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VE{TI BUNE PENTRU C+L+TORI!
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}nainte de anun\ul oficial al CFM despre reluarea circula\iei
trenului nr.105/106 pe ruta Chi[in=u—Bucure[ti, Oleg TOFILAT,
director general al }S “Calea Ferat= din Moldova”, a efectuat o
vizit= de lucru la remiza vagoane de pasageri nr.1 din capital=.
Aici, pe pozi\iile de repara\ie stau ]n a[teptarea relu=rii circula\iei
garniturile de tren, preg=tite de colectivul remizei pentru curs=.
Lucr=rile efectuate au fost prezentate directorului general. D`nsul
[i-a exprimat satisfac\ia de pe urma celor v=zute, exprim`ndu-[i
]ncrederea vizavi de reu[ita relu=rii ]n continuare a circula\iei tre-
nurilor [i cu alte state, precum Rusia, Belarus, Ucraina.

REPORTER "FM"

La lucr=rile consf=tuirii ex-
per\ilor Consiliului pentru tran-
sport feroviar, din partea C=i
Ferate a Moldovei au partici-
pat: Alexandr GUTOVSKI, di-
rector al Direc\iei strategii [i
rela\ii interna\ionale; Igor PLE-
{ACOV, [ef al serviciului trafic
de marf=; Ghenadie CHIRILIUC,
[ef al serviciului statistic=; Con-
stantin PAVLOV, [ef al servi-
ciului trafic de c=l=tori; Nico-
lae BARB+SCUMP+, [ef-adjunct
al serviciului rela\ii interna\io-
nale [i protocol din cadrul Di-
rec\iei strategii [i rela\ii inter-
na\ionale; Natalia MOSTOVAIA,
inginer-coordonator al servi-
ciului rela\ii interna\ionale [i
protocol al Direc\iei strategii [i
rela\ii interna\ionale.

S-a luat cuno[tin\= de in-
forma\ia Direc\iei Consiliului
privind bilan\urile activit=\ii de
exploatare a re\elei de c=i fera-
te ]n primele nou= luni ale
anului 2021. Planul de ]nc=r-
care ]n ansamblu pe re\ea a
constituit 100,9 procente. Au
fost transportate 1503,6 milioa-
ne tone de ]nc=rc=turi, ceea ce
dep=[e[te nivelul perioadei
analogice a anului 2020 cu
46,7 milioane tone (@3,6%).

{i-au ]ndeplinit angajamen-
tele asumate privind ]nc=rcarea
m=rfurilor administra\iile fero-
viare ale Republicii Azerbaijan

DIN AGENDA INTERNA|IONAL+ A CFM

(@40,9%), Republicii Belarus
(@2,5%), Republicii K`rg`ze
(@30,6%), Republicii Moldova
(@32%), Federa\iei Ruse (@1%),
Turkmenistanului (@13,5%),
Republicii Uzbekistan (@0,9%),
Georgiei (@3,5%), Republicii
Letonia (@5,7%), Republicii Li-
tuania (@3,9%), Republicii Esto-
nia (@54,4%), par\ial — admini-
stra\iile feroviare ale Republicii
Armenia (–1,7%), Republicii
Kazakhstan (–0,3%), Republi-
cii Tadjikistan (–20,3%) [i Ucrai-
nei (–1,8%).

Pe parcursul a nou= luni ale
anului 2021 num=rul c=l=torilor
]n traficul interna\ional s-a ma-
jorat [i a constituit 3,73 milioa-
ne (@59% fa\= de perioada si-
milar= a anului 2020, c`nd s-a
]nregistrat un num=r de 2,35
milioane de c=l=tori). S-a ]nre-
gistrat o tendin\= pozitiv= ]n ce
prive[te reluarea traficului fero-
viar interna\ional de pasageri.

Administra\iile feroviare au
fost ]ndemnate s= interac\io-
neze ]n continuare cu organele
competente ale statelor ]n ve-
derea stabilirii condi\iilor [i ter-
menelor de reluare a circula\iei
trenurilor interna\ionale de c=-
l=tori.

Cea de-a 75-ea [edin\= a Consiliului
pentru transport feroviar al \=rilor-

membre ale CSI a avut loc ]n regim online
Deciziile [edin\ei a 75-ea a Consiliului au fost adoptate cu

acordul ]n scris al membrilor Consiliului — conduc=torii admi-
nistra\iilor feroviare din Republica Azerbaijan, Republica Armenia,
Republica Belarus, Republica Kazakhstan, Republica K`rg`z=,
Republica Moldova, Federa\ia Rus=, Republicile Tadjikistan,
Turkmenistan, Republica Uzbekistan, Ucraina, membrilor asocia\i
ai Consiliului — [efii administra\iilor feroviare din Republicile
Bulgaria, Georgia, Republica Islamic= Iran, Republica Letonia [i
Republica Finlanda, precum [i al conduc=torilor administra\iilor
feroviare din Republica Lituania, Republica Estonia.

Cursele de tren, a[teptate
de pasagerii C=ii Ferate

din Moldova

V
isele devin realitate, dac= se depun eforturi, st=ruin\=
[i se caut= c=ile posibile pentru reluarea circula\iei
trenurilor interna\ionale de c=l=tori. E vorba de posi-
bilitatea de a c=l=tori pe rutele Chi[in=u—Bucure[ti [i
Ia[i—Ungheni, a[teptat= demult de cet=\enii Republi-
cii Moldova.

Imagini: Iurii KOZLOV

Feroviarii din Moldova reu[esc
s= fac= fa\= necesit=\ilor

de transport ale economiei \=rii

rent [i cu 75 procente fa\= de
perioada similar= a anului
2020. S-au ob\inut venituri ]n
sum= de 35 milioane lei. }n pe-
rioada examinat= restan\ele
salariale s-au redus cu 37,5 mi-

lioane lei. Sunt achitate regu-
lat, lun= de lun=, salariile cu-
rente ale angaja\ilor CFM.

Pentru a men\ine tendin\a
de cre[tere a indicatorilor de
baz= este necesar a desf=[ura
o activitate intens= ]n teren de
atragere a unor volumuri supli-
mentare de ]nc=rc=turi. De asta
se ocup= ]n prezent serviciile

A

Indiferent de evenimentele ce au loc ]n \ar=, speciali[tii C=ii
Ferate a Moldovei ][i continu= munca, con[tientiz`nd c`t se poate
de bine gradul de responsabilitate al activit=\ii lor profesionale. Ei
]n\eleg c`t e de important= munca bine coordonat= a tuturor sub-
diviziunilor magistralei. Ast=zi, c`nd se fac bilan\urile activit=\ii ]n
trimestrul trei al anului curent, sunt vizibile rezultatele strategiei
bine chibzuite a CFM ]n toate domeniile principale ale transportului
feroviar.

stfel, ]n trimestrul trei
al anului 2021 volu-
mul de trafic s-a ma-
jorat cu 105 procente
fa\= de trimestrul pre-
cedent al anului cu-

}S «Calea Ferat= din Moldova»
aduce la cuno[tin\a publicului c=-
l=tor, c= ]ncep`nd cu data de 12
decembrie 2021 se va relua cir-
cula\ia trenului nr.105/106 Chi[i-
n=u—Bucure[ti. P`n= pe data de 31
decembrie a.c. trenul va circula de
dou= ori pe s=pt=m`n=, cu plecare
din Chi[in=u ]n zilele de joi [i dumi-
nic=, iar din Bucure[ti — ]n zilele de
luni [i vineri. ]ncep`nd cu  data de
2 ianuarie 2022 trenul va circula de
trei  ori pe s=pt=m`n=, cu plecare
din Chi[in=u ]n zilele de mar\i, joi [i
duminic=, iar din Bucure[ti — ]n zi-
lele de luni, miercuri [i vineri.

Plecarea trenului din Chi[in=u
la ora 17.20, sosirea ]n Bucure[ti
la ora 6.17, plecarea din Bucure[ti
la ora 19.20, sosirea la Chi[in=u la
ora 8.15.

Costul c=l=toriei a r=mas ace-
la[i: tariful SMART (nerambursabil)
— 19 euro, pre\ul unui bilet pentru
c=l=toria ]n vagon cu compartimen-
te — 580 lei,  ]n vagon capitonat —
670 lei. Copiii cu v`rsta cuprins=
]ntre 4 [i 12 ani vor beneficia de o
reducere de p`n= la 40 la sut=.

}ncep`nd cu ziua de 19.11.2021
biletele pot fi procurate la ghi[eele
g=rii din capital=, iar din [ase de-
cembrie a.c. — [i prin Internet,
acces`nd site-ul www.cfm.md.

De asemenea, la gara Chi[in=u
se pot achizi\iona documente de
c=l=torie pentru trenurile care cir-
cul= din Bucure[ti ]n direc\ia Bu-
dapesta, Sofia, Viena [i mai de-
parte cu transbordare la orice alte
rute din \=rile europene.

Concomitent cu ]nceperea cir-
cula\iei trenului nr.105/106 Chi[i-
n=u—Bucure[ti, se va relua circu-
la\ia zilnic= a trenului de frontier=
Ia[i—Ungheni.

V= reamintim c=, ]ncep`nd cu
luna martie 2020 [i p`n=  ]n pre-
zent circula\ia trenurilor de c=l=tori
]n trafic interna\ional ]n Republica
Moldova  a fost suspendat=. Din 28
august 2021 a fost reluat= circula\ia
trenului Chi[in=u—Odesa. Adminis-
tra\ia }S «Calea Ferat= din Moldo-
va» depune toate eforturile pentru
a relua circula\ia trenurilor [i ]n alte
state — Rusia, Belarus, Ucraina.

COMUNICAT INFORMATIV

Informa\ia a fost oferit= de
c=tre Direc\ia strategii [i

rela\ii interna\ionale a CFM

Continuare ]n pag.5
Trenul nr. 105/106 Chi[in=u—Bucure[ti e gata de plecare
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milioane lei. La finele primului se-
mestru restan\ele salariale con-
stituiau 147 milioane lei. }n pre-
zent acestea s-au diminuat deja
p=n= la 60 milioane lei. Adic= mai
mult de jum=tate. Salariile cu-
rente sunt achitate regulat con-
form orarului stabilit. }n luna de-
cembrie a.c. a ]nceput achitarea
salariilor pentru luna noiembrie.
Acest proces, ]n opinia directo-
rului general, este ireversibil. C=t

Administra\ia [i sindicatul:
platform= de discu\ii

Oleg TOFILAT, director general al
}S "Calea Ferat= din Moldova"

Cum poate fi g=sit echilibrul ]ntre interesele angajatorului [i necesit=\ile angaja\ilor ]ntreprinderii noastre de stat? Acesta a fost laitmotivul ]nt`lnirii
directorului general al }S “Calea Ferat= din Moldova” Oleg TOFILAT cu activul sindicatului de profil ]n frunte cu Ion ZAPOROJAN, pre[edinte al Federa\iei
sindicale a feroviarilor din Moldova, care a avut loc vinerea trecut=, 26 noiembrie 2021, ]n sediul administra\iei CFM. Iat= [i r=spunsul: toate problemele ce
apar trebuie solu\ionate pe calea dialogului social la masa tratativelor. Administra\ia [i sindicatul de profil se afl= ]n aceea[i luntre, de aceea trebuie sa
v`sleasca ]n acela[i ritm [i ]n aceea[i direc\ie. Doar astfel poate fi ob\inut rezultatul scontat.

de c=tre administra\ie a cotiza-
\iiilor sindicale, re\inute din sa-
lariul deja achitat, majorarea sa-
lariilor, asigurarea angaja\ilor cu
mijloace de protec\ie individual=,
echipament [i ]nc=l\=minte spe-
cial= conform normelor stabilite,
organizarea examenului medical
primar [i periodic obligatoriu pen-
tru speciali[tii ]ntreprinderii.

Anume cu o asemenea list=
ampl= [i serioas= de cerin\e s-a
prezentat sindicatul feroviarilor la
]nt`lnirea cu administra\ia }ntre-
prinderii de Stat “Calea Ferat=
din Moldova” ]n frunte cu directo-

liderilor sindicali[ti, rezultatul do-
rit. De ce?

Pornind la ]nt`lnirea cu admi-
nistra\ia C=ii Ferate din Moldo-
va, reprezentan\ii colectivelor de
munc= preconizau s= revin= la
nodurile feroviare [i s= anun\e
colectivele despre data exact= a
solu\ion=rii tuturor problemelor
formulate ]n cerin\ele prezenta-
te. Dar administra\ia ]ntreprinderii
nu poate s= numeasc= cu exac-
titate ziua [i luna, deoarece solu-
\ionarea unor chestiuni at`t de
controversate   este o problem=
complicat=, cu numeroase necu-
noscute, [i nu are sens s= fie sim-
plificat= p`n= la ni[te termene
concrete at`ta timp c`t nu exist=
siguran\a respect=rii lor.

Actualei conduceri a magistra-
lei i-a revenit misiunea deloc
u[oar= de solu\ionare a tuturor
problemelor importante, ce fr=-
m`nt= ]n aceea[i m=sur= [i co-
lectivul de munc=, [i adminis-
tra\ia. }n cadrul ]ntrevederii, di-
rectorul general Oleg Tofilat [i-a
exprimat disponibilitatea de a le
rezolva ]n cel mai scurt termen.
}n alocu\iunea sa el a explicat
foarte clar celor prezen\i ce se
]ntreprinde pentru ca feroviarii s=
resimt= o ameliorare a st=rii de
lucruri.

S= pornim de la situa\ia ac-
tual= la Calea Ferat= a Moldo-
vei. Este vizibil, c= exist= mai
mult= ordine ]n activitatea coti-
dian= a CFM. }n prezent venitu-
rile [i activitatea de zi cu zi au
]nceput s= acopere cheltuielile
curente. De asemenea, e de re-
marcat c= ]ntreprinderea c`[tig=
bani [i acoper= ceea ce se chel-
tuie pentru achitarea salariilor [i
a altor pl=\i la fel de importante.
Nu poate fi neglijat= nici suma
mare a datoriilor mai vechi, c`nd
CFM ]nregistra pierderi, [i aces-

tea trebuie restituite. O posibili-
tate mai bun= pentru a face fa\=
acestei poveri financiare nu
exist= dec`t cea de a vinde bu-
nurile, de care Calea Ferat= a
Moldovei nu are nevoie ]n activi-
tatea sa.

Unica alternativ= este supor-
tul direct din bugetul \=rii prin in-
termediul capitaliz=rii. Aceast=
solu\ie ar fi fost posibil= dac=
n-ar fi ap=rut criza gazelor la pa-

Activi[tii sindicali[ti de la CFM reprezint= colectivul de munc=

rul general Oleg Tofilat. Totul
pare corect [i logic: menirea sin-
dicatului este de a \ine partea
angaja\ilor [i a le proteja drep-
turile [i interesele.

La drept vorbind, e de remar-
cat c= toate aceste probleme,
care sunt o povar= grea pe ume-

rii feroviarilor, n-au ap=rut
ieri [i nici acum cinci luni.
Ele sunt "rodul" unei admi-
nistr=ri neglijente, mioape
a ]ntreprinderii [i dome-
niului pe parcursul multor
ani.

Nici una din probleme-
le ]naintate de sindicatul
de profil n-a fost creat= din
vina administra\iei actua-
le.

Discu\iile ]n cadrul ]n-
t`lnirii administra\iei CFM
[i activului sindicalist au
fost aprinse. Cointeresate
]n aceea[i m=sur=, p=r\ile
vorbeau uneori ]n limbi di-
ferite.

}n consecin\=, ]nt`l-
nirea n-a adus, ]n opinia

In opinia conducerii Fede-
ra\iei sindicale a feroviarilor din
Moldova, primordiale sunt urm=-
toarele chestiuni: achitarea res-
tan\elor salariale, plata compen-
sa\iei pentru salariile ]nt`rziate,
revenirea la acordarea suportului
material feroviarilor, transferarea

chet cu majorarea pre\urilor.
Dac= vom examina proiectul bu-
getului, prezentat de Guvernul
RM Parlamentului, vom vedea c=
acesta are deja un deficit de 15
miliarde lei. Deci, ]n opinia lui
Oleg Tofilat, ]n viitorul apropiat
Guvernul RM pur [i simplu n-are
posibilitate s= ofere ajutor.

}n primele 6 luni ale anului
curent CFM a efectuat transpor-
turi ]n sum= de 220 milioane lei.
}n aceea[i perioad=, pierderile au
constituit 100 milioane lei. }n fie-
care lun= calea ferat= pierdea 16

prive[te salariile neachitate ]n
lunile de iarn= ale anului 2021,
ele constituiau 100 milioane lei,
iar ]n prezent au mai r=mas de
achitat 60 milioane lei. Din p=-
cate, nu este simplu a lichida mai
rapid datoriile salariale. Procesul
este fr`nat de procedura ]nde-
lungat= a tratativelor [i ac\iunilor
birocratice din domeniu, de care
depinde realizarea activelor
neopera\ionale, de a c=ror
v`nzare depinde foarte mult ope-
rativitatea lichid=rii restan\elor
salariale.

Alexei TOPOROV, [ef al serviciului financiar al CFM (la st`nga), [i
Filipp IVANOV, consilier al directorului general al CFM, responsabil
de probleme generale

Ion ZAPOROJAN,
pre[edinte al Federa\iei
sindicale a feroviarilor
din Moldova

}NTREVEDERE BILATERAL+ REZULTATIV+
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Comparativ cu primul seme-
stru al anului 2021, cu eforturi
comune CFM a ]nceput s= tran-
sporte zilnic de trei ori mai multe
]nc=rc=turi. Dac= ]n prima juma-
tate a anului Calea Ferat= a Mol-
dovei transporta ]n medie pe zi
1 milion tono-kilometri, apoi ]n
prezent indicatorul respectiv este
de 2,5-3 milioane tono/km. S-au
majorat respectiv [i veniturile
]ntreprinderii de stat. }n trimestrul
trei — lunile iunie, august, sep-
tembrie — veniturile au constitu-
it 203 milioane lei, compartiv cu
125 milioane lei ]n perioada ana-
logic= a anului 2020.

C=utarea c=ilor de cre[tere ]n
continuare a volumului traficului
de marf= se desf=[oar= paralel
cu folosirea banilor strict dup=
necesit=\i pentru asigurarea
desf=[ur=rii procesului de pro-
duc\ie.

O asemenea abordare este
c`t se poate de rezultativ=: ]n
trimestrul trei al anului 2021 ve-
nitul ]nregistrat a fost de 35 mi-
lioane lei. Reie[ind din cifre,
situa\ia financiar= s-a ]mbun=ta\it
semnificativ: ]n primele [ase luni
a.c. CFM a pierdut 100 milioane
lei, iar ]n urm=toarele trei luni a
ob\inut venituri de 35 milioane
lei.

Conform a[tept=rilor condu-
cerii, ]n trimestrul patru al anului
curent rezultatele opera\ionale
vor fi la nivelul trimestrului al trei-
lea. Adic= CFM va c`[tiga apro-
ximativ 35 milioane lei, dar poa-
te [i mai mult. }ns= deoarece va
fi calculat ajutorul material pen-
tru anii 2020-2021, venitul con-
tabil va fi mult mai mic.

 Dup= ce a informat activul
sindicalist despre situa\ia finan-
ciar-economic= a magistralei, di-
rectorul general Oleg Tofilat a
invitat sindicali[tii la o discu\ie
sincer=, oferindu-le posibilitatea
s= adreseze ]ntreb=rile ce ]i fr=-
m`nt=.

Activi[tii sindicali[ti din teri-
toriu [i-au exprimat ]ngrijorarea
]n legatur= cu examenul medical,
care este obligatoriu pentru unele
categorii de angaja\i din tran-
sportul feroviar, dar nu se ]n-
f=ptuie[te.

Directorul general a explicat
c= exist= un acord privind orga-
nizarea examenului medical [i
cur`nd va fi semnat contractul
respectiv. Mai detaliat a vorbit la
acest subiect Alexei TOPOROV,
[ef al serviciului financiar al CFM.
Situa\ia privind examenul medi-
cal, a specificat d`nsul, este una
complicat=, dar posibil de solu-
\ionat. A fost stabilit= o ]ntreprin-
dere de stat — Centrul medical
al Avia\iei Civile, cu care CFM e
pe cale s= semneze contractul.
Dar exist= o problem=: institu\ia
poate efectua examenul medical
doar la Chi[in=u [i B=l\i. Paralel
sunt examinate posibilit=\ile de
testare medical= a angaja\ilor
no[tri [i la alte noduri feroviare.
Problema va fi solu\ionat= ]n cel
mai scurt timp.

O alt= chestiune, ce ]i fr=-
m`nt= pe reprezentan\ii colecti-
velor de munc=, \ine de asigura-
rea angaja\ilor cu echipament
special. Solu\ionarea acestei
probleme este pe ultima sut= de
metri. S-a anun\at licita\ia. {eful
serviciului financiar, dumnealui [i
pre[edinte al comisiei pentru
achizi\ii a C=ii Ferate din Moldo-
va, Alexei Toporov a venit cu
explica\ii: “Preg=tirile noastre
pentru viitoarea licita\ie au fost
mig=loase, mult timp fiind dedi-
cat ]ntocmirii corecte a caietului
de sarcini. Am constatat c= la
Calea Ferat= a Moldovei ]mbr=-

c=mintea special= era procurat=
f=r= o abordare individual=. De
aceea deseori l=sau de dorit [i
m=rimile, [i calitatea. De ast=
dat= s-a chibzuit bine, pentru
procurarea echipamentului spe-
cial a fost stabilit= suma de 2,5
milioane lei. Preconiz=m s= achi-
zi\ion=m cele necesare timp de
o lun=, dup= care hainele [i ]n-
c=l\=mintea vor fi distribuite filia-
lelor. Licita\ia va avea loc la data
de 6-7 decembrie curent, p`n=
atunci comisia va monitoriza si-
tua\ia privind confec\ionarea echi-
pamentului special ]n \ar=.

Dup= semnarea contractului
cu compania c`[tig=toare vor
urma 30 de zile stipulate ]n con-
tract pentru confec\ionarea echi-
pamentului. }n premier= la Calea
Ferat= a Moldovei ]mbr=c=mintea
special= v= fi confec\ionat= dup=
anumite m=rimi. Ea va fi calita-
tiv=, comod= pentru feroviarii
no[tri”.

La ]ntrebarea privind aprovi-
zionarea cu c=rbune a filialelor
CFM r=spunsul a fost urm=torul:
s-a achizi\ionat cantitatea nece-
sar= de c=rbune [i ]n prezent are
loc distribuirea acestuia c=tre
nodurile feroviare [i subdiviziu-
nile liniare.

N-a lipsit, fire[te, nici ]ntre-
barea privind majorarea salarii-
lor la Calea Ferat= a Moldovei.
Directorul general Oleg Tofilat a
explicat, printre altele: “Noi con-
[tientiz=m c= salariile feroviari-
lor sunt foarte mici, dar conform
calculelor noastre, pe parcursul
a doi ani ele ar putea fi deja dub-
late. Cel mai probabil, aceasta
va fi posibil deja ]n anul viitor”.

}n adresarea c=tre colectiv cu
ocazia Zilei feroviarului directo-
rul general a subliniat: exist= toa-
te [ansele s= ]ncepem noul an
f=r= restan\e salariale. Cel mai
probabil, lichidarea total= a da-
toriei salariale ]n luna decembrie
2021 nu va fi posibil= din mai
multe motive obiective, ]ns= achi-
tarea par\ial= este absolut real=.
Dumnealui a reiterat: g=sirea
posibilit=\ilor financiare ]n acest
scop este un proces de durat= [i
depinde de v`nzarea activelor
neopera\ionale. Doar disponibi-
litatea administra\iei CFM de a
]nstr=ina cl=diri, construc\ii, etc.
nefolosite nu este suficient=. Este
necesar= permisiunea ministere-
lor [i departamentelor superioa-
re de profil. Procedura este de
lung= durat=. C`t prive[te supor-
tul material pentru anii 2020 [i
2021, el va fi calculat ]n luna
decembrie a anului curent [i achi-
tat imediat ce vor fi lichidate
restan\ele salariale.

Plata cu ]nt`rziere a cotiza-
\iilor de membru al sindicatului
este ]nc= o chestiune nesolu-
\ionat=, l=sat= drept mo[tenire de
administra\ia precedent= a ]ntre-
prinderii. }n prezent sunt achita-
te sindicatului pl=\ile curente,
plus 50 mii lunar pentru lichida-
rea datoriei administra\iei fa\= de
sindicat.

la sf`r[itul ]ntrevederii direc-
torul general Oleg Tofilat [i-a
exprimat disponibilitatea de a
avea regulat ]nt`lniri cu colecti-
vele de munc= ale magistralei [i
a propus s= fie invita\i la ele fon-
datorii — Agen\ia Propriet=\ii
Publice [i ministerul de profil,
deoarece solu\ionarea unor ches-
tiuni, ce nu \in de procesul de
produc\ie, depind ]ntr-o m=sur=
mai mare de aceste institu\ii dec`t
de administra\ia C=ii Ferate din
Moldova.

Irina KRAEVSKAIA

diverse controale tehnologice ale
materialului rulant s= fie minim=.
Reducerea pierderilor de timp la
frontiera dintre Calea Ferat= a
Moldovei [i Calea ferat= din Ucrai-
na necesit= aten\ie zilnic=, deoa-
rece de durata sta\ion=rilor depin-
de competitivitatea transportului
feroviar pe pia\a serviciilor de
transport din ambele state.

}n cadrul [edin\ei au fost exa-
minate chestiuni, solu\ionarea
c=rora prezint= interes pentru
ambele p=r\i.

Vizavi de chestiunea privind
achitarea transport=rii ]nc=rc=-
turilor pentru necesit=\ile proprii
ale SA “Ukrzalizn]\ea” [i CFM,
s-a decis aplicarea ]n anul 2022
a acelora[i coeficien\i de redu-
cere ca [i ]n anul 2021.

Agenda [edin\ei a inclus [i un
punct referitor la traficul de pasa-
geri, care viza ]n special circula\ia
trenului diesel D1M pe ruta
Chi[in=u—Odesa. CFM a propus
examinarea chestiunii referitoare

sport=rii containerelor pe ruta
Odesa-port — Chi[in=u, s-a de-
cis crearea unui grup de lucru co-
mun ]n vederea organiz=rii tra-
ficului feroviar de containere pe
ruta Odesa—Chi[in=u—Odesa [i
desf=[urarea ]n primul trimestru
al anului 2022 a unei consf=tuiri
cu participarea p=r\ilor cointere-
sate (a reprezentan\ilor portului,
expeditorilor, furnizorilor de
]nc=rc=turi).

La capitolul organizarea
circula\iei trenurilor de tranzit pe
sectorul Etulia (CFM)—Reni (UZ)
—Giurgiule[ti (CFM) s-a decis, c=
SA “Ukrzalizn]\ea” va examina

Comisia frontalier= a CFM [i UZ:
sistem eficient de colaborare [i interac\iune

Colaborarea str`ns= [i rela\iile de bun= ]n\elegere cu toate administra\iile c=ilor ferate din
str=in=tate contribuie la consolidarea pozi\iilor C=ii Ferate din Moldova pe pia\a interna\ional= a
serviciilor de transport [i, drept urmare, face s= creasc= calitatea traficului de marf= [i c=l=tori,
precum [i volumul acestuia. }n scopul organiz=rii [i stabilirii procedurii de predare a ]nc=rc=turilor ]ntre
Moldova [i Ucraina au loc ]n fiecare an [edin\e ale Comisiei de frontier=, iar ]n perioada dintre ele —
]ntrevederi de lucru, ce permit a perfec\iona mecanismul de organizare a traficului de marf= [i c=l=tori.

S
copul acestor ac\iuni e
de a organiza func\io-
narea complex= a pasa-
jelor de frontier= astfel
]nc`t perioada de sta\i-
onare a garniturilor de
marf= [i c=l=tori pentru

Dup= munca fructuoas= — o poz= drept amintire

{edin\a ordinar= a Comisiei
frontaliere moldo-ucrainene, a
reprezentan\ilor Societ=\ii pe ac-
\iuni “Calea ferat= din Ucraina”
(UZ) [i }ntreprinderii de Stat “Ca-
lea Ferat= din Moldova”(CFM)
s-a desf=[urat ]n perioada 23-
25 noiembrie 2021 la Odesa,
Ucraina. La ea au participat re-
prezentan\ii Societ=\ii pe ac\iuni
“Calea ferat= din Ucraina” sub
conducerea lui Vladimir RU{-
CEAC, director al Departamen-
tului dirijare a circula\iei, [i re-
prezentan\ii }ntreprinderii de Stat
“Calea Ferat= din Moldova” sub
conducerea lui Miron GAGAUZ,
prim vicedirector general — ingi-
ner-[ef al CFM.

Din componen\a delega\iei
CFM au f=cut parte Victor GU-
TOVSKI, [ef al serviciului vagoa-
ne; Igor PLE{ACOV, [ef al servi-
ciului trafic de marf=; Constantin
CERNELEV, [ef al serviciului lo-
comotive; Constantin PAVLOV,
[ef al serviciului trafic de pasa-
geri; Alexei CHITOROAG+, [ef al
serviciului inginering [i eficien\=
energetic=; Victor POPOVSCHI,
[ef adjunct al serviciului mi[care;
Nicolae BARB+SCUMP+, [ef
adjunct al serviciului rela\ii inter-
na\ionale [i protocol; Tatiana VA-
SILACHI, [ef= a sec\iei achit=ri
interna\ionale a serviciului finan-
ciar; Alexei BOJENCO, [ef al ser-
viciului semnalizare [i comunica-
\ii.

la ]ncheierea unui Acord bilateral
privind circula\ia pe teritoriile Uc-
rainei [i Republicii Moldova a va-
goanelor de pasageri cu terme-
nul de exploatare prelungit, care
au fost supuse test=rii tehnice [i
tipurilor respective de repara\ii ]n
baza concluziilor tehnice.

Pentru realizarea ]n\elegeri-
lor, la care s-a ajuns ]n timpul
vizitei de lucru a prim-ministrului
Ucrainei ]n Republica Moldova la
data de 27-28 august 2021 pri-
vind reluarea traficului feroviar
]ntre capitalele celor dou= \=ri,
colegii ucraineni au venit cu ini-
\iativa de a include ]n noul orar
al circula\iei trenurilor pe anii
2021/2022 cursele a dou= gru-
puri de tren nr. 145/61–62/146
Kiev–Ismail–Chi[in=u cu deta[a-
rea [i ata[area la sta\ia Razdeli-
naia-Sort. Se preconizeaz= ca
trenul nr. 61/62 Kiev–Chi[in=u s=
fie alc=tuit din 5 vagoane (2 cu
compartimente [i 3 — cu tichet)
[i s= apar\in= SA “Ukrzalizn]\ea”.

Conform unei ]n\elegeri prea-
labile, SA “Ukrzalizn]\ea” propu-
ne examinarea chestiunii privind
reluarea cursei nr. 842/841 Chi-
[in=u—Odesa cu trenul diesel
D1M, format de CFM, ]n locul tre-
nului nr. 642/641 Odesa—Chi[i-
n=u, format de SA “Ukrzalizn]\ea”,
urm`nd s= comunice data cea mai
apropiat= posibil=.

C`t prive[te organizarea tran-

posibilitatea organiz=rii tranzitului
f=r= oprire a trenurilor pe secto-
rul respectiv [i p`n= la data de
30.12.2021 va informa CFM.

}n cadrul [edin\ei comune a
Comisiei de frontier= s-a discutat
[i despre amplificarea geografiei
rutelor feroviare turistice de c=l=-
tori. Partea moldoveneasc= a ve-
nit cu informa\ii despre propune-
rile companiilor turistice din Mol-
dova, Ucraina, Rom`nia privind
crearea traseului turistic feroviar
de c=l=tori Odesa–Chi[in=u–Ia[i.

}n luna octombrie 2021 la
Odesa [i Ia[i s-au desf=[urat con-
ferin\e interna\ionale RO-RM-UA
cu genericul “Misiunea economi-
c=: Turismul — punte pentru in-
tegrarea economic= european=”,
la care acest traseu feroviar a
fost pus la baza dezvolt=rii turis-
mului regional dintre cele trei \=ri.
CFM va prezenta societ=\ii pe
ac\iuni “Ukrzalizn]\ea” informa\ii
pe chestiunea dat=.

S-a decis ca urm=toarea [e-
din\= a Comisiei de frontier= s=
aib= loc ]n lunile septembrie-
octombrie 2022 ]n Republica
Moldova.

P=r\ile au remarcat, c= [edin-
\a Comisiei de frontier= s-a des-
f=[urat ]ntr-o atmosfer= construc-
tiv= [i prieteneasc=.

DIN AGENDA INTERNA|IONAL+ A CFM

Imagini: Iurii KOZLOV

Informa\ia a fost oferit= de
c=tre Direc\ia strategii [i

rela\ii interna\ionale a CFM
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Dle Gutovski, dispune gospod=ria
vagoane a magistralei de baza
tehnic= necesar= pentru a exe-
cuta repara\ia vagoanelor de
marf= ]n volum deplin?

— }n scopul exploat=rii ]n re-
gim continuu a stocului de va-
goane [i men\inerea acestuia ]n
stare func\ional= la Calea Ferat=
a Moldovei exist= un sistem sta-
bil de ]ngrijire tehnic= [i repara\ie
a vagoanelor. Condi\ia principal=
a asigur=rii st=rii func\ionale a
stocului de vagoane exploatate
este efectuarea calitativ= a re-
para\iei acestora la remizele va-
goane ale CFM. }n plus, este
necesar un control permanent al
st=rii tehnice [i calit=\ii repara-
\iilor la sec\iile de ]ngrijire teh-
nic= [i preg=tire pentru opera-
\iunile de transportare, deoarece
defectele vagoanelor trebuie
depistate [i ]nl=turate ]n timpul
sta\ion=rii trenului conform ora-
rului circula\iei.

Serviciul vagoane al }S “Ca-
lea Ferat= din Moldova” include
urm=toarele filiale: remiza va-
goane de pasageri Chi[in=u nr.1,
remiza vagoane frigorifere Basa-
rabeasca nr.2, remiza vagoane
B=l\i nr.3 [i remiza vagoane Ba-
sarabeasca nr.4. Toate remize-
le dispun de suprafe\e de pro-
ducere [i baz= tehnico-material=
pentru executarea ]n volum de-
plin a repara\iilor curente, de
remiz=, capitale a tuturor tipuri-
lor de vagoane de marf= [i
c=l=tori.

Relata\i-ne, v= rog, care este
situa\ia real= privind repara\ia
stocului de vagoane ]n cadrul
serviciului, pe care-l gestiona\i?

— Pentru a r=spunde la
aceast= ]ntrebare voi prezenta
unele date statistice. Conform
situa\iei la 01.11.2021, stocul
total al vagoanelor de marf= al
CFM num=r= 4586 unit=\i, sto-

cul vagoanelor exploatate —
2068 unit=\i. }n prezent la remi-
ze sunt reparate tipurile de va-
goane extrem de solicitate. E
vorba de vagoanele descoperite
pentru transportarea ]nc=rc=-
turilor inerte, vagoanele pentru
cereale, vagoanele-cisterne, va-
goanele-p`lnie [i alte tipuri de
vagoane pentru satisfacerea ne-
cesit=\ilor agen\ilor economici din
Republica Moldova [i ale admi-
nistra\iilor feroviare din \=rile CSI.

Cum sunt separate remizele va-
goane dup= principiul func\ional?

— }n prezent filialele noastre
nu mai sunt divizate dup= princi-
piul func\ional. }n halele de re-
para\ie ale acestora sunt execu-
tate repara\ii multifunc\ionale ale
diferitor tipuri de vagoane de
marf=, cu excep\ia remizei va-
goane de pasageri Chi[in=u,
care se ocup= ]n special de re-
para\ia vagoanelor de c=l=tori [i
a trenurilor diesel D-1, D-1M.

S-a schimbat cumva cererea pri-
vind traficul de marf= ]n condi\iile
pandemiei?

— Desigur, pandemia de CO-
VID-19 a schimbat situa\ia ]n do-
meniul traficului de m=rfuri, ]ns=,
dup= cum am spus, gra\ie recol-
tei ]nalte de cereale din acest an
]n Republica Moldova [i statele

vecine, sunt foarte solicitate va-
goanele pentru transportarea lor,
dar [i cele pentru transportarea
metalului uzat, a nisipului, pietri-
[ului, vagoanele descoperite. Ser-
viciul vagoane [i remizele din
componen\a sa depun toate efor-
turile pentru majorarea stocului
vagoanelor de marf= solicitate.
Colectivele noastre de munc=
manifest= toat= responsabilitatea
fa\= de calitatea repara\iei [i ma-
jorarea num=rului vagoanelor de
marf= func\ionale, deoarece tra-
ficul de marf= aduce venituri sub-
stan\iale }S “Calea Ferat= din Mol-
dova” [i venituri suplimentare din
utilizarea vagoanelor noastre de
c=tre alte administra\ii feroviare.

}n opinia dumneavoastr=, ce ]m-
piedic= remizelor vagoane s=
ob\in= un randament al muncii
mai mare?

— Anterior, cre[terea randa-
mentului muncii era periclitat= de
instabilitatea aprovizion=rii cu
piese de schimb [i materiale pen-
tru repara\ia vagoanelor de
marf=, dar odat= cu preluarea
conducerii CFM de c=tre directo-
rul general Oleg Tofilat [i echipa
sa, cu ajutorul primului vicedi-
rector general Miron Gagauz,
situa\ia s-a ameliorat. Fire[te, ea
nu e tocmai ideal=, precum ne-am
dori, dar exist= un factor princi-

pal: con[tientizarea de c=tre
administra\ia CFM a importan\ei
efectu=rii lucr=rilor de repara\ie
a vagoanelor de marf=, apro-
vizion=rii cu piese de schimb.
Aceste chestiuni sunt solu\ionate,
repara\ia vagoanelor se ]nf=p-
tuie[te calitativ [i operativ. }n
plus, sunt men\inute acelea[i
priorit=\i: e necesar [i de acum
]ncolo a ]ntreprinde ac\iuni de
sporire a calit=\ii deservirii teh-
nice [i ]mbun=t=\ire a muncii de
exploatare. Principalul e s= nu
ced=m pozi\iile ocupate.

Continu`nd subiectul calit=\ii
repara\iei vagoanelor la remize-
le noastre, voi men\iona, c= ]n
primele zece luni ale anului 2021
]n punctele de intersectare cu
“Ukrzalizn]\ea” a fost interzis=
din motive tehnice intrarea pe
teritoriul CFM a 296 vagoane de
marf=, iar de pe teritoriul CFM
spre Ukraina — 0 vagoane. E o
dovad= a calit=\ii ]nalte [i sigu-
ran\ei vagoanelor de marf= din
proprietatea CFM.

Care e situa\ia la capitolul cad-
re?

— Activitatea stabil= a servi-
ciului vagoane este meritul ]ntre-
gului colectiv, ]n care muncesc
]n prezent 812 oameni. E vorba
de profesioni[ti cu experien\=

Scopul este unul comun: asigurarea
traficului de marf= [i c=l=tori al CFM

cu vagoane func\ionale
Principala menire a serviciului vagoane al C=ii Ferate din Moldova

este asigurarea traficului de marf= [i c=l=tori cu vagoane func\ionale,
care s= ]ndeplineasc= condi\iile de securitate a circula\iei, s= ofere
confortul necesar c=l=torilor [i s= asigure integritatea m=rfurilor tran-
sportate. De aici [i principalele sarcini ale acestuia: men\inerea ]n stare
func\ional= bun= a vagoanelor de marf= [i pasageri, preg=tirea lor
pentru procesul de transportare [i ]ngrijirea lor.

Recent directorul general al CFM Oleg TOFILAT a oferit un interviu
ziarului “Feroviarul Moldovei”, ]n care a declarat, referindu-se la situa\ia
curent= de la ]ntreprindere: “Dac= am dispune de mai multe vagoane
bune, am putea transporta o cantitate [i mai mare de ]nc=rc=turi”.
Cum este solu\ionat= ]n prezent aceast= problem= la remizele vagoa-
ne ale C=ii Ferate din Moldova? Redac\ia a adresat ]ntrebarea [efului
serviciului vagoane al CFM Victor GUTOVSKI.

bogat=, dar [i de tineri spe-
ciali[ti. De eforturile lor depinde
securitatea circula\iei, continui-
tatea [i intensitatea traficului de
marf= [i c=l=tori, siguran\a tran-
sport=rii ]nc=rc=turilor. Spre reg-
ret, problema cadrelor la remizele
vagoane, la fel ca la toat= magi-
strala ]n ansamblu, constituie as-
pectul cel mai vulnerabil. Pleca-
rea speciali[tilor califica\i are,
desigur, un impact negativ asu-
pra randamentului [i graficului
repara\iei vagoanelor de marf= [i
pasageri, dar odat= cu realiza-
rea concep\iei planurilor Guver-
nului Republicii Moldova [i ad-
ministra\iei C=ii Ferate din Mol-
dova cred c= situa\ia se va
schimba radical [i domeniul fero-
viar va deveni atractiv pentru
cadrele de conducere [i munci-
tori. Vreau s=-i men\ionez pe
c`\iva din adev=ra\ii profesioni[ti
ai domeniului nostru: [eful remi-
zei vagoane nr.1 S.Cotelnic, [e-
ful remizei vagoane nr.2 A.Di-
mitrov, l=c=tu[ul sectorului ro\i
A.Ojog, [eful remizei vagoane
nr.3 V.Vetreniuc, inginerul-[ef
V.Albini\anu, l=c=tu[ul F.Guivan,
strungarul V.Botnari, [eful remi-
zei vagoane nr.4 R.Costiuc, re-
vizorul de vagoane V.Babin.

Care sunt planurile pentru pers-
pectiva imediat urm=toare?

— Cea mai important= con-
di\ie a dezvolt=rii cu succes a
gospod=riei vagoane este dez-
voltarea tehnic= a acesteia, im-
plementarea tehnologiilor ino-
va\ionale [i a utilajelor moderne.
Vizavi de planurile de viitor, sunt
sigur de succesul realiz=rii pla-
nului investi\ional al }S “Calea
Ferat= din Moldova” pe anii
2017-2024 privind achizi\ionarea
vagoanelor de marf= noi, asigu-
rarea repara\iei [i ]ngrijirii curen-
te calitative a stocului de vagoa-
ne, respectarea cu stricte\e a
cerin\elor securit=\ii circula\iei ]n
timpul deplas=rii vagoanelor de
marf= ale CFM pe teritoriile Re-
publicii Moldova, statelor CSI [i
UE.

Irina KRAEVSKAIA
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INTERVIU ACTUAL

Victor GUTOVSKI,
[ef al serviciului vagoane
 al CFM

Printr-un ordin al direc-
torului general al CFM ]n
urm=toarele func\ii de con-
ducere au fost desemna\i:

Evgheni PETRENCO, [ef
al serviciului linii al CFM;

Anatolii BABAIANU, sef al
serviciului securitate intern=
al CFM;

Vasile R+ILEANU, [ef al
serviciului juridic al CFM;

Vasile CODREANU, [ef
adjunct al serviciului linii al
CFM;

Anatolii IVANOV, [ef al
serviciului aprovizionare teh-
nico-material= al CFM.

DESEMN+RI }N FUNC|II
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de profil [i filialele lor din cadrul
C=ii Ferate a Moldovei. Paralel
se desf=[oar= activ preg=tirile
pentru activitatea ]n perioada de
iarn= 2021-2022. }n cadrul filia-
lelor este verificat= starea de luc-
ruri, respectarea disciplinei de
munc= [i tehnologice, realizarea
ac\iunilor, care s= asigure men\i-
nerea ]n stare bun= a tuturor
construc\iilor [i dispozitivelor.

}n centrul aten\iei se afl= [i
alte chestiuni, inclusiv gradul de
satisfacere a a[tept=rilor consu-
matorilor vizavi de transportarea
m=rfurilor [i pasagerilor, securi-
tatea circula\iei trenurilor [i inte-
gritatea produc\iei transportate.
}n plus, este analizat modul de
respectare a cerin\elor protec\iei
muncii, tehnicii securit=\ii, asigu-
rarea securit=\ii publice ]n con-
di\iile pandemiei, eficien\a uti-
liz=rii mijloacelor tehnice [i a edi-
ficiilor magistralei.

Conform informa\iei serviciu-
lui de siguran\= a circula\iei [i li-
chidare avarie al CFM, ]n luna
octombrie 2021 la }S “Calea

Ferat= din Moldova” au fost ad-
mise 3 cazuri de incidente ]n tran-
sport comparativ cu 6 ]n perioa-
da similar= a anului 2020. Stati-
stica confirm=, c= pozi\ia de “li-

der” la acest capitol apar\ine ser-
viciului locomotive.

Conform bilan\urilor pe 9 luni
ale anului curent gospod=ria lo-
comotive are la activ 32 cazuri

de incidente ]n transport fa\= de
57 ]n perioada similar= a anului
trecut. Existen\a [i exploatarea
noilor locomotive influen\eaz=
pozitiv asupra indicatorilor. Sta-

tistica este afectat= negativ de
exploatarea mijloacelor tehnice
vechi, f=r= de care e imposibil a
activa deocamdat=.

}n conformitate cu Legea RM
nr. 186 din 10.07.2008 “Cu privi-
re la protec\ia s=n=t=\ii [i secu-
ritatea muncii”, serviciul securi-
tatea [i s=n=tatea ]n munc=, exe-
cut`nd dispozi\ia nr. 24 a direc-
torului general al CFM, organi-
zeaz= instruirea la protec\ia
s=n=t=\ii [i securitatea muncii a
conduc=torilor locurilor de mun-
c=, speciali[tilor [i reprezentan-
\ilor angaja\ilor. Asemenea in-
struiri au avut loc recent, bun=-
oar=, la nodul feroviar Bender,
unde au fost instruite 34 persoa-
ne cu testarea ulterioar= a cuno-
[tin\elor.

Cum va fi iarna curent=, vom
vedea. Dar deja ast=zi poate fi
confirmat= preg=tirea magistra-
lei pentru perioada rece. Fero-
viarii Moldovei au avut grij= de
toate.

Irina KRAEVSKAIA

 Continuare din pag.1

PREG+TIREA DE IARN+ — PE AGENDA ZILEI

Sec\ia linii nr.1 garanteaz= securitatea
circula\iei ]n perioada rece a anului

Ultima lun= de toamn=, zugr=vit= at`t de liric de c=tre renumitul nostru scriitor Ion Dru\= ]n romanul s=u cu acela[i nume, nu e nici pe departe la fel de
prietenoas= [i cu speciali[tii sec\iei linii din capital=, oferindu-le posibilitatea s= se lase prad= atmosferei romantice [i s= admire frumuse\ea naturii ]n
aceast= perioad= a anului. Ba din contra: luna noiembrie nu face dec`t s= intensifice ritmul lucr=rilor de preg=tire a gospod=riei pentru iarn=. Nu constituie
o excep\ie nici ultima lun= a minunatei toamne din acest an.

Imediat ce directorul general al }S “Calea Ferat= din Moldova” Oleg TOFILAT a emis dispozi\ia “Cu privire la preg=tirea gospod=riei [i cadrelor }S “Calea
Ferat= din Moldova” c=tre activitatea ]n perioada de iarn= 2021-2022”, ]n cadrul sec\iei linii Chi[in=u au fost elaborate [i aprobate ac\iuni proprii de
preg=tire, au fost stabilite termenele [i persoanele responsabile de executarea lor. Tot atunci a ]nceput [i realizarea ]n practic= a acestora.

Imagine: Igor LUGOVOI

tiv, de r`nd cu lucr=rile de ]ngrijire
curent= a liniilor, preg=tirea gos-
pod=riei linii [i a cadrelor pentru
munca ]n perioada rece. Picherii
din capital= sunt gata s= ]nt`m-
pine iarna bine preg=ti\i. }n acest
scop speciali[tii de aici ]ndepli-
nesc sarcinile trasate de admi-
nistra\ia CFM, cea mai important=
fiind, indiscutabil, asigurarea se-
curit=\ii circula\iei trenurilor. La
filial= a fost elaborat [i realizat
un complex de ac\iuni, menite s=
asaneze [i s= consolideze supra-
structura liniilor, construc\iilor
inginere[ti, terasamentului, s=
continuie preg=tirea activ=, cali-
tativ= a cadrelor, a ]nc=perilor de
serviciu [i de produc\ie, a mijloa-
celor de lupt= cu ninsorile.

Speciali[tii sec\iei linii nr.1
]ndeplinesc calitativ Programul de
sporire a securit=\ii circula\iei tre-
nurilor [i ac\iuni tehnico-organi-
zatorice pe anul 2021. Cu efor-
turi  comune ei ]mbun=t=\esc sta-
rea tehnic= a liniilor, contribuie
la cre[terea vitezei medii de cir-
cula\ie a trenurilor, reduc num=-
rul traverselor de lemn uzate.

Picherii din capital= au ]n sub-
ordine o gospod=rie impun=toare
ca volum, ced`nd ]nt`ietatea la
lungimea liniilor doar sec\iei linii
Basarabeasca. Astfel, ei ]ngrijesc
154,7 kilometri de traseu princi-
pal cu ecartamentul de 1520 mm,
3,342 kilometri  de traseu princi-
pal cu ecartament de 1435 mm,
214,1 kilometri de linii de sta\ie.
De[i pe unele sectoare de linie

C olectivul de munc= al
sec\iei l inii Chi[in=u,
condus de Veaceslav
SP}NU, specialist cali-
ficat, feroviar t`n=r,
energic, ]nf=ptuie[te ac-

focarele de putregai al traverse-
lor dep=[esc cifra de 60 la sut=,
indicatorul principal al activit=\ii
de munc= — punctajul — a fost
]ndeplinit. Astfel, bun=oar=, co-
lectivul districtului nr. 8, condus
deja 40 de ani de maistrul picher
Vladimir Pascal, a ob\inut califi-
cativul “foarte bine” pentru ]ngriji-
rea sectorului din subordine: pla-
nul la punctaj fiind 130 unit=\i, el
a ]nregistrat ]n realitate 120 pun-
cte. Este un indicator tehnico-
economic foarte bun, care de-
monstreaz= c= speciali[tii cali-
fica\i ai districtului ]ngrijesc linia
cum se cuvine.

}n scopul r=ririi focarelor de
putregai al traverselor picherii
sec\iei linii Chi[in=u au sustras
de pe liniile neexploatate 115 tra-
verse [i le-au montat ]n locurile
cele mai vulnerabile. La sta\ia
feroviar= Visterniceni au fost
]nlocui\i 225 metri liniari de [in=
marca R-50 pe traseul principal.
Aceast= lucrare va permite, dup=

testarea liniei, anularea limitei de
vitez= a circula\iei trenurilor. De-
oarece la districtul nr. 4 au r=mas
angajate ]n prezent doar patru
persoane, la efectuarea lucr=rilor
de schimbare a [inelor au fost
mobiliza\i montatorii de linii din
districtele nr. 9, 10, 11. O atare
modalitate de organizare a mun-
cii a devenit posibil= gra\ie si-
tua\iei, c= sec\ia linii din capital=
a beneficiat de un vagon cu toa-
te comodit=\ile, dislocat la sta\ia
feroviar= Ungheni. Astfel munci-
torii sec\iei linii nr. 1 cu instru-
mentele necesare pot fi tran-
sporta\i la locul efectu=rii lucr=-
rilor ]n condi\ii confortabile.

— Merit= pe bun= dreptate o
apreciere ]nalt=, — a specificat,
printre altele, [eful sec\iei linii
nr. 1 Veaceslav Sp]nu, — pentru
munca con[tiincioas=, calitativ=
depus= colectivele districtului
nr. 2 ]n frunte cu maistrul picher
{tefan Ro[ca; nr. 9, condus de
maistrul picher Petru Popovici;
nr. 10 sub conducerea maistrului
interimar Vitalie Ursu; nr. 11, sub
]ndrumarea maistrului picher
Mihail G]lca.

}n cadrul procesului de con-
solidare a disciplinei muncii piche-
rilor din capital= [i de asigurare a
securit=\ii circula\iei trenurilor un
rol important ]l are munca indivi-
dual= cu oamenii. Cam de dou=
ori pe lun=, pe parcursul ]ntregului
an administra\ia sec\iei linii nr. 1
]n comun cu comitetul sindical dis-
cut= cu fiecare paznic de barier=
[i cantonier, semnalizator [i mon-
tator de linii, cu fiecare operator
al c=ruciorului defectoscopic, cu
to\i brigadierii de linii, terasament
[i construc\ii inginere[ti.

De r`nd cu celelalte subdivi-

ziuni de produc\ie ale sec\iei linii
nr. 1 Chi[in=u, muncitorii secto-
rului forestier, condus de maistrul
Anatolie Frica\el, finiseaz= pre-
g=tirile active de iarn=: ei efec-
tueaz= t=ieri sanitare pe f`[iile
de protec\ie. }n urma acestor luc-
r=ri a devenit posibil= depozita-
rea lemnelor defoc, necesare iar-
na la ]nc=lzirea sta\iilor [i barie-
relor de nivel cu paznic.

De la ]nceputul anului curent,
lun= de lun= echipa de picheri
condus= de Svetlana Berde\kaia,
maistru al sectorului construc\ii
inginere[ti din cadrul sec\iei linii
nr. 1 cu un stagiu de munc= la
CFM de 37 de ani, feroviar cu
experien\=, a cur=\at albiile po-
durilor [i \evile, a cosit iarba de-a
lungul terasamentului. Lucr=ri si-
milare au executat [i muncitorii
sectorului terasament, condus de
maistrul Ion Drapac. D`nsul
munce[te la Calea Ferat= a Mol-
dovei 34 de ani.

Printre ac\iunile de preg=tire
a sec\iei linii din capital= [i a
cadrelor pentru activitatea ]n
condi\ii de iarn= s-au ]nscris ]n
vara curent= [i verificarea, pre-
g=tirea tehnologic= a sobelor
c=tre sezonul de ]nc=lzire.

...Vagoane [i trenuri, sta\ii [i
g=ri. Fire[te, importan\a lor este
indiscutabil=. Dar rolul primordial
apar\ine, totu[i, liniei de cale
ferat=. De r`nd cu al\i feroviari,
acest adev=r ]l con[tientizeaz=
c`t se poate de bine [i speciali[tii
gospod=riei linii a CFM, ]n parti-
cular, ai sec\iei linii Chi[in=u. De
aceea picherii din capital= se
str=duie s= ]ndeplineasc= la timp
[i calitativ complexul de ac\iuni
de preg=tire a gospod=riei [i cad-
relor c=tre activitatea ]n condi-
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\iile iernii curente. Aceasta le va
permite, desigur, s= asigure se-
curitatea circula\iei trenurilor pe
sectorul din subordine ]n orice
condi\ii climaterice.

Liliana NICHIFOROV

}N IMAGINI:
1. Montatorul de linii de la

districtul nr. 11 Anatolie Arhirii,
stagiul de munc= al c=ruia la Ma-
gistrala Moldoveneasc= consti-
tuie 22 de ani, execut= m=sur=ri
ale liniei la sta\ia Bere[ti;

2. Montatorii de linii ai ace-
luia[i district Veaceslav Zago-
rodn]i, care munce[te la CFM 14
ani, [i Valeriu Lescov execut=
tragerea la tipar a liniei la ace-
ea[i sta\ie feroviar=.

Imagini: Veaceslav SP}NU,
[ef al sec\iei linii Chi[in=u
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re [i comunica\ie pe o lungime
de 425 kilometri; la 21 sta\ii fero-
viare sunt incluse ]n sistemul
centraliz=rii electrice 356 ma-
cazuri; sunt exploatate 60 pasaje
de nivel, 8 dintre care — p=zite.
Speciali[tii cu experien\= de aici
]ngrijesc operativ [i calitativ 559
kilometri de cablu SCB, 666 kilo-
metri de linii de comunica\ie prin
cablu, 103 kilometri de linii de
comunica\ie aeriene, 135 kilome-
tri de cablu de comunica\ie lo-
cal= pe trei direc\ii ale sectorului
de sud al CFM: Hagimus—Basa-
rabeasca, Basarabeasca—Etulia,
Basarabeasca—Giurgiule[ti.

Speciali[ti i sec\iei acord=
aten\ie primordial= ]ngrij iri i
instala\iilor din subordine con-
form cerin\elor [i normelor, ]n
baza mai multor instruc\iuni, pre-
cum, bun=oar=, “Instruc\iunea
privind ]ngrijirea tehnic= a instala-
\iilor SCB”, “Instruc\iunea privind
asigurarea securit=\ii circula\iei
trenurilor ]n timpul efectu=rii
lucr=rilor de ]ngrijire tehnic= [i
repara\ie a instala\iilor SCB”,
“Instruc\iunea privind organiza-
rea sistemului de ]ngrijire tehnic=
a instala\iilor de comunica\ie prin
cablu ]n transportul feroviar” etc.

Pandemia de COVID-19, ce a
cuprins ]ntreaga lume, a provo-
cat multe probleme [i feroviari-
lor din Republica Moldova, inclu-
siv comunica\ioni[tilor de la Ba-
sarabeasca. Bun=oar=, ]n timpul
concediului tehnic speciali[tii
SCB de aici, ]n scopul men\inerii
instala\iilor ]n stare func\ional=,
efectuau ]n baza unui grafic de
4 s=pt=m`ni de ]ngrijire tehnic=
verificarea minu\ioas= a macazu-
rilor, indicatoarelor, parametrilor
aparatajului, cablurilor [i acumu-
latoarelor. Au fost inspectate de

}N COLECTIVELE DE MUNC+ ALE CFM

Sec\ia nr. 2 SC Basarabeasca: instala\iile
SCB [i de comunica\ii func\ioneaz=
]n acela[i ritm cu Magistrala Moldovei

Speciali[tii sec\iei Basarabeasca semnalizare [i comunica\ii, condus= deja al 25-lea an de Stepan T}RS}NU, profesionist
de cea mai ]nalt= calificare, absolvent al Institutului de comunica\ii din Odesa, decorat recent cu Insigna “Meritul Feroviar”,
de\in=tor al titlului onorific “Feroviar Emerit”, asigur= prin activitatea lor cotidian= ]ndeplinirea graficului procesului tehnolo-
gic de ]ngrijire a instala\iilor SCB, comunica\ie [i radio, a ac\iunilor menite s= sporeasc= siguran\a func\ion=rii acestor
instala\ii.

G
ospod=ria sec\iei nr.2
semnalizare [i comuni-
ca\ii este una volumi-
noas= [i complicat=.
Speciali[tii ei ]ngrijesc
sistemele de semnaliza-

asemenea traseele cablurilor ma-
gistrale, s-au  f=cut m=sur=ri ai
parametrilor de baz= ai ]ntre\inerii
cablurilor. }n comun cu angaja\ii
gospod=riei mi[care sta\iei no-
dului feroviar Basarabeasca [i
picherii sec\iei linii nr.3, spe-
ciali[tii sec\iei nr.2 semnalizare
[i comunica\ii organizau ]n fie-
care lun= revizii cu comisia ale
st=rii instala\iilor la toate sta\iile
liniare. Lacunele depistate la
]ngrijirea instala\iilor SCB [i de
comunica\ii, radio au fost ]nl=-
turate imediat. }n scopul asigur=rii
integrit=\ii cablurilor magistrale [i
locale de comunica\ii speciali[tii
sec\iei Basarabeasca semnaliza-
re [i comunica\ii au prezentat
avertiz=ri prim=riilor, organiza\iilor
de construc\ii, precum [i institu-
\iilor posesoare de mijloace teh-
nice de s=pat, proprietarilor de
terenuri. Recent a fost efectuat
]n mod organizat [i calitativ re-
para\ia cablului magistral pe
tronsonul de cale ferat= Basara-
beasca—Abaclia pe liniile intrare
[i ie[ire.

De r`nd cu activitatea coti-
dian= de ]ngrijire tehnic= [i re-
para\ie a instala\iilor SCB [i co-
munica\ie, precum [i a altor mij-
loace din subordinea sec\iei nr.2
semnalizare [i comunica\ii, spe-
ciali[tii sec\iei acord= mare aten-
\ie reducerii consumurilor de ex-
ploatare. Fiecare angajat se str=-
duie s= economiseasc= cum poa-
te. O confirm= cifrele. Astfel, ]n
primele 9 luni ale anului curent
speciali[tii sec\iei au reu[it s=
economiseasc= energie electric=
]n sum= de 75 604 lei, 65 metri
cubi de ap= ]n valoare de 2340
lei, 5854 metri cubi de gaze na-
turale ]n sum= de 30 268 lei. Au
fost reduse [i alte cheltuieli, s-a
economisit din contul amortiz=rii
etc.

— }ndeplinirea strict= a gra-

ficului procesului tehnologic, a
specificat, printre altele, [eful
sec\iei nr.2 semnalizare [i comu-
nica\ii Stepan T]rs]nu, — consti-
tuie principiul de baz= ]n activi-
tatea fiec=rui specialist al sec\iei
noastre. To\i ]ngrijesc con[tiincios
instala\iile SCB [i de comunica-
\ii, ]ndeplinesc cu responsabili-
tate sarcinile de produc\ie trasa-
te de administra\ia CFM.

Printre cei mai califica\i spe-

halta Km 111, [i tronsoanele
adiacente; Petru Dragomir, res-
ponsabil de instala\iile semnali-
zare, centralizare [i blocare de
la sta\ia Culma [i sectoarele
adiacente; Iurie Deli, ]n grija
c=ruia se afl= instala\iile de sem-
nalizare, centralizare [i blocare
de la sta\ia Cahul [i tronsoanele
adiacente.

Printre cele 10 filiale ale no-
dului feroviar Basarabeasca, care
este cel mai mare pe sectorul de
sud al Magistralei Moldovene[ti,
sec\ia semnalizare [i comunica\ii
ocup= un loc important, spe-
ciali[tii ei ]ngrijesc cu toat= com-
peten\a instala\iile SCB [i de
comunica\ii, asigur`nd astfel se-
curitatea circula\iei trenurilor pe
sectorul de cale ferat= din subor-
dine.

Liliana NICHIFOROV

ciali[ti ai sec\iei, care asigur= cu
succes securitatea circula\iei tre-
nurilor [i pe care [eful sec\iei a
\inut s=-i nominalizeze, sunt
electromecanicii ]n comunica\ii
Iurie Ozarenski, ]n grija c=ruia se
afl= instala\iile de comunica\ii de
pe sectorul dintre sta\iile Hagi-
mus [i C=u[eni [i tronsoanele
adiacente; Alexandru Constando-
glu, responsabil de instala\iile de
comunica\ii de pe sectorul de
cale ferat= dintre sta\iile Etulia
[i Giurgiule[ti; electromecanicii
SCB Ghenadie Bagrov, care de-
serve[te instala\iile de semnali-
zare, centralizare [i blocare pe
sectorul dintre sta\ia Cimi[lia [i
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}N IMAGINI:
1. Electromontorul SCB Vla-

dimir Arnaut;
2. Electromecanicul SCB Rus-

lan Pa[nic [i electromontorul Vla-
dimir Arnaut;

3. Astfel muncesc la cablul
magistral speciali[tii sectorului
condus de electromecanicul su-
perior ]n comunica\ii Ivan Cara-
man;

4. Victor Siarov, electro-
mecanic superior ]n comunica\ii.

Imagini: Galina MOTROI,
inginer superior, pre[edinte al
comitetului sindical al sec\iei
nr.2 semnalizare [i comunica\ii;
Valerii PIVOVAROV,
electromecanic superior ]n
comunica\ii;
Marius |+RANU,
electromecanic SCB ]n sec\ia
nr.2 semnalizare [i comunica\ii.

FELICIT+RI!

Colectivul serviciului vagoane
al CFM o felicit= cu ocazia zilei
de na[tere pe Victoria GUTOV-
SKI, inginer ]n cadrul serviciului
vagoane.

Soarele s= ]\i z`mbeasc=
Azi, ]n dar de ziua ta,
Dragostea s= te-nveleasc=
Cu ]mbr=\i[area sa.
S= ai c`ntec ]n privire
{i-n obraji — maci ]nflori\i,
Mult noroc [i ]mplinire,
La mul\i, mul\i ani ferici\i!

*  *  *
Administra\ia, comitetul sin-

dical [i colectivul sec\iei Chi[in=u
alimentare cu energie electric=
adreseaz= cordiale felicit=ri cu
ocazia zilelor de na[tere lui Sava
LIPCAN, electromontor, [i Ivan
GOLOVE|KI, l=c=tu[-reparator la
sectorul energetic Chi[in=u.

S= fi\i noroco[i, puternici,
iubi\i,

Cu multe-mpliniri [i noroc
]n toate,

S-ave\i viitor luminos, fericit,
Cu dragoste, pace, succes,

s=n=tate!

COGNITIV

Calea ferat= JR East a organizat
cu participarea reprezentan\ilor
mass-media o c=l=torie demon-
strativ= cu trenul de mare vitez=
din seria E7 cu 12 vagoane, ]n
timpul c=reia a fost prezentat
modul de func\ionare a siste-
mului, ce asigur= conducerea
automat= ]n corespundere cu
datele orarului, transmise de
c=tre centrul de dirijare.

}n Japonia a fost
prezentat un tren
automatizat de
mare vitez=

Pe parcursul deplas=rii trenul
a dezvoltat o vitez= de 110 km/
or= [i apoi s-a oprit automat ]n
locul stabilit cu precizia de 8 cen-
timetri, eroarea admisibil= fiind
de 50 centimetri. Mecanicul de
locomotiv= nu a condus trenul,
dar s-a aflat ]n cabin= ]n even-
tualitatea apari\iei unei situa\ii
extraordinare.

Test=rile au loc pe un sector
de 5 kilometri ]ntre sta\ia Niigata
[i depoul, unde sunt deservite
trenurile, ce se deplaseaz= pe
liniile Sincansen. Concomitent
este testat [i sistemul de tran-
smitere a informa\iei (inclusiv a
imaginilor video de calitate ]nalt=)
prin canal radio cu utilizarea re-
\elei standardului 5G. }n conti-
nuare este preconizat= testarea
la viteza de p`n= la 200 km/or=.


