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INTERVIU CU SUBIECT ACTUAL

Domnule director general, dup=
cum se [tie, recent Parlamentul
RM a adoptat ]n prima lectur=
proiectul noului Cod al transpor-
tului feroviar. V= rog s= ]mp=r-
t=[i\i cititorilor ziarului nostru
opinia dumneavoastr= vis-a-vis
de chestiunea ]n cauz= [i pla-
nurile imediat urm=toare de con-
solidare a pozi\iilor CFM.

— Noul Cod constituie supor-
tul juridic pentru reforme serioa-
se ]n domeniul transportului fero-
viar. El presupune restructuriza-
rea domeniului, accesul total al
sectorului privat la transportul de
marf= [i c=l=tori, precum [i cre-
area condi\iilor favorabile pen-
tru viitoarele investi\ii.

Principalul avantaj pentru noi,
pentru colectivul feroviar, este
posibilitatea sus\inerii gospod=riei
linii [i a traficului de pasageri din
contul mijloacelor bugetului de
stat. F=r= noul Cod aceasta este
imposibil de realizat, deoarece ]n
atare caz oferirea suportului din
partea statului ar fi o ]nc=lcare a
legisla\iei curente. To\i consider=,
c= statul trebuie s= ofere ajutor
CFM [i, respectiv, feroviarilor. Cu
adev=rat, a[a este. Dar ]n acest
scop este necesar un mecanism
special, iar ca el s= fie unul real
e necesar= o contabilitate sepa-
rat= pentru subdiviziunile, ce vor
beneficia  de mijloacele alocate
din buget. Dac= o asemenea con-
tabilitate nu exist=, suportul din
partea statului este imposibil,
deoarece se ]ncalc= regulile
concuren\ei legale, de exemplu,
]n raport cu transportul auto [i cel
aerian. Dac= statul va aloca,
bun=oar=, mijloace din buget
pentru sus\inerea traficului de
pasageri [i ]ntre\inerea liniilor, iar
banii vor fi folosi\i la repara\ia
vagoanelor, colegii no[tri din alte
domenii ale transportului vor con-
sidera aceasta drept concuren\=
neloial= [i astfel suportul statului
va fi declarat ilegal.

Oleg TOFILAT:
venim cu noi
posibilit=\i ale CFM

Conform Codului ]n vigoare,
}ntreprinderea de Stat “Calea
Ferat= din Moldova” constituie
]ntreg sectorul feroviar, iar ]n noul
Cod se precizeaz=, c= Administra-
torul infrastructurii poate dispu-
ne de autonomie ]n cadrul aces-
tei ]ntreprinderi. Noi putem efec-
tua bilan\uri [i eviden\= separat=
doar privind veniturile [i pierde-
rile din infrastructur=. }ntreprin-
derea va r=m`ne unit=, dar vom
efectua dou= bilan\uri contabile:
unul pe opera\iunile de transpor-
tare [i altul — pe infrastructur=.
Astfel CFM va putea primi suport
din partea statului pentru men\i-
nerea infrastructurii.

Situa\ia este similar= [i ]n
cazul trenurilor locale. Noi vrem
s= dezvolt=m sectorul respectiv,
s= moderniz=m materialul rulant,
s= m=rim num=rul liniilor de cale
ferat= — toate acestea pentru a
corespunde nivelului modern al
deservirii. Dar este ireal a reali-
za toate acestea cu for\ele pro-
prii din cauza veniturilor mici de
pe urma traficului de c=l=tori,
care acoper= doar c`teva pro-
cente din volumul total al chel-
tuielilor.

Conform prevederilor noului
Cod al transportului feroviar,
aloca\iile din bugetul de stat pen-
tru dezvoltarea traficului local de
pasageri [i a gospod=riei linii  ar
putea constitui c`teva sute de
milioane de lei anual. Fire[te, e
un ajutor substan\ial pentru noi.

Am avut c`teva discu\ii cu
angaja\ii din colectivele de munc=
privind majorarea salariilor. }n vi-
itorul apropiat nu este posibil=
cre[terea volumului salariz=rii
muncii, deoarece pentru aceasta
este necesar, ]n primul r`nd, a
m=ri ]ncas=rile b=ne[ti. Mijloace-
le alocate din bugetul de stat ]n
m=rime de c`teva sute de milioa-
ne de lei anual vor ajuta la reali-
zarea planului de majorare a sa-
lariilor feroviarilor magistralei de
dou= ori c=tre anul 2023.

Noi suntem bucuro[i, desi-
gur, c= ]n prezent Guvernul [i
Parlamentul RM con[tientizeaz=
necesitatea investirii mijloacelor
pentru ]ntre\inerea gospod=riei
linii [i a trenurilor de c=l=tori.
Pentru dezvoltarea traficului lo-
cal de pasageri se preconizeaz=
a fi acoperite din buget 80-90
la sut= din cheltuieli, iar a tra-

ficului interna\ional — 20-30 la
sut=.

Adoptarea noului Cod nu ]n-
seamn= c= divizarea c=ii ferate
se va produce foarte cur`nd. Sunt
necesare motive ]ntemeiate pen-
tru luarea unei atare decizii, dar
[i timp — minim cinci ani.

F=r= implementarea mecanis-
melor de pia\= moderne orice
domeniu degradeaz= treptat. De
aceea [i transportul feroviar tre-
buie s= recurg= c`t mai rapid la
mecanisme speciale de pia\=,
care vor permite domeniului s=
se dezvolte [i s= se perfec-
\ioneze. De exemplu, dac= vre-
un operator european, care efec-
tueaz= transporturi de pasageri,
va dori ca trenurile sale s= circu-
le pe teritoriul \=rii noastre, noi ]i
vom oferi asemenea posibilitate
contra plat= pentru utilizarea in-
frastructurii [i g=rilor C=ii Ferate
din Moldova. Indiscutabil, aceas-
ta va avea un impact benefic
asupra dezvolt=rii magistralei.

De r`nd cu toate ac\iunile ]ntre-
prinse ]n scopul reabilit=rii CFM,
un pas important este semnarea
de c=tre Pre[edintele Republicii

Moldova Maia SANDU a decretului
cu privire la ini\ierea negocierii
]mprumutului de circa 24 milioane
euro ]ntre RM [i Banca European=
de reconstruc\ie [i dezvoltare,
destinat realiz=rii Proiectului de
restructurizare a infrastructurii
feroviare. Cum vor fi folosite
aceste mijloace b=ne[ti?

— Proiectul respectiv a dema-
rat ]n anul 2014. Gra\ie lui au fost
procurate locomotive noi, f=r= de
care traficul de marf= ar fi fost
stopat deja. }n prezent au loc ne-
gocieri active privind moderniza-
rea tronsonului feroviar Tighina—
Basarabeasca—Giurgiule[ti. Cos-
tul lucr=rilor s-a dovedit a fi cu 48
milioane euro mai mare dec`t se
planificase ]n anul 2014. Exper\ii
au analizat detaliat situa\ia [i au
ajuns la concluzia, c= moderniza-
rea sectorului respectiv va nece-
sita majorarea sumei mijloacelor
b=ne[ti. Deoarece bugetul de stat
nu dispune de asemenea bani,
s-a luat decizia de a majora suma
]mprumutului [i a trimite o adre-
sare B=ncii Europene de Investi\ii
[i B=ncii Europene de Recon-
struc\ie [i Dezvoltare.

Guvernul precedent n-a
reu[it s= realizeze acest obiec-
tiv, deoarece ]mputernicirile pro-
vizorii nu i-au permis asumarea
unor obliga\iuni de lung= durat=.
Eu sunt foarte bucuros, c= noul
Guvern al RM a solu\ionat at`t
de rapid chestiunea ]n cauz=. La
data de 6 octombrie a.c. Mini-
strul Infrastructurii [i Dezvolt=rii
Regionale Andrei SP}NU [i di-
rectorul regional BERD, Matteo
PATRONE, au semnat Acordul de
]mprumut dintre Republica Mol-
dova [i Banca European= pen-
tru Reconstruc\ie [i Dezvoltare.
Banii vor fi aloca\i pentru mo-
dernizarea infrastructurii fero-
viare pe tronsonul Bender—
C=u[eni—Basarabeasca—Etu-
lia—Giurgiule[ti. Acest segment

Oleg TOFILAT, director general al }S "Calea Ferat= din Moldova"

A patra lun= transportul feroviar al Republicii Moldova func\ioneaz= sub conducerea unei noi
echipe ]n frunte cu directorul general Oleg TOFILAT. Despre situa\ia deplorabil= a }ntreprinderii de
Stat “Calea Ferat= din Moldova” ]n momentul prelu=rii ei de c=tre actuala echip= de conducere se
[tie foarte bine. Starea de lucruri ]n domeniul transportului feroviar autohton a constituit mult timp
subiectul principal ]n toat= mass-media din republic=. Toat= \ara ]i comp=timea pe feroviarii magistralei,
care de cinci luni nu mai primeau salarii. La fel de sincere erau [i regretele publice ]n leg=tur= cu
lipsa volumelor de transportare a m=rfurilor, cu anularea curselor interna\ionale de pasageri.

Nu e greu a ne imagina, care au fost chestiunile primordiale pe agenda noului director general
al CFM. Desigur, reluarea achit=rii regulate a salariilor angaja\ilor ]ntreprinderii, discu\iile privind
posibilit=\ile de lichidare a restan\elor salariale, cre[terea volumului de munc= [i c=ile de relansare
a curselor interna\ionale de pasageri. Solu\ionarea tuturor acestor probleme-cheie s-a ]ncununat
cu rezultate pozitive. Gra\ie ac\iunilor ]ntreprinse, colectivul de mii de angaja\i al ]ntreprinderii a
]ncetat s= mai considere situa\ia ]n domeniul transportului feroviar una lipsit= de speran\=. }n
prezent salariile la zi sunt achitate regulat. Dispozi\ia oamenilor a devenit mult mai bun=. Despre
ac\iunile de reanimare a transportului feroviar, ce urmeaz= a fi ]ntreprinse ]n continuare, a relatat
]n interviul acordat ziarului “Feroviarul Moldovei” Oleg TOFILAT, director general al }S "Calea
Ferat= din Moldova".

pe pia\a serviciilor de transport
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este cel mai aglomerat tronson
feroviar al Magistralei Moldo-
vene[ti, care asigur= tranzitul de
marf= din Rom`nia [i Ucraina. }n
luna octombrie curent se preco-
nizeaz= semnarea contractului
de ]mprumut cu BERD [i sper=m
s= reu[im acela[i deziderat cu
BEI. Ratificarea acestor contracte
cu b=ncile de c=tre Parlamentul
RM va avea loc paralel.

Urm=toarea etap= este ]nche-
ierea contractului cu antrepreno-
rul, care a fost selectat ]n urma
unei licita\ii interna\ionale. Con-
form regulilor b=ncilor finan-
\atoare, antreprenorul are dou=
obliga\iuni de baz=: proiectarea
[i construc\ia ori repara\ia capi-
tal= a sectorului. Lucr=rile respec-
tive vor trebui finisate p`n= la
sf`r[itul anului 2024.

Putem constata cu satisfac\ie
]nviorarea traficului de marf=.
}ncetul cu ]ncetul, agen\ii econo-
mici revin la serviciile CFM. Este
preg=tit= Calea Ferat= a Moldo-
vei s= fac= fa\= cererii de tran-
sportare a ]nc=rc=turilor cu ma-
terial rulant ]n stare bun=?

— Sunt foarte recunosc=tor
]ntregului colectiv al C=ii Ferate
a Moldovei pentru felul, ]n care
to\i membrii lui [i-au suflecat
m`necile [i s-au apucat de mun-
c=. Au ]nceput s= vin= ]ncas=rile
din traficul de marf=, au ap=rut
banii pentru achitarea salariilor
angaja\ilor ]ntreprinderii, a deve-
nit posibil= men\inerea materia-
lului rulant ]n stare tehnic= bun=.
Fire[te, aceasta nu e suficient.
Mai exist= [i datoriile acumula-
te, dar situa\ia se amelioreaz= pe
zi ce trece [i meritul este, desi-
gur, al fiec=rui feroviar. Dac=
este preg=tit= Calea Ferat= a
Moldovei s= fac= fa\= cererii de
transportare a m=rfurilor ]n va-
goane bune? Da. }ns= dac= am
dispune de mai multe vagoane,
ar putea fi transportate [i mai
multe ]nc=rc=turi.

Remizele vagoane func\io-
neaz= ast=zi ]n mod activ. Toate
unit=\ile de material rulant, care
pot fi reparate [i restabilite, vor
fi puse ]n func\iune pentru a
cre[te veniturile ]ntreprinderii.

O alt= veste bun=, ce \ine de
traficul de c=l=tori, este reluarea
curselor spre Bucure[ti, Ia[i,
Odesa. Acest eveniment insufl=
speran\a, c= [i alte curse inter-
na\ionale vor reveni treptat ]n
orarul circula\iei trenurilor. Care
sunt perspectivele?

— Vizavi de cursele interna-
\ionale de pasageri spre Bucu-
re[ti, Ia[i [i Odesa ne-am expus
deja pozi\ia. }n cazul dat reu[ita
depinde de doi factori: c`t de
operativ va putea fi restabilit ma-
terialul rulant de pasageri [i c`t
de repede vom ajunge la un
acord cu administra\iile ferovia-
re din \=rile vecine [i coordona
orarul circula\iei. Data relans=rii
trenurilor de c=l=tori pe direc\iile
respective este stabilit= pentru 1
noiembrie curent.

}n declara\iile sale oficiale
administra\ia CFM a specificat ]n
repetate r`nduri, c= traficul de
pasageri cu Rusia va fi reluat
atunci c`nd situa\ia epidemiolo-
gic= se va ameliora [i Federa\ia
Rus= va suspenda interdic\ia de
circula\ie a trenurilor pe cursele
interna\ionale. Noi purt=m perma-
nent negocieri cu Ministerul Tran-
sporturilor din Federa\ia Rus=, cu
misiunea diplomatic= rus= ]n Mol-
dova [i reprezentan\a comercial=
a Federa\iei Ruse. Dialogul nostru
este destul de constructiv, sincer.
}n cadrul ]ntrevederilor sunt discu-
tate nu doar chestiuni, ce \in de
traficul de c=l=tori, ci [i aspecte
privind investi\iile ]n materialul
rulant. De[i avem ]n\elegerile re-
ciproce ob\inute, solu\ionarea
situa\iei create depinde nu at`t
de factorii comerciali, c`t de ame-
liorarea st=rii sanitar-epidemiolo-
gice ]n general.

De remarcat, c= administra\ia
CFM va purta negocieri cu Ukr-
zalizn]\ea vizavi de reluarea tra-
ficului feroviar ]ntre Moldova [i
Ucraina, iar mai exact — pe direc-
\iile Kiev [i Carpa\i. Cel mai pro-
babil, transportarea c=l=torilor se
va efectua cu materialul rulant al
Ucrainei, deoarece la ora actual=
trenurile moldovene[ti nu sunt ]n
cea mai bun= stare.

Domnule director general, recent
a\i participat la cea de-a 68-a
Asamblee General= a Asocia\iei
Europene a c=ilor ferate [i com-

paniilor de infrastructur= (CER),
precum [i la cea de-a 14-ea
edi\ie a Expozi\iei interna\ionale
TRAKO, desf=[urate la Gdansk,
Polonia. Ce v-a impresionat cel
mai mult ]n timpul acestei dep-
las=ri?

— Nu exist= nici o ]ndoial=,
c= Moldova trebuie s= devin=
parte a re\elei europene de cu-
loare feroviare de marf= [i re\elei
de dezvoltare a rutelor de pasa-
geri. Din p=cate, p`n= acum \ara
noastr= a r=mas ]n umbr=. Dar
noi vom ]ntreprinde toate ac\iu-
nile pentru ca Moldova s= apar=
pe h=r\ile europene de transport.
}n acest scop este necesar=, ]n
primul r`nd, o colaborare str`ns=
cu Guvernul [i Ministerul Aface-
rilor Externe ale RM. Asocia\ia
European= a c=ilor ferate [i com-
paniilor de infrastructur= ne-a
promis de asemenea tot supor-
tul din partea sa.

Un alt aspect la fel de impor-
tant este stabil irea [i con-
[tientizarea perspectivelor do-
meniului feroviar ]n spa\iul euro-
pean. Vectorul principal al dez-
volt=rii sectorului feroviar este
a[a-numitul “acord verde”, con-
form c=ruia statele Uniunii Euro-
pene [i-au luat angajamentul ]n
domeniul transportului s= reduc=
cu 55 la sut= p`n= ]n anul 2030
volumul substan\elor nocive eli-
minate ]n atmosfer=. Scopul este
unul extrem de ]ndr=zne\, pre-
supun`nd o serioas= tranzi\ie
modal= de la transportul auto la
cel feroviar.

La ora actual= ]n Europa se
bucur= de mare cerere transpor-
turile contreilere, cu ajutorul c=-
rora semiremorcile cu marf= sunt
amplasate pe platforme ferovia-
re,  deplas`ndu-se cea mai mare
parte din drum pe [ine, dup= care
ajung nemijlocit p`n= la depozit
pe ro\i. Aceasta reduce semni-
ficativ degaj=rile de substan\e
nocive ]n atmosfer=.

Lu`nd ]n considera\ie expe-
rien\a colegilor europeni, noi tre-
buie s= chibzuim de asemenea
asupra perspectivelor de viitor,
deoarece direc\ia respectiv= ar
putea s= ne aduc= suplimentar
c`teva sute de tone de ]nc=r-
c=turi anual. Un asemenea pro-
iect ar putea fi realizat nu mai
devreme de anii 2023-2024, dar
procesul de preg=tire [i calcule-
le trebuie ]ncepute deja azi.

Scopul nostru principal este

majorarea volumului traficului de
marf= la Calea Ferat= a Moldo-
vei.

Dle Tofilat, care este ]n opinia
dumneavoastr= perspectiva ime-
diat urm=toare a CFM?

— Pentru anii urm=tori obiec-
tivele principale sunt: ]n primul
r`nd majorarea dubl= a salariilor
[i cre[terea circuitului ]ntreprin-
derii p`n= la 1,5 miliarde lei
anual.

}n viitorul apropiat vom exa-
mina proiectele restabilirii com-
plete a re\elei de infrastructur=
pe toate sectoarele C=ii Ferate
din Moldova, precum [i vom pur-
cede la renovarea stocului de
vagoane [i locomotive de ma-
nevr=, aceste proiecte prezen-
t`nd un interes strategic pentru
CFM.

{i la finele discu\iei s= abord=m
o problem= foarte stringent=: la
nodurile feroviare este foarte acut
deficitul de cadre profesioniste.
Sc=derea num=rului acestora a
]nceput ]nc= acum c`\iva ani. }n
opinia dumneavoastr=, cum poate
fi stopat acest proces nedorit [i
cum poate fi ameliorat= starea de
lucruri privind resursele umane la
]ntreprindere ]n ansamblu? }n
aceea[i ordine de idei, care sunt
perspectivele lichid=rii restan\elor
salariale?

— Plecarea cadrelor profesio-
niste poate fi [i trebuie stopat=.
}n primul r`nd, este necesar a
majora c=tre anul 2023 salariile
de dou= ori. Posibilitatea este
absolut real=, dac= circuitul anual
al ]ntreprinderii va constitui 1,5
miliarde lei.

}n anul 2020 circuitul CFM a
alc=tuit un miliard de lei. }n anul
curent el va fi, probabil, ceva mai
mic, deoarece ]n prima jum=tate
a anului veniturile C=ii Ferate a
Moldovei au constituit circa 260
milioane lei. Nu e deloc u[or a
atinge cifra de afaceri de un mi-
liard lei anual, dar mai urmeaz=
trimestrul patru [i vom depune
toate eforturile. Preconiz=m atin-
gerea ]n anul viitor a cifrei de 1,2
miliarde lei, iar ]n 2023 — 1,5 mi-
liarde lei. }n atare condi\ii este
absolut real= dublarea fondului de
salarizare.

Un alt aspect la fel de impor-
tant \ine de ]mbun=t=\irea con-
di\iilor de munc= la calea ferat=,
iar mai exact — renovarea stocului
de locomotive [i vagoane. Una e

s= m`nuie[ti tehnic= [i instrumen-
te vechi, [i cu totul altceva — ma-
terial rulant nou, instrumente [i
utilaje de ultim= genera\ie. Mo-
dernizarea se va r=sfr`nge [i asu-
pra echipamentului special, pro-
ceselor de produc\ie [i compu-
teriz=rii.

Putem afirma cu ]ncredere, c=
salariile decente, utilajul nou [i
condi\iile sigure de munc= vor aju-
ta la p=strarea speciali[tilor de
]nalt= performan\= [i atragerea
unor cadre calificate la Magistra-
la Moldoveneasc=.

Ne face mare pl=cere s=
con[tientiz=m, c= la ora actual=,
comparativ cu statistica trist= a
perioadei precedente, num=rul
noilor angaja\i s-a majorat, iar
plecarea  cadrelor a ]ncetinit. Pes-
te un an-doi }S “Calea Ferat= din
Moldova” va deveni un angajator
[i mai atractiv, iar peste 4-5 ani
va fi una dintre ]ntreprinderile frun-
ta[e ale republicii, dac= vom con-
tinua dezvoltarea ]n acela[i ritm
ca [i acum.

C`t prive[te lichidarea restan-
\elor salariale, veniturile ]ntreprin-
derii ]n momentul de fa\= permit
doar asigurarea necesit=\ilor cu-
rente, din p=cate.

Acum trei luni, ]n timpul dis-
cut=rii situa\iei create cu munci-
torii din colectiv cea mai acut=
problem= nu era doar lichidarea
restan\elor, ci [i achitarea salari-
ilor pentru luna ]n curs, g=sirea
mijloacelor b=ne[ti pentru procu-
rarea combustibilului. Nimeni nu
era de acord s= ne ofere combus-
tibil pe datorie. Iar f=r= el, pre-
cum se [tie, trenurile nu se mi[c=
din loc. }n prezent nu mai exist=
o asemenea problem=. Salariile
sunt achitate lunar, combustibilul
este procurat, se achizi\ioneaz=
de asemenea piesele [i materia-
lele necesare.

Revenind la subiectul lichid=rii
restan\elor salariale, pot spune cu
certitudine, c= ]ntreprinderea va
achita datoriile fa\= de angaja\i,
creditori [i agen\ii economici anu-
me din contul realiz=rii activelor
neopera\ionale. }n acest sens
avem o colaborare str`ns= cu
Guvernul RM. E o procedur= biro-
cratic= grea, fiind vorba de patri-
moniul statului, care nu se vinde
repede. Ea va dura ceva timp, dar
cred c= p`n= la finele anului vom
]ndeplini aceast= sarcin=.

Irina KRAEVSKAIA

INTERVIU CU SUBIECT ACTUAL

pene de transport (TEN-T); ela-
borarea sistemului european de
bilete de tren, accesibil pentru
to\i operatorii feroviari, cu posi-
bilitatea interac\iunii modale;
protec\ia mediului ambiant; im-
pactul pandemiei de COVID-19
asupra domeniului [i mecanis-
mele de sus\inere a operatorilor
feroviari din partea Comisiei eu-
ropene [i a autorit=\ilor publice
locale etc.

Delega\ia moldoveneasc= a

Calea Ferat= a Moldovei
are spre ce tinde

Oleg TOFILAT, director general al }S “Calea Ferat= din Moldova”, [i Alexandru GUTOVSKI, director al
Direc\iei strategii [i rela\ii interna\ionale a CFM, au participat la cea de-a 68-a Asamblee General= a
Asocia\iei Europene a c=ilor ferate [i companiilor de infrastructur= (CER), precum [i la cea mai mare
Expozi\ie interna\ional= feroviar= — TRAKO 2021, care s-au desf=[urat ]n perioada 19-22 septembrie
curent la Gdansk, Polonia.

luat cuno[tin\= cu mare interes
de cele mai noi tehnologii din do-
meniul tehnicii feroviare. TRAKO
2021 este a doua ca m=rime
expozi\ie cu tematic= feroviar= ]n
Europa, ce ]ntrune[te 500 de
participan\i din 25 de \=ri. }n cad-
rul expozi\iei a existat posibilita-
tea de a lua cuno[tin\= de ino-

va\iile tehnice ale produc=torilor
de material rulant, instrumente [i
utilaje pentru ]ngrijirea tehnic= a
liniilor, de solu\iile tehnice ino-
va\ionale pentru opera\iunile de
manevr=. }n plus, au putut fi exa-
minate peste 20 variante de tre-
nuri moderne de c=l=tori, at`t de
necesare C=ii Ferate din Moldo-
va ]n perspectiv= medie pentru

asigurarea leg=turii feroviare de
c=l=tori cu ora[ele Bucure[ti,
Kiev, Lviv [i Moscova.

Participan\ii la expozi\ie au
manifestat un interes aparte pen-
tru noul vagon, produs ]n anul
2021 de Uzina |eghelski din cad-
rul unei companii poloneze con-
structoare de ma[ini. Vagonul

(foto nr.1) poate efectua tran-
sporturi cu viteza de p`n= la 200
km/or=. El este dotat cu un sis-
tem nou de informare pentru
c=l=tori, re\ea Wi-Fi. Capacita-
tea vagonului este de 72 pasa-
geri. De asemenea el poate fi
dotat cu 4 sau 8 locuri pentru
biciclete.

O alt= premier= a fost pre-
zentat= de compania elve\ian=
Stadler — trenul electric cu dou=
nivele Kiss (foto nr.2), construit
]n Polonia.

Impactul neutru al c=ilor ferate
asupra climei constituie ]n pre-
zent unul din subiectele-cheie ale
dezvolt=rii transportului feroviar
]n UE. N-a f=cut excep\ie ]n acest
sens nici expozi\ia din Polonia,
unde au fost prezentate trenuri
pe baz= de hidrogen [i hibride,
precum [i prima locomotiv= po-
lonez= de manevr= cu hidrogen
(foto nr.3).

}n cadrul Expozi\iei TRAKO
2021 a fost demonstrat= [i o lo-
comotiv= de manevr= moderni-
zat=, de asemenea destinat= tra-
ficului de c=l=tori (foto nr.4).

Irina KRAEVSKAIA

A
specte importante ale
politicii din domeniu au
fost examinate ]n cadrul
[edin\ei Asambleei. S-a
discutat schimbarea po-
liticii Re\elei Transeuro-
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cu s`rguin\=, p=str`nd speran\a
c= vor reveni treptat la volumul
de munc= de alt=dat=, ]n special
pe rutele interna\ionale. {i tre-
buie remarcat= situa\ia, c= gra\ie
eforturilor administra\iei Magi-
stralei Moldovene[ti aceasta a
devenit par\ial posibil. Calea
Ferat= a Moldovei a venit cu ve-
stea bun= pentru locuitorii repub-
licii, precum [i ai statelor vecine
Rom`nia [i Ucraina, c= din 1 no-
iembrie 2021 vor fi relansate cur-
sele interna\ionale de pasageri
Chi[in=u—Ia[i, Chi[in=u—Bucu-
re[ti [i Chi[in=u—Odesa.

Deocamdat=, ]ns=, colective-
le de munc= ale g=rilor C=ii Fera-
te a Moldovei au depus eforturi
[i au realizat cu succes progra-
mul lucr=rilor de preg=tire. }n mod
tradi\ional, drept c=l=uz= au ser-
vit “Ac\iunile de preg=tire a gos-
pod=riei [i cadrelor pentru acti-
vitatea ]n condi\i i le de iarn=
2021-2022”. Au fost preg=tite,
bun=oar=, toate ]nc=perile g=-
rilor: aceasta a devenit posibil ]n
mare parte gra\ie situa\iei, c=
angaja\ii de acolo, muncind ]n
ture, au reu[it s= asigure paza,
controlul permanent al integrit=\ii
patrimoniului, precum [i datorit=
atitudinii grijulii fa\= de averea
C=ii Ferate a Moldovei.

}n scopul ]mbun=t=\irii calit=\ii
deservirii pasagerilor [i satisface-
rii depline chiar [i a celor mai

AGENDA ZILEI: PREG+TIREA PENTRU IARN+

G=rile CFM ]nt`mpin=
ospitalier pasagerii

}mpreun= cu frenezia culorilor galben-ro[ietice, prima lun= de toamn= aduce ]n fiecare an feroviarilor CFM preocup=ri pl=cute [i responsabile, ce \in de
preg=tirea filialelor ]ntreprinderii pentru traficul de toamn=-iarn= al c=l=torilor. De[i pandemia de COVID-19 creaz= mari probleme deja al doilea an,
speciali[tii domeniului c=l=tori al }S “Calea Ferat= din Moldova” ]nt`mpin= bine preg=ti\i sezonul rece.

exigente cerin\e ale acestora, ]n
preajma trecerii la ora de iarn=
la toate g=rile CFM au fost re]n-
noite panourile informative [i
standurile cu orarul circula\iei tre-
nurilor ]n perioada de iarn=. Au
fost v=ruite bordurile peroanelor,
a fost nimicit buruianul de pe li-
niile de cale ferat=. Bucur= privi-
rea pasagerilor s=lile moderne,
curate, confortabile [i spa\ioase
ale g=rii din capital=, unde oa-
menii se pot odihni, ad=posti de
ger ]n perioada rece, precum [i
au posibilitatea s= admire acva-
riile cu pe[ti[ori exotici. }ngrijitoa-
rele ]nc=perilor de produc\ie [i de
serviciu ale g=rii Chi[in=u Ana
Luca [i Maria Oan\a, electricia-
nul Vladimir Donciu au meritat
toat= lauda din partea admi-
nistra\iei g=rii [i a pasagerilor
pentru munca lor con[tiincioas=
[i calitativ=.

Recent, ]n perioada cald= la
gara suburban= Ungheni a fost
reparat exteriorul cl=dirii chiar de
c=tre angaja\ii de aici. Din timp
au fost preg=tite toate materia-
lele necesare. Iar anterior, ]n anul
2020 au fost executate repara\ii
cosmetice ]n interior. La gara
interna\ional= Ungheni au fost
re]nnoite straturile cu flori. La
ambele g=ri se acord= aten\ie
primordial= s=lilor de a[teptare
[i odihn= pentru c=l=tori, asi-
gur=rii st=rii sanitare cuvenite ]n
toate ]nc=perile. Administra\ia
sta\iei feroviare de frontier= Un-
gheni apreciaz= ]nalt aportul [i
calitatea muncii celor ce asigur=
cur=\enia [i ordinea ]n spa\iile de
produc\ie [i de serviciu: Alexan-

dru S]rbu, Alexandru Holeavciuc,
Tatiana Pendus, Oleg Cebotari,
Eudochia Mu[et, Aurica Brai. }n
vara trecut=, bun=oar=, ei au
cosit buruianul din cele patru
scuaruri de la gara interna\ional=
[i de pe pantele g=rii suburba-
ne.

}n centrul aten\iei colective-
lor g=rilor Chi[in=u, Ungheni,
Basarabeasca, B=l\i-Slobozia,
Ocni\a, Bender se afl= asigura-
rea securit=\ii circula\iei trenuri-
lor [i protec\ia muncii angaja\ilor,
respectarea cerin\elor sanitar-
epidemiologice, stabilite ]n peri-
oada pandemiei de COVID-19.

Cu mult= responsabilitate [i
grij= se ocup= de gestionarea
gospod=riei pasageri speciali[tii
g=rii Basarabeasca, care sunt
mereu cu g`ndul la c=l=tori.
Astfel, ei au avut grij= ca pasa-
gerii s= se bucure tot anul de
verdele s=n=tos al tufarilor re-
teza\i sub diverse forme, una mai
original= dec`t alta, dar [i de
culorile vii, neobi[nuite ale flori-
lor plantate ]n perioada cald=. De
mult= con[tiinciozitate dau do-
vad= ]ngrijitoarele ]nc=perilor de
produc\ie [i de serviciu Nina
Andreev, Nina Mocanu, Marina
Ciubotaru, ]ngrijitorul de terito-
rii Nicolae Cuzne\ov. Feroviarii
de aici sper= s= fie reluat= cir-
cula\ia trenului pe cursa local=
Basarabeasca—Zlo\i.

Salubrizarea [i amenajarea
teritoriului, ]nverzirea ]n perioa-
da cald= sunt preocup=rile per-
manente ale ]ngrijitoarelor ]nc=-
perilor de produc\ie [i de servi-
ciu Valentina Gonciar [i Dina Vi-

niciuc, ]ngrijitorilor de teritorii
Victor Gonciar [i Andrei Prodan
de la gara Ocni\a.

Gara B=l\i este o filial= mai
complex= a CFM, cu mai multe
]nc=peri de produc\ie [i un teri-
toriu mai ]ntins, de aceea [i nu-
m=rul angaja\ilor ocupa\i cu ]n-
grijirea lor este aici mai mare.
Dar [i ei — ]ngrijitoarele ]nc=-
perilor de produc\ie [i de servi-
ciu Ludmila M`sli\kaia, Ana Ba-
bii, Liuba Briciag, Larisa Gher-
[teaga, Raisa Rotaru, ]ngrijitorii
de teritorii Iurie Popescu, Ion Ce-
botari, Tudor Nedelea, Serghei
Cudalb, Anatolie Bor[ci — au
acelea[i griji [i preocup=ri ca [i
colegii lor de la alte g=ri: s= asi-
gure ordinea, cur=\enia [i con-
fortul, care s= atrag= [i s= plac=
nu doar c=l=torilor din ora[, ci [i
din localit=\ile adiacente.

Speciali[tii g=rilor Magistralei
Moldovene[ti demonstreaz= mult
spirit gospod=resc ]n procesul de
preg=tire a gospod=riei pentru
sezonul actual de ]nc=lzire [i asi-
gurare a respect=rii regulilor se-
curit=\ii antiincendiare. }ndeplini-
rea la timp [i calitativ= a tuturor
“Ac\iunilor de preg=tire a gos-
pod=riei [i cadrelor pentru acti-
vitatea ]n condi\i i le de iarn=
2021-2022” vor permite colecti-
vului domeniului pasageri al CFM
s= asigure cu succes securitatea
circula\iei trenurilor pe Calea
Ferat= a Moldovei.

— Feroviari cu experien\=, buni
conduc=tori [i organizatori, — a
reiterat, printre altele, [efa inte-
rimar a g=rii Chi[in=u Ina CIOAR+,
— s-au dovedit a fi pe parcursul

activit=\ii lor ]ndelungate admini-
stratorii g=rilor Ungheni Lilia Ber-
nic, decorat= recent cu insigna
"Ïî÷åòíûé æåëåçíîäîðîæíèê",
Basarabeasca — Larisa Hmilev-
skaia, B=l\i-Slobozia — Andrei
Savciuc, Ocni\a — Ludmila Boico.
Colectivele conduse de ei preste-
az= o munc= calitativ=, f=r= a pier-
de speran\a c= situa\ia economi-
co-financiar= a magistralei se va
normaliza. Administra\ia CFM de-
pune mari eforturi ]n acest scop.

...Transportul de pasageri:
aerian [i feroviar, auto [i mari-
tim... O bun= parte din c=l=tori
prefer= s= se deplaseze cu tre-
nul, consider`nd acest tip de
transport cel mai sigur. Ba [i
pre\urile sunt accesibile. Nu e de
neglijat [i partea emotiv=: impre-
siile pozitive, irepetabile de pe
urma c=l=toriilor, romantica lor
las= urme pl=cute ]n sufletul
fiec=ruia.

Domeniul pasageri al C=ii
Ferate din Moldova ofer= cu ama-
bilitate serviciile sale de transpor-
tare a c=l=torilor ]n trenurile lo-
cale [i interna\ionale. Din luna
noiembrie curent, de exemplu,
vor fi reluate cursele interna-
\ionale spre Ucraina [i Rom`nia,
pasagerii av`nd posibilitatea s=
aprecieze dup= merit eforturile [i
ac\iunile bine inten\ionate ale
administra\iei }S “Calea Ferat=
din Moldova”.

Liliana NICHIFOROV

Imagini: Aurelia MATEI,
inginer pentru protec\ia s=n=t=\ii
[i securitatea muncii la gara
Chi[in=u

}N IMAGINI: 1. Ana Luca, ]ngri-
jitoare a ]nc=perilor de produc\ie
[i de serviciu la gara Chi[in=u.
2. Alexandru S`rbu, ]ngrijitor al
spa\iilor de serviciu [i de produc-
\ie la gara de frontier= Ungheni.
3. Colectivul g=rii Basarabeasca.
4. Electricianul Vladimir Donciu
de la gara Chi[in=u. 5. }ngriji-
toarea ]nc=perilor de produc\ie
[i de serviciu la gara Ocni\a Dina
Viniciuc. 6. }ngrijitorul de teritorii
Ion Rotari de la sta\ia B=l\i-Slo-
bozia.
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C
olectivele tuturor celor 6
g=ri ale CFM au ]nceput
demult preg=tirile pentru
activitatea ]n perioada
de toamn=-iarn= 2021-
2022. Angaja\ii muncesc
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a fost [i continu= s= fie repara\ia
capital= a podurilor feroviare, \evi-
lor [i altor construc\ii inginere[ti,
asigurarea securit=\ii circula\iei
trenurilor. Angaja\ii cu stagiu mare
][i amintesc, c= TP-1 a fost ]nfiin\at
practic pe loc gol. Dar cur`nd a
]nceput s= devin= tot mai vizibil:
era procurat= tehnica necesar=,
erau construite ]nc=peri habitua-
le [i de produc\ie. }n anul 1994 a
fost lansat= sec\ia de fabricare a
construc\iilor din beton armat cu
capacitatea de 2 mii metri cubi de
beton armat pe an. Aici erau
confec\ionate cele mai complica-
te componente pentru construc\ia
[i repara\ia podurilor. Erau anga-
ja\i ]n c`mpul muncii tineri specia-
li[ti cu experien\=, geografia edi-
ficiilor construite [i ]ngrijite deve-
nea tot mai ampl=.

Dup= I.Iaku[in, care a fost pri-
mul conduc=tor al filialei, la c`rma
ei s-au perindat astfel de specia-
li[ti cu experien\= precum A.Mar-
t`nenco, Iu.Glagolev, E.Graboi.
Apoi au preluat [i au realizat cu
succes conducerea colectivului
TP-1 speciali[tii, care ulterior
s-au ]nvrednicit de cea mai ]nalt=
distinc\ie profesional= — Insigna
“Feroviar de Onoare”: V.Ciainikov
[i V.Androsov.

Acum cinci ani misiunea ono-
rific= [i responsabil= de a condu-
ce Trenul poduri nr.1 a fost ]n-
credin\at= lui Serghei Severin,
specialist cu experien\= ]n dome-
niul construc\iilor automobilistice
[i feroviare. Actualul conduc=tor
al TP-1 a dedicat ]n total  CFM 16
ani.

Pe parcursul jum=t=\ii de se-
col num=rul angaja\ilor colectivului
TP-1 a atins cifra de 150 persoa-
ne, care cea mai mare parte a tim-
pului munceau ]n deplasare. Ac-
tivitatea lor se impunea prin ope-
rativitate [i mobilitate, cu impli-
carea unui num=r minim de spe-
ciali[ti. De regul=, lucr=rile erau
dirijate de [eful de [antier. Dar el
mai ]ndeplinea [i obliga\iunile de
maistru, mecanic, tehnician, pon-
tator [i altele, la fel de responsa-
bile. Speciali[tii TP-1 ]ndeplineau
calitativ [i ]n termenele prev=zute
toate sarcinile de produc\ie, sta-

JUBILEUL – OCAZIE DE A FACE UNELE BILAN|URI

Trenul poduri nr.1 a marcat
aniversarea de jum=tate de secol1971-2021

Prima lun= de toamn= din acest an a fost una deosebit= pentru colectivul de munc= al Trenului
poduri nr.1, condus de Serghei SEVERIN: filiala a marcat jubileul de 50 de ani de la fondare.T renul poduri nr.1 a fost

creat acum 50 de ani ]n
baza trenului de sudare a
[inelor al C=ii Ferate Ode-
sa—Chi[in=u. Sarcina
principal= a ]ntreprinderii

ticolelor din beton armat pentru
necesit=\ile tuturor filialelor }S
“Calea Ferat= din Moldova”, efec-
tuarea unui [ir de lucr=ri de tera-
sament etc.

— Principala valoare a TP-1,
— a reiterat, printre altele, Ser-
ghei Severin, — sunt oamenii, care
muncesc aici. Fondul de aur al

sonului B=l\a\i—C=inari, unde au
fost instalate cu succes elemen-
te de suport, console, trotuare
pietonale; pasarela de la sta\ia
B=l\i, acolo fiind restabilit= sca-
ra [i ]nveli[ul ei; pasarela cu lun-
gimea de 171 metri  peste liniile
de cale ferat= la sta\ia nodului
feroviar Basarabeasca, care deja
10 ani serve[te necesit=\ilor lo-
cuitorilor acestui ora[ din sudul
republicii; la km 202 al liniei cu-
rente Verejeni—V=lcine\, unde
podarii de la Bender au efectuat
lucr=ri capitale de repara\ie a al-
biei podului feroviar.

Toate lucr=rile la edificiile enu-
merate mai sus erau executate
deseori ]n condi\ii complicate,
uneori chiar extremale. E vorba de
prezen\a liniilor cu circula\ie in-
tens= a transportului feroviar, a
liniilor de curent electric, a diferi-
tor comunica\ii subterane [i con-
struc\ii, deseori lipseau c=ile de
acces, nivelul ]nalt al apelor sub-
terane, imposibilitatea stop=rii [i
schimb=rii cursului p`raielor exis-
tente, amplasarea edificiilor de-
parte de c=minul familial — de la
Naslavcea la Giurgiule[ti... Lucr=-
rile enumerate mai sus constituie
doar o parte a volumului de mun-
c= al speciali[tilor TP-1. La ele se
mai adaug= asamblarea, pozarea
[i ]nlocuirea macazurilor, vopsirea
elementelor metalice ale poduri-
lor de cale ferat=, producerea ar-Zile de munc= cotidian= din perioada anilor ‘80

Colectivul de munc= al Trenului poduri nr.1, celebr`ndu-[i
aniversarea a 40-a de la ]nfiin\are

Colectivul sec\iei de articole din beton armat ]n preajma zilei de munc=

]ntreprinderii noastre sunt vetera-
nii. Mul\i dintre ei se afl= deja la
odihna binemeritat=. Dar un nu-
m=r impun=tor continu= s= mun-
ceasc= p`n= ]n prezent ]n colec-
tivul nostru. E vorba de [eful bi-
roului tehnic L.Fedorenco [i meca-
nicul-[ef P.Bondarciuc, ambii cu
un stagiu de munc= de 38 de ani;
inginerul-[ef I.Glad`[, care acti-
veaz= timp de 35 de ani ]n cadrul
TP-1; [oferul A.Ple[ca — 33 de
ani; l=c=tu[ul I.Cazacov — 29 ani;
A.Moraru, specialist superior ]n
sec\ia resurse umane — 22 ani;
excavatoristul G.Buzeu [i betoni-
stul V.Mog`ldan — c`te 19 ani de
munc= ]n colectivul nostru.

}n prezent Trenul poduri nr.1
are 27 angaja\i. De r`nd cu vete-
ranii activeaz= cu interes [i
speciali[tii tineri: contabilul-[ef
C.Morari [i l=c=tu[ul-electrician
E.{ulghin.

Colectivul TP-1 este o echip=
unit= de speciali[ti cu experien\=
[i tineri. P=[ind ]n cea de-a doua
jum=tate a primului secol de exis-
ten\=, ei sunt dornici s= continuie
munca, s= asigure securitatea
circula\iei, s=-[i aduc= obolul la
dezvoltarea ]n continuare a CFM.
{i nu exist= nici o ]ndoial=, c= anu-
me a[a va fi. Or, lucr=torii TP-1
sunt dintre cei mai c=li\i.

Liliana NICHIFOROV

Serghei SEVERIN,
[ef al Trenului poduri nr.1

FELICIT+RI!

bilite de administra\ia C=ii Ferate
a Moldovei. Le reu[ea aceasta
gra\ie nivelului ]nalt de preg=tire
inginereasc= [i tehnic=, precum
[i ]ndem`n=rii speciali[tilor sec-
toarelor de munc=.

}n toat= perioada de activita-
te a TP-1 administra\ia }S “Ca-
lea Ferat= din Moldova” a ]ncre-
din\at mereu acestei filiale exe-
cutarea lucr=rilor la cele mai re-
sponsabile [i importante edificii:
ramifica\iile de cale ferat= Reva-
ca—C=inari [i Cahul—Giurgiule[ti;
podul feroviar de la km 23 al li-
niei curente Alex=ndreni—M=rcu-
le[ti, unde au fost consolidate [i
vopsite deschiderile; la km 1506
al liniei curente Bender—Chi[i-
n=u, unde a fost reparat capital
peretele de sprijin; podul de cale
ferat= de la km 44@0,53 al tron-

Imagini din arhiva TP-1
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Speciali[tii serviciului finan-
ciar al CFM ]l felicit= cu ocazia
zilei de na[tere pe Alexei TOPO-
ROV, [ef al serviciului financiar.

— Stimate domnule! V= dorim
din tot sufletul s=n=tate, energie
nesecat=, succese ]n toate. S=
v= fie via\a mereu plin= de ]n-
\elegerea [i sus\inerea colegilor,
de c=ldura c=minului familial, de
dragostea rudelor [i prietenilor!

* * *
Administra\ia, comitetul sindi-

cal [i colectivul sec\iei Chi[in=u
alimentare cu energie electric= o
felicit= cordial cu ocazia JUBI-
LEULUI pe Tatiana LISOVSKAIA,
electromontor la sectorul energe-
tic Chi[in=u; precum [i cu prilejul
zilelor de na[tere — pe Elena
GONZACENKO, tencuitor-zugrav
]n sec\ia nr.1 alimentare cu ener-
gie electric=; Veaceslav DELIGUL,
[ofer la sectorul energetic Ben-
der; Iurie MOLCIANOV, l=c=tu[-
reparator la sectorul energetic

nr.1; Ivan CULIUC, electromontor
la sectorul energetic Bender; Liu-
sea BRADE|KAIA, deretic=toare la
sectorul energetic Bender.

S-ave\i g`ndul plin de soare,
Via\a — plin= de culoare,
Inima — de bucurie,
Casa — de ce v` m`ng`ie.

S= v= [tim z`mbind mereu
{i la bine, [i la greu.
S= tr=i\i cum v= dori\i
La mul\i ani ferici\i!

inginer-[ef; inginer pentru
tehnica securit=\ii;

inginer cl=diri [i construc\ii;
tehnician; [efi de manevr=;
recep\ioneri; operatori STC;

impiega\i de mi[care.

STA|IA CHI{IN+U
angajeaz= urgent:

Informa\ii mai detaliate
la tel.: (022) 83-22-50


