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ZIAR AL COLECTIVULUI CAll FERATE DIN MOLDOVA
.

Stimati feroviari si veterani ai domeniului!
Cu prilejul frumoaselor sarbatori de iarna, din nu-
mele Ministerului Economiei si Infrastructurii al RM
si al meu personal, va adresez cele mai cordiale
felicitari si urdri de bine, mult succes si prosperitate.
Fie ca noul an sa va aduca sanatate, pace, im-
plinire si realizari frumoase in activitatea profesio-
nala. lar Intreprinderii de Stat "Calea Ferata din
Moldova" ii doresc o dezvoltare continua, bunastare
si maxima eficienta!

La Multi Ani, dragi feroviaril

Sunt convins ca numai gratie atitudinii respon-
sabile, devotamentului si muncii in echipa vom re-
usi sa dezvoltam sectorul transportului feroviar,
astfel incat cetatenii Republicii Moldova sa bene-
ficieze de transport sigur si modernizat.

Dragi colegi! Va urez Craciun fericit si un An
Nou prosper!

Cu respect — Anatol USATIl,
Ministru al Economiei

si Infrastructurii al RM
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MESAJ DE FELICITARE
al Directorului General
interimar al IS "Calea
Ferata din Moldova"

Stimati feroviari!

Cu ocazia luminoaselor
sarbatori de iarna Va adre-
sez cele mai calde salutari
si urari de bine.

Intalnim Anul Nou cu cre-
dinta in bine, cu aspiratia la
noi realizari.

Urmeaza sa implemen-
tam numeroase planuri Si
proiecte intru fortificarea po-
zitiilor CFM pe piata inter-
nationala a serviciilor de
transport. Tenacitatea si har-
nicia Dumneavoastra vor de-
veni chezasia miscarii inain-
te, vor asigura realizarea
obiectivelor propuse.

Va doresc sanatate, pace
in suflet, bucurii, bunastare
si prosperitate. Fie ca Anul
Nou sa Va aduca noi succe-
se, caldura in casa si multa,
multa fericire. Craciun fericit
si un An Nou plin de bucuri!

Sarbatorile de iarna, te-
sute din farmec si mister, intra
cu belsug in casele Dum-
neavoastra. Fie ca ele sa Va
aduca pentru totdeauna mul-
ta dragoste, armonie si bu-
curia fiecarei zile!

LA MULTI ANI!

Cu respect —

Adrian ONCEANU,
Director General interimar
al IS «Calea Ferata

din Moldova»

CALEA FERATA DIN MOLDOVA

DRUM BUN
IN ANUL NOU
2020!
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Pentru feroviarii moldoveni
Revelionul nu e doar o feerica sar-
batoare, ci dintotdeauna a fost si con-
V' tinua sa ramana si astazi o provocare
de productie cu o enorma responsabilitate
fata de agentii economici si calatori, pen-
tru asigurarea securitatii circulatiei

h trenurilor pe magistrala de otel.

MESAJ DE FELICITARE
al Federatiei Sindicale
a Feroviarilor
din Moldova"

Stimati colegi,
dragi prieteni!

Din numele Federatiei
Sindicale a Feroviarilor din
Moldova si al meu personal
va transmit cele mai cordia-
le felicitari cu ocazia minu-
natelor sarbatori de iarna!

Anul 2019, care curand
va deveni istorie, n-a fost
unul simplu pentru colecti-
vul nostru. Noi am constien-
tizat in deplind masura, ca
doar in comun cu admini-
stratia CFM si colectivele de
munca organizatiile sindica-
le din cadrul federatiei noa-
stre pot sa faca si sa obtina
beneficii pentru angajati.

Sincera recunostinta tu-
turor celor ce au demonstrat
zi de zi pe parcursul anului,
prin atitudinea sa, ca sindi-
catul constituie o forta!

Desigur, n-am reusit sa
realizam tot ce ne-am pro-
pus. Dar sunt convins: co-
lectivul nostru poate nu doar
sa depaseasca toate prob-
lemele, ci sa devina si mai
unit, si mai puternic.

Va doresc tuturor multa
sanatate, bunastare familii-
lor, incredere in fortele prop-
rii si spirit creativ pentru a
realiza fapte bune si utile!

LA MULTI ANI!

Cu profund respect —

lon ZAPOROJAN,
Presedinte al Federatiei
Sindicale a Feroviarilor
din Moldova



odul feroviar Balti
este unul foarte im-
portant pentru CFM.
Angajatii de aici au
demonstrat mereu
un inalt nivel de pro-
fesionalism si devo-
tament profesiei. Munca comuna
bine coordonata, organizata cu
multa competenta pe parcursul
intregului an 2019 in pofida di-
ficultatilor a permis colectivului
sa indeplineasca la maxim si in
termenele stabilite sarcinile tra-
sate de administratia Magistra-
lei Moldovenesti.

Seful nodului feroviar Valeriu
Galca considera, ca munca la Ca-
lea Ferata a Moldovei este una
de echipa si de actiunile fiecarui
angajat depinde securitatea cir-
culatiei trenurilor, rezultatul final.
Colectivul prietenos si unit al no-
dului feroviar a fost si ramane in
continuare principala valoare si
comoara a acestuia. Gratie efor-
turilor multor generatii, nodul
feroviar Balti pastreaza pozitia sa
de frunte printre subdiviziunile
structurale ale Caii Ferate din
Moldova.
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Principalul obiectiv al co-
lectivului STATIEI BALTI-SLOBO-
ZIA a fost si ramane in continua-
re munca eficienta pentru asigu-
rarea dezvoltarii zonei de nord,
oferind servicii calitative de tran-
sport agentilor economici si pa-
sagerilor. In fruntea lui se afla Igor
MADAN, organizator bun si expe-
rimentat, Feroviar de Onoare,
persoana responsabila si descen-
dent dintr-o familie de feroviari.

In pofida problemelor, ce au
persistat pe parcursul anului
2019, colectivul statiei Balti-Slo-
bozia a indeplinit planul de
incarcare cu 79 la suta, la des-
carcare — cu 77 la suta. Mis-
caristii de aici spera la o dina-
mica pozitiva in anul 2020 in baza
consolidarii colaborarii cu clien-
tela si muncii bine organizate a
colectivului, ceea ce va permite
cresterea indicatorilor de baza
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= Igor MADAN, 0

- Feroviar de Onoare, sef

g al statiei Balti-Slobozia:

] — Din numele intregului
m colectiv al statiei doresc tu-
® turor in noul an stabilitate
¥ economico-financiara la
: CFM, posibilitati pentru ma-
g lorarea salariilor si aprecie-
» 'ea la justa valoare a mun-
m Cii grele a feroviarilor si,
m desigur, cresterea volumului
m traficului de marfa si calatori
= pentru ca aceste obiective
B 53 poata fi atinse.

= Adresez cele mai cor-
- diale felicitari tuturor fero-
» Viarilor cu ocazia Anului Nou
m 2020! Va doresc cai drepte
m Si fericite in viata, alaturi de
m persoanele dragi si apropia-
m te, de prieteni devotati si
B colegi minunati, impreuna
¥ cu care vom cuceri in anul
: 2020 noi orizonturi.
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NODUL FEROVIAR BALTI:

cronica anulul ce de calalozele &

De prestatia fiecaruia

depmde rezultatul final

Sosirea Anului Nou constituie un minunat prilej de a face bilanturile, a trasa perspectivele, dar si pur si simplu de odihna
in sanul familiei, alaturi de cei dragi. Ritmul de munca in regim non-stop al nodului feroviar Balti si activitatea in ture nu vor
permite tuturor specialistilor sa stea acasa la masa de Revelion. Dar cuvintele de recunostinta pentru eforturile depuse si
aportul la cauza comuna ale sefului nodului feroviar Valeriu GALCA vor fi adresate fiecarui angajat de Ia filialele subdiviziunii.

Colectivul sectiei Balti semnalizare si comunicatii

privind volumul de incarcare-
descarcare.

La statie muncesc specialisti
de inalta calificare, cunostintele
si deprinderile carora asigura
succesul activitatii. Cadrele de
aici formeaza un aliaj reusit al
tineretii si experientei. Toti sunt
responsabili, indragostiti de mun-
ca pe care o fac. Printre cei mai
experimentati sunt Mihail Raico,
sef al statiei Mateuti, L.Rojac, im-
piegat de miscare la statia Balti-
oras. Pe urmele colegilor mai mari
pasesc si tinerii; Pavel Popa, im-
piegat de miscare la statia Balti-
Slobozia; Cristian Rusu, reglor
superior al vitezei de circulatie a
vagoanelor la statia Balti-Slobo-
zia; Maxim Morari, impiegat la
postul centralizare al statiei Balti-
Slobozia; operatorii centrului teh-
nologic al statiei Balti-Slobozia
Valeriu Frecautanu, Ina Popescu;
impiegatul de miscare la statia
Rautel Cristian Antoniuc, precum
si multi alti tineri specialisti.
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Anul 2019, ce ne paraseste,
a fost, in opinia sefului nodului
ferowar si al REMIZEI VAGOANE
BALTI Valeriu GALCA, unul com-
plicat pentru colectiv. Probleme-
le legate de numarul insuficient
de cadre profesioniste, aprovizio-
narea cu piese de schimb si ma-
teriale, lipsa la CFM a reformelor
si investitiilor in dezvoltare, mo-
tivarea materiala scazuta au cre-
at o atmosfera incordata la intre-
prindere. Cu toate acestea, anul
ce se incheie a oferit si unele
realizari, clipe de bucurie, noi
experiente si impresii dintre cele
mai bune. Si, ca de fiecare data,
colectivul remizei si-a mentinut
unitatea, a pastrat spiritul de
echipa, ceea ce i-a permis sa re-
alizeze obiectivele trasate si sa
obtind succese.

Membrii colectivului conside-
ra drept eveniment principal al
anului 2019 indeplinirea cu suc-
ces a planurilor de reparatie a
vagoanelor si containerelor cu
prelungirea termenului de ex-
ploatare. Decizia a fost una co-
recta si va permite pastrarea si
cresterea stocului de vagoane
functionale din proprietatea CFM,
garantarea securitatii circulatiei
trenurilor, va crea conditii pentru
a activa concomitent pe cele trei

jonctiuni internationale cu “Ukr-
zaliznitea” si Caile Ferate din Ro-
mania, va majora de cateva ori
numarul vagoanelor de marfa si
pasageri transbordate.

Colectivul remizei vagoane
Balti paseste in noul an 2020 cu
incredere in fortele proprii, cu
buna dispozitie de munca si op-
timism. Desigur, si cu noi obiec-
tive in activitatea profesionala.
Din planurile trasate fac parte
restabilirea centralei termice la
statia Ungheni, modernizarea plat-
formelor; asigurarea reparatiei
calitative a vagoanelor si contai-
nerelor; realizarea intocmai a
obiectivelor trasate de admini-
stratia. CFM; transbordarea cali-
tativa si operativa a vagoanelor
de marfa si calatori; asigurarea
securitatii circulatiei.

In noul an toate planurile,
ideile vor putea fi implementate
gratie eforturilor comune ale co-
lectivului, sacrificiului si calitatilor
personale remarcabile ale vago-
narilor balteni. Remiza vagoane
nr.3 este ca si 0 mare familie de
munca, ce paseste unita spre noi
succese, depasind numeroase
probleme. Conducatorul remizei
a tinut sa-i mentioneze pe cei
mai experimentati, care au inre-
gistrat cele mai bune rezultate in
anul 2019: V.Colibaba, revizor de
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vagoane la revizia tehnica Ocnita;
A.Voitenco, maistru superior in
sectia asamblare vagoane; M.
Bordiianu, revizor de vagoane; A.
Sarbu, revizor superior de va-
goane la revizia tehnica Balti;
lu.Botnari, revizor de vagoane la
STV Mateuti; V.Popac, lacatus
pentru reparatia materialului ru-
lant la STV Ungheni. Generatia
matura de vagonari este mandra
de cadrele tinere. Printre acestea
se numara S.Scerbacov, revizor
superior de vagoane la revizia
tehnica Balti; O.Jurac, revizor de
vagoane la revizia tehnica Ocnita;
A.Chiorescu, sudor la sectorul
auxiliar; G.Ungureanu, lacatus
pentru reparatia materialului ru-
lant la sectorul containere; E.
Koroliuc, defectoscopist in sectia
asamblare vagoane; |.Tamazla-
caru, revizor de vagoane la revi-
zia tehnica Beresti; A.Andrusca,
A.Paladiciuc, lacatusi pentru re-
paratia materialului rulant la pos-
tul transbordare a vagoanelor Un-
gheni. Tinerii trebuie sa preia sta-
feta faptelor bune ale acestui mi-
nunat colectiv, fruntas la toate
capitolele. Aici oamenii nu se la-
menteaza cat e de greu a munci
astazi la CFM. Specialistii remi-
zei sunt gata mai curand sa po-
vesteasca cu entuziasm despre
noile perspective, de care va avea
parte neaparat intreprinderea in
noul an 2020. Acest entuziasm
nu va disparea atata timp cat
exista Calea Ferata a Moldovei.
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In luna septembrie 2019 co-
lectivul DEPOULUI DE LOCOMO-
TIVE BALTI s-a ales cu un nou
conducator: Evghenii BELALI.
Cauza numeroaselor probleme in
domeniul locomotive al CFM, con-
sidera dansul, este nu doar uzu-
ra materialului rulant de trac-
tiune, ci si iresponsabilitatea unor
angajati, cu care acestea isi in-
deplinesc obligatiunile de servi-
ciu. Anume din acest motiv, in
opinia sa, astazi numarul loco-
motivelor functionale din cadrul
depoului s-a redus la patru. Cu

Colectivul remizei vagoane Balti

Valeriu GALCA, v’
sef al nodului feroviar
Balti, conducator al
remizei vagoane nr.3:

— La inceput de an nou
vreau sa doresc Caii Ferate
a Moldovei succese in ce
priveste sporirea volumului
de munca, salarii decente,
cresterea bunastarii tuturor
feroviarilor, reforme efici-
ente in conformitate cu Pla-
nul de dezvoltare a subdi-
viziunii noastre. Anul 2020
sa fie plin de evenimente
interesante la CFM, iar ca-
sele si familiile feroviarilor
nostri sa aiba parte de li-
niste si bunastare, fericire
si dragoste!
EEEEEEEEEEEER

un asemenea stoc nu e deloc
simplu a asigura desfasurarea
procesului de transportare a
marfurilor si calatorilor. Dar co-
lectivul nu cedeaza si chiar din
primele zile ale noului an 2020
va continua la fel de activ sa re-
noveze materialul rulant, sa asi-
gure aspectul estetic al locomo-
tivelor, sa le intretina la nivelul
cuvenit.

In conditiile actuale este foar-
te important a munci perseverent
pentru atragerea cadrelor tinere
la intreprindere. In acest scop
este necesar, in primul rand, a
majora salariile, a le face atrac-
tive nu doar pentru mecanicii de
locomotiva si mecanicii-secunzi,
ci si pentru lacatusii la reparatia
materialului rulant.

Colectivul depoului de loco-
motive Balti s-a impus mereu
printr-o disciplina de munca si
tehnologica obligatorie, aceasta
fiind cerinta, pe care administra-
tia subdiviziunii 0 pune in fata fie-
carui angajat, indiferent de func-
tie. Respectarea ei constituie
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chezasia indicatorilor calitativi ai
intreprinderii, dar si a securitatii
circulatiei trenurilor, de care poar-
ta raspundere toti fara exceptie.
Rezultate bune au inregistrat in
anul 2019 impiegatii depoului Va-
sile Boico si Anatolie Cebotari,
mecanicii de locomotiva Boris
Baxan, Anatolie Motruc, Filip Chi-
orescu, lacatusii pentru reparatia
materialului rulant lurie Spanu,
Mihail Levcenco, Valeriu Plesca,
losif Simonov.

Seful depoului de locomoti-
ve nr.4 se pronuntad cu mult res-
pect si despre spalatoreasa-de-
reticatoare de material rulant OI-
ga Popovici, care-si indeplineste
cu responsabilitate obligatiunile
de serviciu, munceste de rand cu
lacatusii, asigurand aspectul es-
tetic al locomotivelor. Printre cei
tineri si perspicace s-au impus
Gheorghe Habasescu, lacatus
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Evghenii BELALI,
sef al depoului
de locomotive Balti:

— Vreau sa doresc Caii
Ferate din Moldova in noul
an 2020 dezvoltare stabila
si prosperitate, crestere eco-
nomica, majorarea salarii-
lor. Speram cu totii sa ne
bucuram in anul urmator de
noi locomotive la CFM.

Dragilor nostri colegi,
tuturor feroviarilor le doresc
multe bucurii, zambete,
emotii pozitive si tot binele
din lume! Fie ca fericirea si
bunastarea sa umple case-
le voastre! Sa fiti sanatosi
si iubiti!
EEEEEEEEEEEER

pentru reparatia locomotivelor, si
Dorin Turcanu, mecanic-secund.
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Principalul potential pentru
dezvoltarea SECTIEI LINII BALTI
sunt oamenii, considera condu-
catorul filialei Alexei CRUGLII. Pi-
cherii balteni au muncit intotde-
auna cu ravna, au indeplinit me-
reu sarcinile de plan si au obtinut
rezultate de productie dintre cele
mai bune. La ora actuala ceea
ce impiedica cresterea in conti-
nuare a indicatorilor calitativi es-
te deficitul materialelor din su-
prastructura liniei, necesare pen-
tru executarea lucrarilor plani-
ficate, si lipsa posibilitatilor pen-
tru indeplinirea planurilor de re-
paratie capitala. Administratia
sectiei este alarmata si de insu-
ficienta montatorilor de linii.

Problemele pun o mare res-
ponsabilitate pe umerii colecti-
vului sectiei. Picherii acorda aten-
tie maxima starii liniilor si maca-
zurilor, tronsoanelor de linie, te-
rasamentului, precum si con-
structiilor ingineresti. Respon-
sabilitatea si disciplina dau rezul-
tate: pe parcursul anului 2019
colectivul n-a admis nici un caz

de accident ori traumatism de
munca.

Planurile pentru noul an in-
clud continuarea reparatiilor ca-
pitale si medii a liniilor, finaliza-
rea lucrarilor de consolidare a trei
sectii avariate ale tunelului, inlo-
cuirea grinzilor de pod defecta-
te, asanarea gospodariei traver-
se, instalarea a patru macazuri
pe bare din beton armat, obti-
nute dupa lichidarea statiilor Ca-
tranic si Tara.

Seful sectiei linii Alexei Cruglii
a vorbit cu multa caldura si stima
despre colectiv, despre picherii
care, avand niste salarii foarte
modeste si conditii de munca gre-
le, isi pun in aplicare toate cu-
nostintele, toata experienta pen-
tru atingerea scopului principal:
mentinerea liniilor in stare buna.
Déansul a tinut sa mentioneze lip-
sa aproape totala in colectiv a

tinerilor, exprimandu-si speranta
in schimbari spre bine la CFM,
legate de planurile noii admini-
stratii a intreprinderii.
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Pentru angajatii SECTIEI
BALTI SEMNALIZARE SI CO-
MUNICATII, condusa de Alexan-
dru RUSNAC anul 2019 a fost
unul deosebit — subdiviziunea a
marcat 50 de ani de la formare.
In aceasta perioada sectia a par-
curs o cale imensa de dezvolta-
re. Colectivul ei a fost intotdea-
una unit, sarguincios, responsa-
bil, dornic sa contribuie la dezvol-
tarea intreprinderii. Oamenii sunt
mandri de traditiile de productie
si nivelul maiestriei profesionale
a specialistilor. Principala reali-
zare a anului ce se incheie, con-
sidera ei, este functionarea si-
gura a instalatiilor din subordine
Si asigurarea securitatii circulatiei
trenurilor. Obiectivele de baza in
activitatea sectiei tin de menti-
nerea in stare tehnica buna a in-
stalatiilor, prevenirea si lichida-
rea defectelor de functionare a
acestora. Comunicationistii con-
stientizeaza, ca orice defect al
utilajelor afecteaza circulatia tra-
ficiului de marfa si pasageri, de
aceea se straduie sa diminuieze
pierderile de productie. Planuri-
le pe anul 2020 se concentreaza
pe renovarea si modernizarea
instalatiilor SCB si de comunica-
tie. Competenta, maiestria, de-
votamentul fatd de munca si res-
ponsabilitatea personald a fieca-
rui angajat fac parte din cele mai
bune traditii ale acestei subdivi-
ziuni a Caii Ferate din Moldova
si ajuta intregul colectiv sa obtina
succese. Printre cei merituosi se
numara electromecanicii superiori
Oleg Sultanov, lon Ganziuc, Le-
onid Chiticiuc, Serghei Crivoi,
Eduard Groza, electromecanicii
SCB Igor Mangos, lon Gartopan.
Din pacate, toti cei mentionati
mai sus fac parte din generatia
in etate, iar tinerii lipsesc.
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Daca am lua drept exemplu
orice filiala a Caii Ferate din Mol-
dova, pretutindeni fraza “cadrele
decid totul” isi gaseste confirma-
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Alexei CRUGLII,
sef al sectiei linii Balti:

— Vreau sa urez Caii
Ferate din Moldova stabili-
tate in activitatea de munca
si cresterea salariilor anga-
jatilor nostri.

Oamenilor din colectiv —
sa aiba parte de sanatate,
bunastare, numai bine si
fericire in familii. Si neaparat
sa ajunga pana la urmatorul
Revelion fara pierderi in
acelasi colectiv unit si pro-
fesionist, precum este sec-
tia noastra linii!

re. In opinia Iui Stepan LATASOV,
sef al SECTIEI BALTI ALIMENTARE
CU ENERGIE ELECTRICA, aceasta
este formula cu adevarat eficienta
a rezultatelor inregistrate de co-
lectiv pe parcursul anului 2019.
N-au existat suficiente materiale,
a lipsit numarul necesar de spe-
cialisti, in schimb cei prezenti au
muncit cu energie tripla la ingriji-
rea instalatiilor de alimentare cu
curent electric a consumatorilor
pe sectoarele caii ferate din nor-
dul Moldovei: Falesti—Balti, Balti—
Mateuti, Balti—Ocnita—Valcinet,
Criva—Lipcani.

Specialistii sectiei au reusit
concomitent sa asigure nu doar
ingrijirea tehnica si reparatia pos-
turilor de alimentare a liniilor
aeriene si de cablu, ci sa efec-
tueze si lucrari capitale. A avut
loc montarea pilonilor si substa-
tiilor de transformatoare in lega-
turd cu modificarea schemei de
alimentare cu energie electrica
a instalatiilor SCB dupa transfor-
marea statiei Catranic in halta.
Au fost de asemenea demontati
pilonii liniei aeriene de 10 kV de
alimentare longitudinala cu ener-
gie electrica si montati 695 me-
tri de linie de cablu de 10 KV,
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Alexandru RUSNAC:'
sef al sectiei Balti sem-
nalizare si comunicatii:

— Momentul dintre ani
este un bun motiv de a privi
calea parcursa si a trasa pla-
nuri de viitor. Cele din urma
tin de speranta intregului
colectiv al sectiei in schim-
bari spre bine si posibilita-
tea renovarii fondurilor fixe.
Vreau sa doresc colectivului
sa nu se opreasca la cele
realizate, sa asigure si de
acum incolo functionarea
buna a instalatiilor din sub-
ordine, iar veteranilor nostri
— sanatate si viata lunga!
Doresc tuturor fericire, sana-
tate, pace si bunastare.
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ceea ce a permis sa fie majorat
numarul vagoanelor oferite spre
incarcare-descarcare la statia
Drochia. Pentru anul 2020 este
planificatd continuarea muncii in
acest sens, menite sa asigure
securitatea circulatiei trenurilor,
sporirea sigurantei aprovizionarii
Cu energie electrica a consuma-
torilor de la CFM, indeplinirea vo-
lumului planificat de lucrari de
prevenire si ingrijire.

Facand bilanturile anului ce
ne paraseste, seful sectiei Ste-
pan Latasov a vorbit cu multa
afectiune despre colectiv, men-
tionand ca in prezent au ramas
sa munceasca cei mai buni spe-
cialisti devotati transportului fero-
viar. Printre acestea — inginerul-
sef S.Matiuha, sefii retelelor elec-
trice zonale Balti V.Poltorac, Oc-
nita — V.Vacariuc, Soldanestl —
N.Efremov, L|pcan| — electrome-
canicul S. Iu5|p Colectivul sectiei
nr.3 alimentare cu energie elec-
trica se mandreste si cu tinerii
specialisti — electromontorii-al-
pinisti S.Evdochimov, A.Pante-
leev. Acestea au de la cine in-
vata, sunt motivati sa devina si
mai calificati.

Irina KRAEVSKAIA

Redactia aduce multumiri au-
torilor de imagini foto expediate
in adresa ei
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Stepan LATASOV,
sef al sectiei Balt| alimen-
tare cu energie electrica:

| |
|
|
|
. . |

— Fiecare angajat al
Magistralei Moldovenesti g
are nevoie de speranta si g
incredere in ziua de maine, m
iar ceea ce le poate asigura m
sunt munca stabila, salariile m
decente, o intreprindere m
prospera. Anume astfel vrem m
sa vedem Calea Ferata a m
Moldovei in anul 2020. Co- =
lectivului sectiei si tuturor ™
feroviarilor magistralei le do- =
resc multd sanatate, dragos- ™
te de viata, optimism, ener- ®
gie creativa, curaj in reali- ®
zarea sarcinilor de productie ™
si noroc in toate. Fie ca per- :
soanele dragi sa va bucure _
prin grija si atentia lor! -
EEEEEEEEEEEEERN

Garile CFM au

impodobit brazii

Cu ocazia Craciunului si
Revelionului garile Caii Fera-
te a Moldovei si-au schimbat
aspectul. Brazii impodobiti,
ghirlandele stralucitoare vor
crea neaparat o dispozitie
de sarbatoare pasagerilor,
printre care vor fi, cu sigu-
ranta, si multi copii.

Toate acestea au drept
scop sa asigure cat mai mult
confort oamenilor, care au
ales sa calatoreasca cu tran-
sportul feroviar. Doar calea
ferata continua sa fie cel mai
accesibil si_sigur mijloc de
deplasare. In special iarna,
cand din cauza ninsorilor si
ghetii mijloacele de transport
auto nu reusesc sa asigure
transportarea calatorilor.

Administratia serviciului
pasageri al CFM este con-
vinsa, ca oamenii vor apre-
cia grija manifestata fata de
ei si vor dori sa recurga si alta-
data la serviciile caii ferate,
care demonstreaza atata os-
pitalitate.

Cum intampina Anul Nou
pasagerii trenurilor? Insoti-
torii de vagon sustin, ca exis-
ta trei categorii de calatori in
acest sens:

— unii nu au deloc dispo-
zitie de sarbatoare. Ei pur si
simplu se culca si dorm, ca
sa se trezeasca in noul an.
Celorlalti nu le ramane decat
sa respecte dorinta lor si sa
se adune in alt compartiment
ori chiar vagon;

— altii doresc sa petreaca
din plin. Ei privesc emisiuni-
le de Revelion in Internet,
beau, mananca si se vese-
lesc;

— a treia categorie pro-
voaca multe neplaceri veci-
nilor de compartiment ori va-
gon. Pentru multi oameni ori-
ce sarbatoare, iar Revelionul
in special, este un motiv de
a consuma bauturi alcoolice.
Deseori pentru a potoli ase-
menea pasageri “veseli” in-
tervin nu doar insotitorii de
vagon, Ci Si colaboratorii po-
litiei.

Vrem sa le dorim insotito-
rilor de vagon de la Calea
Ferata a Moldovei o noapte
de Revelion linistita, pasageri
intelegatori si educati. Tutu-
ror — dispozitie de sarbatoare,
ganduri bune. Nu inzadar se
spune: cum intalnesti anul
nou, asa-l vei petrece...

Irina KRAEVSKAIA

Colectivul sectiei Balti alimentar® cu energie electrica




Maulti Anil
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‘ ECTIA LINII: sargu-
inciosi si rezistenti,
¥ curajosi si devotali
profesiei de feroviar,
angajatii sectiei linii
nr.1 sub conducerea
tanarulul $I energicului profesio-
nist Veaceslav SPANU depun
eforturi maxime pentru realiza-
rea principalului obiectiv: asigu-
rarea securitatii circulatiei trenu-
rilor. In pofida problemelor de
moment, specialistii calificati ai
sectiei asigura calitatea buna a
lucrarilor executate pe sectorul
de linie din subordine. Colecti-
vul sectiei a realizat cu succes
in anul 2019 programul de forti-
ficare a securitatii circulatiei tre-
nurilor si actiuni tehnico-organi-
zatorice. Acesta a inclus aspecte
precum imbunatatirea starii teh-
nice a liniilor, majorarea vitezei
medii de circulatie a materialului
rulant, micsorarea numarului tra-
verselor de lemn defecte. Spe-
cialistii sectiei linii din capitala se
straduie sa creeze conditii pen-
tru circulatia continua si sigura a
trenurilor cu viteza stabilita pe tot
parcursul.

In pofida dificultatilor, colec-
tivele districtelor de picheri nr.8,
condus de maistrul-picher V.Pas-
cal, nr.9 in frunte cu maistrul-pi-
cher P.Popovici, nr.10 sub con-
ducerea maistrului-picher O.Cior-
nea, nr.11, condus de maistrul-
picher N.Savciuc, au mentinut pe
tot parcursul anului 2019 linia in
stare buna, au asigurat punctajul
cuvenit.

Pot fi mandri de munca lor ca-
litativa picherii sectorului Un-
gheni, care au reusit sa inlo-
cuiasca 600 traverse pe traseul
principal cu ecartament combi-
nat Ungheni — Frontiera de stat
a RM. In scopul consolidarii ma-
cazurilor au fost primite, distri-
buite si montate 5 seturi de bare
de macaz. Au fost efectuate luc-
rari de schimbare a grinzilor pe
podul metalic de la km 1590 si
podul spre centrala termica Chi-
sinau. Pe parcursul anului 2019
picherii au reusit sa schimbe pe-
ste 3000 traverse.

In procesul de asigurare a
securitatii circulatiei trenurilor un
rol important are disciplina mun-
cii. La consolidarea ei contribuie
munca individuala cu oamenii.
De doua ori pe lun@ administratia
sectiei linii nr.1 in comun cu co-
mitetul sindical organizeaza dis-
cutii cu fiecare paznic de bariera,
cantonier, semnalizator, monta-
tor de linii, operator in defecto-
scopie, brigadier, muncitor la te-
rasament si angajat al sectorului
constructii ingineresti. Aceste ac-
tiuni dau rezultatele dorite.
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SECTIA SEMNALIZARE S| CO-
MUNICATII: desi nu ajung cadre
calificate, colectivul sectiei nr.1

Administratia, comitetul
sindical si colectivul sectiei
Chisinau alimentare cu
energie electrica exprima

sincere condoleante dispe-
cerului Serghei IACOVLEV in
legatura cu decesul

TATALUI

o
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Filialele CFM din capitala — cartea
de vizita a Magistralei Moldovenesti

La jonctiune de ani — 2019, ce ne paraseste, si 2020, care vine — feroviarii din capitala fac bilanturile muncii indeplinite,
menite sa asigure securitatea circulatiei trenurilor, organizarea reusita a traficului de marfa si calatori.

semnalizare si comunicatii, in
frunte cu recent desemnatul sef
interimar Dumitru RUDOI, a de-
montat doua macazuri la statia
Visterniceni, a mutat dispozitivul
de semnalizare nr.2 pe tronsonul
Sipoteni—Bahmut, a modificat pa-
sajul de nivel de la km 1544 al
tronsonului Revaca—Chisinau-3 in
pasaj neregulat, a schimbat 207
baterii descarcate. Dispunand de
resurse materiale modeste, an-
gajatii sectiei se straduie
sa foloseasca la repara-
tiile capitale utilajul dis-
ponibilizat.

Gratie actiunilor de
economisire a resurselor
intocmite, specialistii fili-
alei au obtinut rezultate
pozitive in ce priveste re-
ducerea consumurilor de
exploatare.

In conditiile deficitului
de cadre principalul vo-
lum de munca si princi-
pala responsabilitate re-
vin conducatorilor din ve-
riga medie: sefi de sec-
toare si electromecanici
superiori. Anume ei, fiind
cei mai competenti spe-
cialisti in aspect tehnic,
constituie fondul de aur
al sectiei.

Fiecare este respon-
sabil nu doar pentru sine,
ci si pentru subalterni,
pentru calitatea lucrarilor
executate, pentru secu-
ritatea circulatiei trenuri-
lor in ansamblu la filiala.
In aceste functii importante din
cadrul sectiei nr.1 semnalizare si
comunicatii activeaza specialisti
de inalta calificare, printre care
electromecanicii superiori SCB
V.Handojco, V.Capeliuh, E.Sav-
ciuc, F.Negara, electromecanicii
superiori in comunicatii V.Cara-
bageac, V.Gulic, N.Trifan si multi
altii. Or, la reparatia aparatelor de
control si masura SCB muncesc
in special doamne. Ele verifica si
ajusteaza aparatajul SCB. Mun-
ca lor este migaloasa, necesita
multa rabdare, sarguinta, concen-
trare. Electromecanicii N. Permi-
nova, E.Dereniov, E.Banari si alfii
poseda din plin aceste calitati.

Colectivul unit de profesionisti
ai sectiei nr.1 semnalizare si co-
municatii este capabil sa indepli-
neasca orice sarcini. Ei contribuie
activ la asigurarea functionarii rit-
mice a Caii Ferate din Moldova,
sporind siguranta utilajelor, im-

plementand inovatii tehnice, re-
parand calitativ instalatiile SCB
si de comunicatie.
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SECTIA ALIMENTARE CU ENER-
GIE ELECTRICA: energeticienii din
capitala, sub indrumarea compe-
tenta a lui Igor TOMCIAC, Fero-
viar de Onoare, specialist cu ex-
perienta in munca de 37 de ani
la CFM, fac bilanturile activitatii
pe parcursul anului 2019.

La data de 22 decembrie a.c.,
in preajma Revelionului, colecti-
vul a marcat sarbatoarea profesi-
onala — Ziua energeticianului. In
cadrul evenimentului au fost no-
minalizati cei mai calificati spe-
cialisti-energeticieni, au fost ap-
reciate munca lor constiincioasa
si devotamentul fatd de magi-
strala, au fost adresate cuvinte
calde de recunostinta veteranilor
pentru aportul lor valoros la dez-
voltarea gospodariei energetice a
Caii Ferate din Moldova.

Desi in ultima perioada de
timp sectia se confrunta cu un
deficit acut de cadre, specialistii
de aici au indeplinit de la ince-
putul anului 2019 un volum mare
de lucrari. Ei au montat o linie ae-
riana noua de 0,4 kv pentru ali-
mentarea cu energie electrica a
Casei comunicatiilor de la statia
Sipoteni cu lungimea de 720
metri, au inlocuit sistemul de ilu-

Bt

minare si alimentare cu energie
electrica la frontiera de stat pe
podul peste raul Prut la statia
Ungheni, au efectuat in perma-
nentd reparatii curente ale liniei
de inalta tensiune de 0,4 kV,
reparatia liniilor de cablu de ten-
siune inalta si joasa, si anume:
au inlocuit 1,637 km de cablu
uzat de inalta tensiune pe linia
aeriana de 10 kV AB, 146 izola-
tori defectati, 43 traverse uzate,

32 unitati de RLHD-10, 16
y transformatoare OM, au
montat cablu de inalta
tensiune pe o lungime de
0,515 km, cablu de ten-
' siune joasa pe 0,344 km,
39 mansoane de cablu de
tensiune inalta si joasa. In
plus, specialistii sectiei au
reparat cu fortele proprii
16 transformatoare OM si
2 transformatoare NTMI.
Pe parcursul anului s-a
efectuat in permanenta
taierea ramurilor si tufari-
lor in zona liniei aeriene
% de 10 kV, mai exact, pe 0
lungime de 17,86 km. In
primele 9 luni ale anului
2019 consumurile de ex-
ploatare s-au redus cu
624,4 mii lei, s-a econo-
misit combustibil in suma
de 7,1 mii lei.

Activitatea reusita a
. sectiei alimentare cu
- | energie electrica din ca-
L pitala se datoreaza oame-
| nilor — specialisti de

inalta calificare, care, in
pofida tuturor problemelor, isi
indeplinesc constiincios obli-
gatiunile profesionale. In randul
acestora se inscriu V.Grigoriev,
G.Nedov, A.Evdokimov, |.Butnari,
A.Gorea, V.Sariev, V.Pereguda,
S.Lipcan, V.Zglavoc, N.Todorov,
[.Roscina, V.Stricisina, T.Pas-
covskaia, N.Lupov, |.Culiuc, Igor
Tomciac-junior, V.Popov, V.Cu-
rusi si multi altii.

Personalul sectiei munceste
in permanenta la diminuarea
pierderilor si excluderea delapi-
darilor de curent electric in toate
subdiviziunile CFM, sunt imple-
mentate transformatoare de ca-
pacitate mai mica pentru exploa-
tarea optima a utilajelor, consu-
matorii straini sunt dotati in ma-
sura posibilitatilor, reiesind din
situatia financiara, cu contoare
electronice.

De rénd cu calitatile profesio-
nale, pe care le poseda, ener-

geticienii sunt si curajosi. Ei tin
piept cu barbatie stihiei naturii si
nu admit intreruperi in alimenta-
rea cu energie electrica, reduc la
minim numarul deconectarilor si
defectelor aparute din cauza uzu-
rii fizice a utilajelor.

Sarcina angajatilor sectiei
nr.1 alimentare cu energie elec-
trica, care ingrijesc liniile aeriene
si de cablu pe sectorul Falesti—
Ungheni—Chisinau—Revaca—Bal-
tati—Bender—Causeni, este de a
mentine in stare functionala buna
utilajele si retelele electrice pen-
tru a asigura securitatea circulatiei
trenurilor si aprovizionarea temei-
nica cu energie electrica a tutu-
ror instalatiilor SCB si comunicatii,
precum si a altor consumatori de
la CFM. In activitatea cotidiana
ei sunt pusi la incercari serioase,
precum vantul puternic si arsita
cumplitd, ploile torentiale inde-
lungate si gheata pe firele elec-
trice, ninsorile abundente si ge-
rurile aspre. Dar specialistii-ener-
geticieni de la CFM le-au facut
mereu fata si continua sa le tina
piept si in prezent. Anume asa va
fi mereu.
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Au obtinut succese in munca
si colectivele celorlalte filiale de
la nodul feroviar Chisinau: de-
poul de locomotive nr.1 si gara
din capitala, remiza vagoane de
pasageri si statia, echipa servi-
ciului paza paramilitara etc.,
despre care veti avea ocazia sa
cititi in editiile viitoare ale zia-
rului nostru.

Liliana NICHIFOROV

IN IMAGINI:

1. Electromecanicii superiori
SCB Vladimir Handojco (in prim-
plan) si Vasile Capeliuh
Imagine: Dumitru RUDOI, sef in-
terimar al sectiei nr.1 semnalizare
si comunicatii

2. Echipa sectorului energe-
tic Chisinau in cautarea unui cab-
lu defectat
Imagine: Veaceslav SARIEV, sef
al sectorului energetic Chisinau

3. Picherii sectiei linii nr.1 la
muncéa X
Imagine: Veaceslav SPANU, sef
al sectiei linii Chisinau

4. Angajatii garii din capitala
intampina si petrec intotdeauna
amabil si ospitalier pasagerii
Imagine: Ghenadie RUSICA, sef-
adjunct al garii Chisinau
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’ mini-incursiune in is-
torie, inainte de a
povesti cum au mun-
cit feroviarii ocniteni
in anul 2019, care ne
paraseste. Si pentru
aceasta filiala a Magistralei Mol-
dovenesti anul 2020 va fi unul
jubiliar. Acum 130 de ani, mar-
turisesc istoricienii, a fost inte-
meiata localitatea Ocnita, care a
aparut ca statie feroviara in anii
1890, in urma constructiei rami-
ficatiei Noua Sulita a Caii ferate
Sud-Vest. Sectorul incepea la
Jmerinka si Slobodka, trecea prin
Ocnita si se sfarsea la Noua Su-
lita. Ocnita se afla la intersectia
a doua ramificatii: Noua Sulita si
Moghiliov-Podoliskii. Catre ince-
putul anului 1900 aici functionau
un depou de locomotive cu abur,
ateliere pentru reparatii mici ale
locomotivelor cu abur sivagoane-
lor, se afla directia de conducere
a domeniilor linii si tractiune. In-
carcaturile din Basarabia ajunge-
au prin statia Ocnita pe principala
magistrala a Cailor ferate Sud-Vest
si in provinciile Austro-Ungariei. In
anul 1903 la statia Ocnita a fost
finisata constructia garii.

Nodul feroviar Ocnita este
amplasat in partea de nord a
Moldovei, la frontiera cu Ucraina.
Pe aici trec liniile de cale ferata
Donduseni—Cernauti si Don-
duseni—Moghiliov-Podoliskii.
Gara Ocnita constituie poarta de
nord a tarii. Prin ea trec trenuri
de pasageri de cursa lunga, pre-
cum Chisinau—Moscova, Chisi-
nau—Sankt-Petersburg, Chisi-
nau—Minsk, Chisinau—Kiev. De
aici calatorii se pot deplasa in 5
directii. Principalul accent se pu-
ne pe traficul de pasageri. Or, si
traficul de marfa ocupa un loc
important.

Din cele relatate de seful in-
terimar al statiei Ocnita Serghei
COLTATEL, factorii de baza ai
succesului colectivului in anul
2019 au fost in mod traditional
actiunile coordonate cu_servicii-
le feroviare inrudite. In cazul
situatiilor complicate, iesite din
comun, in solutionarea lor inter-
venea profesionalismul miscaris-
tilor statiei, capabili sa analize-
ze si sa evalueze operativ cir-
cumstantele, sa gaseasca rezol-
varea corecta.

Actiunile competente ale co-
lectivului statiei influenteaza po-
zitiv de cele mai multe ori si rit-
mul functionarii Magistralei

£== OFERTA DE MUNCA

Serviciul miscare al IS “CFM”
angajeaza la munca
permanenta:
dispeceri de tren in cadrul
aparatului dispecerat

Informatii la numarul de
telefon: (022) 83 44 07

NODUL FEROVIAR OCNITA: croucca anului ce de calatoredle %

Profesionalismul colectivului
garanteaza ritm si snguranta

Colectivul statiei Ocnita

Moldovenesti in ansamblu. De-
sigur, rezultatele eforturilor co-
mune puteau fi mult mai semni-
ficative, daca n-ar exista proble-
me de ordin economico-financiar.
Deficitul de cadre diminuiaza de
asemenea posibilitatea obtinerii
unor indicatori de productie mai
inalti. Dar spiritul de echipa si
profesionalismul celor ce mun-
cesc la statia Ocnita ajuta a in-
frunta dificultatile temporare.

/

Cunoasterea istoriei intre-
prinderii inmulteste fortele luc-
ratorilor, care stiu ca de-a lungul
ei feroviarilor nu le-a fost nicio-
data usor si simplu. Nu inzadar
se spune: calea ferata este din
otel, iar oamenii ce muncesc aici
— de aur. Anume acest aur, alig]
al experientei tuturor generatiilor
anterioare, ofera puteri si incre-
derea, ca, sprijinindu-se pe tra-
ditiile si experienta generatiilor
anterioare, Calea Ferata a Mol-
dovei va rezista si va obtine re-
zultatul scontat: va deveni iarasi
intreprindere prospera a econo-
miei nationale a RM.
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In preajma Anului Nou 2020 vreau sa felicit toti angajatii i
veteranii transportului feroviar cu ocazia sarbatorilor de iarna.
Revelionul este cea mai placuta, cea mai indragita, cea mai
familiala sarbatoare. Este sarbatoarea sperantelor si asteptarilor,
sarbatoarea increderii intr-o viatd mai bund, intr-un viitor pros-
per. Fie ca sperantele noastre comune sa devina realitate, iar
visele sa se implineasca! Anul 2020, care bate la usa, sa fie
unul generos si fericit. Important e ca in familiile voastre, si in
casele voastre sa domneasca pacea, caldura si buna intele-
gere! Tuturor — dispozitie de sarbatoare si la multi ani!

Problemele calesc,
maiestria si experienta
ajuta

La nodul feroviar Ocnita sta-
tia si sectia linii constituie subdi-
viziuni independente. Celelalte
servicii sunt reprezentate de
sectoare de productie ale filiale-
lor de baza de la nodul feroviar
Balti: depoul de locomotive, re-
miza vagoane, sectia semnaliza-
re si comunicatii, sectia alimen-

Serghei COLTATEL,
sef interimar ‘al statlel Ocnita:

tare cu energie electrica. E con-
siderabil aportul colectivelor tu-
turor sectoarelor fara exceptie la
asigurarea functionarii ritmice a
gospodariei complicate a nodului
feroviar.

Zilnic munceste cu tragere de
inima colectivul sectiei linii Oc-
nita, condus de Alexandr BROD-
SKIl, profesionist cu experienta,
care reuseste sa mobilizeze co-
lectivul, in pofida dificultatilor.
Conducatorul este sigur, ca prob-
lemele ii calesc pe picheri, le dau
forte sa realizeze sarcini imposi-
bile la prima vedere. Munca lor
nu este deloc simpla, deoarece

in pofida capriciilor naturii ei tre-
buie sa ajunga pe linii si sa inde-
plineasca lucrarile necesare cu
multa competenta: doar de ele
depinde in mare parte securita-
tea pasagerilor si integritatea mar-
furilor, transportate intr-un volum
semnificativ anume cu trenul.

Sarcina colectivului sectiei li-
nii nr.6 este de a mentine linia in
stare buna conform vitezelor sta-
bilite si orarului circulatiei, sa asi-
gure securitatea transportarii mar-
furilor si pasagerilor. Nu i-a fost
deloc usor colectivului sa faca
fata acestei sarcini responsabi-
le. Nu existau indeajuns ma-
teriale pentru suprastructura li-
niei, muncitori. Or, punctajul era
indeplinit, starea liniilor corespun-
dea normelor, si toate acestea
— gratie eforturilor intregului co-
lectiv.

Daca vor fi aprovizionati cu
materiale din suprastructura liniei,
picherii preconizeaza pentru anul
2020 sa efectueze reparatii me-
dii pe sectorul Ocnita—Moghiliov-
Podoliskii, reparatii capitale pe
sectoarele Balti—Ocnita, Mama-
liga—Criva—Larga.

Miscarea bine gandita a in-
drumatorilor in colectiv, spiritul
unitatii — toate acestea creaza
0 atmosfera corporativa benefica
de echipa, implicata intr-o cauza
comuna. Rezultatele activitatii
din anul 2019 au conturat lista
fruntasilor colectivului, pe care
Alexandr Brodskii a tinut sa-i
mentioneze: maistrul-picher su-
perior Dumitru Fisiuc, maistrii-pi-
cheri Alexandru Nihtii, Anatolie
Scutelnic, Vitalie Lesnic, Alexan-
dru lusip, brigadierul de linii lon
Gatapuc.

In procesul muncii cu perso-

nalul, de-a lungul anilor in sectia
linii nr.6 au fost stabilite criteriile
de selectare a tinerilor angajati.
Ele tin de disciplina, capacitatea
de a respecta cu strictete inst-
ructiunile de productie, a face
fata regulilor si standardelor pro-
cesului de munca. La fel de mult
este apreciata si capacitatea fie-
carui specialist de a-si asuma res-
ponsabilitatea in momentul opor-
tun. Cele spuse mai sus ii ca-
racterizeaza in deplina masura pe
specialistii tineri, cu perspectiva,
precum maistrii-picheri Vadim
Gutu, Vasile Bejenari, brigadierii
de linii Dumitru lusip, Alexandru
Miziuc, montatorii de linii Lilian
Moscal, Serghei Plamadeala,
muncitorii sectorului poduri Via-
dimir Cucereavai si a sectorului
terasament — Roman Asaulca.

Feroviarii ocniteni intdmpina
cu speranta noul an 2020. In mod
traditional, de rand cu doleantele
personale, cu cele ce tin de fami-
lie, ei isi pun in gand inca o do-
rinta foarte importanta: Calea
Ferata din Moldova sa devina in
noul an stabila si prospera in baza
renovarii tehnice, atragerii inves-
titiilor si a tinerilor specialisti.

Conducatorul sectiei linii nr.6
a impartasit inca un vis al intre-
gului colectiv: restabilirea presti-
giului profesiei de feroviar in tara
noastra.

Irina KRAEVSKAIA

Redactia aduce multumiri au-
torului imaginii foto expediate in
adresa ei
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Alexandr BRODSKII,
sef al sectiei linii Ocnita:

— Dragi colegi! Va ad-
resez cele mai cordiale feli-
citari cu ocazia sarbatorilor
de iarna, va doresc sana-
tate, pace, tot binele din
lume, bunastare, fericire
personala si in familii, sa-
larii majorate pentru ridica-
rea nivelului de trai.

Fie ca sinele si macazu-
rile sa stea indreptate me-
reu in directia necesara, lo-
comotivele noastre sa aiba
unda verde asigurata, iar
colectivul intreprinderii —
un vagon de sanatate si
succese in anul 2020!

B ATMOSFERA DE REVELION LA CAILE FERATE ALE LUMII

Trenul si avionul
gonesc unul spre altul

Cu ocazia Anului Nou Caile
ferate din Noua Zeelanda pro-
pun pasagerilor o calatorie ne-
obisnuita. Linia de cale ferata
Napier-Gisborne este unicata
prin aceea, ca intretaie princi-
pala pista de aterizare si deco-
lare a aeroportului Gisborne. Ea

este unica linie de cale ferata din
lume, unde anume dispeceratul
traficului aerian permite ori inter-
zice trenurilor sa traverseze pista
de aterizare-decolare pentru a-si
continua drumul.

Uneori avioanele si trenurile
se afla doar la cateva secunde
unele de altele. Aceasta “incru-
cisare” ciudata este de multe ori

prima ofertd a ghizilor neozee-
landezi catre turisti. Trenul si
avionul gonind unul in intam-
pinarea celuilalt poate fi capti-
vant intr-un film de aventuri, nu
si in viata cotidiana!

Calatorie cu perna
de oxigen

De Revelion s-ar putea sa vi
se propuna inca o calatorie ne-
obisnuita pe linia de cale ferata
Tinhai—Tibet, situata in munti, la

cea mai inalta altitudine. In fie-
care an ea atrage sute de mii de
turisti din toata lumea, care vin
incoace pentru a admira minuna-
tele peisaje ale Tibetului la inal-
timea de peste 5000 metri dea-
supra nivelului marii.

Nici o alta companie maritima
ori aeriana nu poate propune o
asemenea calatorie romantica.
Desigur, aceste conditii extreme
necesita si trenuri speciale. Va-
goanele sunt complet ermetiza-

te, dotate cu masti personale de
oxigen si sistem de furnizare a
oxigenului in caz de necesita-
te, iar la statiile intermediare ori
cele cu panorama vagoanele nu
se deschid, desigur, deoarece
afara respiratia este imposibila.

Chinezii sunt foarte mandri
de aceasta constructie ingi-
nereasca, plasand-o in ace-

lasi rand cu Marele zid chine-
zesc. =
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Mandri si devotati profesiei

Localitatea Basarabeasca a aparut pe harta tinutului nostru gratie crearii nodului feroviar Basarabeasca, dupa ce, in anul 1871, prin statia cu acelasi
nume a trecut prima garnitura feroviara, lansand circulatia trenurilor pe directia sud. Deoarece in anii urmatori Calea Ferata a Moldovei a creat aici filialele
sale, a aparut si cartierul locativ Flamanda, unde primeau gratuit locuinte feroviarii. Anume acest cartier a servit drept temelie stabila pentru orasul
Basarabeasca. La fel de rezistenti s-au dovedit a fi oamenii, care au inceput sa munceasca la CFM, au insusit profesia de feroviar, de care sunt mandri si
careia ii raman devotati deja pe parcursul a 148 de ani.

ECTIA LINII. In timpul

recentei revizii a CFM

~9 membrii comisiei au

apreciat inalt activita-

a tea de munca a colec-

tivului sectiei linii

nr.3, condusa cu suc-

ces de specialistul cu experienta

Victor PODGURSKII. Conducato-

rul a acumulat experienta sa bo-

gata pe parcursul celor aproape

25 de ani de activitate la IS “Ca-

lea Ferata din Moldova” si o aplica

cat se poate de reusit in proce-

sul de organizare a muncii anga-
jatilor subdiviziunii.

Drept confirmare pot servi re-
zultatele inregistrate in anul ce
se calatoreste. Astfel, in mod sta-
bil este indeplinit si depasit pla-
nul la punctaj — indicatorul de
baza al muncii picherilor. Gratie
supravegherii stricte din partea
administratiei sectiei linii a ac-
tivitatii maistrilor si brigadierilor
la districte si sectoarele de pro-
ductie, s-a reusit imbunatatirea
semnificativa a calitatii lucrarilor
executate de montatorii de linii,
ceea ce a permis evitarea acci-
dentelor, iar in ultima instanta —
asigurarea securitatii circulatiei
trenurilor pe toate cele trei sectoa-
re de baza din subordinea sec-
tiei — de la Bender pana la Giur-
giulesti.

Colectivul sectiei linii nr.3 are
in grija sa cel mai mare sector
de linii la CFM: lungimea traseului
principal constituie 371,6 km, li-
niile din statii — 156,4 km. Con-
form graficului stabilit, s-a inche-
iat revizia generala totala a linii-
lor, terasamentului, constructiilor
ingineresti. Pentru a asigura sta-
rea buna a liniilor de cale ferata
pe toata lungimea lor, mai ales
in perioada de iarna, specialistii
sectiei indeplinesc permanent
lucrari de ingrijire curenta, cele
mai urgente operatiuni pentru
asigurarea securitatii circulatiei
trenurilor.

Intretinerea fiecarui kilometru
de linie necesita eforturi maxime
de munca, dar si mijloace sem-
nificative. Pe parcursul primelor
zece luni ale anului 2019 piche-
rii de la Basarabeasca au efec-
tuat urmatoarele lucrari capita-
le: schimbarea a 1411,95 metri
de sine; reparatia cu ridicare a
2,291 km; reparatia medie pe
0,240 km; repozarea a 4 seturi
de contraace cu ace de macaz;
demontare linie si 4 seturi de
macaz. In aceeasi perioada spe-
cialistii sectiei linii nr.3 au pozat
6236 traverse (5685 din ele — in
procesul ingijirilor curente); sub
macazuri au fost montate 448
grinzi de lemn noi (407 — pentru
ingrijirea curenta).

Desi e foarte greu a munci in
conditiile deficitului acut de ma-
teriale din suprastructura liniei,
picherii de la Basarabeasca asi-
gura in mod stabil securitatea
circulatiei trenurilor. Se impun
prin munca constiincioasa si ca-
litativa, plina de abnegatie urma-

torii angajati ai subdiviziunii:
maistrii-picheri A.Margaciov,
S.Micleusanu, |.Cara, A.Loma-
novskii, I.Cebanov, P.Tomaili,
E.Bordea, M.Cojocaru; brigadie-
rii de linii N.Gherghi, D.Dimov;
montatorii de linii D.Cutari, G.
Pitel, 1.Stratiev, A.Pavlenco,
V.Berbec, N.Acbas, N.Parlicasa;
mecanicul-sef G.Malcoci, mai-
strul sectorului defectoscopie
V.Slav, maistrul sectorului repa-
ratie-exploatare V.Savriev, mai-
strul coloanei de linii V.Morari.
Angajatii sectiei linii nr.3 sunt
specialisti calificati, dar si buni
gospodari. In perioada de la ince-

putul anului 2019 ei au econo-
misit 3326,1 mii lei la capitolul
cheltuieli de exploatare. Pentru
comparatie: in perioada similara
a anului 2018 la acelasi capitol
s-au economisit 2805,8 mii lei.
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STATIA PE BAZA DE AUTO-
GESTIUNE A NODULUI FEROVIAR.
Colectivul miscaristilor de la Ba-
sarabeasca, condus de cateva de-
cenii de Nicolae DIMOV, Feroviar
de Onoare, specialist cu experi-
enta, reprezentant al unei dina-
stii de feroviari, depune toate
eforturile pentru a asigura secu-
ritatea circulatiei trenurilor, integ-
ritatea marfurilor transportate,
efectuarea calitativa a lucrarilor
de manevra si respectarea nor-
melor protectiei sanatatii si se-
curitatii muncii. In acest proces
tehnologic-de productie impor-
tant, de rand cu miscaristii expe-
rimentati ai statiei s-au implicat
Si noii angajati.

In anul ce se incheie au ple-
cat la odihna binemeritata 24
veterani ai transportului feroviar,
iar 20 tineri au completat ran-
durile miscaristilor CFM. Numarul
doritorilor putea fi si mai mare

daca ar fi existat motivare mate-
riala. Pe tinerii specialisti nu-i
satisfac salariile. Lipseste nu
doar numarul necesar de sefi de
manevra. La statie tinerii sunt
angajati dupa absolvirea Scolii
tehnice feroviare Basarabeasca.
Unii insusesc cate doua specia-
litati. Receptionerul superior al
reviziei comerciale V.Radov a
insusit intr-o perioada scurta de
timp functia de dispecer de ma-
nevra, fiind stagiar al dispece-
rului cu experienta M.Artacova.
Trei sefi de manevra tineri —
D.Gutol, A.Satohin si D.Tatarli —
sunt instruiti de sefii de manev-

ra cu experienta A.Maraslet,
A.Nogovicica si G.Graur.

In primele zece luni ale anului
2019 miscaristii de la Basara-
beasca au obtinut rezultate bune
in ce priveste economisirea chel-
tuielilor de exploatare. Astfel,
bundoara, s-au economisit 89
metri cubi de apa, carbune in
suma de 12,5 mii lei, gaze in va-
loare de 2,6 mii lei, energie
electrica in suma de 3,3 mii lei.
Indicatori la fel de buni in ce pri-
veste economisirea consumurilor
de exploatare au inregistrat co-
lectivele statiilor liniare Ciadar-
Lunga, Cainari, Comrat. Toti cei
72 de angajati ai statiei nodului
feroviar din sudul republicii, pre-
cum si 130 de specialisti de la
statiile liniare muncesc cu spe-
ranta, ca noul an 2020 va fi unul
mai reusit pentru ei, va aduce cu
sine mai multe incarcaturi si pa-
sageri pentru transportul feroviar
al Moldovei, precum si sporuri la
salarii.
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DEPOUL DE LOCOMOTIVE:
totalizand rezultatele anului ce
se incheie, colectivul depoului de
locomotive nr.3, seful caruia a
devenit de curand Alexandru

BALASQV, este multumit de mun-
ca sa. In 11 luni ale anului 2019
locomotivarii de la Basarabeasca
si-au inscris la activ 644,6 milioa-
ne tono/km, au supus reparatiilor
curente tip 1 cinci locomotive de
marca CMAS, ingrijirilor curente
tip 2 — 209 locomotive de marca
CMAZ si 830 locomotive din se-
ria TATOM. In scopul asigurarii
functionarii continuie a proce-
sului de trafic, care se complica
din cauza stocului vechi de lo-
comotive, specialistii depoului au
efectuat tipuri neplanificate de
reparatie, in procesul carora s-au
impus prin sarguinta lacatusii

pentru reparatia materialului ru-
lant de tractiune sub conduce-
rea maistrilor A.Gavris si A.Crus-
ca. E vorba de F.Homenski, A.Be-
loscurenco, A.Vasilianov, D.
Zgherea, S.Purice, A.Gutol, lu.
Petcoglo, 0.Motanga, M.Caz-
meruc, O.Reznicenco, St.Selin,
S.Goremakin, A.Cicanci, D.Cra-
ciun, S.Stepiuc. De o buna cali-
tate sunt lucrarile efectuate de
N.Culciu, lacatus la strunjirea
osiilor montate ale locomotive-
lor. Pana la ora actuala au fost
strunjite deja 149 osii montate
de locomotiva. Specialistii echi-
pelor de reparatie sub conduce-
rea maistrului depoului A.Crusca
si brigadierilor F.Homenskii,
A.Vasilianov si S.Goremakin exe-
cuta asemenea tipuri de repa-
ratie, care pana acum nu s-au
efectuat in depou. Aceasta per-
mite reparatia mai operativa a de-
taliilor, agregatelor si pieselor de
schimb defectate ale locomotive-
lor, asigurand in acelasi timp con-
tinuitatea functionarii trenurilor si
a operatiunilor de manevra pe
sectoarele feroviare Causeni—
Basarabeasca—Etulia, Basara-
beasca—Prut—Cahul—Giurgiu-
lesti—Reni—Galati.

Asigura o calitate buna a luc-
rarilor executate lacatusii A.Ha-
ritov si C.Caracas de la statia
Etulia. Sub indrumarea maistrului
H.Hiora ei indeplinesc tipuri de
reparatie planificate si neplani-
ficate a locomotivelor pe sectoa-
rele din subordine Etulia—Cahul—
Giurgiulesti—Galati—Reni.

De odihna confortabila a
echipajelor de locomotiva inain-
te de cursa si la sosire sunt res-
ponsabile colectivele celor patru
case de odihna pentru echipajele
de locomotiva din componenta
depoului de locomotive nr.3, am-
plasate la statiile Basarabeasca,
Etulia, Giurgiulesti si Causeni.
Gratie muncii constiincioase a
functionarilor de garda L.Maniuc,
T.Achas, T.Gotisan, S.Peiu, V.Car-
jeleanu, T.Todirasco, mecanicii de
locomotiva si mecanicii-secunzi
isi pot reface fortele fizice si mo-
rale in conditii confortabile. De-
poul are un bloc administrativ-
habitual, unde echipajele de lo-
comotiva, muncitorii depozitului
de carburanti, echipelor de re-
paratii isi pot schimba hainele,
face dus, lua masa.

Locomotivarii de la Basara-
beasca stiu sd economiseasca.
Astfel, in 11 luni ale anului ce ne
paraseste ei au redus consumu-
rile de exploatare cu 4,5 mii lei
pentru gaze, 6,4 mii lei — pentru
carbune, 15,01 mii lei — pentru
benzina, 11,5 mii lei — pentru
apa, cu 4955 kVt energia elec-
trica. In pofida conditiilor de
munca dificile, membrii echi-
pajelor de locomotiva lu.Popa si
A.But au reusit sa economiseasca
carburanti.

* k%

In anul 2019 au inregistrat
indicatori economico-financiari
destul de buni si colectivele al-
tor filiale ale nodului feroviar:
remiza vagoane nr.2, sectia
nr.2 semnalizare si comunicatii,
remiza vagoane nr.4 si sectia
nr.2 alimentare cu energie
electrica, despre activitatea ca-
rora ziarul nostru va relata in
anul nou 2020.

Liliana NICHIFOROV

IN IMAGINI:

1. Lacatusii depoului de lo-
comotive nr.3 A.Beloskurenco si
0.Motéanga

2. Alexandr Dimitrov, sef al
remizei vagoane nr.2 (al doilea
din dreapta) in colectivul sectiei
asamblare

3. Muncitorii sectiei auxiliare
a remizei vagoane nr.2

4. Incinta incéaperii de in-
structiuni dupa renovare a de-
poului de locomotive nr.3

Imagini:

Victoria TOFAN, sefa a sectiei
personal a depoului de locomo-
tive nr.3;

Radion CEAVDARI, inginer-sef
al depoului de locomotive nr.3;

Alexandr DIMITROV, sef al re-
mizei vagoane nr.2
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NODUL FEROVIAR BENDER: ctoucca anutlui ce de calaloreste

Responsabhilitate si profesionalism — iata
ce caracterizeaza specialistii de la Bender

Amplasat pe malul pitoresc al raului Nistru, cea mai importanta artera acvatica a Moldovei, nodul feroviar Bender este
mandru nu doar pentru traditiile de secole ale Magistralei Moldovenesti, dar si de angajatii sai, dinastiile feroviare de aici.
Succesiunea generatiilor feroviarilor de la Bender este la fel de fugara ca si curgerea apelor batranului Nistru. La final de an
colectivul nodului feroviar totalizeaza rezultatele ultimei perioade de activitate, face planuri pentru prezent si viitor.

ECTIA LINII: specia-
listii calificati ai sec-
~@ fiei linii nr.2, care in
a de toamnd numarau
179 persoane, sub
conducerea ferovia-
MQV ingrijesc 169,698 kilometri
de linii principale si 85,4 kilome-
tri de linii de statie, 193 macazuri
93 poduri feroviare. Colectivul de
munca al sectiei poate fi mandru
pe buna dreptate de rezultatele
anului 2019. Astfel, au fost exe-
cutate calitativ si in termen ur-
matoarele lucrari capitale: de-
Mereni, doua dintre ele fiind in-
stalate la statia Causeni in sco-
pul reabilitarii liniei nr.7; reparatia
nr.5 la statia Cainari; inlocuirea
traverselor pe 0,475 km ai liniei
curente Revaca—parcul-Revaca;
al liniei curente Mereni—Revaca;
inlocuirea jgheaburilor de scurge-
re a apelor pe podul de la km
capitala a motoarelor DGK 4282
si AC-1A, precum si a liniei trei
de acces spre fabrica de conser-
nia curenta Zaim—Cainari.
Merita cuvinte de multumire
din partea administratiei pentru
toti miscaristii sectiei. S-au im-
pus in special urmatorii picheri:
V.Vazai, maistru in defectosco-
bine de 45 de ani; maistrii-picheri
superiori M.Orlov si G.Tambaliuc,
fiecare cu vechime de munca in

prima zi a ultimei luni
rului cu experienta Valeriu LO-
si 31 pasaje de nivel, 90 tevi si
obtinute in primele 11 luni ale
montarea a 4 macazuri la statia
cu ridicare a 0,960 km ai liniei
reparatia podului de la km 1539
26+186, st.Causeni; reparatia
ve, st.Causeni si km 49+094, li-
responsabilitate si profesionalism
pie, care munceste la CFM mai
domeniu mai mare de 20 de ani;

maistrii-picheri T.Dihore, S.Ca-
tanoi si V.Perjunca, brigadierul
de linii A.Uzun, montatorii de li-
nii P.Juruc, M.Bachico, M.Mun-
cescu, muncitorul de la terasa-
ment V.Stefanco si specialistul
sectorului defectoscopie P.Go-
rodetkii.

Sectia linii nr.2 desfasoara
permanent si lucrari de ingrijire
curentd a liniilor, constructiilor
ingineresti si terasamentului:
schimbarea barelor de macaz,
taierea tufarilor pentru asigura-
rea unei mai bune vizibilitati,
indreptarea si riparea liniilor, co-
rectarea tasarilor, inlocuirea i
curatarea de vegetatie si mal a
jgheaburilor din beton armat, a
canalelor de scurgere, rigolelor,
albiilor podurilor si tevilor. In pre-
zent specialistii sectiei se prega-
tesc activ pentru lupta cu ninso-
rile viitoare.

Angajatii de aici sunt buni
specialisti, dar si gospodari griju-
lii: in ultimele 11 luni au reusit
sa economiseasca 61 metri cubi
de apa in valoare de 1915 lei,

2823 metri cubi de gaze natura-
le in suma de 7626 lei, etc.
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TRENUL PODURI nr.1. Colec-
tivul de specialisti calificati al
filialei, condus cu succes de ex-
perimentatul feroviar Serghei
SEVERIN, isi concentreaza efor-
turile pe oferirea de servicii filia-
lelor CFM — cu forta de munca
si mijloace tehnice. Pe parcursul
anului 2019 cel mai mare volum
de servicii au fost acordate sec-
tiei linii nr.2 si sectiei nr.1 sem-
nalizare si comunicatii, remi-
zei vagoane nr.2 si DDC, statiei
Ungheni si serviciului edificii ci-

vile, depourilor de locomotive nr.2
si nr.4 etc. Gratie angajatilor Tre-
nului poduri nr.1 a putut fi pastra-
ta starea tehnica buna a multor
mijloace tehnice, inclusiv trac-
toare si mecanisme mici, care lip-
sesc in alte filiale ale CFM, aces-
tea fiind solicitate pe parcursul
anului curent de subdiviziunile
CFM. E vorba de transformatorul
electric reductor si elementele

aferente lui, malaxorul mobil de
beton, vibrosina, motopompa
etc. Deoarece n-a existat volum
de munca conform specificului
TP-1, specialistii de aici au con-
tinuat sa se ocupe in anul curent
de dezmembrarea vagoanelor,
atingand cifra de 22. Din luna
septembrie 2017 pana in martie
2019 ei au dezmembrat in total
166 vagoane. Drept rezultat, cu
ajutorul TP-1 filialele CFM au pri-
mit circa 300 metri cubi de lem-
ne. Facand bilanturile anului ce
se incheie, administratia TP-1
mentioneaza, ca in anul 2019 a
functionat si sectorul de produc-

tie a articolelor din beton armat,
fiind confectionate si expediate
comanditarilor 32 m? de articole;
ca a fost reparat podul de la ki-
lometrul 1538+90 al liniei curente
Mereni—Revaca si teava din be-
ton armat la km 25 al st.Causeni.
In urma optimizarii unii angajati
ai TP-1 exercita cateva functii.
Cuvinte de recunostinta, respect
din partea administratiei TP-1
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merita, bundoara, contabilul-sef
N.Carajeleascova, singurul con-
tabil al filialei, care munceste in
locul celor patru de altadata; sefa
biroului tehnic L.Fedorenco, una
in locul a trei lucratori, ce supli-
neaza si functia de economist;
0.Jucovskaia, specialist in dome-
niul protectiei sanatatii si secu-
ritatii muncii, tot ea si dispecer;
seful de santier I.Cerneciuc in-
deplineste si obligatiunile ingine-
rului pentru aprovizionare, ale
mecanicului pentru tehnica grea;
responsabilitatea pentru depozit
si incaperile acestuia, inclusiv de-
pozitul de carburanti, revine in-
ginerului-energetician C.Todica,
mecanicului-sef M. Bondarciuc si
sefului sectiei articole din beton
armat V.Corcodel. Cate 2-3 func-
tii indeplinesc de asemenea ope-
ratorul instalatiei de producere a
mortarului G. Bulgari, armaturie-
rul T.Adgamov, soferii V.Ghereg,
I.Cernovskii si A.Plesca.
Specialistii Trenului poduri
nr.1 spera foarte mult, ca noul
an 2020 ne va aduce nu doar
multd zapada alba si puhava, ci
si sanatate, succese in toate,
fericire si bunastare, precum si
munca pe placul inimii, salarii
decente.
Liliana NICHIFOROV

IN IMAGINI:

1. Maistrul-picher superior
G.Tambaliuc si montatorii sectiei
linii nr.2 verifica rosturile ma-
cazurilor;

2. Muncitorii sectorului tera-
sament al sectiei linii nr.2 curata
malul din jgheaburi la statia Bul-
boaca

Imagini: Veaceslav STEFANCO,
muncitor la sectorul terasament
al sectiei linii nr.2

‘ olectivul miscristilor
statiei Giurgiulesti in

frunte cu sefa Ange-

la TORNEA face in

aceste zile de sfar-

sit de an bilanturile
activitatii sale de munca. Con-
ducatorul nodului feroviar Giur-
giulesti Petru AJDER constata cu
deosebita placere, ca specialistii
statiei pot fi mandri pe buna
dreptate de rezultatele obtinute.
Astfel, in primele 10 luni ale anu-
lui 2019 s-au inregistrat urmatorii
indicatori economico-financiari:
statia moldoveneasca de fron-
tiera a predat spre descarcare
catre statia feroviara Galati—Lar-
ga din Romania 14 161 vagoa-
ne, sau 905 734 tone de marfuri,

'.-"_'.NODUI. FEROVIAR GIURGIULESTI:
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Calea spre Uniunea Europeana
trece prin statia Giurgiulesti

Cartea de vizita a sectorului de sud al CFM este statia feroviara pe baza de autogestiune Giurgiulesti si ea deschide larg
usile Republicii Moldova pentru transportarea marfurilor si pasagerilor spre tarile Uniunii Europene. Anume Giurgiulesti, cea
mai sudica localitate pe harta tarii noastre, dar si avanpostul cel mai de sud al CFM, a devenit in ultima perioada de timp o
veriga de legatura activa intre Est si Vest.

precum sare, minereu, carbune,
gaze naturale, gudron etc., si a
receptionat 14272 vagoane go-
ale.

Tot la Giurgiulesti au fost in-
carcate 2099 vagoane, sau
133 345 tone de marfa, planul
fiind 1859 vagoane sau 117018
tone de marfa, precum motorina,
carbune, pietris, minereu etc. Au
fost descarcate 1133 vagoane,
adica 68 714 tone de ulei, mo-
torina, cereale si alte marfuri.

Veniturile au constituit
2953928, 31 lei.

Miscaristii de la Giurgiulesti
demonstreaza calitati nu doar de
specialisti calificati, ci si de gos-
podari grijulii, care folosesc toa-
te posibilitatile pentru a econo-
misi.

Astfel ei au reusit sa reduca
consumul de energie electrica cu
0,680 mii kVt: s-au consumat
41460 mii kVt, limita admisa
fiind 42 200 mii kVt.

Rezultatele economico-finan-
ciare pozitive ale statiei Giurgiu-
lesti pe parcursul anului 2019 au
fost posibile gratie muncii cali-

tative si constiincioase bine or-
ganizate a intregului colectiv de
miscaristi: impiegati de miscare
si sefi de manevra, macagii Si re-
ceptioneri, casieri superiori de
marfa, agenti ai biroului de tran-
zit si alti specialisti-feroviari.

In activitatea cotidiana ei au
urmat indicatiile bine chibzuite
ale administratiei statiei si no-
dului feroviar Giurgiulesti, care
mobilizeaza colectivul miscare
la indeplinirea cu succes a tutu-
ror sarcinilor de productie, sta-
bilite de conducerea CFM spe-

cialistilor din domeniu. La randul
lor, sefii statiei si nodului feroviar
Giurgiulesti sunt recunoscatori
fiecarui specialist pentru prestatia
de munca constiincioasa, calita-
tiva, pentru devotament fata de
profesia de feroviar, pentru ge-
stul, ca in aceste vremuri grele
n-au abandonat intreprinderea.
Pentru toate acestea merita re-
cunostinta nu doar feroviarii de
la Giurgiulesti, ci si intregul co-
lectiv al Magistralei Moldovenesti.

Liliana NICHIFOROV



’ esi cel mai mare vo-
lum de lucrari de in-
tretinere curenta, re-
paratie a edificiilor si
constructiilor se exe-
cuta in mod traditio-
nal vara, constructorii
sunt solicitati pe tot parcursul
anului.

Colectivul nu prea mare al
sectiei munceste sub indrumarea
lui Marin GHERGHI, iscusit orga-
nizator, deprins sa activeze la
turatii maxime, poseda deosebi-
ta calitate de a transmite drago-
stea sa de frumos si ordine la
edificiile CFM subalternilor.

Anul ce se incheie a fost des-
tul de dificil pentru sectie. Din
cauza starii financiare precare a
magistralei lucrarile de reparatie
au fost executate in special aco-
lo unde necesitatea lor era imi-

" Pe primul loe — calitatea

Sectia Chisinau gestionare edificii si constructii este o subdiviziune a Caii Ferate din Mol-
dova, care are menirea sa infaptuiasca actiuni de pastrare si prevenire a uzurii precoce a
cladirilor si constructiilor, aflate in gestiunea sa.

nenta. Au fost reparate acope-
risurile incaperilor depoului de lo-
comotive din capitala si remizei
vagoane Basarabeasca. Con-
structorii au efectuat reparatii ca-
pitale la statia Drochia, au reno-
vat cladirea postului de manevre
al statiei Balti-Slobozia, biroul
tehnic.

Au demarat lucrarile de repa-
ratie a cladirilor si constructiilor
la statia Etulia. Au fost efectuate
lucrari de ingrijire curenta a edi-
ficiilor la nodul feroviar Ungheni.
Tot aici a fost reparat sistemul
termic al sectorului alimentare cu
energie electrica. A fost reparat
acoperisul garii Chisinau. Un vo-
lum mare de munca a necesitat

reparatia centralei termice a no-
dului feroviar Balti, care in luna
mai a anului 2019 a fost tran-
smisa in gestiunea sectiei admi-
nistrare a edificiilor si construc-
tiilor pentru a fi pregatita catre
sezonul rece 2019-2020.

S-a muncit mult la amenaja-
rea teritoriului remizei vagoane
de pasageri Chisinau in legatura
Cu reorganizarea acestei filiale.

Totalizand rezultatele activi-
tatii de munca pe parcursul anu-
lui 2019, Marin Gherghi i-a men-
tionat pe specialistii merituosi
din colectiv. Printre ei — seful
sectorului de constructii Ocnita
Serghei Tcaci, seful sectorului de
constructii Balti Veaceslav Pre-

dius, seful de santier de la secto-
rul Chisinau Boris Culic, brigadie-
rii sectorului Mariana Rotari,
Alexei Capatina. La sectorul de
constructii Basarabeasca obtine
rezultate bune tanarul specialist
Artiom Carabageac, sef de san-
tier.

Caietul de sarcini pe anul
2020 al lui Marin Gherghi este
doldora de planuri. Vor continua
lucrarile de reparatie a acope-
risului remizei vagoane frigorifere
Basarabeasca, depourilor de lo-
comotive Chisinau si Balti. Exista
decizia privind reparatia interio-
rului garii Balti-Slobozia si altor
cladiri. In anul ce vine se vor pro-
duce schimbari in bine si la cen-
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Marin GHERGHI, /'
sef al sectiei Chisinau
gestionare edificii si
constructii:

— In prag de An Nou
vreau sa le doresc tuturor
feroviarilor sa creasca vo-
lumul traficului de marfa si
calatori, ca mai apoi si
constructorii sa aiba posi-
bilitatea de a face magistra-
la mai buna si mai noua!

Numai bine si fericire!
E I EE N EEEEEEEEEEERN

trala termica a nodului feroviar
Balti. Mai multi sefi ai sectiei
gestionare a edificiilor si const-
ructiilor, la fel ca si Marin Gher-
ghi, au dorit sa faca ordine la
baza de agrement “Feroviarul”
de la Vadul lui Voda, si au fost
gata sa-si asume lucrarile, doar
ca deocamdata problema finan-
tarii nu e solutionata.

Irina KRAEVSKAIA

- NODUL FEROVIAR UNGHENI: czoucca aunwlul ce de cililozeste ¥

Ritmul de munea al nodului feroviar de irontiera

Anul 2020 va fi unul aniversar pentru nodul feroviar Ungheni. Colectivul de aici va marca intr-o atmosfera festiva o noua data istorica: 145 ani de la
lansarea circulatiei feroviare pe sectorul de cale ferata Chisinau—Cornesti—Ungheni. Evenimentul a avut loc in anul 1875 pentru legatura directa cu

Romania. De remarcat, ca, pentru comoditate, linia cu ecartament lat a fost construita pe teritoriul romanesc pana la lasi.

’ entru ca trenurile de
marfa si calatori sa
se poatd deplasa
prin Romania si mai
departe in Europa,
direct pe teritoriul
garii Ungheni, intr-o zona spe-
cial amenajata si dotata cu teh-
nica speciala are loc schimbarea
osiilor montate. Aceasta particu-
laritate tehnologica a statiei Un-
gheni este unicata, singulara
intr-un fel la Calea Ferata a Mol-
dovei: aici se intersecteaza doua
ecartamente — de est si vest, iar
gratie indemanarii feroviarilor din
partea locului momentul inter-
sectarii aproape ca nu are im-
pact nici asupra pasagerilor, nici
asupra marfarelor. Trenurile trec
lent de pe un ecartament pe al-
tul si-si continua drumul.

Denumirea statiei vine de la
numele orasului de frontiera Un-
gheni, o localitate nu prea mare,
curata, plina de verdeata de pe
malul raului Prut.

In perioada sovietica accesul
in oras era limitat, fiind posibil
doar in baza unor permise spe-
ciale. Chiar si pe plaja de la Un-
gheni doritorii puteau ajunge
doar cu pasaportul. Locuitorii mai
longevivi ai orasului tin minte
acele vremuri, pe cand tinerii nu
le-au apucat. Pentru ei statia
feroviara Ungheni este o poarta
spre Europa.

Nu se stie exact care este
etimologia denumirii orasului
Ungheni, istoria caruia numara
peste 600 ani. Exista doua va-
riante. Numele Unghiul este unul
original, ce tine de amplasarea
geografica. In acest loc cursul
raului Prut formeaza un unghi —

de aici si se presupune ca provi-
ne denumirea. A doua varianta
tine de o frumoasa legenda. Tur-
cii au rapit fiica boierului Vasile
Lupu, care locuia in satul Untesti.
Tatal fetei a pornit in goana pe
urmele lor si i-a ajuns din urma
la vadul peste raul Prut, elibe-
randu-si fiica. In amintirea acestui
eveniment boierul a decis sa
construiasca pe locul respectiv
0 carciuma.

In timpul lucrarilor, sapand
pamantul pentru temelie, con-
structorii au gasit multe copite
de oi, care in acele timpuri se
mai numeai unghii. De aceea
carciuma a capatat denumirea
“Hanul unghiilor”. Anume de aici,
conform legendei, se trage de-
numirea localitatii. Ulterior, in
rezultatul transformarilor produ-
se intre anii 1587-1643, Unghiul
devine Ungheni.

Asa dar, intr-un asemenea loc
pitoresc si cu istorie bogata al

Moldovei munceste minunatul
colectiv al statiei feroviare Un-
gheni sub conducerea lui Ser-
ghei DIMITRACHI, profesionist si
bun organizator. Fiecare din
angajatii lui este mandru de pro-
fesia sa si considera munca mis-
caristului una din cele mai im-
portante, care ajuta oameni-
lor sa se deplaseze dintr-o lo-
calitate in alta, dintr-o tara in
alta. De activitatea bine organi-
zata a acestor oameni depinde
securitatea circulatiei pe secto-
rul din subordine.

Anul 2019 a fost unul obisnuit
pentru colectivul statiei Ungheni,
pe parcursul lui angajatii statiei
si-au indeplinit obligatiunile de
serviciu, au realizat obiectivele
trasate. Ca si multi ani la rand,
in 2019 n-a fost admis nici un
caz de incalcare a securitatii
circulatiei trenurilor, a fost asi-
gurata pe deplin integritatea
marfurilor transportate.
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: Serghei DIMITRACHI, :
- sef al statiei Ungheni: -
] — Stimati colegi! [ ]
u Va felicit cordial cu prile- ™
¥ jul Noului An! Va doresc sa ™
B aveti mereu incredere, linis- ™
¥ te si stabilitate! u
® Sa fie sanatosi oamenii ®
¥ dragi si apropiati voua. ™
" Fericire, emotii pozitive, nu- ™
" mai bine si succese in noul ®
- an 2020! .
= LA MULTIANI! .
EEEEEEEEEEEEEEN

In colectivul statiei feroviare
de frontiera Ungheni muncesc
atat persoane cu merite, cu sta-
giu mare de munca, cat si tineri,
care s-au angajat de curéand, dar
au reusit deja sa se afirme ca
specialisti constiinciosi, calificati.

Colectivul statiei este unul
bine inchegat si prietenos. Noii
angajati, care vin sa munceasca
la Calea Ferata a Moldovei, sunt
primiti ca intr-o mare familie,
specialistii calificati le transmit
experienta lor bogata, deoarece
nu le este indiferent cine va pre-
lua maine stafeta muncii de la
veteranii transportului.

La succesul comun e semni-
ficativ aportul specialistilor cu ex-
perienta, calificati, precum S.
Scripnic, sef-adjunct, responsa-
bil de trafic de marfa si activitate
comerciala al statiei; F.Nemtanu,
brigadier la revizia comerciald; A.
Vifor si S.Morgoci, dispeceri de
manevra. In baza rezultatelor

anului ce se incheie administratia
statiei remarca si potentialul pro-
fesional al tinerilor miscaristi N.
Pavliuc, agent predare marfa, si
N.Caslaru, impiegat de miscare
la statia Ungheni.

Miscaristii de la Ungheni sunt
mereu in cautarea noilor posibi-
litati de crestere a indicatorilor
cantitativi si calitativi. In acest
sens ei au un camp larg de acti-
vitate in ce priveste perfectiona-
rea in continuare a tehnologiilor
deja aplicate, ce tin de majora-
rea volumului de trafic. Conform
bilanturilor pe 11 luni ale anului
2019 planul de incarcare in tone
a fost indeplinit cu 117,1 procen-
te, planul de expediere a vagoa-
nelor — cu 109,9 procente, pla-
nul de transbordare a vagoane-
lor de marfa — cu 156 procente.

Capacitatea de a munci bine
este 0 particularitate deosebita a
feroviarilor ungheneni. Amplasa-
rea in apropierea frontierei impune
colectivului 0 mare responsabili-
tate: de prestatia fiecaruia depinde
circulatia neintrerupta si sigura a
trenurilor intre cele doua state.
Sunt necesare 0 concentrare ma-
Xima, atentie la comunicatele ser-
viciilor inrudite atat din partea
noastra, cat si cea a vecinilor.

Colectivul statiei Ungheni as-
teapta anul 2020 cu speranta la
schimbari spre bine la Intreprin-
derea de Stat “Calea Ferata din
Moldova”, la majorarea volumu-
lui traficului de marfa si calatori
si a salariilor.

Irina KRAEVSKAIA
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