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DESEMNARI
IN FUNCTII

SRRV

Printr-un ordin al Agentiei Pro-
prietatii Publice a Guvernului Repub-
licii Moldova si deciziei Consiliului de
administratie, lvan DRAGNI, Prim-Vi-
cedirector general pentru planificare
strategica al IS «Calea Ferata din
Moldova», este desemnat in functia
de Administrator interimar (Director
general interimar) al intreprinderii,
incepand cu data de 1 octombrie
2019, pana la desemnarea prin con-
curs a Directorului general al CFM.
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Printr-un ordin al directorului
general interimar al CFM au fost
desemnati in functii:

lurie RIJA — consilier al directo-
rului general al CFM, responsabil de
probleme generale;

Artur BULAT — sef al serviciului
audit intern;

Alexandru SECRIERU — sef al
serviciului juridic;

Viadimir CIOBAN — sef al servi-
ciului gospodaria locomotive.

Bl PULSUL MAGISTRALEI MOLDOVENESTI

Suecesul comun se datoreaza fiecarui misearist

In pofida crizei economico-financiare de durata la CFM din cauza reducerii volumului de trafic, mai multe colective ale
statiilor feroviare indeplinesc si depasesc planurile cantitative si calitative stabilite. De la inceputul anului volumul de incarcare
a marfurilor a constituit in total 14 701 vagoane, 920,8 mii tone, depasind cu 17,6 la suta indicatorii perioadei analogice a
anului trecut. In anul curent s-a majorat si volumul descarcarii vagoanelor cu 3890 unitati sau cu 21,5 la suta comparativ cu

aceeasi perioada a anului trecut.

upa cum demonstreaza analiza

activitatii de munca a subdiviziu-

nilor serviciului miscare pe par-

cursul a 9 luni ale anului 2019,

statia Chisinau, condusa de lon

Paladi, a inregistrat rezultate bu-

ne la organizarea incarcarii si descarcarii
vagoanelor.

Astfel, planul de incarcare a vagoane-

lor a fost indeplinit in proportie de 141,6

procente, cel de descarcare — 110,5 pro-

st.Bélti:Srloboziq

cente, fiind descarcate 2966 vagoane in
loc de 2683. Statia Chisindu a obtinut
rezultate frumoase si la economisirea
energiei electrice, inscriindu-si la activ
16,4 mii kvt/ore economisiti.

A depasit considerabil unul din cei mai
importanti indicatori ai activitatii de munca
— planul de incarcare, statia Valcinet —
sef al statiei V.Zabavnaia.

Au fost incarcate 753 vagoane sau 52,1
mii tone, exprimat in procente — 103,5.

Vreau sa remarc munca bine coordo-
nata a colectivului statiei Bratuseni — sef

M.lachim, care indeplineste luna de luna
planurile. Pe parcursul celor 9 luni de la
inceputul anului aici au fost incarcate
154,5 mii tone de marfuri, iar planul la
descarcare a fost realizat in proportie de
129,1 procente.

Cu rezultate imbucuratoare au inche-
iat perioada analizata si miscaristii statiei
Rautel — sef A.Burlacu. Planul fiind 1101
vagoane, au fost descarcate 1444 unitati,
adica 131,2 procente, si descarcate 27,6
mii tone. Statia Ghidighici a indeplinit pla-
nul de incarcare — 263 vagoane, 9924
tone.

Au realizat indicatorii de plan la des-
carcarea vagoanelor colectivele statiilor
Ocnita, Donduseni, Drochia, Rogojeni,
Ghindesti, Alexandreni, Mateuti, Balti-Slo-
bozia, Falesti, Straseni, Revaca, Socoleni,
Cimislia, Comrat.

Vreau sa mentionez de asemenea, ca
toate cele 7 statii pe baza de autogestiu-
ne au reusit sa economiseasca energie
electrica. Limita stabilita fiind 680,9 mii
kvt/ore, consumul real de curent a con-

stituit 585,4 mii kvt/ore, iar economiile —
95,4 mii kvt/ore.

Angajatii domeniului miscare cauta
permanent rezerve pentru reducerea con-
sumurilor de exploatare, cresterea veni-
turilor, utilizarea eficienta a mijloacelor
tehnice si indeplinirea volumurilor de tra-
fic planificate.

Zinaida DIMOVA,
inginer-coordonator al serviciului
miscare al IS “Calea Ferata

din Moldova”
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Situatia economico-financiara destul
de complicata a CFM impune fiecarui co-
lectiv necesitatea optimizarii proceselor
de productie, diminuarii cheltuielilor, inde-
plinirii volumului de munca stabilit.

Cum sunt solutionate aceste proble-
me la remiza vagoane Balti? Ar fi util sa
cunoasca raspunsul la aceasta intrebare
nu doar colegii-vagonari de la alte remi-
ze, ci toti feroviarii CFM.

roblemele privind aprovizionarea
tehnico-materiala a procesului de
reparatii sunt depasite aici gratie
conducerii competente a echipei
in frunte cu seful remizei Valeriu
GALCA, care in situatia econo-
mica dificila mizeaza pe profesionalismul
si responsabilitatea specialistilor filialei.
Toate acestea dau rezultate pozitive. Va-
leriu Galca, inovator de felul lui, "molip-
seste” colectivul cu energia sa nesecata
si increderea in succes. In opinia sa, doar
un conducator mediocru poate da vina pe
greutati. Si nu sunt vorbe goale. O con-
firma rezultatele activitatii lunare de pro-
ductie a remizei vagoane nr.3. Dupa cum
reitereaza conducatorul, reputatia buna a
remizei se datoreaza colectivului. Acolo

Bl EXPERIENTA INTERESANTA S| UTILA

Vagonarii fac minuni

Imagine: lurii KOZLOV

unde este respectata cu strictete tehno-
logia muncii, unde exista ordine si disci-
plind, nu se va admite incalcarea secu-
ritatii circulatiei si procesul de reparatie
va fi organizat competent si rezultativ.

Desi statistica nu suporta interpretari,
in cazul remizei vagoane Balti ea chiar e
cat se poate de graitoare. In cele 9 luni
ale anului 2019 aici au fost supuse repa-
ratiilor de remiza 314 vagoane. Printre ele
— vagoane acoperite, descoperite, plat-
forme, cisterne. 167 vagoane acoperite,
descoperite, platforme si cisterne au su-
portat reparatii capitale. La reviziile teh-
nice, posturile transbordare, reviziile co-
merciale si la postul de pregatire a vagoa-
nelor de la statia Mateuti au fost reparate
curent 3893 vagoane.

Planul de expediere a vagoanelor de
marfa si de pasageri pe sectorul din sub-
ordine, inclusiv si a celor din traficul in-
terstatal la jonctiunile cu Ucraina (2), Ro-
mania (2), Mateuti (1): numarul vagoane-
lor de pasageri este de 22 397, al vagoa-
nelor de marfa — 89,6 mii, ceea ce
depaseste indicatorii anului trecut. Au fost
reparate capital 45 containere. 177 con-
tainere au fost supuse reparatiilor curen-
te. Apropo, acest tip de reparatie a mate-
rialului rulant este executat la CFM de co-

Continuare in pag.2 >



SECURITATEA
CIRCULATIEI -

LEGEA PRIMORDIALA
A TRANSPORTULUI

iecare zi apropie tot

mai mult definitivarea

programului amplu al

CFM de pregatire a in-

frastructurii pentru ac-

tivitatea in perioada de
iarna. N-au reusit bine feroviarii
sa-si traga sufletul dupa perioa-
da incordata a traficului estival
de marfa si calatori, ca deja sunt
in toi pregatirile de iarna. Toate
actiunile aprobate de administra-
tia CFM se refera in linii genera-
le la consolidarea securitatii cir-
culatiei in transportul feroviar. Ele
prezintd un complex de actiuni
tehnico-organizatorice, menite sa
diminuieze posibilitatea aparitiei
unor pericole pentru viata si
sanatatea pasagerilor, pentru in-
tegritatea incarcaturilor transpor-
tate, a edificiilor de infrastructura
si a materialului rulant, pentru
securitatea ecologica a mediului
ambiant.

Care e situatia privind asigu-
rarea securitatii circulatiei la CFM
in pragul perioadei de toamna-
iarna?

Raspunsul la aceasta intre-
bare a redactiei il ofera Victor
SOFIISKII, sef al serviciului de si-
guranta a circulatiei si lichidare
avarie:

— Pe parcursul lunii august
a.c. s-au produs 10 incidente de
transport comparativ cu 17 in pe-
rioada similara a anului trecut.
“Lider” la acest capitol este ser-
viciul tractiune. Administratiile
serviciului si depourilor de loco-
motive trebuie sa intreprinda
actiuni pentru prevenirea cazuri-
lor de incalcare a normelor si re-
gulilor securitatii circulatiei. Prin-
tre sarcinile de baza se numara
respectarea parcursului intre repa-
ratii si imbunatatirea calitatii re-
paratiei materialului rulant de trac-
tiune. In activitatea cotidiana tre-
buie sa se acorde atentie deose-
bita securitatii antiincendiare a
materialului rulant de tractiune,
utilizarii competente a pieselor
de schimb si detaliilor, res-
pectarii stricte a disciplinei teh-
nologice.

Securitatea circulatiei este un
domeniu foarte sensibil. Ea ne-
cesita control si profilaxie perma-

l OBIECTIV EXTREM DE IMPORTANT - OBLIGATORIU DE REALIZAT

Nivelul responsabilitatii
la transportarea marfurilor
si pasagerilor e foarte inalt

Asigurarea unui nivel inalt al securititii circulatiei in transportul feroviar este una din sarcinile primordiale ale IS “Calea
Ferata din Moldova”, care infaptuieste o parte semnificativa a traficului de marfa si calatori in republica. De aceea procesul
continuu de transport pe calea ferata are o mare importanta pentru economia tarii noastre si constituie o sarcina deosebit

de importanta.

nenta. Fiecare persoana, care
decide sa munceasca la Calea
Feratd a Moldovei, trebuie sa
constientizeze inalta responsabi-
litate, pe care si-o asuma. Cir-
culatia pe calea ferata nu con-
teneste nici pentru o clipa, in pro-
cesul tehnologic sunt antrenati
mii de feroviari. Fireste, nu gre-
seste doar cel ce nu face nimic.
Or, greselile comise in transpor-

tul feroviar pot avea consecinte
serioase. Gradul de responsabi-
litate in procesul de transportare
a marfurilor si pasagerilor este
foarte inalt si toti trebuie sa tina
minte aceasta.

Victor Sofiiskii a mai subliniat:

— Asigurarea securitatii circu-
latiei trenurilor are un caracter
complex si depinde de multi fac-

tori. Nu e vorba doar de siguranta
materialului rulant, starea dispo-
zitivelor de diagnosticare si con-
trol, ci si de gradul de pregatire
profesionala a personalului, ce
are grija de aceste dispozitive si
de organizarea circulatiuei trenu-
rilor.

Securitatea circulatiei in tran-
sportul feroviar depinde la mo-
dul cel mai direct de asa-numitul

factor uman, din cauza caruia se
produc 80 la sutd si mai mult din
incidentele de transport. Care
sunt principalele motive ale incal-
carilor comise? Statistica demon-
streaza o tendinta caracteristica
interesanta: de cele mai multe ori
comit incalcari nu doar mecanicii
de locomotiva si mecanicii-se-
cunzi incepatori, ci si colegii lor

cei mai experimentati, care mun-
cesc de ani buni. Primii gresesc
din cauza volumului mic de cu-
nostinte si experienta, iar ai doi-
lea — de prea multa incredere,
mandrie de sine, neatentie, igno-
rare a instructiunilor si altor re-
guli.

Doar la o analizd minutioasa
se constata in general doua cau-
ze ale incidentelor: locomotivele

defectate si greselile comise de
echipajele de locomotiva. Loco-
motivele sunt pregatite pentru
cursa de lacatusi si alti specialisti
ai depourilor de locomotive. De
aceea succesul comun, reduce-
rea numarului incalcarilor secu-
ritatii circulatiei depinde de re-
sponsabilitatea ambelor parti —
si a reparatorilor, si a echipajelor
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de locomotiva. Vreau sa subli-
niez: acolo unde este bine orga-
nizatd munca, iar pe conducatori
i intereseaza rezultatul final, ei
vor gasi intotdeauna cai si mijlo-
ace pentru a spori securitatea
circulatiei, fara a da vina pe teh-
nica invechita. Cel mai important
este a respecta disciplina, a in-
deplini regulile de exploatare teh-
nica si toate instructiunile.

Factorul uman se resimte nu
doar la serviciul tractiune, ci si in
alte domenii ale Caii Ferate din
Moldova.

In luna august serviciul mis-
care, bunaoara, n-a admis inci-
dente de transport, dar s-au inre-
gistrat numeroase cazuri de ati-
tudine neglijenta si indiferenta
fata de respectarea regulilor si
normelor. Ba impiegatul de mis-
care a indicat data gresita pen-
tru dispozitia dispecerului de
tren, ba un alt impiegat de mis-
care n-a confirmat prin semnatura
la predarea turei prezenta si sta-
rea sabotilor de frana, in al trei-
lea caz impiegatul de miscare a
notat in registrul circulatiei tre-
nurilor ora gresita a sosirii tre-
nului la statia vecina etc.

La calea ferata omul continua
sa fie veriga slaba in sistemul de
transport. Doar prin eforturi co-
mune poate fi consolidata secu-
ritatea in transportul feroviar,
utilizdnd in acest scop diverse
actiuni si constientizand intrea-
ga responsabilitate pentru reali-
zarea obiectivelor trasate de
administratia caii ferate.

Irina KRAEVSKAIA
Imagine: lurii KOZLOV
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lectivul remizei vagoane nr.3. Un
alt indicator imbucurator este trans-
bordarea vagoanelor de marfa la
postul transbordare Ungheni in 9
luni curent: 2163 unitati, ceea ce
constituie 141,4 procente; vagoa-
ne de pasageri — 2895.
Mentinerea unor pozitii de pro-
ductie progresiste in conditiile ac-
tuale la remiza vagoane Balti nu
e 0 sarcina usoara, dar posibil de
realizat. La remiza exista un sis-
tem bine organizat de munca cu
personalul, la care se adauga di-
rijarea competenta a acestuia.
Seful remizei are subalterni de
incredere, responsabili, pe care
se poate baza in orice situatie. In
timpul discutiei dansul i-a men-
tionat pe inginerul-sef Vadim Al-
beniteanu, seful-adjunct respon-
sabil de reparatie al remizei Vita-
lie Vetriniuc, seful reviziei tehnice
Balti Nicolae Mihalcenco, seful
reviziei tehnice Beresti Valeriu
Moraru, seful reviziei tehnice Oc-
nita Alexandru Televco, maistrul
postului transbordare Mateuti Ni-
colae Cebotari si pe seful postului

transbordare Ungheni Veaceslav
Cornei. Ei impreuna cu colectivul
remizei formeaza o echipa unita
de tovarasi de idei, pentru care
problemele constituie o buna pro-
vocare de a-si demonstra maies-
tria, ingeniozitatea si constiincio-
zitatea. Or, deficitul de materia-
le noi mereu se resimte. De ata-
ta sunt utilizate cu succes mate-
rialele, piesele de schimb, meta-
lul la mana a doua de pe urma
desmembrarii vagoanelor vechi.
Nu in zadar se spune: cel ce ca-
uta, gaseste.

Remiza are de indeplinit si un
astfel de indicator, precum vo-
lumul suplimentar al lucrarilor
executate. lata ce si-au inscris
la activ suplimentar vagonarii de
la nord la acest capitol: 2 vagoa-
ne supuse reparatiei de remiza,
15 vagoane au fost puse in func-
tiune la SRT Ocnita, conform
contractului nr.63002547, 7 va-
goane reparate in urma unor de-
fecte, 13 vagoane de tip 918 pre-
gatite pentru desmembrare la
RV-2, 59 osii montate de ecar-
tament ingust reparate pentru
postul transhbordare Ungheni, 83

osii montate pentru subdiviziunile
de exploatare, masina VPO-3000
si alt material rulant reparat pen-
tru SML-294, 80 osii montate si
65 autocuple reparate pentru re-
miza vagoane nr.1, 4 osii monta-
te pentru depoul de locomotive
nr.4 si numeroase alte lucrari
pentru picherii balteni. In con-
ditiile dirijarii competente a pro-
cesului de productie, colectivul
calificat al remizei vagoane Balti
isi indeplineste cu succes obiec-
tivele, ba mai ajuta si colegilor
de la alte filiale ale CFM.

Toate acestea sunt realizate
Cu un numar redus de angajati.
Aici sunt vacante 52 posturi de
munca, in special lacatusi si re-
vizori vagoane. Cauza deficitului
de cadre este aceeasi ca si pre-
tutindeni la CFM: salariile mici si
munca grea.

Scopul colectivului remizei nu
este indeplinirea indicatorilor
cantitativi. Atentia principala se
acorda calitatii reparatiei, secu-
ritatii circulatiei trenurilor, integri-
tatii marfurilor transportate si vie-
tii pasagerilor pe intreg teritoriul
CSI si al Romaniei.

In prezent vagonarii se prega-
tesc intens de iarna.

— Printre actiunile de baza se
numara pregatirea incaperilor
catre perioada de incalzire, veri-
ficarea detaliata a intregului sis-
tem termic al centralei de la STV
Ungheni, — a relatat Valeriu Gal-
ca. — Incercam in prezent sa
organizam procesul de incalzire
a apei pentru necesitati tehno-
logice cu ajutorul energiei electri-
ce in locul aburului, care e foar-
te costisitor.
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...Remiza vagoane Balti a fost
mentionata prima data in anul
1904, cand au sosit acolo doua
vagoane pentru a fi reparate.
Nimeni nu stie cum a decurs pro-
cesul reparatiei lor. De aceea
remiza vagoane Balti isi numara
anii de existenta din 1928, pen-
tru ca anume atunci s-a construit
prima cladire a filialei, in care
imediat a si inceput munca. As-
tazi acolo este amplasata sectia
de prelucrare a lemnului din cad-
rul remizei.

In anul 2018 remiza_a mar-
cat jubileul de 90 de ani. In acest

rastimp ea s-a transformat din-
tr-un sector de productie simplu
intr-o intreprindere moderna,
care astazi poate indeplini cele
mai indraznete si complicate sar-
cini. Intr-un cuvant, a fost sustinut
cu demnitate examenul serios al
maturitatii, meritul fiind al tutu-
ror generatiilor de vagonari: si
al celor ce au muncit aici in pe-
rioada grea a anilor ‘30-’40 ai
secolului trecut, si al celor care
in ultimele decenii au participat
la modernizarea procesului de
productie, si al celor ce continua
astazi traditiile glorioase ale re-
mizei. Colectivul este mandru de
remiza sa, iar continuitatea ge-
neratiilor este considerata aici
una din principalele realizari.

In prezent la remiza muncesc
copiii si nepotii celor ce au pus
pe picioare procesul de productie
si au contribuit la stabilizarea lui.
Deja si acestora le iau locul co-
piii si nepotii. Am vrea sa cre-
dem, ca continuitatea genera-
tiilor nu se va rupe niciodata, ba
din contra — va persista si se
va consolida. N
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de ani

Sectia Balti semnalizare si comunicatii

19692019

Istoria continud...

ata crearii sectiei este
considerata 1 octom-
brie 1969. Atunci, drept
urmare a dispozitiei se-
fului fostei Cai ferate
Odesa—Chisinau, a
fost creat sectorul de productie
sub conducerea inginerului supe-
rior Gucovskii, care in iunie 1963
a cedat postul lui lvan Malisev.
Sectorul nu era prea mare: de la
Balti pana la Slobodka, Buciume-
ni, Ocnita si Valcinet. Dispoziti-
vele si instalatiile erau dintre cele
mai primitive. Era exploatat siste-
mul semiautomat de blocare
GTSS cu lumini defecte ale se-
mafoarelor de iesire si de preve-
nire. In calitate de semnale de

intrare se utilizau semafoare cu
doua brate, avand capetele per-
forante. In calitate de dispoziti-
ve de verificare a pregatirii co-
recte a traseelor la statiile linia-
re erau utilizate aparatele siste-
mului inginerului Natalevici.

Cat priveste statia nodului
feroviar Balti-Slobozia, dispozi-
tivele de verificare a pregatirii tra-
seelor au lipsit acolo pana in luna
decembrie a anului 1972. In lo-
cul lor exista un panou, pe care
erau batute cuie, iar pe acestea
se agatau cheile zavoarelor Me-
lentiev ale macazurilor statiei. Pe
unele tronsoane exista sistem de
bastoane electrice pentru circu-
latia trenurilor.

Crearea sectiei semnalizare
si comunicatii a impulsionat dez-
voltarea in continuare a bazei
tehnico-materiale. Primul sef al
filialei a fost desemnat Mihail Cri-
voi, sef-adjunct — Afanasie Su-
prun, contabil-sef — Nadejda
Guscina, inginer superior — Ivan
Malisev. Activau si alti specialisti:
electromecanicii superiori N.Pes-
cov, P.Lapcovski, A.Stucanov,
electromecanicii sectorului Un-
gheni N.Polevoi, G.Comendant;
ai sectorului Ocnita — cavalerul
ordenului Drapelul Rosu de Mun-
ca M.lvasico; N.Vataga, D.Ba-
riliuc; ai sectorului Slobodka —
N.Hvorostovskii, N.Stefaniko, V.
Bucatelo si altii. Ulterior li s-a
alaturat grupul de absolventi ai
Colegiului electromecanic de
transport feroviar din Kiev, pro-
motia anului de studii 1969-
1970, din care faceau parte, prin-
tre altii, N.Popov, l.Bariliuc,

B SECTIA BALTI SEMNALIZARE SI COMUNICATII LA 50 DE ANI

» Muncese sa faca

trenurile mai rapide

in aceste zile de octombrie angajatii sectiei Balti semnalizare si comunicatii marcheaza jubileul
de 50 de ani al filialei. Specialistii isi amintesc trecutul, istoria filialei, veteranii, ce merita tot

respectul.

V.Carpisin, V.Balaniuc, V.Malisev.
Multi dintre ei erau deja atunci
reprezentanti ai unor dinastii de
comunicationisti.

La etapa de creare a sectiei
pe intreg sectorul din subordine
exista centralizare electrica doar
la statia Naslavcea. In acea pe-
rioada in sectie activau soferul
B.Cuzeac, inginerul de tura V.
Grituni, inginerul superior AMC
SCB V.Harahas, electromecani-
cul superior AMC comunicatii V.
Curbatov, electromecanicul su-
perior M.Cazbecov. In sdlile cu
aparataj de la Balti si Ocnita
munceau electromecanicii supe-
riori S.Dubovicova, S.Coroliuc,
electromecanicul superior PO-

NAB V.Protasov, telegrafistii su-
periori A.Graciova si T.Rusciac.

Luna decembrie a anului 1972
a fost una de cotitura, fiind lan-
sat un sistem amplu de centrali-
zare electrica a 84 semnale si
macazuri. In acelasi an au aparut
posturi CE la statiile Cobalnea,
Cobasna, Timcovo, iar in anul
urmator — la statia Harbova. Pa-
na in anul 1990 practic la toate
statiile de pe sector dirijarea
manuald a macazurilor a fost inlo-
cuita cu CE.

In anul 1989 pe directia Un-
gheni au demarat lucrarile de

montare a sistemului autobloca-
re. La lucrarile de renovare a
instalatiilor de pe sector au par-
ticipat V.Malisev, in acea perioa-
da deja sef al sectiei, inginerul-
sef V.Vieru, seful-adjunct pentru
SCB V.Rusnac, l.Bariliuc in cali-
tate de electromecanic superior
al sectorului SCB, si multi alti
specialisti.

Dupa separarea Magistralei
Moldovenesti de Ministerul cailor
de comunicatii al fostei URSS a
urmat circa un deceniu de stag-
nare, pana in momentul cand sef
al Caii Ferate din Moldova a de-
venit Miron Gagauz. Dansul a pus
pe roate munca pe toate direc-
tiile. La statiile Drochia, Floresti,
Lipcani si Rabnita specialistii
sectiei au implementat centrali-
zarea electrica.

In anul 2007 au fost montate
linii de comunucatie cu fibra op-
tica pe sectorul Balti—Ocnita (96
km), iar in anul 2013 — pe secto-
rul Ocnita—Valcinet (34 km).
Gratie cablului cu fibra optica
sectia a fost prima la Calea Ferata
a Moldovei, care a inceput valo-
rificarea unor tipuri principial noi
de comunicatie si tehnologii
informationale. In ultimii ani au
fost implementate instalatii per-
formante de comunicatie la no-
durile feroviare Balti-Slobozia si
Ocnita, care au permis inlocui-
rea sistemelor de coordinate ale
centralelor telefonice automate
cu dispozitive digitale. Aici au
fost amenajate locuri de munca
automatizate pentru telefoniste
si telegrafiste. Locul comutatoa-
relor vechi de tip M-60 I-au luat
dispozitivele digitale RMTS. Apa-
rataj digital, care functioneaza in
baza liniilor de comunicatie cu
fibra optica, exista nu doar la
statiile nodurilor feroviare, ci si
la cele liniare: Drochia, Dondu-
seni, Rediul Mare. Pe unele sec-
toare au aparut sisteme digitale
de transmisie UT-1.

A fost reconstruita integral
baza de productie de la Ocnita

si Lipcani. Eforturile de munca
ale specialistilor cu experienta,
calificati, care activeaza pe di-
verse sectoare, sunt mereu re-
marcate. In diferite perioade an-
gajatii sectiei au fost decorati cu
distinctii de stat si de munca: in-
signe “Feroviar de onoare”, me-
dalii “Pentru vitejie in munca” si
“Meritul muncii”.

Nu e deloc intamplatoare zi-
cala, ca toate drumurile duc spre
oameni. Si astazi, peste jumatate
de secol de la fondare, in sectia
Balti semnalizare si comunicatii
munceste un colectiv unit, con-
solidat. Toti angajatii isi iubesc
cu adevarat profesia. La orice
ord, in orice conditii climaterice
ei au grija sa functioneze bine
instalatiile, sa inlature defecte-
le. Nu oricine ar face fata unei
asemenea responsabilitati. lar ei
reusesc. Administratia Caii Fera-
te a Moldovei poate incredinta
colectivului cele mai dificile sar-
cini, fiind sigura, ca baltenii vor
face fata.

Colectivul de aici este mandru
de traditiile de munca si nivelul
inalt al maiestriei specialistilor,
care sunt solicitati la toata ma-
gistrala. Or, cea mai mare reali-
zare pentru ei este functionarea
sigura a dispozitivelor din subor-
dine si asigurarea securitatii cir-
culatiei trenurilor.

Generatia tanara de comu-
nicationisti poarta un respect de-
osebit veteranilor sectiei. Tinerii
de aici au norocul sa poata in-
vata si sa preia maiestria de la
specialistii cu experienta bogata.
Cu ocazia gloriosului jubileu con-
ducerea sectiei omagiaza mun-
ca celor ce si-au legat intreaga
viata de transportul feroviar.

Mai bine de 40 de ani activea-
za in sectie inginerul-sef V.Ma-
lisev, inginerul superior V.Abdul-
ca, electromecanicii superiori V.
Linic, V.Dernovoi, V.Culcicovski,
V.Melnic, L.Chiticiuc, electrome-
canicii .Gartopan, V.Drelea, V.
Scripnic, L.Crivoi, S.Bondrovski.
V.Svirid, E.Matiuha, T.Balaniuc,
G.Ungureanu, telegrafistul supe-
rior L.Cebotari, telefonistele G.
Graciova si A.Golovcenco, con-
tabilul T.Tutui.

O experienta de munca de
peste 35 de ani in sectie poseda
electromecanicii superiori .Gan-
ziuc si I.Zaharova, dispecerul M.
Resetnic, electromecanicii V.Ro-
tari, S.Lupu, P.Rata, A.Sicorski,
la. Moscaliuc, N.Chiticiuc, lu.Na-
dejin, S.Bjeski, M.Frunza, tele-
grafista T.Harlamova, telefoniste-
le N.Burlaca si N.Boiarinteva etc.

Cu ocazia acestui minunat
jubileu administratia sectiei Balli
semnalizare si comunicatii isi
aminteste cu recunostinta de ve-
teranii filialei, care se afla in pre-
zent la odihna binemeritata: V.
Rusciac, T.Rusciac, V. Ojegov,
L.Ojegova, A.Truhaciov, M.Dol-
ghii, M.Liutai, N.Eni, B.Cuzeac,
P.Gorpeniuc, N.Nichitina, L.Gon-
ciarovskaia, V.Prudius, V. Reabo-
va, R.Gauceac, T.Tarasiuc, G.
Tcaci, E.Fedoras, T.0sokina, A.
Bobricov, A.Luganov, V.Zahil-
neac, N.Moscaliuc, N.Gutul, N.
Nichitina, C.Luganova, V.Costrii-
ciuc si altii.

As dori foarte mult sa pot
mentiona, de rand cu veteranii
sectiei, si numele unor comu-
nicationisti tineri, a caror biogra-
fie de munca la Calea Ferata a
Moldovei abia incepe. Dar va tre-
bui sa mai astept. Pa4na munca
in transportul feroviar va deveni
iarasi prestigioasa si remunerata
pe masura, iar tineretul va dori
sa se angajeze la CFM.

Irina KRAEVSKAIA

Imagini din arhiva redactiei
ziarului "FM"
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Specialistii sectiei linii nr.2
asigura starea huna a liniilor

In preajma reviziei de toamna a CFM, care constituie un examen serios la profesionalism
in activitatea cotidiana a feroviarilor, specialistii tuturor filialelor Magistralei Moldovenesti
pregatesc gospodariile pentru activitatea in perioada de iarna. Nu face exceptie nici sectia
linii Bender, condusa de Valeriu LOMOV.

pecialistii sectiei linii

nr.2 indeplinesc opera-

tiv si calitativ toate luc-

rarile necesare pentru

ingrijirea curenta si ex-

ploatarea liniilor de cale
ferata, reparatia infrastructurii li-
niilor, depun toate eforturile pen-
tru asigurarea securitatii circu-
latiei trenurilor pe sectorul din
subordinea filialei.

Picherii de la Bender au in
grija lor o gospodarie mare:
169,7 km de traseu principal,
85,4 km linii de statie si de ac-
ces, 31 bariere de nivel, 93 po-
duri si 90 tevi, 195 macazuri.
Toate acestea se afla pe trei di-
rectii: Bender—Chisinau, Ben-
der—Zloti, Revaca—Cainari si ne-

cesita ingrijire permanenta si
migaloasa.

In ultima zi de septembrie a
anului curent, care a fost calda
si insorita ca una de vara, colec-
tivele picherilor districtului nr.3 si
coloanei de linii a sectiei linii Ben-
der au muncit operativ si calita-
tiv la indreptarea sinelor pe secto-
rul Socoleni—Mereni km 1523,
Brigadierul Alexandru Ostapenco
a verificat calitatea lucrarilor
efectuate cu ajutorul aparatului
de masurat linia. Procesul de
munca era dirijat de Ghenadie
Tambaliuc, maistru-picher supe-
rior in sectia linii nr.2.

In acea zi au muncit constiin-
cios si calitativ montatorii de linii
ai districtului nr.3 Mihail Bacico,

Nicolae Dreahla, Valeriu lacub,
Anatolie Cantievski, Mihail Mun-
cescu, Serghei Surskii, al caror
aport la asigurarea securitatii cir-
culatiei trenurilor pe sectorul de
cale ferata din subordinea sectiei
linii Bender e considerabil.

Liliana NICHIFOROV

IN IMAGINI: specialistii distric-
tului de picheri nr.3 executa luc-
rari de indreptare a liniei pe sec-
torul feroviar Socoleni—Mereni

Imagini din arhiva sectiei linii nr.2

FELICITARI

- -

Administratia Intreprinderii de
Stat “Calea Ferata din Moldova”
ii felicita cu ocazia zilelor de nas-
tere pe Dumitru MOTOC, sef al
serviciului alimentare cu energie
electrica, Serghei GORINCIOI, sef
al sectiei administrative, si Vita-
lie MANOLE, director al Directiei
resurse umane.

— Va dorim succese in activi-
tatea dumneavoastra complicata
si responsabila, realizarea planu-
rilor trasate. Bunastare in casele
dumneavoastra, sanatate si feri-
cire!

* k%

Administratia, comitetul sindi-
cal si colectivul sectiei Chisinau
alimentare cu energie electrica il
felicita cordial cu ocazia zilei de
nastere pe Dumitru MOTOC, sef
al serviciului alimentare cu ener-
gie electrica.

— Din partea noastra — cele
mai cordiale felicitari si urari de
bine! Fie ca viata sa va daruie o

stare de spirit minunata si sa-
natate de fier. Bunastare dum-
neavoastra, rudelor si tuturor per-
soanelor dragi!

* * *

Administratia, comitetul sin-
dical si colectivul sectiei Chisinau
alimentare cu energie electrica
vin cu cele mai cordiale felicitari
cu prilejul JUBILEELOR catre Ghe-
nadie VASINSKI, electromecanic
la sectorul energetic Ungheni, si
Veaceslav DELIGUL, sofer la
sectorul energetic Bender; dar si
cu ocazia zilelor de nastere —
catre Anatolie EVDOKIMOV,
electromontor la sectorul ener-
getic Bender; Elena GONZACEN-
CO, tencuitor-zugrav in sectia
nr.1 alimentare cu energie elec-
trica; lurie MOLCIANOV, sofer la
sectorul energetic Chisinau; Ta-
tiana LISOVSKAIA, electromontor
la sectorul energetic Chisinau;
lon CULIUC, electromontor la
sectorul energetic Bender; Liu-
sea BRADETKAIA, dereticatoare
la sectorul energetic Bender.

Noi va dorim din suflet
sanatate,
Succese, fericire, bucurii,
S-aveti mereu noroc in toate,
Multi bani in punga si doar
impliniri!
* * *

Administratia si comitetul sin-
dical de la depoul de locomotive
Balti felicita cu ocazia JUBILEE-

LOR din ziua nasteri colegii V.NA-
NU, inginer-sef, N.ROSCA, lucrator
medical, si A.CACHCAN, lacatus —
60 de ani; A.GOROHOV, tractorist
la TI-3, 1.CHIOSA, mecanic-in-
structor — 45 ani; V.SEINIC, meca-
nic de locomotiva — 55 ani;
0.DOBREANSKAIA, contabil — 40
ani.

Fie viata strop de miere,

Anii fie mangaiere,

Clipa fie sarbatoare,

La multi ani si-un trai in floare!

* * *

Colectivul Directiei resurse
umane a IS “Calea Ferata din
Moldova” isi felicitd cu o deose-
bita placere colega Cristina LEU-
CA cu prilejul frumoasei sarbatori:

— De ziua ta iti dorim cer se-
nin, ani frumosi, prieteni devotati,
zambete, dragoste, momente de-
osebite, pe care viata sa le trans-
forme in amintiri, ce nu se uita
niciodata. La multi ani!

* * *

Consiliul veteranilor transpor-
tului feroviar de la statia Basara-
beasca adreseaza felicitari de ziua
nasterii veteranilor llie LEBEDEV,
Maria ZOLOTORIOVA, Claudia IU-
ZIFOVICI, Ana GORELCO, Maria
FLOREA, Constantin MARTANIUC,
Vladimir CIURCAS, Anatolie SEV-
CENCO, EUGENIU HIOARA.

— Va dorim multd sanatate,
dragoste de viata si optimism. Fie
ca persoanele apropiate sa va
bucure cu grija si atentia lor.

Feroviarul Moldovei
11 octombrie 2019, nr.22

Bl PREGATIRI CATRE PERIOADA RECE

B precaTin ohrae erosoA rece 8
TP-1 e gata de iarna!

Colectivul Trenului poduri nr. 1 de la statia Bender, condus cu suc-
ces de catre experimentatul feroviar Serghei SEVERIN, ese cunoscut
la CFM nu doar gratie specialistilor de inalta calificare, ce executa
comenzi unicat pentru filialele Magistralei Moldovenesti, ci si spiritului
gospodaresc. lar, dupa cum se stie, adevératii gospodari pregatesc
sania vara. Podarii de la Bender au urmat acest proverb intelept me-
reu — pe parcursul istoriei sale de aproape jumatate de secol. N-a

fost o exceptie nici anul curent.

rept calauza pentru de-

mararea pregatirii gos-

podariei Trenului poduri

nr.1 catre activitatea fili-

alei si a angajatilor sai

in perioada de iarna
2019-2020 a servit dispozitia
nr.208 din 9 august curent a di-
rectorului general al CFM. Con-
form acesteia la filiala au fost ela-
borate actiunile respective. Majo-
ritatea lor au fost realizate in ter-
menele stabilite, iar deseori —
chiar mai repede.

Astfel, bunaoara, pana la in-
ceputul lunii octombrie 2019 au
fost distribuite toate sectoarele,
ce urmeaza a fi curatate de za-
pada si gheata. De pe teritoriul
filialei a fost evacuat gunoiul, res-
turile de materiale si obiectele
straine.

A fost verificata starea insta-
latiilor electrice, de iluminat, a
aparatelor de incalzire. Specia-
listii filialei au controlat starea
tehnica a mijloacelor de curatare
a zapezii, atat de importante in
perioada de iarna. Reiesind din
posiblitati, au izolat termic inca-
perile de productie si de servi-
ciu. Persoanele, pentru care iar-
na curentd va fi prima in activi-

ERELES

tatea la CFM, au urmat un curs
de instruire tehnica, in timpul
caruia au capatat cunostinte des-
pre specificul muncii feroviarilor
in perioada rece.

Pe tot parcursul anului curent
au fost colectate lemne si scan-
duri uzate, obtinute in urma des-
asamblarii vagoanelor vechi. De
la inceputul anului 2019 s-au co-
lectat si distribuit filialelor 1S “Ca-
lea Ferata din Moldova” in total
84 metri cubi de scanduri la mana
a doua, 153 metri cubi de lemne,

49 grinzi vechi, 0,9 metri cubi de
traverse uzate.

Au fost achizitionate acumu-
latoare noi si un parbriz pentru
autobuzul de serviciu al TP-1, ce
transporta angajatii sectiei marfa
din orasul Bender pana la statia
Varnita in retur.

— Daca rezervele de gaz lam-
pant, antigel, asigurarea cu im-
bracaminte si incaltaminte spe-

ciala sunt sufuciente, — a men-
tionat, printre altele, seful TP-1
Serghei Severin, — apoi rezer-
vele de motorina si benzina s-au
epuizat.

La realizarea actiunilor de
pregatire a TP-1 pentru activita-
tea in conditii de iarna au parti-
cipat activ toti angajatii, indi-
ferent de functie. Seful filialei a
tinut sa-i nominalizeze pe cei mai

harnici. E vorba de seful de san-
tier .Cerneciuc, inginerul-ener-
getician C.Todica, mecanicul
lu.Orghiian, mecanizatorii G. Bu-
zeu, V.Gori, V.Raca, soferii V.
Ghereg, A.Plesca, I.Cernovski,
lacatusul-electrician E.Sulghin.
Merita a fi remarcat si apor-
tul tuturor celorlalti angajati ai
Trenului poduri nr.1 la pregatirea
gospodariei pentru iarna viitoa-
re. Gerurile nu mai sperie pe ni-

meni aici.
Liliana NICHIFOROV

— inginer-sef;
— inginer al biroului
tehnic;

SECTIA CHISINAU ALIMENTARE
CU ENERGIE ELECTRICA ANGAJEAZA:

— electromecanic;
— electromontor;
— sofer.

Informatii la telefon: (022) 83-40-59
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