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ZIAR AL COLECTIVULUI CAll FERATE DIN MOLDOVA

Revizia de toamna cu comisia-201

Nordul CFM demareaza optimizarea cheltuielilor
pentru resursele energetice

La data de 16 noiembrie a.c. comisia,
condusa de directorul general al Is ,,Ca-
lea Ferata din Moldova” Iurii TOPALA,
a continuat revizia pe sectorul de nord
al Magistralei. O atentie deosebiti a fost
acordata gradului de pregdtire a infras-
tructurii locale pentru perioada rece, care
se apropie vertiginos.

Primii, care in acea zi au sus-
tinut examenul de toamna, au fost
angaijatii statiei transnistrene Mate-
uti. Tn activitatea lor, ca intr-o pica-
tura de apa, se reflecta schimbarile
pozitive legate de cresterea semni-
ficativa a volumului de marfa trans-
portat recent pe calea ferata. Parca
mai ieri mateutenii, la fel ca si multi
colegi ai lor, care au adiacenta cu
domeniul traficului de marfa, au
depasit pericolul cauzat de dimi-
nuarea accentuatad a traficului, ce
ameninta s& submineze stabilita-
tea financiara. Dar acum volumul
de incarcare a crescut aici de 4 ori
fata de 2016. Si daca il comparam,
de exemplu, cu anul 2012, majora-
rea este de 5 ori.

— lata cum trebuie sa muncim,
pentru a scoate cat mai repede
din impas calea ferata, — a reiterat
conducatorul CFM, exprimandu-si
satisfactia fata de activitatea des-
fasurata de seful statiei Mihail Rai-
co si subalternii sai.

Incarcaturile suplimentare pre-
supun o crestere a taxelor pentru
serviciile de transport. Respectiv,
cresc si veniturile la bugetul rutier,
de care depinde intretinerea in-
tregii infrastructuri, dar si salariile,
solvabilitatea intreprinderii in fata
autoritatilor fiscale si creditorilor.

Mentionand imbunatatirea
operatiunilor cu traficul de marfa la

statia in cauza, precum si la alte
statii, comisia a evaluat atat acti-
vitatea specialistilor de pe sector,
cat si primele rezultate ale noii
strategii tarifare elaborate si adop-
tate pentru implementare. Pana
nu demult, anume tarifele ridicate
pentru transportul de marfa in-
departau agentii economici de la
cooperarea cu feroviarii, gasind o

alternativa in camioanele de mare
capacitate. Tnsd dupa ce politica
tarifara a fost ajustata si a deve-
nit mai flexibila gratie reducerilor
operate, incarcaturile au reaparut.
Este tocmai situatia care se contu-
reaza in prezent.

Cererile din partea agentilor

economici privind materialul rulant
pentru incarcaturi au crescut intr-
atat, incat actualmente se inregis-
treaza deja o lipsa a acestuia. De
exemplu, la Mateuti, in cazul unei
bune asigurari cu vagoane, Uzina
de Ciment din Rébnita ar putea ex-
pedia lunar nu doar 120-150, dar
si 170 de vagoane-cisterne incar-
cate cu ciment. Sunt necesare mai
multe vagoane descoperite pentru
incarcarea deseurilor la Bratuseni
si Lipcani, a nisipului cuartos — la
Valcinet. O mare cerere exista si
a vagoanelor pentru transportarea
cerealelor. Problema a fost exami-
nata si in cadrul reviziei cu comi-
sia. Solutia rezida in accelerarea
rulajului vagoanelor.

O mare responsabilitate cade
pe umerii celor care se ocupa de
reparatia si pregatirea vagoane-
lor pentru incarcare. Numai pe

parcursul lunii octombrie remiza
vagoane nr.3 Balti a reusit sa re-
pare capital si de depou (cu ex-
tinderea duratei de exploatare)
66 vagoane de diferite tipuri. Este
un volum dublu fata de cel pre-
vazut in plan. Realizand sarcinile
puse de conducerea Magistralei,
specialistii au pregatit din prima-
vara acestui an un lot impunator
de vagoane pentru ciment, care
pana nu demult stationau inactive
pe liniile de rezerva. Astfel, se va
putea miza pe cresterea in con-
tinuare a productivitatii muncii la
efectuarea operatiunilor de intre-
tinere, dar si pe marirea duratei
de exploatare a vagoanelor de la
1,5 ori, cum este acum, panala 2
ori. In cazul in care s-ar fi ajuns
la un acord Tn aceasta privinta cu
omologii de la caile ferate vecine,
vagoanele res-pective ar fi putut
rula atat pe teritoriul Moldovei,
cat si in Ucraina si Belarus. De-

sigur, starea tehnica a acestora
urmeaza a fi evaluata cat mai ri-
guros de catre experti.

Un volum impunator de lucrari
privind asigurarea tractiunii efici-
ente se desfasoara in depoul de
locomotive Balti, cu filiale la Sol-
danesti si Ocnita. Locomotivele
diesel sunt vechi, cu capacitatile
demult epuizate, dar situatia este
de asa natura ca atasarea lor la
trenurile de marfa si de calatori
nu admite intarzieri. Sunt efectu-
ate operatiuni de manevra. Mult
depinde si de intretinerea tehnica
de calitate a materialului rulant —
0 sarcina, ce le revine lacatusilor
sectiei revizie tehnica, condusa
de maistrul superior cu experienta
Constantin Scerban.

in cazul st.Mateuti, mecanicii
conduc trenurile nu numai spre
Balti, ci si spre statia ucraineana
Slobodka. Intr-acolo se deplasea-
za in mod regulat grupul, in com-
ponenta caruia intré agentul biro-
ului transmisiuni, revizorul de va-
goane si reprezentantul serviciului
paza paramilitard. Toate platile de
la agentii economici regionali de
pe cele doua maluri ale Nistrului

parvin exclusiv la ghiseul de marfa
al statiei, cu redistribuirea ulterioa-
ra. Este un bun exemplu de coo-
perare.

Membrii comisiei s-au aratat
ingrijorati de agravarea problemei
personalului la unele statii din sec-
tor. lata datele de la Mateuti. Daca
n 2012, cand volumul de incarca-
turi a fost de cinci ori mai mic, aici
activau 10 casieri de marfa si 13
receptioneri, apoi la ora actuala
listele de personal par a fi reduse
aproape pe jumatate. De facto,
aici muncesc doar un casier prin-
cipal de marfa si trei receptioneri.
Dintre cei 4 operatori pentru prelu-
crarea informatiilor la computer a
ramas doar unul. La Rabnita plea-
ca in permanenta 4 angajati afili-
ati biroului transmisiuni. $i acest
numar mic de feroviari a reusit
in zece luni ale anului curent sa
pregateasca pentru expediere, cu
perfectarea tuturor actelor necesa-
re si colectarea taxelor respective
6680 de vagoane sau 240 mii tone
de marfa. Volumul descarcarilor a
fost estimat la 5600 de vagoane.

) pag. 2




)

Feroviarul Moldovei
6 decembrie 2017, nr. 22-23

REVIZIA DE TOAMNA CU COMISIA-2017

Nordul CFM demareaza optimizarea cheltuielilor
pentru resursele energetice

(Sfarsit. Inceput in pag. 1.)

Reducerile de personal sunt o
consecinta a necesitatii de optimi-
zare a cheltuielilor pentru salariza-
re, in perioada in care traficul de
marfa se diminuase. Acum Tnsa a
aparut necesitatea unor actiuni ur-
gente. Dupa cum a explicat mem-
brilor comisiei seful statiei Mihail
Raico, la solutionarea problemei
trebuie sa se tina cont de doua
aspecte principiale. Pe de o parte,
completarea listelor de personal
este destul de dificila din cauza
motivatiei imperfecte a fortei de
munca, iar, pe de alta parte, este
necesara revizuirea tabelului de
personal, care urmeaza a fi ajus-
tat la volumul sporit al lucrarilor
de incarcare-descarcare. In acest
sens, achitarea unor suplimente
la salarii nu poate salva situatia.
Feroviarii indeplinesc un volum
de munca mult prea mare. Ei sunt
surmenati fizic, se resimte o lipsa
cronica de timp pentru perfectarea
actelor de insotire, inregistrarea
vagoanelor si a marfurilor. Membrii
comisiei au promis sa studieze de
urgenta situatia, ceea ce ar ameli-
ora problema personalului la statia
transnistreana.

Consolidarea stabilitatii finan-
ciare depinde in mare masura de
consumul rational in sezonul rece
al resurselor energetice costisi-
toare si, In primul rand, de eco-
nomisirea rezonabila a acestora.
La nodul feroviar Balti au fost
intreprinse mai multe actiuni in
acest sens. La realizarea lucrarilor
de reconstructie a sistemului de
incalzire in edificille nodului fero-
viar, pentru a optimiza cheltuielile,
specialistii sectorului SEC — sef
Veaceslav Prudaus, inginer-
sef Boris Nazarov — au recurs
la deconectarea unor edificii ale
nodului feroviar de la sistemul de
incalzire centralizat si au insta-
lat cazane autonome in blocurile
administrativ-habitual, aparate de
control al sectiei semnalizare si
comunicatii, ale sectoarelor paza
paramilitara si alimentare cu apa
a cladirilor. Tn urma acestor acti-
uni este de asteptat ca consumul
de energie pentru incalzire sa se
reduca cu circa 30 la suta. Un
efect economic mai substantial ar
putea urma si dupa racordarea ul-
terioara la Tncalzirea autonoma a
altor obiective, Tn special a cladirii

statiei, blocului administrativ-ha-
bitual al sectiei linii. Urmeaza si
0 modernizare a echipamentelor
cazangeriei, pentru a regla capa-
citatea si a evita consumul excesiv
de resurse.

in timpul pregétirilor pentru
iarnd a cladirilor liniare angajatii
sectiei edificii civile au inlocuit o
pompa de circulatie din cazange-
ria statiei Mateuti. Si la alte statii
au fost facute verificarile respecti-
ve ale sobelor, cazanelor cu gaze,
hornurilor. A fost renovat complet
acoperisul cladirii industriale a
remizei vagoane nr.3 si sectoru-
lui de distributie a gazelor din ca-
zangeria nodului feroviar, precum
si 0 jumatate a acoperigului cladirii
principale a cazangeriei. La anul
reparatia acestui acoperis va fi fina-
lizata, precum si a acoperisului
blocului administrativ-habitual al
depoului de locomotive nr.4. Toa-
te aceste lucrari sunt efectuate
in stricta conformitate cu graficul
financiar aprobat la inceputul verii
de cétre conducerea CFM. in sco-
pul ajustarii gabaritelor au fost re-
parate peroanele statiilor Drochia
si Ocnita. Actualmente, construc-
torii indeplinesc aceleasi lucrari la
statia Donduseni.

In conditii dificile, legate de
lipsa acuta de materiale pentru
suprastructura liniei, activeaza

picherii sectiilor linii nr.5 — gef
Alexei Cruglii si nr.6 — sef Ale-
xandru Brodskii. Si totusi, chiar
si In asemenea situatii, ei reu-
sesc sa mentina la sectoarele de
linie pe care le deservesc un nivel
acceptabil al punctajului si sigu-
rantei traficului, chiar daca sunt
nevoiti s& recurga la impunerea
unor limite de viteza. Reusesc sa

faca fata situatiei gratie depistarii
si eliminarii operative a abaterilor
in intretinerea liniei, efectuarii Tn
timp util a reparatiilor curente. Au
fost schimbate traversele podurilor
peste raurile Nistru si Raut si ale
podului din perimetrul statiei Lip-
cani. Din cauza lipsei materialelor
necesare a fost amanata vopsirea
structurilor metalice ale podului de
la kilometrul 113 pe directia Ma-

teuti (nu este vopsit din 1991), nu
si-au gasit continuare nici lucrarile
de consolidare a boltii tunelului.
Problemele abordate in ca-
drul sedintelor de bilant de la
Balti si Ocnita s-au referit nu doar
la sectorul de productie, ci si la
sfera sociala. Preocupa, in spe-
cial, destinul medicinei feroviare,
de care au nevoie angajatii celor

doua noduri feroviare. Directo-
rul general al CFM lurii Topala a
explicat ca in prezent sunt luate
in considerare mai multe optiuni
de redresare a situatiei, dar deo-
camdata nu s-a adoptat o decizie
finald. In ceea ce priveste datoriile
salariale, lurii Topala a mentionat:

— De 28 de luni, de cand ma
aflu in functia de director general
al Magistralei, nu am admis nici o
datd tergiversarea achitarii sala-
rillor. Datoriile au fost acumulate
de catre predecesorii mei, desi
aceasta situatie nu ma absolva
de responsabilitate. Feroviarii Tsi
asteapta banii. Tinand cont de rea-
lizarea, ca recent CFM si-a conso-
lidat intrucatva situatia financiara,
vom incerca sa rambursam pana la
finele anului datoriile pe doua luni,
iar pana de Pasti — sa le achitam
completamente. Sper ca asa va fi,
daca nu vor aparea circumstante
neprevazute de ordin extern.

Ambiguu a fost primita in co-
lectivele de munca ale subdiviziu-
nilor nodurilor feroviare telegrama
conducerii CFM cu privire la pensi-
onarii care muncesc in continuare.
Acest subiect, de asemenea, a fost
examinat mai detaliat. Cele mai re-
cente modificari survenite in Codul
Muncii al RM permit angajatorului
sa concedieze persoanele in etate
fara consimtamantul acestora si
fara plati compensatorii, operate la
reducerea salariatilor. lurii Topala
a explicat ca administratia CFM
ar fi putut aplica aceste amenda-
mente. Insd nu-si poate permite,
mai ales in conditiile actuale, sa
neglijeze experienta avansata si
contributia de-o viatéd a salariati-
lor-veterani ai CFM. Prin urmare,
conducatorii subdiviziunilor CFM
au posibilitatea de a decide singuri
cine trebuie sa fie demis si cine sa
munceasca in continuare.

Mai multe detalii vizavi de
procedurd au fost aduse de ca-
tre directorul Directiei resurse
umane Vitalie Manole, care a in-
sotit comisia. Initial, toti pensionarii
sunt concediati, iar apoi cei care
doresc sa continue activitatea, in-
cheie un contract individual pentru
o perioada de un an, cu pastrarea
vechimii de munca. Pe parcurs ter-

menul contractului poate fi extins in
limitele prevazute de lege. Se pare
ca totul este clar. Cei prezenti insa
— liderul sindicalist al sectiei linii si
unii sefi de subdiviziuni — au adre-
sat mai multe intrebari: in cazul in
care administratia are dreptul le-
gal sa demita Tn orice moment un
pensionar care munceste, de ce ar
trebui sa perfecteze un contract pe
o durata determinata? Cu atat mai
mult, cu cat modificarile introduse
in legislatie nu sunt categorice, ci
au un caracter de recomandare. In
urma dezbaterilor, toti cei prezenti
au ajuns la concluzia ca problema,
care este atat de importanta pentru
angajatii in etate, necesita o exa-
minare mult mai aprofundata din
partea Directiei resurse umane si a
specialigtilor in domeniul personal
ai filialelor CFM.

In cadrul reviziei cu comisia
directorul general al 1S ,Calea
Ferata din Moldova” lurii Topala a
dat o apreciere pozitivd actiunilor
colectivelor de munca din sectorul
de nord al Magistralei, multumindu-
le pentru munca, capacitatea de a
depasi dificultatile, pentru rabdare
si Intelegerea cu care infrunta di-
ficultatile. Unele probleme vor per-
sista in continuare, in special cele
legate de logistica, reparatii, asigu-
rarea cu echipament de protectie,
majorarea remunerarii, ceea ce nu
fnseamna ca se doreste o neglijare
a acestor aspecte foarte importan-
te. Situatia e cu totul alta. in pofida
unei cresteri a profitului intreprin-
derii in urma Tmbunatatirii operati-
unilor transport de marfa, situatia fi-
nanciara a CFM impune totusi niste
optimizari foarte stricte ale cheltuie-
lilor. Cu alte cuvinte, pentru a nu se
ajunge intr-o zona de risc, va trebui
sa invatam a trai si a munci exclu-
siv Tn limita mijloacelor existente.
Vom depune eforturi in continuare
pentru consolidarea pozitiilor is
,CFM” pe piata serviciilor de trans-
port. Numai atunci, cand vom reusi
sa atingem un nivel acceptabil, ne-
cesitatile, fara indoiala, isi vor gasi
satisfacerea cuvenita.

Imagini: lurie KOZLOV
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COPIIl SUNT VIITORUL NOSTRU

In excursie la locomotiva

Vlad DOBROV

Nu e un secret, ca atagsamentul
multor feroviari de-ai nostri pentru Ma-
gistrala se trage din adolescenta sau
chiar din copilarie. O situatie similara
a existat, se pare, si in viata lui Serghei
TOMSA, vicediretor general al iS ,,Ca-
lea Ferata din Moldova”, responsabil
de infrastructura si tractiune.

Altfel cum se explica gestul, ca, aflan-
du-se recent in cadrul reviziei cu comisia
la statia Ocnita, nu a putut trece nepasa-
tor pe langa picii de la Gradinita de Copii
.Lastaras”, care se adunasera gramajoa-
ra in fata monumentului locomotivei. Cum
le sclipeau si radiau ochii de admiratie,
vazand o cogcogea locomotiva cu roti de

mers picii din grupa mica. Copiii adora sa
asculte fluieratul locomotivelor, s& urma-
reasca trenurile. Parintii, bunicile si buneii
multora dintre ei sunt feroviari.

Domnul Tomga s-a interesat de viata
de zi cu zi a gradinitei, care anterior intra
in componenta Caii Ferate a Moldovei, cu
sugestiva denumire ,Lastarii feroviarilor”,
a vorbit cu copiii si s-a oferit sa faca cu
totii o poza pe fundalul locomotivei.

Vor trece anii si, prea poate, cineva
dintre copiii din aceasta imagine din ziar,
crescand, isi va lega destinul de profesia
de feroviar. Cum au facut-o la timpul lor
tatal sau bunicul. Am vrea sa credem ca
pana atunci magistrala autohtona se va
reabilita si va prospera: pe sine vor circu-
la trenuri-fulger, iar munca fizica grea va
fi substituita de solutii moderne, automati-

fier uriase!

zate si inovatii ingineresti avansate.

Educatoarea Cristina Palca si dadaca

Marina Cater au explicat ca in excursie au

Imagine: lurie KOZLOV
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MUNCESC IN RITM STABIL

Vladimir DOBREANSCHI

Dupa cum arata rezultatele re-
viziei, feroviarii de la sud au depus
mult efort pentru a asigura un nivel
corespunzator traficului de marfa
in perioada rece. Au fost evaluate
actiunile specialigtilor sectiei linii
Basarabeasca, in timpul depla-
sarii motrisei de la Basarabeasca
spre Etulia si Giurgiulesti si inapoi
de-a lungul liniei ramificate Cahul.
n trecut, pentru operatiunile teh-

nice de intretinere curenta a 370
km pe cursa principala anual erau
alocate aproximativ 25 000 de tra-
verse noi, iar in primele 10 luni ale
acestui an — doar 4469, inclusiv
reutilizabile, ceea ce e cat o pica-
turd in mare. Portiuni mari de linie
asteapta reparatii capitale.

Cu toate acestea, chiar si intr-o
asemenea situatie dificila piche-
rii reusesc sa asigure punctajul
cuvenit — 114 unitati fata de cele
170 planificate. Tn primul rand,

La data de 17 noiembrie a.c., comisia, condusd de directorul general
al fntreprinderii de Stat ,,Calea Ferata din Moldova”, ITurii TOPALA,
s-a deplasat pe sectorul de sud al Magistralei. A fost evaluat nivelul de
pregdtire pentru activitatea in conditii de iarnd a nodurilor feroviare
Basarabeasca si Giurgiulesti, care reprezintd un mecanism complex
de interactiune a diferitor servicii. Chiar si cea mai micd defectiune in
functionarea acestuia este inacceptabild, deoarece aceasta va afecta

i B,

acesta este rezultatul organizarii
eficiente a activitatii in cadrul ce-
lor 16 districte feroviare si in alte
subdiviziuni ale sectiei linii nr.3,
care, in situatia unei crize acute
de materiale si a unei fluctuatii de
cadre, Tsi propune utilizarea opti-
ma a resurselor de munca, pre-
cum si a rezervelor disponibile.
Miza se pune pe un control strict
al intretinerii liniilor, identificarea
si eliminarea operativa a abateri-
lor de la norme. Tnlocuirea traver-

selor pentru a elimina portiunile
putrede se desfasoara in locurile
cele mai problematice. Peste tot,
unde apare posibilitatea, este re-
dusa diagrama modurilor inactive
pentru a redistribui astfel mate-
rialele pe linille principale. Este
practicata schimbarea sinelor cu
readaptarea suprafetei de func-
tionare a sinei. in stare buna se
afla invelisul de beton si barierele
de la trecerile de nivel. A fost im-
bunatatita vizibilitatea semnelor
de avertizare, ceea ce contribuie
la traversarea in siguranta a caii
ferate de catre transportul auto si
hipomobile.

Totodata, a aparut necesitatea
reconstructiei radicale a gospoda-
riei linii din sectorul de sud al Ma-
gistralei. Mijloacele financiare pen-
tru reconstructie au fost alocate de
catre institutiile bancare din Euro-
pa de Vest. Acum se pune proble-
ma asimilarii lor cat mai rapide pe
directia Bender—Basarabeasca—
Etulia, care este una dintre priori-
tatile actuale. Care sunt realizarile
reale la moment?

Potrivit lui Petru Saracuta, sef
al serviciului linii, membru al co-

circulatia traficului de marfa in porturile dundrene si orasul Galati,
devenit celebru gratie Uzinei Metalurgice.

misiei de revizie, a fost elaborata
o0 argumentare tehnica si este in
curs de pregatire o licitatie pen-
tru selectarea proiectantilor. Dupa
lansarea proiectului, se va putea
vorbi despre organizarea licitati-
ei respective, cu scopul selectarii
executorilor care vor oferi cele mai
bune conditii. Tn cadrul lucrarilor
vor fi supuse unor reconstructii
si echipamentele de poligon ale
energeticienilor si comunicationis-
tilor de la statiile liniare. Important:

traversele si sinele vechi eliminate
in procesul de reconstructie a liniei
pot fi indreptate, iar dupa evaluare
ar putea fi reutilizate in consoli-
darea sectoarelor de nord si cen-
tru, precum si a liniilor ramificate
Abaclia—Cahul-Giurgiulesti.

Vor avea de castigat depourile
de locomotive nr.2 si nr.3, deoa-
rece pe sectorul reconstruit poate
fi dezvoltata o viteza de la 25-40
la 90 km/h. lar aceasta presupu-
ne economisiri de combustibil, a
timpului de munca, accelerarea
rulajului locomotivelor, reducerea
costurilor de trafic. O imbunatatire
considerabila a indicatorilor eco-
nomici se preconizeaza odata cu
aparitia noilor locomotive, a caror
achizitie facutd de CFM nu e de-
parte. n asteptarea perspectivelor
promise, locomotivarii continua sa
repare si sa puna pe linie locomo-
tivele existente. Tehnica este ve-
che, dar si-a dovedit fiabilitatea,
avand capacitatea de a remorca
trenuri grele si a face fata celor
mai dificile rampe.
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La depoul de locomotive Ba-
sarabeasca au fost create conditii
bune pentru prestarea serviciilor
tehnice si efectuarea reparatiilor
necesare. Echipamentul permite,
in special, efectuarea reparatiilor
legate de strunjirea bandajelor,
schimbarea osiilor montate fara
ridicarea lor de sub locomotive.
Ajutorul este oferit de o echipa de
specialisti detasati de la depoul de
locomotive nr.2, sub egida mais-
trului Anatol Taranuta.

O parte din locomotive si, con-
comitent, diferite tipuri de vagoane
sunt reparate sub boltile atelierului
de productie la remiza vagoane
nr.2. Specialigtilor le-a fost incre-
dintata si reparatia capitala a osi-
ilor montate pentru toate remizele
vagoane ale Magistralei. Au fost
elaborate instructiunile tehnologi-
ce privind reparatia boghiurilor cu

rea pe linie a vagoanelor iesite din
functiune sau excluse din dotare.
Aceste vagoane ajung la remiza
vagoane nr.4 pentru decontarea la
fier vechi, insa locul eliberat este
ocupat imediat de un alt material
rulant livrat de pe linie. Din anumi-
te motive nu este luata in calcul in-
carcarea de fier vechi, expediat de
catre statie, de la remiza vagoane
la Ghidighici.

S-a ameliorat desfagurarea
operatiunilor de incéarcare la statii-
le liniare Ciadar-Lunga, Comrat,
largara, Cimislia, Vulcanesti.

O buna mobilizare in prega-
tirea pentru iarna si ndeplinirea
sarcinilor planificate demonstrea-
za feroviarii statiei de frontiera
Etulia. Migcarigtii, marfarii, re-
prezentantii altor servicii, cum ar
fi revizorii de vagoane, mecanicii
locomotivei de manevra si repre-
zentantii pazei paramilitare fisi

organizeaza activitatea pe baza

falci de ghidare ale locomotive-
lor 2T310J1. Este un program de
productie serios, responsabil, de
succes.

Tn promovarea in timp util a
tranzitului multe depind de mis-
caristii sectorului in organizarea
circulatiei. Tonul a fost dat de per-
sonalul statiei nodului feroviar Ba-
sarabeasca. Aici este respectata
cu strictete disciplina tehnologica
in efectuarea operatiunilor de sor-
tare si de formare a trenurilor de
marfa. Pentru a evita intarzierile,
miscarigtii  coopereaza la nivel
operational cu depoul de loco-
motive si sectia revizie tehnica a
vagoanelor. Locomotiva de mane-
vra este utilizata rational. Datorita
restaurarii barierelor de nivel ale
cocoasei de triere, a devenit posi-
bila evitarea mutarii surplusului de
vagoane. Cu toate acestea, costul
lucrérilor este afectat de stationa-

unor tehnologii comune. Comisia
s-a familiarizat si cu conditiile,
in care activeazad agentii biroului
transmisiuni, receptionerii de mar-
fa, operatorii de la panoul de co-
manda. Situatia s-a schimbat spre
bine. Cu toate acestea, instalarea
unui nou cazan nu a contribuit la
incalzirea fincaperii impiegatului
de migcare. Directorul general al
IS ,Calea Ferata din Moldova” lurii
Topala a subliniat necesitatea re-
dresarii de urgenta a situatiei, iar
in discutia cu gefa statiei Ludmila
Cerven s-a interesat de ce statio-
neaza vagoanele moldovenesti cu
cereale in statia ucraineana Reni.
E o problema stringenta, deoare-
ce in conditiile solicitarii sporite a
acestui tip de vagoane trebuie sa
creasca si rulajul acestora.

La statia Giurgiulesti comisia
a fost intdmpinata de noul sef.
Din data de 6 octombrie curent,
aceasta functie o detine
Angela Tornea, care cu-
muleaza conducerea sta-
tiei cu functia de impiegat
de miscare. Dumneaei a
vorbit cu mandrie despre
eforturile comune ale con-
structorilor, miscaristilor si
marfarilor, care au varuit si
vopsit incaperile si mentin
curatenia gi confortul, n
pofida spatiului restrins. n
incaperi e cald. Atitudinea
constiincioasa fata de obli-
gatiunile de serviciu a im-
bunatatit simtitor circulatia

marfurilor. Conform rezultatelor de
la sfarsitul lunii octombrie, volumul
de ncarcaturi constituie 146 va-
goane (8 898 tone), de descarca-
re — 194 vagoane (10 743 tone).
Tn directia Galati au fost expediate
1664 si receptionate 1745 vagoa-
ne. Se mentine o buna colaborare
cu administratia portului fluvial, cu
agentii care transbordeaza produ-
se petroliere, cereale, alte marfuri.

Inspectand infrastructura lo-
cala, conducatorul Magistralei a
dialogat cu agentii biroului trans-
misiuni, receptionerii, casierii de
marfuri, contabilii, s-a interesat de
problemele care i preocupa. Una
dintre acestea este motivarea in-
suficientd a angajatilor, ceea ce
genereazd o mare fluctuatie de
personal. Domnul Topala a tinut
sa mentioneze ca odatd cu ame-
liorarea situatiei financiare a CFM,
salariile feroviarilor vor fi neaparat
majorate. Se intentioneaza si achi-
tarea integrala a restantelor salari-
ale pana in primavara anului viitor.
Acesta ar fi doar un prim pas spre
imbunatatirea bunastarii feroviari-
lor, urmat, fara indoiala, de altii. in
viitorul apropiat se preconizeaza
si implementarea unui sistem mai
eficient de salarizare.

Problema achitarii restantelor
la salarii a fost abordata si la se-
dinta de bilant de la statia Basa-
rabeasca, unde comisia a revenit
seara tarziu. Feroviarii adunati in
sala de festivitati a sectiei linii s-au
aratat interesati si de problema pri-
vind destituirea din functii a pensi-
onarilor, in lumina modificarilor
recent adoptate la Codul Muncii al
Repubilicii Moldova.

— Trebuie sa respectam legea,
— a mentionat lurii Topala. — Dar,
potrivit unei telegrame pe care am
expediat-o in teren, concedierile
vor intra in aria responsabilitatilor
sefilor de subdiviziuni, care cu-
nosc mai bine oamenii si stiu cu
cine ar putea munci cu succes in
continuare.

Pentru o mai buna elucidare
a problemei, directorul general a
oferit cuvantul lui Vitalie Manole,
director al Directiei resurse uma-
ne, inclus in comisie. A impresi-

\!W!

onat printr-un discurs coerent si
convingator si presedintele comi-
tetului sindical al sectiei linii Nico-
lae Nicolaev. El a subliniat ca con-
cedierea pensionarilor este o pro-
blema foarte grava si, prin urmare,
necesita un studiu preliminar. Cu
atat mai mult, cu cat amendamen-
tele la Codul Muncii au un caracter
de recomandare.

Ar fi binevenita si organiza-
rea unor seminare la nivel de in-
treprindere pentru inspectorii din
domeniul resurse umane si mana-
gerii filialelor, in cadrul carora s-ar
putea rezuma diferite propuneri si,
in baza acestora ar putea fi adop-
tata o decizie finala. O asemenea
abordare va contribui la evitarea
unor eventuale interpretari. Tre-
buie sa se tina cont si de adeva-
rul, ca multi veterani ai CFM si-au
dedicat cei mai buni ani activitatii
la Magistrala si acum merita pe
deplin sa fie mentionati. Este ne-
cesar sa se mentina dialogul dintre
generatii, iar tinerii sa beneficieze
de experienta avansata de munca
si de viata a predecesorilor lor.

Feroviarii de la Basarabeasca
au fost, de asemenea, interesati
de imbunatatirea situatiei privind
asigurarea cu imbracaminte de
protectie. Explicand situatia, seful
serviciului aprovizionare teh-
nico-materiala Valerii Kanna a
declarat ca asigurarea filialelor cu
echipamente de protectie este de
30-35 la suta si ca la ora actuala
se intreprind actiuni pentru a spori

Q.

achizitiile in acest sens. Este vor-
ba, in primul rand, de calitatea sa-
lopetelor, gecilor, bocancilor, ves-
telor, manusilor de lucru. imbraca-
mintea achizitionata in ultimul timp
este de calitate buna, fabricata din
materiale rezistente la intemperii.

Subliniind importanta proble-
mei, directorul general al iS ,Calea
Ferata din Moldova” lurii Topala a
adaugat la cele spuse cala CFM a
inceput sa fie acordata mai multa
atentie calitatii — si nu doar a echi-
pamentelor de protectie, dar si a
traverselor achizitionate, pieselor
de schimb, echipamentelor, ma-
terialelor de constructie etc. Chiar
daca acestea costd mai mult, se
castiga prin prelungirea duratei de
exploatare si, prin urmare, la redu-
cerea cheltuielilor suplimentare.

La finalul intalnirii conduca-
torul Magistralei Moldovenesti
lurii Topala le-a multumit fero-
viarilor sectorului de sud pen-
tru activitatea pe care o desfa-
soara, indiferent de dificultatile
care intervin. Conducerea CFM
va sprijini si in continuare cele
mai bune idei si propuneri si
va face posibila solutionarea
cu succes a sarcinilor stabilite
pentru traficul marfa de tranzit.
Accentul se pune si pe necesi-
tatea reducerii in continuare a
cheltuielilor neproductive si a
utilizarii rationale in perioada
de iarna a resurselor energetice
costisitoare.

Imagini: lurie KOZLOV
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La data de 22 noiembrie curent comisia,
condusa de directorul general al Intreprin-
derii de Stat ,Calea Ferata din Moldova”,

lurii TOPALA, a vizitat sectoarele Bender
si Chigindu. Revizia a ardtat ca feroviarii
s-au pregatit temeinic pentru a activa in
perioada rece a anului.

I
Vladimir DOBREANSCHI

De la inceputul sezonului de
incalzire, incaperile de serviciu
sunt incdlzite in mod normal. Tn
ajun, Magistrala primise carbune,
de a carui distribuire se vor ocupa
specialistii filialelor. In urma nego-
cierilor privind datoriile restante, au
fost conectate la sistemul de incal-
zire centrala subdiviziunile ferovia-
re din capitala si, in special, depo-
ul de locomotive nr.1. Deocamdata
raméane nesolutionatd problema
privind reparatia sistemului de in-
calzire al motrisei, care transporta
angajatii biroului transmisiuni de la
Varnita la statia Cuciurgan. Pana
la reparatia acesteia o solutie ar
fi alocarea transportului auto. Im-
portant este ca feroviarii sa nu su-
porte frig in timpul calatoriei, care
dureaza aproximativ o ora.

Tn linii mari, pregatirile pentru
iarna includ, pe langa incalzire,
multe alte aspecte importante. E
vorba de un intreg complex de
actiuni legate de securitatea tra-
ficului, ocrotirea sanatatii, protec-
tia muncii, reparatia echipamen-
tului tehnic, liniilor, optimizarea
costurilor de exploatare. n cadrul
reviziei au iesit in evidentd mai
multe schimbari pozitive, care s-au
produs, de exemplu, la sectiile linii
nr.1 — sef Veaceslav Spanu si nr.2
— sef Valeriu Lomov. La aceste
filiale nu exista nici un district, Tn
care linia nu ar fi intretinuta in con-
formitate cu cerintele prevazute

de securitatea la trafic. Si aceasta
realizare e obtinuta in pofida crizei
acute de materiale pentru supra-
structura liniei, dar si a lipsei de
personal. Expertii combina eficient
controlul riguros al starii liniei cu
cautarea rezervelor interne.
Plecand de la posibilitatile re-
ale, personalul sectiei semnalizare
si comunicatii — sef interimar Vea-
ceslav Bors — s-a pregatit temeinic
pentru activitatea Tn perioada de
iarna. Prin eforturi proprii au reusit
sa aduca in ordine atat din punct de
vedere tehnic, cat si estetic dispo-
zitivele si echipamentele deservite,
au efectuat reparatii cosmetice ale
cladirilor de serviciu. S-au eviden-
tiat sectoarele SCB Sipoteni—Un-
testi, de radiocomunicatii Bender—
Revaca—Baltati, LAZ si DNT, altele.
O contributie importantd in
restaurarea instalatilor artificiale
dupa ploile abundente le-a revenit
specialistilor trenului poduri nr.1 —
sef Serghei Severin. Acest aport a
fost destul de evident si in cadrul
reviziei sistemului de drenaj recon-
struit pe cel de-al 25-lea kilometru
al directiei Baltati—-Cainari. Specia-
listii au ales optiunea cea mai pu-
tin costisitoare convenita cu NZIT,
serviciul linii i sectia linii nr.2. Din
motive de economie, impreuna cu
balastul si piatra, au fost folosite
si placile de beton, fabricate ne-
mijlocit Tn atelierul de beton armat
al trenului poduri. Echipa a dat
dovada de un inalt grad de mobi-
lizare in lichidarea alunecarilor
de teren pe cel de-al 17-lea kilo-
metru al aceleeasi directii. Pentru

urgentarea lucrarilor a fost folosit
un complex mecanizat de mare
capacitate, constituit dintr-un ex-
cavator EK-12, un buldozer DT-75
si doud autobasculante KAMAZ. Tn
gospodaria centrala a trenului po-
duri Varnita a fost organizata dez-
asamblarea vagoanelor de marfa
la fier vechi. Trei-patru brigazi sunt
implicate in mod constant, ceea ce
permite desfasurarea lucrarilor cu
depasirea graficului, Tn medie fiind
dezasamblate pana la 1,5 vagoa-
ne pe zi.

Comisia a apreciat activitatea
depourilor de locomotive nr.1 si
nr.2, ai caror specialisti reusesc
sa ataseze in timp util locomotive-
le la trenurile de marfa si calatori,
precum si pentru operatiunile de
manevra, in pofida echipamentului
invechit moral si fizic si a insufici-
entei pieselor de schimb. Merita
o atentie deosebitd realizarea,
ca locomotivarii din capitala, de
comun acord cu angajatii remizei
vagoane de calatori Chigindu, au
reusit pentru prima data in 17 ani
sa reanimeze reparatia capitala a
trenurilor diesel produse in Unga-
ria. Primul tren diesel reparat ast-
fel, alcatuit din trei sectiuni, a fost
pus pe linie Tn octombrie.

Cheltuielile sunt justificate din
punct de vedere economic, avan-
du-se in vedere, ca trenurile die-
sel Tsi confirma rentabilitatea pe
cursele Ungheni—Chisinau si Bul-
boaca—Chisinau, in orele matina-
le si de seara. Multe depind, bine-
inteles, atat de buna exploatare,
cat si de tarifele pentru traficul
de calatori, dar mai ales de era-
dicarea fenomenului de neachita-
re a calatoriei de catre pasageri.
Transportul suburban si mentine
in continuare necesitatea si im-
portanta. Dupa restructurarea caii
ferate, acesta va deveni, la fel ca
si trenurile de trafic international,
0 sursa importanta de venit pe
segmentul calatori, urmand sa i
se atribuie statutul de unitate in-
dependenta.

in cadrul reviziei directorul

general al 1S “Calea Feratd din
Moldova lurii Topala s-a intalnit
cu specialigti ai unor statii linia-
re de pe sectorul Bender, inte-
resandu-se, in primul rand, de
conditiile de munca si de actiu-
nile intreprinse privind reducerea
cheltuielilor de exploatare. La
etajul doi al postului CE Causeni
ferestrele vechi au fost schimba-
te cu termopane, care pastrea-
z& mai bine caldura. Tn scopul
optimizarii costurilor pentru in-
calzire, se intentioneaza trans-

»
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ferarea tuturor feroviarilor 1in
aceasta cladire. A fost abordata
si problema reabilitarii termice a
peretilor exteriori din caramida si
a vopsirii ulterioare a acestora.
Izolarea termica va imbunétati si
aspectul estetic al fatadei.

La statia vecina Cainari tofi
angajatii au fost cazati in edificiul
postului CE cu mult timp Tn urma.
Dar si aici, cu parere de rau, nu
s-au gasit forte si mijloace pentru
a schimba ferestrele vechi, in care
s-au format multiple fisuri. Memobrii
comisiei au promis ca le vor veni
in ajutor miscaristilor. De aseme-
nea s-au clarificat cu necesitatea
sporirii rezervei de carbune pentru
iarna. Combustibilul va fi livrat ne-
aparat. Dar feroviarii s-au aratat
ingrijorati si de o altd problema la

fel de importanta. Statia este im-
plicata in compunerea trenurilor
pentru trei directii, fiind ca atare un
nod feroviar.

Imbunétatirea eficientei ope-
ratiunilor de manevra este impie-
dicata de supraincarcarea liniilor,
doua dintre ele fiind ocupate cu
vagoane inactive, iar alta — inchisa
din cauza putrezirii traverselor. in
urma curselor suplimentare inutile
ale locomotivelor de manevra spo-
resc cheltuielile de combustibil, se
iroseste timpul de munca, ceea ce

se reflectd negativ asupra pretului
de cost al transportului. Potrivit se-
fului sectiei linii nr.2, actualmente
reparatia materialului de linii este
imposibila din cauza insuficientei
de traverse. Eliminarea focare-
lor de putregai este realizata in
locurile cele mai problematice.
Familiarizdndu-se cu situatia la
fata locului, conducatorul Magis-
tralei Moldovenesti lurii Topala a
dispus eliberarea unei linii ocupate
de vagoane nefunctionale pentru a
reanima operatiunile de manevra.
De asemenea, in scopul satisface-
rii solicitarii revizorilor de vagoane
pentru incalzirea biroului acestora,
sectia linii va aloca 15 traverse de
lemn inutilizabile.

) pag. 6
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Revenind la Chisinau, mem-
brii comisiei au generalizat in ca-
drul sedintei de bilant rezultatele
reviziei de toamna a Caii Ferate a
Moldovei. Expunandu-se pe mar-
ginea acestora, sefii de servicii au
vorbit despre ceea ce au reusit sa
realizeze in perioada de pregatire
a CFM pentru traficul de marfa si
calatori in timpul de iarna, au abor-
dat problemele ce i framanta.

De exemplu, seful serviciu-
lui linii Petru Saracuta a remarcat
drept un aspect pozitiv situatia, ca
datorita achizitionarii de catre di-
rectorul general al CFM lurii Topala
a unui lot nou de traverse si bare
de inalta calitate si instalarii aces-
tora pe linii, poduri si sub macazuri
viteza circulatiei trenurilor pe unele
segmente a sporit. A fost conso-
lidata si gospodaria linii cu portiu-
nea tronsonului statiei adiacente
Bratuseni. Au fost efectuate lucrari
pentru asanarea liniei in perimetrul
statiilor Lipcani si Medveja, precum
sila alte sectoare. Tn conditiile lipsei
de materiale, strategia administrati-
ei CFM prevede ca traversele noi

si cele reutilizabile sa fie distribui-
te, in primul rand, nu doar pentru
reparatia celor mai dificile sectoa-
re, dar si pentru cele care inregis-
treazé o imbunatatire semnificativa
a traficului de marfa. Toate sectiile
linii sunt pregatite pentru activitatea
in perioada de iarna. Se mentine
»nucleul” profesionistilor cu experi-
enta, care gi-au dovedit i abilitatile
de organizatori priceputi. Persona-
lul isi ridica calificarea, sunt instruiti
corespunzator si angajatii pentru
care apropiata iarna va fi prima in
munca la intreprindere. Pe linia de
pregatire se afla si echipamentele
de deszapezire.

Dupa cum reiese din dis-
cursul sefului serviciului migca-
re Igor Munteanu, in ultima peri-
oada programul la incarcare este

indeplinit in masura posibilitatilor
de catre statiile feroviare, tonul
find dat de sectorul de nord al
Magistralei. Indicatorii ar putea fi
fnsa mai mari, daca s-ar aloca mai
multe vagoane. Este ingrijoratoare
si viteza de sector relativ mica a
trenurilor din cauza numeroaselor
restrictii. Se resimte necesitatea
intensificarii rulajului materialului
rulant. Important e sa nu se admita
incalcari ale securitatii circulatiei.
Un volum impunator de mun-
ca a fost realizat de sectile sem-
nalizare si comunicatii, alimentare
cu energie electrica, locomotivari.
Remizele vagoane repara capital
si in depou un numar mai mare
al vagoanelor solicitate. Are loc
dezasamblarea materialului rulant
casat si predarea acestuia la fier
vechi. Detaliile care pot fi reutiliza-
te sunt selectate si stocate pentru
utilizare ulterioara. Recent compa-
nia ucraineana ,Metalurgtrans” a
semnat un contract cu IS ,CFM”,
care prevede reparatia in depou a
800 vagoane descoperite de ca-
tre feroviarii remizei vagoane nr.4
Basarabeasca, ceea ce va aduce
venituri suplimentare in bugetul

Magistralei. Totodata, la sedintele
de bilant au fost abordate si pro-
bleme privind ameliorarea secu-
ritatii circulatiei, ocrotirii sanatatii,
protectiei muncii.

In alocutiunea sa vicedirec-
torul general al iS ,Calea Ferata
din Moldova” Serghei Tomsa,
responsabil de infrastructura si
tractiune, a acordat atentie situa-
tiei ca subdiviziunile feroviare au
dat dovada de o noua abordare in
realizarea sarcinilor legate de pre-
gatirea pentru iarna. Accentul se
pune pe componenta economica,
ceea ce presupune o atentie spori-
ta faté de optimizarea cheltuielilor,
in special a resurselor energetice.
Daca anul trecut drept exemplu in
acest sens a servit nodul ferovi-
ar Basarabeasca, care a revizuit

sistemul de incalzire a edificiilor,
acum aceeasi tactica si-o asuma
si feroviarii de la Balli. Instalarea
unui cazan autonom in blocul
administrativ-habitual al sectiei
semnalizare si comunicatii nr.3 a
permis scurtarea traseului costisi-
tor de termoficare cu aproximativ
1,2 km. lar la anul se va scurta
si mai mult, datoritda implementa-
rii Tncalzirii autonome in edificii-
le garii, postului CE si al blocului
administrativ-habitual al sectiei
linii nr.5. Renuntarea la soba, care
consuma un volum prea mare de
carbune, si montarea instalatiilor
electrice de incalzire au imbunata-
tit simtitor conditiile de munca ale
impiegatilor de migcare de la statia
Péarlita. Volumul reparatiilor efectu-
ate la CFM a inclus si 3000 m?® de
acoperisuri ale edificiilor de servi-
ciu. In primavara este prevazuta si
deconectarea de la sistemul cen-
tral de incalzire a unor edificii din
Chiginau.

Referindu-se la securitatea la
trafic, ocrotirea sanatatii si protectia
muncii, Serghei Tomsa a remarcat
ca in majoritatea cazurilor incal-
carile comise au fost provocate in

proportie de 10 la sutd de echipa-
mentele utilizate si 90 la suta — de
factorul uman. Este necesar sa fie
respectate strict instructiunile de
serviciu, sa nu fie neglijata instru-
irea, sa fie organizate controale
si sa fie consolidata disciplina de
munca si cea tehnologica.

In cadrul sedintei de bilant a
luat cuvantul si seful serviciului
aprovizionare tehnico-materiala
Valerii Kanna. El a specificat ca
in conditiile unei finantari insufi-
ciente, cererile de materiale par-
venite din subdiviziuni n-au fost
satisfacute integral. Din fondurile
alocate, ponderea considerabila a
fost destinata achizitionarii de tra-
verse, iar restul mijloacelor au fost
alocate pentru achizitionarea ule-
iurilor tehnice, pieselor de schimb

etc. In baza noilor reglementri, si
in continuare vor fi luate in consi-
deratie doar cererile intemeiate.
Prin urmare, sefii filialelor trebuie
sa mediteze foarte serios si sa
identifice strictul necesar pentru
indeplinirea cu succes a lucrarilor
planificate.

lurii Topala, director general
al IS “Calea Ferata din Moldova”,
a mentionat in concluzie ca situatia
in care se afla la ora actuala Ma-
gistrala, continua sa ramana difici-
18, multe proiecte nu pot fi realizate
pe motivul insuficientei de fonduri.
In asemenea conditii trebuie sa
realizam cum ar putea Magistrala,
in calitate de agent economic, sa
functioneze ritmic in continuare,
diminuand pe cat se poate chel-
tuielile de exploatare si asigurand
totodata traficul necesar de incar-
caturi pentru a acumula venituri su-
plimentare. Doar prin consolidarea
competitivitati CFM am putea de-
pasi sincopele financiare.

Conducatorul CFM a solicitat
mai mult spirit intreprinzator, fiind
ferm convins ca in cazul unui inte-
res comun si plenar din partea tu-
turor angajatilor Magistralei, situa-
tia neaparat se va schimba in bine.
Afost deja pregatita argumentarea
tehnica privind reconstructia gos-
podariei linii din sectorul de sud al
Magistralei din creditele oferite de
institutii bancare din Occident. Ur-
meaza sa fie elaborat proiectul re-
spectiv si sa fie selectati executo-
rii, in baza licitatiilor organizate in
conformitate cu legislatia in vigoa-
re. lar la anul este posibil sa obti-
nem deja doua locomotive diesel
noi, care se deosebesc printr-un
grad inalt de performanta. Dupa
care vom primi si celelalte loturi
de mijloace tehnice. Producerea
acestora va reveni pe seama cas-
tigatorului licitatiei.

Noul echipament va permite
organizarea circulatiei trenurilor
chiar si in conditii de urcusuri lun-
gi, inregistrand un efect economic
mai mare decéat in prezent. lar lo-
comotivele diesel, aflate in prezent
in functiune, sunt depésite, consu-
ma mult combustibil, achizitiona-
rea pieselor de schimb pentru ele
devenind practic imposibila, deoa-
rece acestea nu se mai produc.

Odata cu finalizarea reconstruc-
tiei drumurilor gi aplicarii tractiunii
moderne, va exista o oportunitate
de a accelera cifra de afaceri a va-
goanelor de marfa. Or, nefireasca
este situatia, cand naintarea unui
vagon de la nord la sud, pe sec-
torul Basarabeasca—Giurgiulesti,
dureaza doua sau chiar trei zile.

Dar nici cea mai perfecta teh-
nicd nu va reusi sa atinga stan-
darde inalte, fara specialigti bine
pregatiti. Directorul general si-a
exprimat ingrijorarea in legatura cu
fluctuatia de personal in subdiviziu-
nile Magistralei. Pentru a completa
insuficienta de specialisti, in primul
rand, prin atragerea tinerilor, este
necesar de a imbunatati motivatia
muncii, in special pentru cele mai
importante specialitati feroviare.
Tocmai de aceea dupa achitarea
restantelor urmeaza a gasi solutii
reale pentru majorarea salariilor,
care depind in mod direct de im-
bunétatirea posibilitatilor financiare
ale Magistralei. Partial problema
poate fi solutionata acum prin revi-
zuirea scalei salariale cu operarea
unor majorari din contul reducerii
de personal si reglementarii cu-
mularilor de functii. In acest sens,
experienta garii Chiginau si a sub-
diviziunilor sale este de bun augur,
numarul angajatilor fiind stabilit in
corespundere cu volumul real de
munca si, astfel, facandu-se rost
de o sursa financiara semnificati-
va. Suplimentele la salarii in func-
tie de vechimea in muncé isca de
asemenea multe intrebari. Acest
sistem nu stimuleaza tinerii speci-
alisti, care, efectuand un volum de
munca similar, sunt platiti mai putin
decét colegii lor cu experienta. Tre-
buie sa fie cautate rezerve pentru a
motiva tinerii sa-si cladeasca desti-
nul profesional aici, la CFM.

Directorul general al IS
“Calea Ferata din Moldova”
lurii Topala a dat o apreciere
pozitiva pregatirii Magistralei
pentru traficul de marfa si cala-
tori in conditii de iarna, multu-
mind specialistilor pentru efor-
tul depus.

Pe aceasta notad revizia de
toamna cu comisia-2017 a luat
sfarsit.

Imagini: lurie KOZLOV
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COLABORARE INTERNATIONALA A CFM

Prima misiune a expertilor TAIEX la CFM privind punerea in aplicare
a unui sistem de tarifare a accesului la infrastructura de cale ferata

in perioada 13-17 noiembrie 2017 la IS ”Calea
Ferata din Moldova” (CFM) au lucrat expertii TAIEX
(Instrumentul de schimb de informatii in cadrul
asistentei tehnice a Comisiei Europene) http://
ec.europa.eu/taiex: Vidmantas Tamulis din Ministerul
Transporturilor si Comunicatiilor al Lituaniei gi
Ville Saaren din Agentia Transporturi a Finlandei,
ghidati de Bernard Chantemesse, Inaltul Consilier in
domeniul transporturilor din partea Uniunii Europene
pentru Ministerul Economiei si Infrastructurii (MEI).

Reprezentantii Serviciului
Transport Feroviar al MEI, Roman
Gapeeyv, sef al serviciului, si Vasi-
le Codreanu, consultant principal,
impreuna cu conducerea CFM pre-
zentata de Serghei Tomsa, vicedi-
rector general al IS ,CFM’, respon-
sabil de infrastructura si tractiune,
Grigore Condurache, vicedirector
general al IS ,CFM” responsabil de
activitatea comerciald, alti oficiali ai
CFM din Directia strategii si relatii
internationale, serviciile comerciale,
economice, financiare au participat
la intrevederile de lucru cu expertii
TAIEX, care s-au desfasurat la se-
diul central al CFM.

Scopul misiunii consta in ana-
lizarea situatiei existente in Repub-
lica Moldova in raport cu legislatia

nationala si legislatia UE relevan-
ta, precum: Directiva 2012/34/UE
din 21 noiembrie 2012 privind in-
stituirea unui spatiu feroviar unic
european, Directiva 2016/2370
din 14 decembrie 2016 pentru
modificarea Directivei 2012/34/UE
in ceea ce priveste deschiderea
pietei serviciilor de transport intern
de calatori pe calea ferata si ges-
tionarea infrastructurii feroviare,
regulamente si acte normative se-
cundare pregatite pentru punerea
in aplicare a directivelor, in special
Regulamentul UE 2015/909 din
12 iunie 2015 privind modalitatile
de calcul al costului, care este di-
rect suportat urmare a exploatarii
transportului feroviar.

Pe baza acestei evaluari, ex-
pertii misiunii TAIEX vor elabora o
foaie de parcurs detaliatd pentru
urmatorii pasi, care vor fi intreprinsi
in Republica Moldova la CFM pen-
tru stabilirea si implementarea unui
regim de taxare a accesului pe in-
frastructura de calea ferata (TUI)
in conformitate cu legislatia UE in
vigoare. La incheierea misiunii ex-
pertii vor propune o metodologie
de calcul a TUI, bazata pe calculul
costului direct din cele de gestionare
a infrastructurii pentru acele costuri
eligibile, care urmeaza a fi acoperite
din veniturile TUL.

Reuniunea de frontiera
a feroviarilor moldoveni si romani

Conform planului de lucru, in perioada 22-24 noiembrie 2017 in orasul
Chiginau, Republica Moldova, si-a desfasurat lucrarile Comisia mixta de
frontiera a cailor ferate din Republica Moldova si Romania.

Delegatia Caii Ferate a Mol-
dovei a fost condusa de Grigore
CONDURACHE, vicedirector ge-
neral al IS ,Calea Ferata din Mol-
dova”, responsabil de activitatea
comerciald. In componenta dele-
gatia au intrat: Alina DIACENCO,
director al Directiei strategii si re-
latii internationale; Valeriu CON-
STANTINOV, sef al serviciului re-
latii internationale si protocol din
cadrul Directiei strategii si relatii
internationale; Igor PLESAKOV,
sef al serviciului transport marfa;
Igor MUNTEANU, sef al serviciu-
lui migcare; Petru SARACUTA,
sef al serviciului linii; Veaceslav
PASCAN, prim-adjunct al sefului
serviciului calatori; reprezentanti ai
serviciilor CFM si ai filialelor CFM.

Delegatia Companiei Nationale
a Cailor Ferate Roméane “CFR” SA

a fost condusa de Viorel PASA,
instructor central al Serviciului Re-
glementare si Dezvoltare Trafic.

Delegatia Societétii Nationale
de Transport Feroviar “CFR Marfa”
SA a fost condusa de Viorel ENE,
director Trafic.

Aceasta reuniune
ordinara de la Chisinau
urmeaza sa contribuie
la Tmbunatatirea meca-
nismului de organizare
a traficului de marfa si
calatori intre Moldova si
Romania, precum si la
eficientizarea  activitatii
complexe a locurilor de
trecere a frontierei cu un
timp de parcare minim
pentru trenurile de marfa
si calatori sub pretextul

diferitelor tipuri de revizie tehnica
a materialului rulant.

Participantii la dialog au anali-
zat volumul transportului de marfa
si calatori, care a circulat prin lo-
curile de trecere a frontierei dintre
Moldova si Romania in perioada
ianuarie-septembrie 2017; orarul
de circulatie a trenurilor, stationa-
rea vagoanelor si rulajul locomoti-
velor. Au fost analizate rezultatele
implementarii protocolului anterior
al reuniunii de frontiera, care a
avut loc in perioada 22-24 noiem-
brie 2016, la Predeal, Roméania.

De asemenea au fost elabora-
te actiuni pentru asigurarea trans-
miterii marfurilor pentru importuri
si exporturi si de reducere a timpu-
lui de stationare a vagoanelor si de
rulaj al locomotivelor. Participantii

la reuniune au convenit asupra
orarului trenurilor la locurile de tre-
cere a frontierei in anii 2017-2018,
au examinat aspecte legate de or-
ganizarea traficului de calatori; re-
zultatele implementarii sistemului
integrat de comunicatii voce-date
n cadrul proiectului ,Cross-Border
infrastructure (communication in-
frastructure between Romania and
Republic of Moldova)” in regiunea
Galati Larga—Giurgiulesti, stabi-
lirea procedurii de coordonare si

Metodologia propusa de cal-
culare a TUI va fi reflectatda n
draftul noului Cod al Transportului
Feroviar din Republica Moldova
si/sau aprobata printr-un act nor-
mativ  guvernamental/ministerial
aparte, care este elaborata de
catre ministerul de specialitate
de comun acord cu CFM in con-
textul implementarii prevederilor
feroviare din capitolul transport al
Acordului de Asociere Republica
Moldova—Uniunea Europeana.

In baza materialelor
serviciului de presa al CFM

=

eliminare a deficientelor aparute in
echipamentele de telecomunicatii
pe sectorul Galati Larga (CFR)-
Giurgiulesti (CFM) etc.

Sedinta a avut ca rezultat
semnarea Protocolului Comisiei
mixte de frontiera, care va intra in
vigoare la data de 10 decembrie
2017.

Urmatoarea sedinta a Comisi-
ei mixte de frontiera se va desfa-
sura in trimestrul IV al anului 2018,
in Romania.
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Administratia Intreprinderii
de Stat ,Calea Feratd din Mol-
dova” 1l felicitd cu ocazia zilei de
nastere pe Veaceslav PIiRLOG,
sef al serviciului economic al
CFM.
- Va dorim sanatate, zile se-
nine si fericire, proiecte indraz-

nete, bundstare in familie si mult
noroc pe calea vietii!

Aoy

Colaboratorii redactiei zi-
arului ,,Feroviarul Moldovei”

o felicita cordial cu ocazia zilei
de nagtere pe Liliana NICHI-
FOROV, redactor sef-adjunct,
dorindu-i inspiratie si realizéri
de creatie, sanatate, fericire, bu-
curii!

Py
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Colectivul serviciului ma-
nagement eficientd energetica
il felicita cordial cu prilejul zilei
de nastere pe seful serviciului
Serghei ROBU, dorindu-i mul-
td sdndtate, bundstare, fericire si
realizdri marcante in activitatea
profesionala!

Py

Administratia si comitetul
sindical ale depoului de loco-
motive Basarabeasca ii felicitd
din suflet pe colegii de munci
cu ocazia unor date remarcabi-
le: a zilelor de nastere - Vladi-
mir NEGRU, mecanic in depou;
Domnica KASLALA, insotitor

in trenul de interventie nr.2; Ma-
ria BELOUSOVA, sef-adjunct
al depoului de locomotive, res-
ponsabil de resurse umane; cu
prilejul aniversarii a 55-a — Ale-
xandru NUCULITA, mecanic in
depou; aniversérii a 30-a — Oleg
IVANOV, lacatus in depou.

ooy

Administratia si comitetul
sindical ale sectiei semnalizare si
comunicatii Chisindu adreseazi
cordiale felicitdri cu ocazia zilei
de nastere sexagenarei Natalia
SOROCEAN, lui Mihail AN-
TOCI, mecanic de comunicatii;
Tatianei ERMOLINA, mecanic
principal de comunicatii; Ninei
MUSUC, contabil-sef, si Larisei
SLUPETKAIA, mecanic SCB.

- S fiti sdndtosi si bucurosi,
inspirati si increzdtori in tot ce
vd propuneti! LA MULTI ANI,
dragii nostri!

gl

LUMEA CAILOR FERATE

Tren de mare viteza care “zboara”
cu 250 de kilometri pe ora, testat in China

Chinezii

lungul Chinei.

Traseul trece prin zone muntoase greu
accesibile, de aceea chinezii au constru-
it tuneluri si poduri care puse cap la cap
aduna jumatate din lungimea drumului. In
plus, autoritatile au planuit noua cale ferata
de vitezd cu multa atentie, pentru a proteja
rezervatii naturale, in care traiesc specii pe
cale de dispartie, cum ar fi ursii panda.

testeaza un nou tren de
mare viteza, care zboara pe sine cu 250
de kilometri pe ora, cat un avion care
decoleaza. Garnitura de proba a plecat
intr-o calatorie de 640 de kilometri de-a

INFORMATIE UTILA

Cat va costa polita de asigurare medicala
in Moldova in 2018?

in 2018, pretul unei polite
de asigurare obligatorie de
asistentd medicala in Mol-
dova nu se va schimba si va
constitui, la fel ca si anterior,
4056 lei pentru o persoana.

Aceasta este prevazut de Le-
gea fondurilor asigurarii obligatorii
de asistenta medicala pentru anul
2018, aprobata de Guvernul RM.

Documentul mai prevede c3,
la fel ca si in anii precedenti, in
2018 polita de asigurare obligato-
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rie de asistentd medicala va putea
fi procurata la un pret redus pana
la data de 1 aprilie 2018. Astfel,
persoanele care procura polita in
mod individual vor beneficia pana
la data de 31 martie de reduceri in
valoare de la 50 la 75 la suta din
pretul politei.

De mentionat c& in 2009 pre-
tul politei de asigurare obligatorie
de asistenta medicald in Moldo-
va a constituit 2637,6 lei, in 2010
— 2478 lei, in 2011 — 2772 lei, in
2012 —-2982 lei, in 2013 — 3318 lei,
iar in 2014-2017 — 4056 lei.

Anterior Guvernul RM a pre-
vazut sa majoreze pretul politei
pana la 5319 lei, insa Parlamentul
a adoptat modificari la Legea cu
privire la asigurarea obligatorie de
asistenta medicala, potrivit carora
a fost introdus un moratoriu asu-
pra majorarii pretului politei.

In baza materialelor
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SA FIM SANATOSI

Ce sa nu faci cand afara
este foarte frig

Frigul nu ne imbolndveste, nu ne face sda
racim daca ne imbrdcdm corespunzator.
In plus, aerul curat este benefic pentru

organism. In schimb, ne putem imbolndvi
singuri dacd nu respectam anumite
cerinte.

Cind afara este frig trebuie
sa ne Tmbracam corespunzator.
Daca este iarna, clar ca nu iesim
afara in tricou. Nu trebuie insa
nici sa ne infofolim excesiv. Este
recomandata o bluza de corp sau
un tricou de bumbac, peste care
sa luam un pulover sau o geaca. O
greseala, pe care o comitem multi
dintre noi, este sa ne imbracam
bine in partea de sus a corpului,
dar sa luam pe noi doar o pereche
de blugi. O alta greseala, pe care
o comitem, este sa ne imbracam
bine, dar sa nu purtam caciula
sau manusi. Frigul ne ia de la
extremitati si de atata acestea
trebuie protejate cel mai mult.

Nu va infofoliti i
nu puneti fular la gura

Daca ne infofolim peste
masura, nu ne va fi mai cald, ci,
din contra, mai frig. Daca luam
pe noi mai multe randuri de
haine, mai ales cele care sunt
strdnse pe corp, vom transpira
si automat ne va fi mai rece. Tot
asa racim cel mai usor. In cazul
copiilor, parintii gresesc céand

le pun fularul pe gura. Zona se
umezeste peste masura si asa
ajung sa se dezvolte bacterii. Este

Nu va speriati de frig

Daca este frig afara, asta nu
fnseamna ca trebuie sa stam in
casa tot timpul. Daca avem zile cu
temperaturi de —20°C este firesc
sa evitam sa stam mult timp afara.
Daca insa temperaturile de iarna
sunt normale, adica in jurul valorii
de —5°C, indicat este sa iesim afara
pentru ca aerul curat face bine. O
ora petrecuta afara ne poate ajuta si
nu ne imbolnaveste. Este valabil si
pentru copii. Cu cat stam mai multe
zile inchisi in casa, la caldura, cu
atat vom fi mai expusi atunci cand
iesim la frig. Corpul se acomodeaza
treptat cu temperatura si nu este
bine sa aiba socuri mari. Asa apar
bolile de sezon.

Lichidele calde
nu ne incalzesc

Lichidele calde consumate
iarna, atunci cand suntem afara, nu
ne ajuta deloc. Cu totii avem tendinta
sd8 bem ceai cald cand suntem
afara iarna. Aceasta nu ne ajuta.
Senzatia de caldura este temporara
si transpiram imediat, lucru pe care
nu il dorim sa se intdmple iarna. Nici
alcoolul nu este indicat. Senzatia de
caldura este doar la nivelul pielii si

complet gresit sa ne acoperim
gura ca sa nu intre aerul rece
pe acolo. De asemenea, nu luati
mai multe perechi de sosete,
deoarece afectati circulatia si veti
avea mereu picioarele inghetate.
Mai bine alegeti incéltaminte
imblanitd si purtati o singura
pereche de sosete pentru ca
piciorul sa se poata misca in

vom ajunge din nou sa transpiram.
in sezonul rece este bine s3
consumam alimente naturale care
intaresc sistemul imunitar. Citricele
sunt foarte bune, legumele cu
frunze verzi, ghimbirul fac minuni,
dar si dovlecelul ajuta corpul sa se
adapteze mai usor la temperaturile

scazute. )
In baza materialelor
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