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Colaborarea internationala a CFM

Administratia CFM i reprezentantii celor mai mari
compann chineze au discutat despre colaborarea
in domeniul transportului feroviar

Irina KRAEVSKAIA

Din delegatia chinezd au
facut parte specialisti de frun-
te ai companiilor China Railway
Signal&Communication Corpora-
tion (CSR/TRST - Corporatia
semnalizare si comunicatii la caile
ferate); CRSC Researché&linstitute
Design Group Co., Ltd (CRSC
R&D Grupul de cercetari si Institu-
tul de Proiectari) si Mingben Con-
sulting Limited MB (companie ce
reprezinta Fondul de dezvoltare a
drumului matasii, compania Ener-
getica Chinei si corporatia).

La deschiderea intrevede-
rii oficiale lurii TOPALA, director
general al 1S ,CFM’, a salutat
delegatia chineza pe ospitalierul
meleag moldav si in colectivul Tn-
treprinderii de Stat "Calea Ferata
din Moldova”. Domnul Topala si-a
exprimat speranta, ca oaspetilor
din China le va fi interesant sa afle
cat mai mult despre Calea Ferata
a Moldovei, sa viziteze filialele din
capitala, precum si sa se depla-
seze cu motrisa de la Chisinau la
Straseni si retur.

Directorul general a prezentat
oaspetilor delegatia CFM, din care
au facut parte Serghei TOMSA,
vicedirector general al is ,CFM”,
responsabil de infrastructura si
tractiune, Alexandru ORINDAS,
vicedirector general al 1S ,CFM”,
responsabil de activitatea finan-
ciara, Grigore CONDURACHE,
vicedirector general al 1S ,CFM”,
responsabil de activitatea comer-
ciala, Alina DIACENCO, director
al Directiei strategii si relatii inter-
nationale, conducatorii serviciilor
relatii internationale si protocol,
miscare, semnalizare si comunica-
tii, alimentare cu energie electrica,
inginerie si eficienta energetica,
precum si sefii filialelor de profil ale
infrastructurii 1S ,CFM”.

Tn cuvantul sau de salut seful de-
legatiei chineze Zhao HIAODONG a
exprimat directorului general lurii
Topala satisfactia comuna in lega-
turd cu nivelul nalt de organizare
a intrevederii bilaterale in Moldova
si a facut o trecere 1n revista a ac-
tivitatii companiei CRSC.

Dupa cum s-a mentionat in
timpul discutiei, in septembrie a
anului curent reprezentantii Con-
salting-ului MB din China au mai
avut o vizita in Moldova in cadrul
proiectelor de sporire a eficientei
energetice a Tintreprinderilor de
stat, realizate de Guvernul Repub-
licii Moldova. Ei au avut posibili-

Cadre de conducere din administratia Caii Ferate a Moldovei in frunte
cu directorul general Iurii TOPALA au participat la o intrevedere
internationald, privind colaborarea in domeniul transportului feroviar
cu reprezentanti ai celor mai mari companii din China, specializate in
constructia edificiilor de infrastructurd in sfera transportului feroviar
si energeticii, care a avut loc la Chisindu la data de 9 noiembrie a.c.

tatea sd cunoasca necesitatile
Caii Ferate a Moldovei la capitolul
electrificare si crestere a eficien-
tei energetice a edificiilor infras-
tructurii  magistralei. Compania
CRSC acorda o atentie sporita
unor asemenea proiecte investiti-
onale, care pot fi realizate in con-
ditii reciproc avantajoase. intreve-
derea din luna noiembrie curent a
avut drept scop schimbul de opinii
pe marginea proiectului de cola-
borare propus de specialistii din
China si cunoasterea mai detalia-
ta a necesitatilor tehnice si tehno-
logice ale CFM atat in domeniul
electrificarii, eficientei energetice,
cat si al dezvoltarii edificiilor de in-
frastructura ale caii ferate.
Compania CRSC a fost cre-
ata in anul 1953. China Railway
Signal&Communication Co., Ltd.
(CRSC) este un producator de top
in China al tehnologiilor de comu-
nicatie in transport, al produselor
si serviciilor Tn domeniul semna-
lizarii si comunicatiei feroviare.
Principala activitate a companiei
sunt proiectele in domeniul SCB
si comunicatii, electrificare si alte
sfere ale transportului feroviar,
care au drept scop modernizarea
si sporirea vitezei de circulatie pe
liniile de cale ferata din China. Pe
parcursul intrevederii s-a specificat,
ca in prezent CRSC are sapte do-
menii principale de afaceri si un

ciclu complet de productie: cerce-
tare, proiectare si constructie. Tn
1997, viteza de circulatie pe caile
ferate ale Chinei era de circa 60
km/h, peste un an — deja 80 km/h
si mai mult. Din 1997 pana in 2007
viteza circulatiei trenurilor a cres-
cut de sase ori. Ea constituia 250
km/h. Tncepand cu anul 2007, in
China a demarat constructia linii-
lor de mare viteza si in 2016 lun-
gimea totala a acestora constituia
20.000 kilometri. Tn acest proces
companiei CRSC i-a revenit un rol
important, in special la construc-

tia sectoarelor cu viteza
de 300 km/h, lungimea
totala a carora a depasit
cifra de 10.000 km. Com-
pania CRSC are peste
20 de filiale, precum si
reprezentante in toata lu-
mea. Dupa cum au men-
tionat specialistii chinezi,
compania este gata sa
fmpartaseasca colegilor
din Moldova experienta
acumulata pentru a da un
impuls dezvoltarii trans-
portului feroviar in Mol-
dova, inclusiv electrificarii
magistralei noastre.
Directorul general al
IS ,CFM’ lurii Topala a
multumit oaspetilor pentru
relatarile interesante facute des-
pre compania CRSC si a mentio-
nat, ca a avut ocazia de mai multe
ori sa intreprinda vizite de lucru in
China, sa se deplaseze cu trenul
prin aceastd tard si sd vada ni-
velul fnalt al dezvoltarii transpor-
tului feroviar. Ba chiar a povestit
si despre un experiment propriu,
facut de el in drum spre aeroport cu
trenul: a pus pe suportul de langa
geam un pahar arhiplin cu apa, iar
la sosire a constatat, ca din el nu s-a
varsat nici o picatura, desi trenul a
parcurs mai bine de 400 km. Acesta
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parca plutea in aer pe suprastructu-
ra minunata a liniei de cale ferata.

Serghei Tomsa, vicedirector
general al IS ,CFM”, responsabil
de infrastructura si tractiune, a
oferit raspunsuri la toate intrebari-
le cu caracter tehnic ale colegilor
chinezi. El a povestit despre Calea
Ferata a Moldovei si caracteristi-
cile de baza ale acesteia, despre
starea infrastructurii, materialului
rulant, despre activitatea treceri-
lor de frontiera spre Romania si
Ucraina, culoarele internationale,
ce traverseaza reteaua Caii Fera-
te a Moldovei, directiile principale
ale fluxurilor de marfa si calatori,
proiectele de perspectiva ale dez-
voltarii infrastructurii, sursele exis-
tente de finantare ale acestora la
ora actuala etc.

Partea finala a vizitei delega-
tiei din China a fost deplasarea cu
motrisa pana la statia Strageni si
retur, vizitarea principalelor filiale
de infrastructura la nodul feroviar
din capitala si statiile liniare de pe
itinerarul motrisei.

La statia Chisindau delegatiilor
CFM si CRSC s-au alaturat seful
garii si cel al statiei marfa Chiginau.

La finalul Tintrevederii cele
doua parti au cazut de acord asu-
pra necesitatii continuarii colabo-
rarii i al schimbului de informatii
in scopul stabilirii mecanismelor
concrete de interactiune pentru
elaborarea fundamentarii tehnico-
economice a eventualelor proiecte
comune de investitii in moderniza-
rea infrastructurii feroviare a Re-
publicii Moldova, inclusiv electri-
ficarea si implementarea sistemu-
lui informational de management
al eficientei energetice.
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REVIZIA DE TOAMNA CU COMISIA — 2017

VOLUMUL DE INCARCARE AR PUTEA CRESTE

}

Vladimir DOBREANSCHI

Revizia cu comisia a demarat la sta-
tia Bratugeni, unde munca de procesare
a incarcaturilor in ultima perioada de timp
este destul de intensa. Doar in zece luni
ale anului curent au fost incarcate 2488 de
vagoane si descarcate 890. Fiecare vagon
transporta circa 65 tone. Membrii comisiei
au remarcat cu satisfactie, ca aici nu mai
exista problema starii liniilor, pe care au loc
procesarea incarcaturilor si operatiunile
de manevra, precum si cea a asigurarii cu
material de tractiune. Gratie aprovizionarii
mai bune cu traverse si grinzi pentru poza-
rea singulara, a fost lichidata o buna parte
a focarelor de putregai al traverselor. Au

)

fost consolidate macazurile. A fost lansata
pentru circulatie linia nr.1. Toate acestea au
un impact benefic asupra reducerii timpului
si consumului de combustibil la efectuarea
manevrelor: sunt evitate parcursurile de pri-
sos ale locomotivelor, ce formeaza garnitu-
rile de tren pentru a fi expediate la Ocnita.

In prezent picherii sectiei linii nr.6, sef
Alexandru Brodskii, se ocupa de fortificarea
liniei curente, pe care viteza de circulatie a
fost majorata pana la 25 km/h. Reparatia
ramificatiei este efectuata cu fortele proprii
ale catorva districte, inclusiv cel de la Bra-
tuseni. Este organizata deplasarea sapta-
manala a muncitorilor la locul desfagurarii
lucrarilor, tot acolo sunt transportate materi-
alele si mecanismele necesare. Este folosi-
ta, printre altele, motolocomotiva cu platfor-
me de marfa. Traversele de lemn noi, puse
la dispozitie de calea ferata, au fost achizi-
tionate Tn Belarus. Acestea au fost descar-
cate la sediul central al sectiei linii de catre
echipele districtului maistrului-picher Igor
Gavinskii. Specialistii sustin, ca ele sunt de
o calitate buna: impregnarea s-a facut la
adancimea cuvenita, lipsesc fisurile, au fost
respectati parametrii necesari. Deci, aceste
traverse vor rezista o perioada indelungata,
fara a cauza cheltuieli suplimentare.

Desi actiunile de lichidare a lacunelor
constatate in timpul reviziei de primavara
cu comisia au fost indeplinite, exista inca
destule probleme nesolutionate, despre
care a relatat seful statiei Mihail lachim:

— In luna octombrie curent am expedi-
at 287 vagoane, ceea ce e destul de bine,
— a reiterat dansul. — Dar acest volum nu
constituie o limita. Exista posibilitati de a
incarca in fiecare luna pana la 300-400 de
vagoane, dupa cum solicita clientela statiei.
Numai cariera incarca zilnic cu pietris 12-
13 vagoane, dar ar dori s& majoreze volu-
mul de 1,5 ori.

Ce o impiedica? Numarul insuficient de
vagoane goale, inclusiv folosirea celor din
care se descarca pietrisul de granit adus
din Ucraina si utilizat la reparatia drumuri-
lor. Ar fi binevenite vagoane in plus pentru
transportarea cerealelor, deoarece a cres-
cut volumul de Tncarcare a graului. Posibili-
tatile tehnice ale statiei Th ansamblu permit
a Incarca si expedia pana la 500 vagoane
pe lund. O asemenea rezerva serioasa nu

Bratuseni—Rediul

bugetul cdii ferate.

trebuie ratata. Spre iarna fluxul de incarca-
turi, de regula, scade din diverse motive:
agentii economici renoveaza contractele
de transportare cu calea ferata, pietrisul nu
poate fi extras la temperaturi foarte scazu-
te, in porturile dunarene se modifica con-
junctura pietei pentru firmele ce exporta
cereale.

O altd rugaminte a feroviarilor de la
Bratugeni tine de necesitatea dotarii statiei
cu calculator si fax in scopul pastrarii mai
bune si transmiterii operative a informatiilor
privind marfurile si vagoanele. Persoanele
responsabile din cadrul comisiei au promis
sa satisfaca aceasta cerere.

Comisia a remarcat buna mobilizare
a colectivului statiei la realizarea sarcini-
lor trasate. Isi exercita cu responsabilitate
obligatiunile de serviciu casierul de marfa
Svetlana Lupu, receptionerii Lidia Ursu si
Tatiana Cucoara, impiegatii de miscare Na-
talia Vdovici si Tatiana Gherghelegiu, ma-
cagiii Ludmila Sofronii si Constantin Rusu
(care are si dreptul de substituire a impie-
gatului de serviciu) etc. La statie este va-
canta inca o functie de casier de marfa. La
fel de constiincioasa si sarguincioasa este

La inceputul lunii noiembrie curent o comisie in frunte
cu Serghei TOMSA, vicedirector general al IS «CFM»,
responsabil de infrastructura si tractiune, a verificat
gradul de pregadtire pentru activitatea in perioada
de iarna a sectoarelor indepdrtate de cale ferata
Mare si
blocare km 61 pe directia Cernauti. Importanta lor
este foarte mare, deoarece anume aici se formeaza
o parte considerabila a fluxului de marfa pentru
clientela locala si cea strdind, care aduce venituri in

Lipcani—Criva—Postul

dereticatoarea lulia lachim, care asigura or-
dinea si curatenia in incaperi si pe teritoriu.
A fost testata centrala termica, ce functio-
neaza pe baza de combustibil solid. Exista
rezerva necesara de lemne, iar carbunele
deocamdata lipseste.

In anul curent se atesta un volum
de incarcare destul de bun si pe secto-
rul migcare Lipcani — sef Igor Datco. La
partenerul de afaceri traditional in persoa-
na carierei de ghips Criva a firmei ,Knauf’
s-au adaugat inca doi agenti economici. E
vorba de SRL ,Servprodland”, care expe-
diaza calcar la statia Krivoi Rog din Ucrai-
na, si cariera ,Calcar’ de la Beleavinet, ce
repara propria linie feroviara de incarcare,
situata in apropierea zonei de manevre a
statiei Lipcani. Pe parcursul a zece luni pe
sector au fost incarcate in total 1684 de
vagoane ori 114 mii tone. Cifrele sunt cam
la nivelul perioadei respective a anului tre-
cut, dar mai exista rezerve de majorare in
continuare a tonajului. Dupa cum a explicat
seful sectorului miscare, planul pentru luna
octombrie, bundoara, n-a fost indeplinit din
cauza lipsei vagoanelor goale. Aceasta a
impus comisia, la fel ca si in cazul statiei
Bratuseni, sa analizeze inca o data proble-
ma in cauza. In pofida dificultatilor, exista
speranta cd ea va putea fi solutionata in
timpul cel mai apropiat.

Posibilitatea de a imbunatati in conti-
nuare munca de procesare a incarcaturi-
lor pe sector a servit drept imbold pentru
membrii comisiei de a inspecta nu doar
domeniul traficului de marfa, ci si activita-
tea miscaristilor, picherilor, energeticienilor,
specialigtilor de la semnalizare si comu-
nicatii. N-a trecut neobservata atitudinea
complexa, cand reprezentantii diferitor
servicii actioneaza in unison, solutioneaza
in comun problemele aparute. Specialistii
postului aprovizionare cu energie electrica
— electromecanic superior Serghei lusip,
al retelelor zonale Ocnita din cadrul sectiei
nr.3 alimentare cu energie electrica nu ad-
mit Tntreruperi de curent. Picherii districtului
din localitate al sectiei linii nr.6, la Lipcani
munceste echipa condusa de Alexandru
Miziuc, intreprind actiuni pentru a mentine
unitatea din subordine in starea cuvenita,
ceea ce va asigura securitatea circulatiei
trenurilor.

Recent un grup de specialisti SCB sub
conducerea lui Alexandru Rusnac, sef-ad-
junct al sectiei nr.3 semnalizare si comuni-

catii, a divizat sectorul macazuri 14-16 SP,
formand doua sectoare mai mici: 14 SP si
16 SP. Anterior macazurile de protectie se
aflau aici in pozitia minus, din care cau-
za zona de intrare cu macazuri se bloca.
Atunci cand avansa vagoanele pe pozitiile
de incarcare, impiegatul de miscare trebuia
sa apeleze la butonul auxiliar de mutare a
acelor, ceea ce marea durata operatiunilor
de manevra, crea anumite incomoditati,
provoca surplus de birocratism sub forma
de numeroase notite in diverse registre.
Acum lucrurile s-au simplificat semnificativ.

In zece luni angajatii ghigeului de bi-
lete — casier de bilete superior Tatiana
Grinco, prin intermediul sistemului "Ex-
press-3”, au vandut bilete pentru trenurile
moldovenesti de pasageri in suma de pes-
te un milion de lei.

In procesul pregatirilor pentru revizia
cu comisia colectivul sectorului miscare a
acordat atentie deosebitd amenajarii inca-
perilor de serviciu si a teritoriului. La statia
Lipcani, bundoara, au participat la aceasta
nu doar muncitorii lon Gutul, Vasile Babii
si dereticatoarea Tatiana Musguc, dar si tofi
ceilalti angajati liberi de tura. A fost adunat
gunoiul, frunzele cazute, iarba uscata, au
fost ermetizate geamurile pentru a pastra
mai bine caldura in interior.

A fost pregatita de iarna centrala termi-
ca. Comisia a ajutat la solutionarea proble-
mei aprovizionarii cu carbune. Nu va mai
fi nevoie sa parcurga o suta de kilometri
de la Ocnita nici vagonul cu carbune, nici
macaraua pentru descarcarea acestuia. Un
agent local va livra statiei primul lot de car-
bune calitativ.

In timpul verii o furtuna puternica a
doborat teiul Tnalt din preajma peronului.
Copacul a trebuit sa fie taiat. Din pacate,
edificiul statiei a ramas fara umbra si in zile-
le Tnsorite soarele bate drept in geam, cre-
and incomoditati angajatilor. Ce-i de facut?
Membrii comisiei au promis sa solicite dota-
rea geamurilor cladirii cu jaluzele, o cerere
n acest sens fiind deja depusa.

A demonstrat multa initiativa la ame-
najarea cladirii si teritoriului micul colectiv
al statiei Criva in frunte cu impiegatul
superior Inga Creciun. Chiar si lipsa unei
dereticatoare (li s-a promis includerea pos-
tului in lista de personal) n-a impiedicat
aducerea in ordine a statiei, realizare ce
le-a placut membrilor comisiei. Ce-i drept,
angajatii au venit imediat cu problemele,
ce trebuie solutionate. E necesar a taia o
ramura groasa a nucului, ce se lasa peste
fatada cladirii. La indicatia comisiei, lucra-
rea va fi executata de specialistii sectorului
forestier al sectiei linii nr.6. Lipseste carbu-
nele. Trebuie ermetizata podeaua, deoare-
ce prin fisuri frigul din subsol patrunde in
sala cu pupitru.

S-a discutat si despre izolarea termi-
ca a pardoselii vagonului de serviciu de la
Postul blocare km 61. Se preconizeaza a
demara lucrarile primavara. Vagonul este
incalzit cu ajutorul unui convector, iar in
caz de ger va fi instalat un convector su-
plimentar. Deoarece in perioada de iarna
vagoanele circula rareori pe linia ce duce
spre cariera Criva, a fost inaintata propu-
nerea de a modifica temporar procedura de
receptionare si expediere a trenurilor, ceea
ce va spori securitatea circulatiei.

Membrii comisiei au examinat de ase-
menea podul feroviar situat in zona pericu-
loasa a carsturilor — goluri subterane, ce
pot provoca surparea solului. Pe timpuri
pilonii de beton ai acestuia au fost conso-
lidati, cursul paraiasului de sub el a fost di-
rectionat prin nigte tevi metalice cu diame-
tru mare pentru a preveni impactul nefast
al apelor. Or, starea acestei constructii in-
gineresti este supravegheata in continuare.

Revizia de toamna cu comisia a con-
statat, ca sectoarele de cale ferata Bra-
tuseni si Lipcani sunt pregatite pentru
traficul in perioada de iarna. Eforturile
colectivelor au fost apreciate la justa valoa-
re. In acelasi timp, ele au fost incurajate sa
asigure in continuare stabilitatea muncii lor,
economisirea mijloacelor, sa caute rezerve,
utilizarea carora le va permite sa activeze
cu un randament si mai mare.

Imagini: lurie KOZLOV
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CONFERINTA AUDIO DEDICATA PROTECTIEI MUNCII

Luna octombrie — fara traume

Liliana NICHIFOROV

in preajma reviziei de toamna cu
comisia a Magistralei Moldovenesti,
la data de 13 noiembrie curent, a avut
loc conferinta audio dedicatd protec-
tiei muncii. In cadrul ei seful serviciu-
lui protectie si prevenire al IS ”Calea
Ferata din Moldova” Dumitru DUR-
NESCU a prezentat un raport detaliat,
in care a analizat situatia privind tra-
umatismul de productie si activitatea
desfagurata in vederea protectiei sa-
natatii si securitatii in munca pe par-
cursul lunii octombrie si a primelor
zece luni de la inceputul anului 2017.

Tn cadrul conferintei a fost mentionat cu
satisfactie, ca in octombrie curent la filialele
IS ”"Calea Ferat& din Moldova” nu s-au in-
registrat cazuri de traumatism. Nici in pe-
rioada analogica a anului 2016 asemenea
cazuri n-au fost admise.

Pe parcursul lunii octombrie a anului
curent specialistii serviciului securitatea si
sanatatea Tn munca au efectuat controale
planificate privind respectarea normelor si
regulilor de protectie a sanatatii si securitatii
in munca la nodurile feroviare Bélti, Bender,
Ungheni. Ei au participat de asemenea la
activitatea comisiei permanente de atesta-
re din subordinea revizorului principal, con-
form dispozitiei directorului general. Speci-
alistii serviciului securitatea si sanatatea in

munca al CFM au oferit suport metodico-
consultativ colegilor din domeniu de la fili-
alele caii ferate.

Pe parcursul conferintei audio tuturor
conducatorilor de servicii si filiale ale Magis-
tralei Moldovenesti li s-a recomandat, in sco-
pul prevenirii traumatismului de munca, sa
organizeze periodic instruirea persoanelor
implicate pe marginea unui accident admis,
sa le vorbeasca permanent feroviarilor in
timpul instruirilor curente despre necesitatea
respectarii sigurantei personale; sa organize-
ze la timp si calitativ toate tipurile de instruire
in domeniul protectiei sanatatii si securitatii
in munca; sa nu permita angajatilor executa-
rea unor lucrari in afara competentelor aces-
tora; sa desfasoare permanent munca de

informare si explicare in colectivele filialelor
privind inadmisibilitatea incalcarii regulilor si
normelor de protectie a sanatatii si securita-
tii muncii; s& nu admita efectuarea lucrarilor
de céatre angajati fara haine, incaltaminte
speciala si mijloace de protectie individuala
si colectiva. Conducatorii locurilor de munca
trebuie sa acorde in procesul instruirii peri-
odice o atentie deosebita verificarii cunostin-
telor feroviarilor si insugirii de catre acegtia
a instructiunilor privind protectia sanatatii si
securitatea Th munca.

La CFM este organizat si functioneaza
cu succes programul complex de protectie
a sanatatii si securitate in munca a angaja-
tilor intreprinderii. De realizarea lui este res-
ponsabil colectivul Caii Ferate a Moldovei.

PE AGENDA ZILEI - PREGATIREA DE IARNA

PRINCIPALA GARA A MAGISTRALEI MOLDOVENESTI
VA ASIGURA CONFORTUL PASAGERILOR

Liliana NICHIFOROV

Gara feroviara Chiginau, una
dintre minunatele pierle arhitec-
tonice ale capitalei Republicii
Moldova, atrage calatorii nu doar
prin aspectul sau, ci si gratie con-
fortului oferit, precum si asigurarii
securitatii circulatiei trenurilor. Co-
lectivul de aici a confirmat inca o
data aceste prioritati in timpul re-
viziei de toamna cu comisia. Co-
misia competentd a CFM, in frunte
cu directorul general al IS ,Calea
Ferata din Moldova” lurii TOPALA,
va aprecia la justa valoare gradul
de pregatire al domeniului pasa-
geri de la gara Chisinau pentru ac-
tivitatea In perioada rece a anului.

Specialigtii calificati ai aces-
tei filiale, sub conducerea sefului
garii Mihail Arusoi, vor face fata

seriosului examen profesional, tea in perioada de toamna-iarna

feroviare Chiginau, Basarabeas-

precum este activitatea in conditi-
ile iernii. Ei au inceput pregatirile
de iarna cu mult timp nainte. La
fel ca si anii trecuti, vara a fost
creata comisia speciala de pre-
gatire a gospodariei garii pentru
iarna. Din componenta ei fac parte
specialistii principali ai garii ferovi-
are din capitala, care au si elabo-
rat "Actiunile de pregatire a garii
feroviare Chisindu pentru activita-

2017-2018”, aprobate ulterior de
Mihail Arusoi. Documentul a servit
in continuare drept ghid in proce-
sul de pregatire.

Astfel, bunaoara, inca la data
de 20 august curent au fost efec-
tuate lucrarile de stopare a sis-
temului de racire (conservarea
agregatelor de racire RHOSS si
AERMES). lar in prima zi a celei
de-a doua luni de toamna la garile

ca gi Ocnita se incheiase deja
verificarea aparatajului de gaze,
arzatorului si centralelor termice.
Pana la mijlocul lunii octombrie
s-au depozitat 10 m® de nisip, au
fost efectuate lucrari profilacti-
ce de pregatire a mijloacelor de
transport pentru functionarea pe
timp de iarna; pictorul B.Siminitkii
a Tmprospatat textele panourilor
cu orarul de iarna al circulatiei tre-

Balti, Ocnita, Ungheni.
In penultima zi a lunii oc- Chisindu, precum si ai gérilor din
tombrie la garile Basarabeasca, subordine. Ei s-au pregatit ope-
Balti, Ocnita, Ungheni inginerul rativ si calitativ pentru activitatea
A.Dandara a efectuat revizia si re- de munca in perioada de toamna-
utilarea aparatelor de aer conditio- iarna 2017-2018. Cu siguranta,
nat pentru iarna; incaperea pentru  pasagerii care vor prefera sa cala-
muncitorii de la gara Ocnita a fost toreasca cu trenul vor beneficia de
asigurata cu rezerva necesara de confort, va fi asigurata securitatea
carbune. In aceeasi zi inginerul circulatiei trenurilor. Drept urmare
pentru protectia sanatatii si securi-  va spori fluxul de calatori la Calea
tatea in muncé de la gara capitalei  Ferata a Moldovei. Spre aceasta
Aurelia Matei a instruit novicii, care  tinde colectivul garii ferofiare din
urmeazé s& munceasca prima iar-  capitala.
na la calea ferata. De ei au grija
feroviari cu experienta.

La Tnceputul lunii noiembrie a
fost dusa la bun sfarsit pregatirea
tractorului pentru curatarea zape-
zii, a fost reparat si motoblocul; au
fost incheiate reparatia si profila-
Xia carucioarelor hamalilor, au fost
achizitionate 50 lopeti pentru cura-
tarea zapezii. Toate lucrarile cu ca-
racter tehnic au fost executate de
C.Morari, mecanic-gef al garii din
capitala. Responsabil de indeplini-
rea la timp si calitativa a actiunilor
trasate a fost desemnat inginerul-
sef al garii Chisinau A.Bondarciuc.
A.Dandara, inginer la gara, are gri-
ja de asigurarea regulata a anga-
jatilor garii cu haine gi incaltaminte
speciala dupa expirarea termenu-
lui de exploatare.

Au ramas zile numarate pana
cand calendarul va indica prima
luna de iarna. Odata cu sosirea

nurilor la toate gérile subordonate ingheturilor se va complica activi-
celei din Chisindu: Basarabeasca, tatea de munca a feroviarilor, in-

clusiv a specialistilor garii feroviare

Imagini: lurie KOZLOV



Conducerea 1S ,Calea Ferata din Mol-
dova” adreseaza cordiale felicitari cu ocazia
zilei de nastere lui Dumitru DURNESCU
— sef al serviciului protectie si prevenire;
Petru AJDER - sef al nodului feroviar Giur-
giulesti; Sergiu ROBU - sef al serviciului
management eficientd energetica.

— V& dorim, stimati omagiati, multa sa-
nétate, succese in activitatea de realizare a
tuturor proiectelor profesionale si persona-
le, fericire si bunastare in familie.

ooy

Administratia, comitetul sindical si
colectivul sectiei Chisinau alimentare cu

energie electrica adreseaza cordiale felicitari
de JUBILEU Iui lurie MOLCIANOV si Aurel
OLARU, soferi la sectorul energetic Chisi-
nau; Constantin POPOV, electromecanic
la sectorul energetic nr.1; Raisei SARCA-
NEAN, contabil-sef al SAEE nr. 1.

Natura-ntreagéa azi va felicita,

Si flori, si soare — toate sa primiti,

Noi véa dorim o viaté fericita

Si visurile dragi s& le-mpliniti.

La multi ani!

Suntem bucurosi de asemenea sa pro-
fitam de posibilitatea de a-i felicita cu ocazia
zilei de nastere pe lon CULIUK, electromon-
tor la sectorul energetic Bender, Ghenadie

VASINSKII, electromontor la sectorul ener-
getic Ungheni.

La multi ani s&@ ne trditi,

Pace-n suflet séa ziditi,

Dragostea séa va-nsofeascd,

Raul sa va ocoleasca!

(G

Administratia si comitetul sindical ale
depoului de locomotive Basarabeasca i feli-
cita cu ocazia minunatelor aniversari din via-
ta lor pe Vladimir CIOBAN, sef al depoului
de locomotive, Dumitru MASLENIKOV, sef
al depozitului de combustibil, S.SESTIUK,
muncitor la depozit, A.VOLOKITIN, me-
canic de locomotiva, V.INCULET, I&catus,

N. DRUMI, muncitor in depou, Vladimir
MASLENIKOV, mecanic-secund, Roza
CARABADJAK, inginer, responsabil de

protectia sanatatii si securitatea in mun-
ca, Radion CEAVDARI, inginer-coor-
donator, V.KAIKI, mecanic-instructor,
H.CURDOGLO, mecanic de locomotiva,
E.SAMOIL, mecanic-instructor.

(G

Administratia, comitetul sindical si co-
lectivul sectiei Basarabeasca alimentare cu
energie electrica adreseaza cordiale felici-
tari cu ocazia JUBILEULUI de 60 de ani Ta-
tianei VELICIKO, electromontor la retelele
electrice zonale Basarabeasca; lui Mihail
RADUL, dispecer-energetician superior.

Flori frumoase, garofite

Sa rasara-n jurul tau,

Zile lungi si fericite

Iti dorim de jubileu!

PN

SPORT

SARBATOAREA AMATORILOR DE ALERGARI LA UNGHENI

|
lon BABARA,

presedinte al Clubului feroviar

al amatorilor de alergari "Express-K”,
membru al comitetului organizatoric,
arbitru de categorie republicana

Cu ocazia jubileului de 555 ani al minu-
natului orag de frontiera Ungheni,
s-a desfasurat editia a XIX-a a intrecerilor
internationale la alergarl pe sosea si Campi-
onatul Republicii Moldova la aceasta proba

sportiva.

recent

A mun

La start s-au aliniat circa 360
de sportivi din toate zonele tarii
noastre, precum si oaspeti din
Roménia. Amatorii de alergari
au avut la dispozitie toate strazi-
le principale din orasul Ungheni.
Ei au concurat pe distantele de
1000, 5000 si 10000 metri.

in cadrul intrecerilor la aler-
gari pe distanta de 5000 metri
primii au ajuns la linia de finig
Mihaela Botnari si Nicolae Popa.
Pe distanta de 10000 metri au

fnvins Olesea Smovjenko din Ti-
raspol si Nicolae Gorbuska din
Anenii Noi, membru al clubului
feroviar al amatorilor de alergari
"Express-K” .

Rezultate bune au inregis-
trat si alti membri ai clubului. lulia
Tkaciova, bundoara, a sosit la finis
a treia, iar in doua categorii de var-
std veteranii nostri Igor Tambalari
si Larisa Palamarciuk, lon Stati si
Liubovi Pavliuk au fost primii.

invingatori ai acestor presti-

gioase competitii internationa-
le au devenit de asemenea Oleg
Ivancenko, lon Lupusor, Tudor Di-
gori si lon Nica.

...Feroviarii si toti cei ce pre-
fera modul sanatos de viata, re-
uniti in clubul nostru, profita cu
placere de orice posibilitate de a
participa la intreceri, a-si pune la
incercare fortele si a obtine rezul-
tate remarcabile.

Imagine din arhiva
clubului sportiv

!5( e
ENERALF
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Administratia si comitetul sindical ale
sectiei Chiginau semnalizare gi comunicatii
vin cu cele mai cordiale felicitari de JUBI-
LEU catre Nina KALASNIKOVA, postas,
Serghei OJOG, electromontor in comunica-
tii, Tatiana CIJOVA, telefonista, Ghenadie
IAKOVLEV, electromecanic.

Sa traiti o viata plina

De-mpliniri si de lumina,

Séanatate, noroc, bani

Si un sincer "La multi ani!”

Ti felicitim de asemenea cu prilejul zilei
de nastere pe Angela GULICA, telefonista,
Valeriu DONOGA, Valeriu COSTEA, paz-
nici, Larisa NEPIIKO, telegrafista, Liliana
PANZARU, electromecanic SCB, Valenti-
na RAILEANU, electromontor SCB, Olga
SICORSKI, telegrafista.

La multi ani cu s&nétate,

Sé vé dea Domnul tot ce doriti,

Zile senine si fericire,

La multi ani sé tréiti!

Pooas

Administratia si comitetul sindical ale
depoului de locomotive Balti transmit cele
mai cordiale felicitari mult stimatilor oma-
giati: V.BELEAKOV, inginer-tehnolog co-
ordonator, L.SMACIOK, distribuitor de
lucrari, S.RESETNIK, mecanic de loco-
motiva, A.REPESKO, lacatus, V.VIRSKI,
echipator, A.PUKLICI, mecanic-instructor,
R.TURCAN, mecanic -secund.

Fie viata strop de miere,

Anii fie mangaiere,

Clipa fie sarbatoare,

La multi ani si-un trai in floare!

Pe caile ferate ale lumii

Perspectivele trenurilor
pe baza de combustie

in urmatorii 10-15 ani, materialul rulant care functioneaza pe
baza de combustili ar putea substitui trenurile diesel care circula
pe liniile neelectrice in Germania. E o perspectiva reald, considera
reprezentantii administratiei de transport LNVG, care au semnat un
contract pe 30 de ani cu compania Alstom si furnizorul de gaze Linde
pentru constructia, intretinerea si alimentarea cu hidrogen a 14 trenuri
Coradia iLint. Noile trenuri vor fi construite la uzina Alstom din Salzgitter.

Tn decembrie 2021, trenurile Coradia iLint vor inlocui trenurile diesel
care circula spre Cuxhaven, Bremerhaven, Bremervorde si Buxtehude.
Intretinerea lor tehnica va fi asiguratda de depoul din Bremervoérde,
unde compania Linde organizeaza o statie de alimentare a trenurilor
cu hidrogen. Dotarea acestui punct se estimeaza la 10 mil. de euro,
fondurile necesare fiind oferite de guvernul federal. Hidrogenul urmeaza
a fi obtinut in punctul de alimentare a trenurilor prin electroliza. Tn
perspectiva, se intentioneazd generarea de energie electrica pentru
functionarea centralei de electroliza, utilizadnd generatoare de energie
eoliana.

Trenurile iLint vor putea atinge o viteza de pana la 140 km/h si vor
putea parcurge fara realimentare o distantd de cca 1000 km. Proiectul
implementat de Alstom si Linde va permite pentru prima data in
lume s& demareze circulatia regulatd a trenurilor suburbane pe baza
de combustie. Noile trenuri nu creeaza emisii nocive si nu cedeaza
performantelor trenurilor diesel pe care le inlocuiesc.

Dupa comunicatele agentiilor de presa

FEROVIARLL

Ziarul e inregistrat in camera
de Stat a Ministerului justitiei al RM
Nr. de inregistrare 10205375.
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