ZIAR AL COLECTIVULUI CAll FERATE DIN MOLDOVA

MEMBRII GRUPURILOR DE LUCRU ANTRENATE N PROCESUL
DE REGLEMENTARE TRANSNISTREANA ISI CONSOLIDEAZA
CAPACITATILE IN CADRUL SEMINARULUI

Peste 30 de experti ai Biroului politici de reintegrare si ai altor ministere si agentii, membri ai
grupurilor de lucru antrenate in procesul de reglementare transnistreana in domeniile transportului,
educatiei, economiei, mediului ambiant si combaterea crimelor au luat parte la seminarul menit sa
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hetwren the Lamupeam Lsssn s ther eyl of Moldina

EUROPEAN UNION
HiGH LEVEL ADVISERS'
MISSION TO THE
REPUBLIC OF MOLDOVA

Consilieri de Tnalt rang ai
UE, care in prezent activeaza in
Republica Moldova, au luat par-
te la discutii, impartasind experi-

sporeasca capacitatile de coordonare si eficienta acestora.

enta lor si sfaturile Tn subiectele
de actualitate ale procesului de
negocieri.

Atelierul de lucru a fost
deschis de catre viceprim-mi-
nistrul pentru reintegrare Ghe-
orghe BALAN, care a mentionat
ca ,membrii grupurilor de lucru
sunt cei de la care se asteapta
sa promoveze si sa apere zilnic
principiile Viziunii de reglemen-
tare transnistreana”. Viceprim-
ministrul a fincurajat membrii
grupurilor de lucru sa fie mai ac-
tivi, mai bine organizati si bine

CONSULTAREA PUBLICA

privind proiectul Raportului de Evaluare a Mediului
si Sociala din cadrul Studiului de Fezabilitate
a Infrastructurii Caii Ferate din Moldova

Intru respectarea prevederilor Legii nr. 86 din 29.05.2014 privind Evaluarea Im-
pactului asupra Mediului, IS "Calea Ferat& din Moldova” initiaz, incepind cu 7 iulie
2017 Consultarea publica a Raportului privind Evaluarea de Mediu si Sociala din cadrul

Studiului de Fezabilitate a Infrastructurii Caii Ferate din Moldova.

Persoana de contact: Bureac Tatiana, inginer Coordonator al serviciului strategii si

investitii (e-mail: bureac@railway.md).

Termen: 21.07.2017.

Sedinta consultativd va avea loc in data de 26 iulie 2017, in incinta IS "Calea Ferata

pregatiti pentru negocieri. Dum-
nealui a subliniat ca ,este nevo-
ie sa avem si sa incurajam gru-
puri de lucru mai eficiente si mai
orientate spre rezultate, cu o
initiativa sporita pentru a facilita
si a crea conditiile tehnice nece-
sare pentru solutionarea proble-
melor existente, In conformitate
cu prevederile Viziunii”.

Un sir de recomandari pri-
vind sporirea eficientei sedintelor
grupurilor de lucru au fost pre-
zentate in timpul sesiunii con-
cludente, la care a luat parte si

ambasadorul Uniunii Europene
in Republica Moldova Pirkka
TAPIOLA. Acesta a confirmat
persistenta Uniunii Europene ,de
a se implica activ in procesul de
reglementare transnistreana si
de a ajuta ambele parti sa inain-
teze spre reintegrarea tarii.”

Din partea IS ,Calea Fera-
ta din Moldova” la atelierul de
lucru au participat vicedirectorul
general al is ,CFMm, respon-
sabil de activitatea comerciala
Grigore CONDURACHE si sefii
servicilor miscare si transport de
marfa Igor MUNTEANU si Igor
PLESACOQOV. Ministerul Trans-
porturilor si Infrastructurii Dru-
murilor al RM a fost reprezentat
de catre viceministrul de resort
Serghei BUCATARU.

& NN
CREATOR

din Moldova”: mun. Chisinau, str. Vlaicu Pircalab, 48.
Rugam cei interesati sa participe.
Informatii detaliate:

www.railway.md
In baza materialelor

serviciului de presa al IS ,CFM”
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OPINIE PE MARGINEA PROBLEMEI

Directorul general al 1S ,,CFM” lurii TOPALA, vizitand
recent intreprinderea de producere a traverselor din
Balti, a mai atentionat conducerea ei asupra inadmisi-

bilitatii situatiei de a produce traverse necalitative. in
opinia conducatorului Magistralei Moldovenesti, in urma
modernizarii CFM aceasta filiala va capata posibilitatea
de a activa. Vicedirectorul general al 1S ,,CFM”, respon-

sabil de infrastructura si material rulant de tractiune
Serghei Tomsa, si seful serviciului aprovizionare teh-
nico-materiala Valeriu Canna vor fi preocupati de in-
deplinirea sarcinii conducatorului CFM lurii Topala de a
identifica specialisti, capabili sa faca radiografia situa-
tiei existente la filiala susmentionata, ulterior aceasta
fiind lichidata.

Vladimir DOBREANSCHI

La mai bine de doi ani dupa
sistarea activitatii intreprinderea
din Balti de producere a traverse-
lor din beton armat se afla intr-o
situatie incerta. Pana la momen-
tul lansarii ei Tn august 2006 Ca-
lea Ferata a Moldovei a investit
in constructia si dotarea tehnica
a acestei fabrici, conform celor
mai modeste calcule, cel putin 2
milioane dolari SUA. S-au cheltuit
sume impunatoare si pentru mo-
dernizarea ulterioara, dorindu-se
atingerea obiectivului de produ-
cere a 100 mii traverse anual si
renuntare la achizitile de peste
hotare, care necesitau anual 2,6
milioane dolari. A urmat o perioa-
da frumoasa, cand intreprinderea
expedia in mod regulat picherilor
vagoane si motolocomotive incar-
cate cu productie finita. In perioa-
ta Cahul-Giurgiulesti, bundoara,
fabrica a stabilit recordul anual de
113 mii traverse. Ulterior volumul
a inceput sa scada, din pacate,
ajungandu-se intr-un final, ca as-
tazi utilajele costisitoare din halele
de productie sa stationeze, iar nu-
marul traverselor din beton armat
importate_s& fie tot mai nesem-
nificativ. Intreprinderile de profil
de peste hotare au drept obiectiv
satisfacerea in primul rand a nece-
sitatilor cailor ferate proprii, i nici-
decum a celor vecine. Intre timp,
deficitul traverselor la Calea Fera-
ta a Moldovei continua sa creasca,
atingand nivelul critic. Devine tot
mai greu a tine piept numeroaselor
focare de putregai, nu se infaptu-
iesc reparatii capitale.

Una e clar: daca nu se vor
intreprinde actiuni cardinale, n
viitorul apropiat va fi pur si simplu
imposibil a asigura parametrii ne-
cesari ai liniei de cale ferata. De
aceea in timpul recentei revizii cu
comisia la Balti specialigtii si-au
expus parerea, ca poate ar trebui
reluat procesul de producere a tra-
verselor. Gratie asigurarii integri-
tatii si punerii in functiune periodic
a utilajelor, mentinerii in ordine a
formelor, intreprinderea ar putea
sa-si Tnceapa activitatea in orice
moment. Specialistii, care din anu-
mite cauze au fost imprastiati pe la
alte subdiviziuni ale nodului ferovi-
ar, ar putea fi adunati cu usurinta
pentru a forma la etapa initiala cel
putin doua ture. Multi feroviari do-
resc sa revina la Tntreprindere. lar
daca s-ar munci in patru ture, cum
a fost odata, s-ar putea fabrica lu-
nar pana la 10 mii traverse, folosind
n acest scop cantitati optime de ar-
matura, ciment, pietris si nisip. Ar fi
un ajutor nemaipomenit pentru pi-
cheri, care sunt constransi sa mic-
soreze diagrama liniilor nesolicitate
ca sa mentind in starea cuvenita
traseele principale.

DURABILITATEA —
CRITERIUL SIGURANTEI TRAVERSELOR

Directorul general al IS “CFM”
lurii TOPALA, aflat in fruntea co-
misiei, in fond, n-a fost contra. Dar
a tinut sa precizeze: inainte de a
aloca banii necesari pentru relua-
rea procesului tehnologic trebuie
sa existe siguranta, ca nu vor fi
cheltuiti in van. Or, se stie bine,
ca activitatea intreprinderii a fost
sistata, in primul rand, deoarece
traversele produse erau necalita-
tive, se deteriorau deja n primii
trei-patru ani de exploatare, desi
trebuiau sa reziste cel putin 35-40
de ani. Nu se va repeta oare ace-

easi situatie? Pentru a o evita e
necesara o atitudine constiincioa-
sa fata de stabilirea, analiza si in-
laturarea cauzelor, ce au provocat
rebutul, si numai dupa aceea sa fie
reluatd munca.

Defectele traverselor produse
la intreprindere au devenit evi-
dente mai ales in perioada anilor
2012-2013. lata un caz curios si
destul de concludent din acel ras-
timp: un grup de picheri, care mun-
ceau in zona statiei Balti-Slobozia,
au adus la portile intreprinderii o
traversa crapata. Acesta era un
repros pentru calitatea joasad a
productiei. Inséd au existat lucruri
mult mai serioase. In iunie 2013
specialistii sectiei linii Ocnita au
verificat gradul de uzura al acestui
material din suprastructura liniei
pe cativa kilometri ai liniei curen-
te Drochia—Sofia—Balti, unde cu
patru ani in urma au fost execu-
tate lucrari de reparatie capitala,
fiind folosite traverse noi produse
la intreprinderea din Balti. Rezul-
tatele au fost socante. Conform
datelor constatate documentar,
fisurile sub forma de plasa si cele
longitudinale in partea de mijloc si
la capetele traverselor constituiau
24,1% la km 95, 39,6% — la km 96,
10,6% —la km 109, 42,4% — la km
110. Aceste si alte dovezi similare
combateau partial presupunerea
initiald precum ca principalul mo-
tiv al deteriorarii traverselor noi din
beton armat este aflarea lor in ve-
cinatatea traverselor de lemn mai

flexibile. Pe sectoarele examinate
se deteriorau chiar si traverse-
le din beton pozate la rand, deci,
supuse in egala masura presiunii
in timpul circulatiei trenurilor. De-
fectele tineau de alineatul 22.1 al
"Instructiunii privind pozarea si in-
grijirea liniei pe traverse din beton
armat cu prinderi flexibile”, editata
de catre directia IS "Calea Ferata
din Moldova” in 2007. Documentul
descrie cauzele principale, care
provoaca aparitia acestor defecte:
nerespectarea tehnologiei produ-
cerii traverselor, rezistenta insufi-

perfectionarea suportului de an-
cora etc. Cu alte cuvinte, eforturile
intreprinse trebuiau sa duca la Tm-
bunatatirea calitatii, nicidecum in-
vers. Asadar, care era problema?

Defectele serioase au fost
constatate la multe dintre traver-
sele produse in anul 2009 si in
perioada ulterioara, pe cand cele
fabricate intre anii 2006 si 2008 in-
clusiv continua sa reziste pana in
prezent, fara a crea careva proble-
me picherilor. Dacd vom compara
situatia privind aprovizionarea cu
materie prima in perioada dat3,

cienta a betonului folosit, utilizarea
materialelor inerte nepotrivite pen-
tru prepararea mortarului, corozi-
unea armaturii din cauza grosimii
mici a stratului protector. Chiar si
cele mai minuscule porozitati pe
suprafata traversei pot provoca
distrugerea ei, deoarece in ele se
acumuleaza apa, care iarna in-
gheata.

Lacunele erau evidente. Céat
ar fi de straniu, dar ele au aparut
in pofida situatiei, ca producatorii
depuneau eforturi sporite pentru
imbunatarea calitatii. $i ce efor-
turi! Am avut ocazia sa vizitez in
repetate randuri si in diferiti ani
intreprinderea, de aceea stiu cate
actiuni interesante au fost intre-
prinse in acest scop. Voi mentio-
na, bundoard, reconstructia pos-
tului de preparare a mortarului.
Drept consecinta, fiind intensificat
si controlul de laborator, a inceput
sa fie respectata mult mai exact
reteta prepararii amestecurilor de
beton. Componentele erau dozate
printr-un program computerizat.
Se efectuau experimente cu for-
marea articolelor din beton. Gratie
crearii atelierelor mecanice, erau
confectionate pe loc o parte din
piesele necesare pentru utilaje,
apareau noi propuneri de rationali-
zare. In scopul studierii experientei
avansate un grup de specialisti s-a
deplasat la o serie de intreprinderi
similare ale cailor ferate invecina-
te. Au aparut unele idei privind im-
plementarea armaturii din sarma,

ea a fost aproape ideala. Prin in-
termediul serviciului aprovizionare
tehnico-materiala intreprinderea
primea in termenele stabilite volu-
mul necesar de componente con-
form tehnologiei. Nisipul, cimentul,
pietrisul si armatura corespun-
deau intocmai cerintelor pentru
producerea traverselor. Aparitia
rebutului coincide in mod surprin-
zator cu inrautatirea disciplinei de
aprovizionare, cand au devenit
un fenomen obisnuit schimbarea
frecventa a furnizorilor de com-
ponenti si livrarea cu intreruperi,
care cauzau repaosuri tehnice si,
desigur, o anumita dezorganizare
a colectivului. Dar cel mai grav era
calitatea scazuta a materiei prime
livrate. Bunaoara, pietrisul adus
de la statia Rogojeni continea mult
praf — aspect inadmisibil. Odata
cu aplicarea noilor standarde, ci-
mentul de marca 500 de la Rezina
avea mari tolerante, continea su-
plimente nedorite in procesul de
fabricare a traverselor. Si acum
pe teritoriul intreprinderii se inalta
o gramada de nisip amestecat cu
prundis, care poate afecta omo-
genitatea mortarului. Conditiile
tehnologice de producere a tra-
verselor stipuleaza clar: imbinarea
gresita a cimentului cu materialele
de umplutura provoaca coroziu-
nea latenta a armaturii, apoi duce
si la fisuri. Este interzisa folosirea
materialelor de umplutura, care la
interactiunea cu cimentul dau nas-
tere la reactia "alcaliu-acid silicic”.

Desi pare simpla, producerea
traverselor din beton armat este o
procedura destul de fina. Proble-
ma asigurdrii durabilitatii lor tre-
buie solutionata in baza intelegerii
profunde a mecanismului unei po-
sibile deteriorari interioare si exte-
rioare in procesul de exploatare,
elaborarii unor metode respective
eficiente de pronosticare si pre-
venire a fenomenelor negative.
Are o mare importanta, bunaoara,
respectarea stricta a parametrilor
operatiunii tehnologice de opari-
re. Prelucrarea cu aburi grabeste
intarirea betonului, dar in cazul
scurtarii procesului de hidratare a
cimentului din beton pot sa apara
unele defecte de structura. Ele se
produc in urma dilatarii aerului si
apei din componenta betonului, a
variatiilor mari de temperatura pe
toata sectiunea produsului ori a
coeficientilor diferiti de dilatare la
temperatura a materialelor de um-
plutura si pietrei de ciment. Aceas-
ta provoaca umflarea si cojirea
suprafetei, cresterea porozitatii,
aparitia micro- si macrofisurilor,
reducerea durabilitatii stratului de
beton, ce protejeaza armatura de
coroziune. Specialigtii ntreprin-
derii au observat demult aceasta
problema si in scopul imbunatati-
rii regimului de oparire au propus
sa fie automatizate camerele de
prelucrare cu aburi. Montarea unui
generator de aburi autonom ar fi
permis, in opinia lor, producerea
aburului la parametri mult mai pre-
cisi. Din pacate, ideea n-a avut
sustinere financiara.

Pot fi enumerate si alte mo-
mente. Toate impreuna ele nu doar
scot la luminad adevarata stare de
lucruri, dar si demonstreaza, ca
lupta cu rebutul solicita o abordare
complexa, care ar permite luarea
in calcul a celor mai mici nuan-
te, de la cele organizatorice pana
la tehnologice. Doar astfel pot fi
fab-ricate traverse calitative, cu o
perioada indelungata de exploata-
re fara cheltuieli suplimentare. In
cadrul acestui proces de impor-
tanta primordiala multe depind nu
doar de producatori, ci si de servi-
ciul de aprovizionare, de toti cei ce
stabilesc strategia tehnica a magis-
tralei. Exista speranta, ca CFM nu
va lasa n voia sortii intreprinderea
din Balti de producere a traverselor
din beton armat, unde s-au investit
atatea mijloace. Urmeaza a elabo-
ra in comun cu specialistii de aici
un program clar de Tmbunatatire a
calitatii traverselor, a obtine supor-
tul necesar si a relansa procesul
de productie. Picherii si colectivele
statiilor magini de linie asteapta cu
nerabdare traversele din beton fa-
bricate la Balti, desigur, cu conditia
ca ele sa fie rezistente si durabile.

in imagine: aspectul general
al intreprinderii de producere
a traverselor din Balti

Imagine: lurie KOZLOV
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iN COLECTIVELE DE MUNCA ALE CFM

COMUNICATIONISTII DIN CAPITALA

EXCLUD REBUTUL SI REDUC RATEURILE

Liliana NICHIFOROV

Sectia Chiginau semnalizare
si comunicatii, fiind intreprindere
de categoria | la astfel de para-
metri precum lungimea totala si
cel mai mare numar existent de
unitati tehnice (autoblocare, ma-
cazuri, dispozitive de teren etc.),
este considerata pe buna dreptate
subdiviziunea de baza a gospoda-
riei semnalizare si comunicatii de
la Magistrala Moldoveneasca. Pe
parcursul intregii istorii a existen-
tei sale intreprinderea si-a capatat
reputatia unei veritabile forjerii de
specialisti calificati si cadre de con-
ducere. Deoarece in sectie mun-
ceau numerosi specialisti de cea
mai Tnaltd categorie, administratia
CFM propunea candidaturile celor
mai buni la functii de conducere in
cadrul serviciului, la intreprinderile
de comunicatie din capitala. Drept
confirmare poate servi un exemplu
recent: seful sectiei nr.1 semnali-
zare gi comunicatii Alexei Bojenco
a devenit conducatorul serviciu-
lui semnalizare si comunicatii al
IS "Calea Feratd din Moldova’.

Anterior de aceeasi avansare s-a
invrednicit si comunicationistul cu
experienta, "Feroviarul de onoare”
Vladimir Vieru.

Desi sectia semnalizare si
comunicatii din capitala, la fel ca
si toata Calea Ferata a Moldo-
vei, parcurge o perioada dificila,
colectivul SSC nr.1 in frunte cu
seful interimar Veaceslav Bors in-
treprinde tot ce-i sta in puteri, ba
uneori realizeaza chiar si imposi-
bilul, pentru asigurarea securitatii
circulatiei trenurilor. Gradul inalt
de calificare al angajatilor sectoa-
relor de productie liniare si al spe-
cialigtilor sectiei, respectarea de
catre ei a disciplinei de productie
si de munca garanteaza calitatea
buna a asistentei tehnice si repa-
ratiei instalatiilor feroviare auto-
matizate si minimalizarea consu-
murilor de exploatare a acestora.
Toate realizarile mentionate sunt
obtinute gratie sporirii siguran-
tei dispozitivelor, implementarii
inovatiilor  tehnice, reparatiilor
calitative a instalatiilor SCB si de
comunicatie, astfel fiind prelungita
durata exploatarii lor.

Aria de activitate a specialis-
tilor sectiei Chigindu semnalizare
si comunicatii tine de asistenta
tehnica si reparatia dispozitivelor
de semnalizare, PONAB, precum
si a altor mijloace din subordinea
sectiei nr.1, menite s& asigure se-
curitatea circulatiei trenurilor. Si o
fac cu multéd competenta.

Astfel, bunaoara, pe parcursul
ultimilor doi ani specialistii secti-
ei n-au admis rebut in munca cu
trenurile si cea de manevra. De
la Tnceputul anului 2017 nu s-au
inregistrat cazuri de inchidere a
semnalelor si barare a mijloace-
lor de baza din vina angajatilor
sectiei nr.1 semnalizare si comu-
nicatii. In 6 luni ale anului curent
pe sectorul sectiei au existat 2
rateuri, in timp ce in perioada
similara a anului trecut numarul
acestora a fost de 4. Reducerea
numarului rateurilor se datoreaza
specialigtilor constiinciosi si expe-
rimentati de la intreprindere, prin
eforturile carora este asigurata
mentinerea capacitatii de func-
tionare a instalatiilor feroviare
automatizate si durata minima a

Pe parcursul ultimilor doi ani specialis-
tii sectiei Chisinau semnalizare si co-

refacerii acestora dupa rateuri.

In sectia semnalizare si co-
municatii din capitald se acorda
atentie sporita cresterii nivelului de
pregatire tehnica a mecanicilor si
montorilor electrici, cunoasterii in-
structiunilor, familiarizarii practice
cu metodele de depistare si lichi-
dare a rateurilor. Indiscutabil, rolul
principal in acest sens apartine
electromecanicilor superiori ai in-
treprinderii, care organizeaza co-
rect desfasurarea instruirilor teh-
nice, Tsi perfectioneaza permanent
nivelul de cunoastere a instalatiilor.

Tn prezent sectia nr.1 semna-
lizare si comunicatii planifica con-
structia retelei locale IR a nodului
feroviar Chiginau, care va functio-
na prin fibre optice. Tn luna iunie
2017 angajatii sectorului ACL si
sectorul CE de la statia Revaca
au efectuat un volum mare de
munca in scopul Tnlocuirii a 90
metri de cablu de semnalizare-
blocare la statia Bulboaca.

Pe parcursul primelor 6 luni
ale anului curent colectivul sectiei
Chisinau semnalizare si comuni-
catii a reusit, gratie actiunilor de

municatii n-au admis rebut in munca cu
trenurile si cea de manevra.

utilizare rationala a resurselor ma-
teriale, sa economiseasca 101 mii
kV/ore de energie electrica fata
de limita stabilita.

— La atingerea indicatorilor
economici, realizarea reusita a
programului de productie, dar n
special la asigurarea securitatii
circulatiei trenurilor, — a reiterat,
printre altele, seful interimar al
sectiei semnalizare gi comunicatii
din capitala Veaceslav Borg, — me-
ritul apartine Tn buna parte electro-
mecanicilor superiori SCB Vasile
Kapeliuh si Vladimir Handojko,
electromecanicilor superiori in co-
municatii Nicolae Trifan si Vladis-
lav Gulic.

...Functionarea ritmica, bine
organizata a imensului mecanism
al IS ”Calea Ferata din Moldova”
ar fi imposibila astazi fara presta-
tia calitativd de muncé a specia-
ligtilor calificati ai sectiei Chisinau
semnalizare si comunicatii, care
asigura n regim non-stop, in toa-
te anotimpurile securitatea circu-
latiei trenurilor pe magistrala de
otel a tarii.

REMIZA VAGOANE nr.2 IN POSTURA DE UZINA
PENTRU REPARATIA MATERIALULUI RULANT

Liliana NICHIFOROV

Remiza vagoane frigorifere Basa-
rabeasca a devenit demult, pe buna
dreptate, o adevarata uzina de repara-
tie a materialului rulant.

Si in prezent colectivul acestei fili-
ale a Magistralei Moldovenesti, condus
de Alexandru Dimitrov, infaptuieste cu
succes reparatia capitala si de remiza a
vagoanelor pentru transportarea mar-
furilor ambalate, a cerealelor, vagoane-
lor descoperite, rezervoarelor, platfor-
melor, reparatia capitala a locomotive-
lor, fiting-platformelor, reparatia capi-
tala a sectiilor frigorifere, dezasambla-
rea si formarea osiilor montate. Pentru
anul 2017 colectivul remizei are la fel
de realizat sarcini serioase si respon-
sabile privind reparatia vagoanelor si
locomotivelor.

...La apogeu ajuns-a actuala varé. in
primele 6 luni ale anului curent specialistii
intreprinderii au supus reparatiilor de re-
miza 93 vagoane, reparatiilor capitale —
21 vagoane si reparatiilor curente — 67
vagoane.

in sectia roti a remizei a fost indepli-
nita reparatia medie a 471 osii montate,
si reparatii curente — a 16 osii montate.
A fost efectuata cu succes strunjirea osi-
ilor montate: 312 unitati — pentru remiza
vagoane nr.2, 58 unitati — pentru remiza
vagoane nr.4, 120 unitati — pentru remiza
vagoane nr.1.

in anul curent una dintre sectiile in-
treprinderii a format 128 osii montate de
vagon din cele vechi, a schimbat banda-
jul unei osii montate pentru depoul de lo-
comotive nr.2 si a reparat 5 osii montate
pentru depoul de locomotive nr.4. Tn total

La ora actuala administratia IS ,,CFM” in frunte
cu directorul general lurii TOPALA pune accentul
principal in activitatea cotidiana pe concentra-
rea eforturilor feroviarilor asupra sporirii ve-
niturilor Magistralei Moldovenesti. Cele afirmate
vine sa le confirme exemplul activitatii si situa-
tiei la una dintre filialele CFM — remiza vagoane
frigorifere Basarabeasca. in scopul ameliordrii
situatiei economico-financiare la aceasta filiala
cauzate de lipsa volumului intern de munca, ad-
ministratia CFM a reusit sa incheie anumite con-
tracte cu parteneri externi, menirea cdrora este
sporirea eficientei activitatii de productie a re-
mizei vagoane frigorifere Basarabeasca.

au fost depresate 1022 osii montate pentru
vagoane.

Vagonarii de la Basarabeasca au mai
reparat capital 111 osii montate pentru re-
miza vagoane nr.1, 20 osii montate — pen-
tru remiza vagoane nr.3. Reparatile se
executd in conformitate cu cerintele "Ghi-
dului de reparatie si asistenta tehnica a osi-
ilor montate cu bucse pentru vagoanele de
marfa folosite pe linile magistrale de cale
ferata cu ecartamentul 1520 (1524 mm)”
referitoare la procesele tehnologice.

Pe pozitile de tratare cu aburi au fost
oparite i pregatite pentru reparatia ulteri-
oara la remiza vagoane nr.4 — 15 rezervoa-
re, care au fost diagnosticate.

In cadrul remizei au fost preconiza-

te actiuni privind activitatea de creare a
normativelor. Tn primul trimestru al anului
curent aici a fost elaborata instructiunea
tehnologica privind reparatia boghiurilor cu
falci de ghidare ale locomotivelor de marca
2TA10L in procesul reparatiilor curente tip
3; in trimestrul doi s-a elaborat instructiu-
nea tehnologica privind reparatia arborilor
mecanismelor fortei de actionare a locomo-
tivelor de marca TA10L si 2TA10B in proce-
sul reparatiilor curente.

Au fost de asemenea elaborate si sunt
indeplinite cu succes actiunile de economi-
sire a energiei electrice, apei, gazelor na-
turale. Pe parcursul a 6 luni au fost econo-
misite 151235 kV/ore de energie electrica
in suma de 211729 lei, 45811 metri cubi de

gaze naturale n valoare de 26671 lei, 845
metri cubi de apa in suma de 30420 lei.

Remiza vagoane nr.2 executa lucrari
de casare si predare la fier vechi a va-
goanelor uzate. In 5 luni au fost predate
1655,33 tone de metal uzat in valoare de
37000509 lei.

Tntreprinderea a elaborat pentru anul
2017 programul de sporire a securitatii cir-
culatiei trenurilor, consolidare a disciplinei de
munca si tehnologice, ce prevede cresterea
eficientei si calitatii reparatiei materialului ru-
lant cu aplicarea tehnicii noi si a tehnologiilor
avansate.

Tn conformitate cu planurile tema-
tice elaborate, in fiecare zi de marti la
sectoarele remizei au loc instruiri teh-
nice. Sistematic este verificat gradul de
cunoagtere de catre vagonari a instruc-
tiunilor de functie, conditiilor proceselor
tehnologice de reparatie a materialului
rulant, instructiunilor la protectia sana-
tatii si securitatea muncii, securitatea
antiincendiara.

Pentru anul curent vagonarii de la Ba-
sarabeasca au preconizat sa repare capi-
tal acoperisul sectiei reparatie si ingrijire a
vagoanelor, sa aduca in ordine acoperisul
sectiei osii montate.

Administratia remizei vagoane nr.2
apreciaza pozitiv eforturiie de mun-
ca ale celor mai buni specialisti, pre-
cum N.Beloscurenko, lacatus pentru
reparatia materialului rulant in sectia
asamblare, V.Hmeli, presator la secto-
rul auxiliar, I.Fomin, brigadier la secto-
rul roti, V.Hmilevski, maistru-interimar,
A.Vasilianov, lacatus in sectia reparatie
capitala a locomotivelor, S.Petrovskaia,
dereticatoare, V.Bejan, specialist la acu-
mulatoare, P.Popusoi, zugrav la sectorul
reparatie a vagoanelor speciale, A.Suhin,
lacatus pentru reparatia materialului ru-
lant, N.Hanitkaia, controlor aparate de
masura si control, 1.Mata, lacatus in sec-
tia de reparatie a utilajelor, V.Sofiianciuk,
lacatus pentru reparatia aparatajului de
gaze, D.Tarlev, macaragiu la sectorul
transport auto.



Administratia, comitetul sindical
si colectivul sectiei Chiginau alimen-
tare cu energie electrica i felicita cal-
duros cu prilejul zilelor de nastere pe
Grigore BATCA, electromecanic la
sectorul energetic Bender, Nicolae
IACOVENKO, sofer la sectorul ener-
getic nr.1, Lidia DUZINKEVICI, tencu-
itor-zugrav.

De zambet va dorim sé fie fata plina,
In drumul vietii s-aveti mereu lumin,
In inim4 résara sédmanta de iubire,
Multi ani si multd-multa fericire!

* % %

Administratia, comitetul sindical
si colectivul sectiei alimentare cu ener-

gie electrica Basarabeasca profita cu
bucurie de posibilitatea de a-si felicita
colegii cu ocazia unor date remarca-
bile: 55 de ani — Ana PETKOVICI,
montor electric la retelele electrice
zonale Basarabeasca, si Gheorghe
CAZACU, montor electric la retelele
electrice zonale Prut.

Vise, planuri implinite,

Multi ani de acu-nainte,

S-aveti parte de iubire,

Sénétate, fericire,

De tot ce-i mai bun pe lume.

De la noi — doar ganduri bune!

* * %

Administratia si comitetul sindi-
cal de la depoul de locomotive Ba-
sarabeasca i felicita din suflet cu
ocazia unor aniversari minunate: 60
de ani — pe A.GLUSKOV, mecanic
in depou; 40 de ani — pe P.KILCIK,
mecanic-secund; 45 de ani — pe
V.CARJELEANU, magaziner; 50 de
ani — pe .LMUTAF, mecanic; 65 de ani
— pe R.MASLENIKOV, contabil.

—Va dorim, dragi omagiati, multa
sanatate, bucurii si succese in ceea
ce faceti!

* * %

Administratia si comitetul sindical
ale remizei vagoane frigorifere Ba-
sarabeasca aduce cordiale felicitari
angajatilor cu ocazia JUBILEELOR:
Oleg MIASNIKOV, paznic — 30 de ani;
Serghei SECRIERU, paznic — 50 de
ani; Vasile STEPANET, lacatus-repa-
rator — 55 de ani; Nicolae ZADAR,
sofer — 60 de ani.

S-aveli noroc si fericire,

S-aveti parte de iubire,

Sé faceli tot ce va doriti,

Sa iubiti si s& tréiti,

Sa fiti bucurogi in viata,

S-aveti z&mbete pe fatd,

Bunastare, noroc, bani,

Viata lunga, La Multi Ani!

* *k %

Administratia  serviciului trans-
port calatori si comitetul sindical ale IS
ginerului FURGALOV Elena cu ocazia
zZilei de nastere si se roaga ca multmi-
lostivul Tatal Nostru si Maica Domnului
sa-i daruie sanatate, sa o izbaveasca
de indurari si sa-i inzestreze inima si
sufletul cu umilinta, evlavie, miloste-
nie, ca viata dumneaei sa aiba asema-
nare unui camp impanzit de frumoase
si inmiresmate flori.

INFORMATII UTILE

Din 1 iulie 2017 in Moldova

s-a majorat varsta de pensionare

Casa Nationala de Asigurari Sociale relateaza, ca in conformitate cu modificarile produse in Legea privind
pensiile de asigurari sociale de stat, a intrat in vigoare majorarea pe etape a varstei de pensionare si s-a marit
stagiul deplin de asigurare. Varsta de pensionare pentru barbati s-a majorat cu 4 luni, iar pentru femei — cu 6 luni.
Stagiul de asigurare atat pentru barbati, cét si pentru femei, a crescut cu jumatate de an. Astfel, persoanele, care
se pensioneaza dupa 1 iulie 2017, trebuie sa stie, ca barbatii vor putea beneficia de pensie la atingerea vérstei
de 62 de ani si 4 luni, avand stagiul de asigurare nu mai mic de 33 de ani si 6 luni, iar femeile vor primi pensia la
atingerea varstei de 57 ani si 6 luni, stagiul de asigurare fiind de 30 de ani si 6 luni.

Vom aminti, ca autoritatile moldovenesti au decis
sa majoreze pe etape si sa egaleze varsta de pen-
sionare pentru barbati si femei. Varsta standard de
pensionare de 63 de ani va fi stabilitd pentru barbati

Stagiul complet de asigurare de 34 ani se stabi-
leste din 1 iulie 2018 pentru barbati si din 1 iulie 2024
— pentru femei conform urmatorului grafic:

incepand cu 1 iulie 2019, iar pentru femei — din 1 iulie incepénd cu Stagiul de asigurare complet
2028. Tn acest scop varsta standard de pensionare 1 iulie Barbati Femei
va fi majorata in fiecare an. Varsta de pensionare 2017 33 ani si 6 luni 30 ani si 6 luni
pentru barbati va creste in fiecare an conform urma- 2018 34 ani 31 ani
torului grafic: 2019 34 ani 31 ani si 6 luni
incepand cu Varsta standard de pensionare 2020 34 an! 32 an! - -
1 iulie Bérbati Femei zgg 23 ani zg ani §i 6 luni
) . T . . ani ani
2017 62 an! §! 4 Iunf 57 an! $i 6 luni 2023 3 ani 33 ani 516 luni
2018 62 ani si 8 luni 58 ani 2024 34 ani 34 ani
2019 63 ani 58 ani si 6 luni
2020 63 ani 59 ani De mentionat, ca pentru stabilirea pensiei din
2021 63 ani 59 ani i 6 luni 1 aprilie 2017 nu vor mai trebui prezentate certifica-
2022 63 ani 60 ani te privind salarnle_ prlmltg pana la data 'dev 1 ianuarie
2023 63 ani 60 ani 51 6 luni 1999: deoarface indemnizatia respectiva va fi cal-
culata doar in baza salariilor, din care s-au achitat
2024 63 ani 61 ani contributii in fondul asigurarii de stat dupa 1 ianuarie
2025 63 ani 61 ani si 6 luni 1999, reflectate in conturile personale de asigurari
2026 63 ani 62 ani sociale ale persoanelor asigurate din Registrul de
2027 63 ani 62 ani si 6 luni stat de evidenta individuala in sistemul asigurarilor
2028 63 ani 63 ani sociale, administrat de Casa Nationala a Asigurari-
- lor Sociale.

Totodata, incepand cu 1 iulie 2017 se stabileste
varsta de pensionare mai mica cu 3 ani decéat cea
standard pentru femeile, care au nascut si educat
pana la varsta de opt ani cinci si mai multi copii.

La stabilirea pensiei se ia in calcul stagiul de asi-
gurare, realizat in toate perioadele de activitate, con-
firmate in carnetul de munca si de datele din contul
personal de asigurari sociale.

Cum ar putea sa munceasca legal in UE cetatenii Moldovei

Ce trebuie sa cunoasca ceta-
tenii Moldovei, care vor sa mun-
ceasca in Uniunea Europeana: au
sau nu nevoie de viza, cat timp se
pot afla pe teritoriul UE?

Cetatenii RM se pot angaja ofi-
cial in statele-membre ale Uniunii
Europene chiar si in baza vizei de
scurtd durata. Seful sectiei consu-
lare a ambasadei Ungariei in tara
noastra Gyula Levente Sass a expli-
cat, ca aceasta este posibil doar in
cazul lucrarilor sezoniere, perioada
carora nu depaseste trei luni.

"Pasaportul biometric si pa-
saportul biometric cu viza pe peri-

Telefoanele redactiei: redactor-sef — 83-25-85,
0692-250-74; redactor-sef adjunct — 83-25-87;
secretar responsabil — 83-48-01; sectia scrisori —
83-49-16. E-mail: cfmgazeta@yandex.ru

RUL

oada scurta tip ,C” nu garanteaza
angajarea la munca in UE. Aceasta
e posibil doar vara, pe o durata nu
mai mare de 90 de zile, in domeniul
agricol”, a mentionat consulul.

Dupa cum sustine diplomatul,
daca cineva intentioneazd s& mun-
ceasca o perioada mai lunga, tre-
buie sa perfecteze viza de tip ,D”,
care-i permite sa se afle in tara re-
spectiva cu scopul de a se angaja in
campul muncii.

"Posibilitatea angajarii la munca
este reglementata de fiecare stat-
membru al UE. Fiecare tara are re-
guli proprii, birou propriu de angajare
in cdmpul muncii si birou de migrare

si refugiere, ce reglementeaza aces-
te probleme”, — a mentionat Sass.
Incepand cu luna aprilie 2014,
cetatenii Moldovei cu pasapoarte bi-
ometrice pot calatori fara vize o pe-
rioada scurta de timp (90 de zile de
aflare in strainatate pe parcursul a
6 luni) in Belgia, Italia, Danemarca,
Franta, Portugalia, Suedia, Germa-
nia, Spania, Finlanda, Luxemburg,
Grecia, Islanda, Olanda, Austria,
Norvegia, Cehia, Estonia, Letonia,
Lituania, Malta, Polonia, Slovacia,
Slovenia, Ungaria, Elvetia, Liech-
tenstein, Bulgaria, Cipru, Romania,
Croatia.
Din informatiile ,,SPUTNIK”

Ziarul e inregistrat in camera
de Stat a Ministerului justitiei al RM
Nr. de inregistrare 10205375.
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OMUL-LEGENDA

Voinicul nenea Petru Gorbac §i alf

|
Nicolae ANDRUH,
veteran al jurnalisticii sportive

Trecand prin fata stadionului
“Locomotiv” din strada Kiev din
Balti, multi oraseni in etate isi
amintesc cu nostalgie de bataliile
sportive, ce aveau loc pe gazonul
verde de aici prin anii ‘60-'70 ai
secolului trecut. Isi demonstrau
maiestria de a stdpani balonul
de piele nu profesionisti vestiti, ci
angajati ai intreprinderilor nodului

feroviar din localitate. Ce mai joc
demonstrau, uitand de oboseala
dupa turele si cursele epuizante!
Chiar si acum oamenii povestesc
cu pasiune despre fochistul de
locomotiva Boris Mina, caruia i-a
apartinut ideea crearii dupa razboi
a unei echipe de fotbal la nodul
feroviar, despre antrenorul-jucator
Nicolae Potelov, Vladimir Ciumac,
Vasile Pancev, lon Marinescu,
Vasile Zakoldaev, Eugeniu Rea-
zanov, Vasile Grituk, Mihail Rusu,
Grigore Matusevski, Alexandru
Basistai, Victor Pirojkov, Dumitru
Frunze, fratii Savciuk si altii.

In centrul multor istorii intere-
sante se afla Petru Gorbaci, care
a activat o perioada indelungata
n postul de director al stadionului
feroviar si a ingrijit terenul de fot-
bal, mentindndu-l in stare exem-
plara. Oamenii il iubeau pentru
onestitate si sociabilitate, dar si
pentru voinicia sa, adresandu-i-se
cu respect “nenea Petru”. Dansul
era o adevarata legenda pentru
adulti si copii, deoarece inca in
perioada antebelica cucerise fitlul
de campion al Basarabiei la lupte-
le greco-romane si era considerat
pe buna dreptate unul dintre cei
mai buni succesori ai vestitului
lvan Zaikin, care la turneul inter-
national de lupte de la Paris (anul
1908) s-a invrednicit de panglica
de campion al lumii si a locuit ul-
terior la Chiginau.

Petru Gorbaci s-a nascut in
anul 1911 la Balti intr-o familie
cu sase copii. Devenind matur, a
fnvatat sa confectioneze mobila
si Thainte de razboi_si-a deschis
un atelier propriu. In acea peri-
oada orasul era vizitat deseori
de trupa circului, in care evolua
Zaikin. Afland despre puterea lui
Gorbaci, vestitul luptator I-a invi-
tat sa participe la reprezentatii, si
anume — sa lupte cu doritorii din
randurile spectatorilor.

Deja trecut de prima tinerete,
Gorbaci manuia cu usurinta greu-
tatile de doua puduri, jongland cu
ele, de parca ar fi fost niste mingi.
El indoia cu mainile potcoave,
lega nod vergele de metal, rupea
lanturi, iar moneda de cinci cope-
ici o indoia cu trei degete. Putea
sa poarte in spate o bara de me-
tal, de care erau agatati conco-
mitent 12 oameni — cate sase pe
fiecare parte. Ba si mai mult! Era
capabil sa joace fara ragaz peste
120 partide de dame. In safeul din

biroul sdu de serviciu nenea Pe-
tru pastra un pocal de 500 grame.
Acesta era umplut cu vodca si ne-
nea Petru il bea dintr-o inghititura.

In anul 1963 am fost marto-
rul urmatoarei scene. Dimineata
devreme nenea Petru se deplasa,
ca de obicei, la stadion cu auto-
buzul de cursa. Trei pasageri,
aflati in preajma, au inceput la un
moment dat sa discute despre ca-
tegoria de greutate a luptatorului.
L-au intrebat si pe Gorbaci. El,
insa, i-a indemnat: “Ghiciti!” Dis-
cutia s-a aprins, desigur. La statia
terminus de la gara feroviara s-au
indreptat toti spre sectia de ba-
gaje cu cantar pentru a afla ade-
varul. Acolo au si aflat greutatea
voinicului: 174 kilograme! Barba-
tul, ce pierduse pariul, a alergat la
bufet dupa o sticla de coniac. Au
baut cu totii, dar nu si Gorbaci. El
nu consuma deloc coniac, dar nici
alte bauturi tari nu prea prefera.

Din pacate, voinicul Petru
Gorbaci n-a avut copii. Sotia sa,
tanti Liuba, croitoreasa iscusita,
s-a stins din viata Tnaintea lui. Ne-
nea Petru a decedat in anul 1982,
fiind deja pensionar. Inima a ince-
tat sa-i bata in plina strada, langa
magazinul de marfuri de uz casnic
din satul Rautel, unde venise sa
cumpere vopsea pentru necesita-
tile gospodariei.

...Acum sunt alte vremuri.
Dupa ziua de munca orasenii pre-
fera sa stea mai mult in fata te-
levizorului, si nicidecum sa prac-
tice sportul. lar stadionul feroviar,
darapanat si napadit de buruieni,
este pustiu: doar pustii din casele
vecine mai vin incoace uneori sa
goneasca mingea...

in imagine: Petru Gorbaci
(primul din dreapta) cu echipa
“Locomotiv” Tn anul 1950

Fotografie din arhiva autorului

- inginer-electronist;
- inginer-tehnolog;
- inginer IT.
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