Vladimir DOBREANSCHI

In perioada 3-16 mai
curent la CFM s-a
desfasurat revizia

de primavara cu
comisia, in frunte cu
directorul general
Turii TOPALA.

A fost verificat
gradul de pregatire
al principalelor
subdiviziuni ale
magistralei catre
traficul estival de
marfa si calatori.

ZIAR AL COLECTIVULUI CAIll FERATE DIN MOLDOVA

Calea Ferata a Moldovei a participat
la evenimentul «Oraselul European»

Reprezentantii 1S ,Calea Feratd din Moldo-
va”, alaturi de alte institutii subordonate ministerului
de resort, au fost prezenti la eveniment inca de la
primele ore ale diminetii, oferind trecatorilor intere-
sati informatii despre cele mai importante proiecte
sprijinite de UE care urmeaza a fi implementate in
cadrul intreprinderii, detalii despre acordurile semna-
te cu bancile care asista statele din Europa Centrala
si Asia Centrala in dezvoltarea economiei pe piata si
colaborérile cu cele mai importante organizatii ferovi-
are europene.

Vizitatorii standului CFM s-au declarat incantati
de macheta Magistralei moldovenesti, expusa in
cadrul evenimentului, dar si de uniformele pe care le
" - s e POArta insotitorii de
¥ vagon. Baloanele
~ si steguletele cu
* logo-ul imprimat al
CFM au impéanzit
Gradina  Publica,
iar copiii s-au ara-
tat captivati de in-
vitatia  directorului
general al IS ,CFM”
lurii Topala de a
face o excursie la
Muzeul Caii Ferate
a Moldovei.

Prezent la eve-
niment, seful intre-
prinderii feroviare,
lurii Topala, a tinut

Gradina Publica ,Stefan cel Mare”
devenise recent neincapatoare pentru
vizitatorii interesati de proiectele de
asistenta ale UE, de informatii legate
de suportul pe care |-a oferit sau
urmeaza sa-l acorde UE pentru cele
mai importante institutii ale statului,
pentru locuitorii curiosi sa guste din
traditionalele bucate europene si
dornici sa participe la sarbatoarea
organizata de delegatia Uniunii
Europene in Republica Moldova, in
cadrul traditionalului eveniment
,oraselul European”.

sa transmitd un mesaj de multumire pentru sprijinul
pe care il ofera Uniunea Europeana intru realizarea
proiectului de restructurare a magistralei.

,Demararea lucrarilor in sfera modernizarii, re-
structurarii si reorganizarii CFM a fost posibila gratie
contributiilor semnificative aduse de Uniunea Euro-
peand, prin BERD, BEI si NIF ne ofera un suport fi-
nanciar extrem de avantajos si oportun pentru CFM.
Sunt ferm convins ca datoritd acestui sprijin, ,Calea
Ferata din Moldova” va reusi sa depaseasca situatia
complicata in care se afla astazi. Ba mai mult: secto-
rul feroviar al republicii va Tnregistra progrese in dez-
voltarea sa ulterioara”.

Standul Caii Ferate a Moldovei a fost vizitat de
prim-ministrul si presedintele Parlamentului Republi-
cii Moldova, precum si de Ambasadorul UE in RM.

in baza materialelor serviciului
de presa al IS ,,CFM”
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CFM ESTE PREGATITA PENTRU TRAFICUL ESTIVAL

Pe parcursul reviziei de primavara cu comisia a Magistralei
moldovenesti s-a constatat un nivel pozitiv de pregatire a
infrastructurii CFM pentru traficul estival de marfa si calatori.

PRINCIPALUL OBIECTIV -

linia §i tehnica de tractiune

Primii examinati au fost fero-
viarii din colectivele celor mai de-
partate sectoare: Bratuseni—Re-
diul Mare si Lipcani—Criva—Postul
blocare de la km 61 al directiei
Cernauti. De rénd cu asigurarea
securitatii circulatiei trenurilor, ac-
tivitatea lor se mai axeaza in prin-
cipal pe formarea unei cote impor-
tante din traficul de marfa local. De
aceea atunci cand comisia in frun-
te cu Serghei Tomsa, vicedirector
general al IS ,CFM”, responsabil
de infrastructura si material rulant
de tractiune, a vizitat, bungoara,
statia Bratuseni, primele intrebari,
care s-au conturat, au fost starea
liniei de cale ferata si a tehnicii de
tractiune. Prima este problemati-
ca, desi in ultima perioada de timp
aici s-a inregistrat o crestere seri-
oasa a volumului traficului de mar-
fa. Numai pietris extras in cariera
din preajma este expediat zilnic
consumatorilor circa 12 vagoane.

— Recent a venit cu o propu-
nere de colaborare inca un agent
economic si astfel vom putea dub-
la cantitatea de pietris expedia-

ta zilnic, — a explicat seful statiei
Mihail lachim. — Dar volumul de
incarcare nu poate fi marit fara o
reparatie serioasa a liniilor respec-
tive si fara punerea la dispozitie a
unei locomotive permanente, care
sa efectueze aici operatiunile de
manevra.

Despre necesitatea reparati-
ei liniilor la Bratuseni s-a discutat
fnca data trecuta, in timpul reviziei
de toamna cu comisia. De atunci
sectia linii Ocnita a reusit sa aloce
districtului, condus de maistrul-pi-
cher Anatolie Condriuc, 100 tra-
verse de lemn (necesitatea mini-
ma fiind 300) si 50 traverse din be-
ton armat (in loc de cel putin 200)
pentru rarirea focarelor de putre-
gai. O picatura, cum s-ar zice. In-
tre timp, avand doua linii exploata-
te si doua linii nchise, precum si o
linie curenta afectata, de la statie
au fost expediate in primele patru
luni ale anului curent 764 vagoane
ori 50,282 mii tone de Tncarcaturi,
au fost descarcate 334 vagoane.
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SECTORUL DE NORD AL CFM A RAPORTAT

La data de 10 mai a.c. a continuat
inspectarea sectorului de nord al
magistralei, care formeaza nodurile
feroviare Balti si Ocnita.

Comisia, condusa de lurii
TOPALA, director general al 1S
,CFM”, a pornit dimineata din sta-
tia Balti-Slobozia spre Mateuti,
unde sunt deserviti agentii econo-
mici de la Rabnita si unde in ulti-
mul timp planul de incarcare este
depasit aproape de doua ori.

La fel ca si pana acum, inta-
ietatea apartine Uzinei Metalurgi-
ce Moldovenesti, care expediaza
consumatorilor metal laminat ori
se aprovizioneaza cu fier uzat
din Moldova, dar si din Ucraina

si Roménia. Dupa cum a relatat
seful statiei Mihail Raico, recent
administratia Fabricii de Ciment
din Rezina, subdiviziune a firmei
comerciale “Lafarge”, si-a ex-
primat intentia de a expedia pe

calea feratd ciment in Ucraina.
Acum cétiva ani Tintreprinderea
a mai transportat pe calea ferata
ciment in saci, lansand un termi-
nal de transbordare in zona statiei
Comrat din sudul republicii, insa
ulterior a ales sa foloseasca trans-
portul auto, considerandu-l mai
rentabil. Posibilitatea reluarii cola-
borarii gratie implementarii la ca-
lea ferata a tarifelor flexibile pentru
serviciile de transport a readus in
discutie subiectul reparatiei urgen-
te a vagoanelor de transportare a

cimentului. Ele ar putea fi folosite
nu doar la transportarea cimentu-
lui de la intreprinderea din Rezina,
dar si oferite pentru inchiriere co-
legilor ucraineni, al caror material
rulant de acest tip este mai dete-

riorat decét la noi. Vagoanele de
transportare a cimentului nu tre-
buie sa rugineasca sub cerul liber,
ci sd aduca venit caii ferate. S-a
intreprins deja cate ceva in acest
sens. Gratie eforturilor colectivului
de migcaristi din Balti, bunaoara,
20 vagoane de transportare a ci-
mentului au fost expediate spre
reparatie remizei vagoane nr.4 Ba-
sarabeasca. Reparatii similare se
infaptuiesc si la remiza vagoane
nr.3. Ce-i drept, intreprinderea tre-
buie ajutatd sa puna in functiune
cat mai repede masina-unealta de
strunjire a osiilor montate. Proble-
ma o constituie lipsa unui rulment,
care costa circa 28 mii lei. Directo-
rul general lurii Topala a acceptat
aceste cheltuieli, atentionand ca
rulmentul trebuie achizitionat pes-
te hotare, mai bine in Rusia, unde
caracteristicile tehnice ar putea fi
cele mai potrivite si mai calitative.

Dupa reparatie vagoanele re-
spective urmeaza a fi supuse ope-
rativ diagnosticarii, pentru a se de-

cide daca vor putea fi exploatate in
spatiul feroviar al CSI.

lata si alte subiecte aborda-
te In timpul reviziei cu comisia.
Colectivul statiei Mateuti este de-
ranjat cel mai mult de lipsa acuta
a specialistilor. Tn perioada cand

volumul de incarcare era mic,
cadrele au fost optimizate pentru
a diminua cheltuielile. Tn prezent,
insa, cand volumul a crescut, casi-
erul superior de marfa, care uneori
se mai si imbolnaveste, nu face
fata situatiei, barem — lipsa altor
specialisti. Aceasta cauzeaza re-
tinerea aproape cu o saptamana
a perfectarii actelor, incasarea cu
intérziere de la agentii economici
a taxelor pentru expedierea va-
goanelor incarcate si alte servicii.
Astfel, banii ajung tarziu in bugetul
caii ferate, ceea ce e inadmisibil,
fireste. Un simplu adaos la sala-
rile de baza ale specialistilor nu
salveaza situatia, deoarece con-
tingentul personalului actual nu
va reusi, totusi, sa faca fata volu-

PRINCIPALUL OBIECTIV -

linia si tehnica de tractiune

Cifrele sunt o dovada in plus, ca
gospodaria linii trebuie consolidata.

Evaluand situatia creata, co-
misia a promis sustinere. Deja
peste o saptaméana, odata cu so-
sirea pe sector a vagoanelor supli-
mentare pentru sporirea volumului
de ncéarcare a pietrigului, au fost
efectuate actiuni pentru alocarea
unui anumit numar de traverse si a
locomotivei de manevra. Se mun-

ceste pe linia curenta. O aseme-
nea operativitate este dictata nu
doar de motive de securitate a cir-
culatiei, ci gi de situatia ca volumul
de incarcare influenteaza in mod

direct transferurile banesti ale
agentilor economici in bugetul céii
ferate. Deja de multa vreme rezer-
vele austere de materiale pentru
suprastructura liniei se distribuie
la calea ferata in primul rand sec-

Continuare din pag. 1

toarelor decisive pentru circulatie,
ceea ce, in principiu, este corect.
Cat priveste materialul rulant de
tractiune, problema e mai simpla,
deoarece pe acelasi sector de
nord al magistralei unele locomoti-
ve de manevra nu sunt folosite din
cauza fluxului mic de incarcaturi.

Chiar si In aceasta perioada
dificila colectivul de miscaristi al
statiei pastreaza spiritul de mobili-
zare si disciplina. Curand doi stagi-
ari vor sustine examenele si astfel
listele de personal vor fi completa-
te suta la suta. Sunt indeplinite cu
strictete operatiunile tehnologice,
este perfectata competent docu-
mentatia, se incaseaza fara intar-
ziere taxele pentru serviciile oferi-
te clientelei. Cu fortele proprii este
asigurata ordinea in incaperile de
serviciu si pe teritoriul adiacent.
Muncesc cu sarguinta impiegatii
de miscare Natalia Vdovici, Tatia-
na Gherghelegiu, casierul superior
de marfa Eudochia Gherghelegiu,
macagiii Constantin Rusu, care
are si dreptul de a Tnlocui impiega-
tul de miscare, si Vasile Cojocari,
dar gi ceilalti angajati.

Tn anul curent s-a creat o si-
tuatie favorabila la capitolul incar-
care pe sectorul miscare Lipcani,
condus de seful statiei Igor Datco.
De rand cu partenerul traditional —
cariera de gips din Criva, s-a mai
adaugat un agent economic — SRL
“Servprodland”, care expedia-
za calcar la statia Krivoi Rog din
Ucraina.

Astfel, pe parcursul a patru
luni de pe acest sector au fost ex-
pediate 549 vagoane descoperite
ori circa 38 mii tone de incarcaturi,
dar a existat si volum de descarca-
re. Cifrele ar putea creste semni-
ficativ, daca si AS “Calcar” (cariera
de la Beleavinet) va incepe expe-
dierea pietrisului. Intreprinderea a
inceput sa achizitioneze traverse
pentru a repara linia proprie de in-
carcare de la statia Lipcani.

Perspectiva cresterii in conti-
nuare a volumului de Tncarcaturi
pe sector a determinat comisia sa
inspecteze nu doar gospodariile
trafic de marfa, migcare si linii, ci si
cele ale energeticienilor, comuni-
cationigtilor. Pretutindeni domnea
ordinea. A fost remarcata tactica
complexa, cand reprezentantii
diferitor servicii isi coordoneaza
actiunile, solutioneaza in comun
problemele aparute. Este bineve-
nit ca nu exista intreruperi in asi-
gurarea sectorului cu energie elec-
trica, posturile centralizare electri-

mului sporit de munca. E necesar
a angaja si a instrui personal su-
plimentar. Tnsd de unde? Membrii
comisiei au analizat posibilitatea
transferului temporar al casierilor
de marfa si receptionerilor de la
alte statii din zona, in special de la
Floresti, unde volumul de incarca-
turi este deocamdata neinsemnat.
Dar mai apare o problema. Oame-
nii nu vor putea sa se deplaseze
incoace, deoarece cursele trenu-
rilor diesel suburbane de la Balti
au fost anulate. n plus, la statia
Mateuti nu exista pentru ei conditii
de odihna si alimentare. Din cau-
za salariilor mici nu e deloc usor
a gasi noi cadre de munca. Cu
un salariu de 1,5-2 mii de lei nu
sunt de acord sa munceasca nici
oamenii de la sate, barem — locu-
itorii oragelor Rezina gi Rébnita.
Cu alte cuvinte, problema raméane
deocamdatéd nesolutionata. Situ-
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c& functioneaza bine. In listele de
personal ale migcaristilor lipsesc
trei persoane si obligatiunile de
serviciu sunt indeplinite cu forte
mai mici, dar aceasta n-a influen-
tat negativ activitatea de munca si
pregatirile cétre revizia de prima-
vara. In lipsa dereticatoarei la sta-
tia Criva, bun&oara, de curatarea
teritoriului si varuit s-au ocupat im-
piegatii de miscare. Gratie picheri-
lor districtului, condus de maistrul
Alexandru lusip, la statiile Lipcani
si Criva nu exista linii inchise. E
necesar doar a continua lupta cu
focarele de putregai al traverselor.
Necesita o atentie serioasa din
partea sectiei linii Ocnita sectorul
de linie din preajma haltelor Med-
veja gi Varticauti.

In timpul inspectarii Postu-
lui blocare de la km 61 membrii
comisiei au discutat posibilitatea
termoizolarii vagonului de serviciu
si oferirea unui convector supli-
mentar pentru incalzire. Macagiii
pasajului de nivel de la km 65 si
muncitorii echipei de picheri din
zona si-au exprimat dorinta de a
avea la indemana o sursa de apa
potabild. Membrii comisiei i-au re-
comandat sefului sectiei linii Ocni-
ta sa aprovizioneze muncitorii cu
apa in culere. Anume astfel este
solutionata problema respectiva la
intreprinderea migcare Ocnita Tn
cazul angajatilor statiei Criva, care
se afla in conditii similare.
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GRADUL DEPLIN DE PREGATIRE

atia nu poate dura prea mult. De
aceea e necesar ajutorul adminis-
tratiei caii ferate.

La statia Mateuti a fost abor-
data de asemenea chestiunea
pregatirii sistemului termic pentru
perioada de iarna. El s-a uzat pe
parcursul anilor, nu functioneaza
pompa, care propulseaza agentul
termic spre calorifere.

Nu doar la Mateuti, ci si la alte
statii de pe acest sector se inre-
gistreaza o Tmbunatatire semni-
ficativd a muncii cu Tncarcaturile.
Lucrari importante de descarcare
au loc, in particular, la statia Balti-
Slobozia, a crescut cantitatea de
pacura adusa la statiile Falesti si
Drochia. La Rautel se mentin rela-
tii stranse cu intreprinderea “Kna-
uff’, a fost lansatda o ramificatie
pentru descarcarea bitumului.

Aflandu-se in zona Mateuti,
comisia a examinat tunelul. Speci-
alistii sectorului constructii ingine-
resti al sectiei linii nr.5 si, in parti-
cular, echipa condusa de maistrul
Dumitru Batiugka au depus multe
eforturi in ultimii ani pentru a men-
tine aceasta constructie veche in
stare buna in scopul asigurarii se-
curitatii circulatiei trenurilor. Gratie
aplicarii tehnologiei comparativ
ieftine de injectare (pomparea
sub presiune a cimentului pur in
orificii forate) a fost consolidata
zidaria peretelui stadng vertical.
Mai au nevoie de consolidare cinci
segmente avariate ale boltei tu-
nelului. Materialele necesare inca
n-au fost puse la dispozitie, dar
n-ar trebui sa existe probleme in
acest sens. Picherii vor instala pe
platforma feroviara cateva podete,
de pe care se va putea efectua in-
jectarea zidariei boltei cu mortar in
trei niveluri. Ulterior suprafata va fi
netezitda, se vor instala ancore si
plasa, iar la etapa finala bolta va
fi “stropitd” cu ciment si nisip. Tns&
aceasta va rezolva doar partial
problema, considera seful sectiei
linii Alexei Cruglii, deoarece apele
de ploaie si cele subterane isi vor
continua actiunea de deteriorare.
De aceea in viitorul apropiat vor fi
necesare solutii cardinale privind
investigatiile hidrologice, efectua-
rea reparatiilor capitale serioase
ale intregii constructii. Cheltuielile
pot fi diminuate daca lucrarile vor
fi executate conform proiectului
din anul 1980, care, desigur, tre-
buie actualizat in conformitate
cu starea actuala a tunelului si
costurile materialelor, lucrarilor.
in caz contrar, distrugerea tune-
lului poate avea drept consecinta
stoparea completd a circulatiei
trenurilor pe un sector foarte im-
portant al magistralei si, respectiv,
pierderi financiare semnificative.
Deocamdata, insa, se mizeaza pe
reparatiile de intretinere. Pentru o
siguranta mai buna in tunel au fost
aduse cintre speciale de metal.

Si directorul general lurii To-
pala, si vicedirectorul general, res-
ponsabil de infrastructura si ma-
terial rulant de tractiune Serghei
Tomsa, care s-a aflat in compo-
nenta comisiei, au acordat atentie
sporita starii gospodariei linii atat
pe parcursul inspectarii, cat si la
sedinta de bilant de la Balti. Din
cauza lipsei acute de materiale
pentru suprastructura liniei este
foarte dificil a o mentine in stare
buna. Sunt efectuate doar repa-
ratii curente, in procesul carora
sunt Tnlocuite in regim de urgenta

traversele putrede. Deocamdata
nu se discuta despre careva repa-
ratii capitale. Trezeste ingrijorare
deficitul de montatori. Dar meri-
ta lauda administratia sectiei linii
nr.5 pentru pastrarea nucleului de
specialigti, care si in asemenea
conditii complicate nu pierd con-
trolul asupra liniei de cale ferata.
Administratia CFM ajuta cum poa-
te acestei si altor sectii. Au fost
achizitionate cateva vagoane cu
traverse de lemn si bare din Bela-
rus. Curand vor fi transportate din
Ucraina circa 5 mii traverse din be-
ton armat. Nu e prea mult, desigur,
pentru ca deteriorarea masiva a
traverselor din cauza focarelor de
putregai continua. De rand cu uti-
lizarea rezervelor interne, precum
i-a indemnat pe picheri Serghei
Tomsa, ar fi binevenita relansarea
activitatii intreprinderii de produ-
cere a traverselor din beton armat
de la Balti, capacitatea careia e de
circa 100 mii traverse pe an.

— Suntem dispusi sa moderni-
zam utilajul tehnologic al intreprin-
derii, — a explicat lurii Topala pozi-
tia administratiei caii ferate vizavi
de aceasta chestiune. — Dar na-
inte de a investi mijloacele proprii
sau cele Tmprumutate, este extrem
de necesar a analiza si inlatura
cauzele, care au condus la pro-
ducerea de catre intreprindere a
traverselor necalitative. E o rusine
ca se deterioreaza deja traversele,
produse de balteni recent. Aces-
tea trebuie sa reziste o perioada
indelungata, fara a cauza cheltu-
ieli suplimentare.

La sedinta de bilant au fost
abordate si alte chestiuni la fel de
actuale. De exemplu, conduca-
torul depoului de locomotive nr.
4 Anatolie Tihii, recent desemnat
in functie, a solicitat examinarea
posibilitatii de simplificare a pro-
cedurii angajarii in cadmpul muncii
a tinerilor. Chestiunea e foarte im-
portanta. Un novice doreste, bu-
naoara, sa se angajeze la depou
ori la alta intreprindere a nodului
feroviar, dar i se spune sa astepte
pana chestiunea va fi coordona-
ta cu comisia caii ferate, care-si
tine sedintele la Chigindu o data
pe saptamana. Se examineaza
candidatura, se perfecteaza per-
misiunea de a fi angajat, iar timpul
trece. Cand, in sfarsit, tanarul este
invitat la biroul resurse umane, el
deja si-a gasit un loc de munca
in alta parte. Pentru a depasi cat
de céat birocratismul in activitatea
comisiei Serghei Tomsa a propus
conducatorilor subdiviziunilor sa
intocmeasca si sa prezinte in pre-
alabil comisiei listele celor mai ne-
cesare profesii. Conform acestora
doritorii ar putea fi angajati la mun-
Ca péana la coordonarea oficiala.

Imi amintesc cum fin timpul
reviziei de toamna cu comisia un
grup de locuitori ai oragului Balti
i-au adresat directorului general
rugamintea de a fi reluate cateva
opriri ale trenului diesel local spre
Ocnita. Ulterior aceasta rugaminte
a fost satisfacuta. La actuala intal-
nire oamenii au solicitat sa fie re-
lansata oprirea “Sovhoz” pe direc-
tia Ungheni. Probabil, si de data
aceasta decizia va fi una pozitiva,
insa problema organizarii traficului
suburban de calatori atat pe secto-
rul respectiv, cat si pe calea ferata
in ansamblu, continua sa ramana
actuala. Este un domeniu nerenta-
bil pentru intreprindere, iar statul si
autoritatile publice locale nu-gi pot

permite deocamdata sa-l sustina
financiar, desi problema este anu-
me asta si poarta in mare parte un
caracter social.

Referindu-se la planurile pri-
vind optimizarea in continuare a
consumurilor pentru Tintretinerea
infrastructurii feroviare, directorul
general a reiterat ca CFM nu este
in stare sa finanteze suta la suta
ceea ce nu tine nemijlocit de or-
ganizarea proceselor de trafic si
reparatie. De aceea se preconi-
zeaza deja pana la finele anului a
transmite Ministerului Sanatatii din
republica medicina departamen-
tala, deoarece cheltuielile anuale
pentru sustinerea acesteia con-
stituie 40 milioane lei, in afara de
acoperirea politelor de asigurare.
Vor fi pastrate doar posturile de
control medical inainte de cursa a
mecanicilor de locomotiva si me-
canicilor secunzi de la depouri.
Examenul medical comun va avea
loc la institutile medicale de stat
conform unui acord.

La o serie de intreprinderi de
pe sectorul de nord, inclusiv depo-
ul de locomotive nr.4, acoperisuri-
le multor cladiri necesita reparatie.
Aceeasi situatie se constata si pe
alte sectoare ale caii ferate. De
aceea sectia edificii civile Chiginau
va intocmi o informatie in acest
sens, care va permite a stabili
concret de cati bani este nevoie
pentru reparatii, dar si consecuti-
vitatea edificiilor la demararea lu-
crarilor.

La nodul feroviar Ocnita s-a
muncit destul de mult la pregati-
rea pentru traficul estival. Picherii
din partea locului se confrunta cu
aceleasi probleme, dar linia de
cale ferata corespunde normati-
velor necesare pentru circulatia
trenurilor. Acest succes a fost re-
marcat in cadrul sedintei de bilant
de la Ocnita. Directorul general al
IS ,CFM” lurii Topala a decis s&
acorde un premiu sefului sectiei li-
nii nr.6 Alexandru Brodskii. Totusi,
trebuie continuatd munca de lichi-
dare in continuare a focarelor de
putregai a traverselor, de remedi-
ere a constructiilor ingineresti. In
luna aprilie serviciul securitatea
si sanatatea in munca a organi-
zat in cadrul sectiei linii nr.6 un

Parteneriat in interesul

fiecarui stat

In perioada 23-26 mai 2017 la
Chisindau a avut loc consfatuirea
reprezentantilor plenipotentiari ai
administratiilor feroviare pe mar- ;
ginea orarului circulatiei trenu-
rilor in anii 2017-2018. Actiunea [

s-a desfisurat in cadrul activitatii
Consiliului de transport feroviar a] “&&

statelor CSL

nou curs de instruire a angajatilor
celor doua sectii linii de la nord
privind executarea lucrarilor pe
stanci cu utilizarea echipamentu-
lui de sigurantd pentru alpinigti.
Tn prima jumatate a lunii mai a.c.
specialigtii sectorului poduri in
frunte cu maistrul Alexei Mironov
au curatat albia podului de la km
208, langa localitatea Otaci, care
era plina de mal din cariera de ni-
sip. Concomitent a fost curatat si
colectorul de la statia Valcinet. Se
preconizeaza fnlocuirea barelor
pe podul de la Lipcani, injectarea
pilonilor podului de la km 61 al di-
rectiei Cernauti etc.

Pe sector functioneaza lanturi
tehnologice de formare a fluxului
local de incarcaturi. Este vorba, in
special, de transportarea regulata
pe calea ferata a pietrigului de gips
pentru firma “Knauff’ si a nisipului
de la Valcinet pentru intreprinderi-
le de sticla din capitala. S-a imbu-
natatit semnificativ activitatea cu
incarcaturile la statiile Bratuseni si
Drochia. Trebuie remarcata mun-
ca angajatilor reviziei tehnice si
comerciale, care verifica calitativ
si responsabil starea tehnica a va-
goanelor de marfa si pasageri, pre-
gatesc vagoanele pentru incarcare,
se deplaseaza in mod regulat cu
agentii biroului predare de la statia
nodului feroviar la statia Moghiliov-
Podolsk din Ucraina. Participarea

la procesul de receptionare-preda-
re a vagoanelor de marfa la acest
post important de frontiera permite
a mpiedica accesul spre calea fe-
rata de la noi a unor posibile rebu-
turi tehnice si comerciale, ce s-ar
putea solda cu daune financiare
semnificative. Depoul locomotive
de rulaj Ocnita ofera la timp loco-
motive pentru trenurile de marfa si
calatori, precum si pentru executa-
rea operatiunilor de manevra.

La Ocnita, dar si la Balti, mun-
citorii au dorit sa afle cand isi vor
primi la timp salariile. E logic, de-
oarece munca trebuie sa fie remu-
neratd material, ca angajatii sa-si
poata intretine familile, achita
serviciile comunale etc. Directorul
general a promis ca nu vor fi intar-
zieri, feroviarii vor primi salariile ca
si pana acum, in corespundere cu
graficul aprobat pentru fiecare in-
treprindere. Daca au existat care-
va ncalcari, aceasta s-a intamplat
doar din cauza zilelor de sarbatoa-
re. In ceea ce priveste restantele
salariale, care s-au format, dupa
cum sustine directorul general
lurii Topala, pana la investirea sa in
functie, oamenii vor trebui sa mai
astepte. O mare parte din mijloace-
le banesti se folosesc pentru pro-
curarea combustibilului, a altor re-
surse energetice, materiale pentru
reparatii, piese de schimb etc. Fara
ele transportul feroviar nu poate
functiona.

CFM gazduiegte colegii

Agenda a inclus chestiuni precum coordonarea timpului de traversare de catre trenurile
internationale de pasageri a posturilor interstatale de jonctiune dintre Republica Azerbaidjan,
Republica Belarus, Republica Moldova, Federatia Rusa, Ucraina, Republica Letond, Republica
Lituania, Republica Estonia in cadrul orarului circulatiei trenurilor pe anii 2017-2018; procesa-
rea orarului in legaturd cu trecerea la ora de iarnd in statele-membre ale CSI.

Detalii de la consfdtuire vor fi publicate in editia urmdtoare a “FM”.

Imagine: lurie KOZLOV
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LA SUD TRAFICUL SE DESFASOARA
CONTINUU

La data de 12 mai a.c. comisia condusa de lurii TOPALA

a inspectat infrastructura celui mai mare nod feroviar —
Basarabeasca. Membrii ei s-au deplasat pe sectorul de cale
ferata de la Cainari pana la Abaclia si mai departe spre

Etulia si Giurgiulesti, revenind apoi la Basarabeasca prin
statia Cahul. Importanta acestui nod feroviar

in procesul de trafic este inestimabila, deoarece aici
se concentreaza 50 la suta din toata activitatea cu
incarcaturile, inclusiv cele de tranzit.

In pofida serioaselor dificultati de
aprovizionare tehnico-materiala, colectivul
sectiei linii nr.3 se straduie s& mentina in
stare buna sectorul de linie din subordine.
Vorbeste de la sine adevarul ca spre Etu-
lia, bundoara, se deplaseaza fara probleme
marfare cu greutatea de pana la 4800 tone,
iar pe directia Giurgiulesti-Cahul-Prut tona-

jul acestora s-a majorat de la 1000 pana la
1500 tone. Ce-i drept, in ultimul caz viteza
nu depaseste deocamdata 40 kilometri pe
ora, dar in conditiile fluxului actual de incar-
caturi aceasta nu afecteaza orarul circulati-
ei. Curand pe sectorul de sud al magistralei
va incepe reconstructia cardinala a gospo-
dariei linii pe banii alocati de bancile euro-
pene in calitate de imprumut.

Referindu-se la activitatea de munca
a colectivului de picheri in frunte cu seful
sectiei Victor Podgurskii, directorul general
a mentionat: desi starea liniilor curente nu e
dintre cele mai bune, specialistii intreprinde-
rii actioneaza cu multd competentd, stabi-
lesc corect locurile, unde traversele urmea-
za a fi pozate in primul rand, efectueaza
calitativ rectificarile, repozitioneaza sinele
etc. Este asiguratad ordinea la pasajele de
nivel, sunt ingrijite constructiile ingineresti.
Se impune printr-un inalt nivel de mobilizare
in special districtul maistrului-picher Petru
Belali, care munceste in zona statiei Giur-

giulesti. Liniile cu ecartament lat si euro-
pean bine intretinute permit a folosi eficient
trei locomotive de manevra si una de eva-
cuare. Incoace are acces si locomotiva din
Romania, care aduce in zona de transvaza-
re cisterne cu produse petroliere.

Totusi, nu poate sa nu trezeasca neli-
niste malul abrupt al raului Prut pe cale sa

se surpe Tn apropierea parcului nr.2 al sta-
tiei. Anume aici un agent economic inten-
tioneaza sa organizeze transbordarea din
vagoane pe slepuri a incarcaturilor pulveru-
lente. Comisia a examinat posibilitatea forti-
ficarii malului de rau si conectarii la linia de
baza a unei ramificatii auxiliare, fireste, din
contul agentului economic. In apropiere de
satul Caslita-Prut pe directia Cahul au atras
atentia comisiei cateva alunecari de teren
pe panta in imediata apropiere de linia de
cale ferata. Aici sunt necesare lucrari seri-
oase de adancire a canalelor si inlaturarea
malului cu ajutorul buldozerului.

Sunt bine organizate operatiunile de
manevra, perfectarea documentatiei si
predarea marfurilor la statiile Etulia si Giur-
giulesti. Discutdnd cu angajatii birourilor
predare, directorul general a promis, ca
in curadnd la calea ferata va fi implemen-
tat un sistem computerizat sofisticat, care
va permite transmiterea direct la Chisinau
a informatiilor privind incarcaturile si va-
goanele. Specialistii biroului predare de la

statia Giurgiulesti au propus majorarea sa-
lariilor feroviarilor de aici, care proceseaza
un volum de marfuri mai mare comparativ
cu alte sectoare, si au primit explicatiile de
rigoare. lurii Topala a subliniat, ca un ase-
menea principiu de separare cand e vorba
de stimularea materiala este complet gresit,
deoarece feroviarii altor sectoare nu depun
mai putine eforturi, asigurand desfasurarea
procesului tehnologic comun. Salariile vor fi
majorate pentru toti, dar aceasta se va in-
tdmpla odata cu ameliorarea situatiei finan-
ciare a magistralei.

Are o mare importanta asigurarea sec-
torului de sud cu mijloace de tractiune in
stare buna, aceasta sarcind revenind co-
lectivului depoului de locomotive nr.3. Loco-
motivele sunt vechi, si-au epuizat resursele,
dar ingrijirea tehnica si reparatiile calitative
permit a respecta orarul stabilit al circulatiei

trenurilor. Tn ultima perioad& de timp pe sec-
torul respectiv are loc testarea unei locomo-
tive noi de marca TA33A, construit si asam-
blat conform standardelor cailor ferate din
spatiul CSI la uzina “Locomotiv Kurastaru
Zauiti” din orasul Astana (Kazahstan) in co-
laborare cu corporatia americana “General
Electric”. Printre cele mai importante carac-
teristici ale acesteia se numara motorul cu
12 cilindri sub forma de litera V de tip asin-
cronic GEVO12, ce permite reducerea cu
20-30 la suta a consumului de combustibil
si aproape cu 40 la suta a emanarilor noci-
ve Tn atmosfera, sistemul cu microprocesori
de dirijare a injectiei electronice a combus-
tibilului si autodiagnosticare prin computerul
de bord. Locomotiva va participa la licitatia
de achizitionare a 10 locomotive. Decizia
va depinde de rezultatele verificarii practice
minutioase a functionarii ansamblurilor de
baza si a caracteristicilor de functionare in
conditiile urcugurilor lungi, care exista intr-un
numar mare pe sectorul de sud al Magis-

tralei moldovenesti. Pe alocuri garniturile de
mare tonaj pot fi remorcate aici doar de trei
sectii de locomotiva, iar in unele cazuri se
foloseste si puterea unui “impingator”. An-
terior locomotiva de productie cazaha a fost
testata pe liniile de cale ferata din Ucraina.
Sectorul de sud al magistralei a fost
grav afectat de ninsorile din luna aprilie,
care au doborat numerosi copaci, au rupt
firele de curent electric si comunicatii, au
acoperit cu zapada sinele. Pe o mare parte
a sectorului au fost lipsite de energie electri-
ca instalatiile SCB si comunicatii, mijloacele
de semnalizare ale pasajelor de nivel, astfel
fiind necesare eforturi extraordinare pentru
lichidarea consecintelor. Feroviarii au mun-
cit la statii si pe liniile curente in regim non-
stop, fara a tine cont de ploaie, zapada ori
vant puternic. lar odata cu incalzirea timpu-
lui la nodul feroviar a fost organizata ziua
inverzirii teritoriilor, pe parcursul careia au

fost efectuate si multe lucrari de pregatire
catre revizia de primavara.

In acea perioada toti conducatorii sub-
diviziunilor nodului feroviar au dat dovada
de o mare responsabilitate, mobilizandu-si
colectivele. Actiunile lor erau coordonate
permanent de catre vicedirectorul general
Serghei Tomsa, responsabil de infrastructu-
ra si material rulant de tractiune, care venea
cu indicatiile necesare si ajuta la solutiona-
rea operativa a problemelor aparute. Ziua
inspectarii nodului feroviar Basarabeasca a
coincis tocmai cu aniversarea zilei de naste-
re a domnului Tomsga si in cadrul sedintei de
bilant, care s-a desfasurat in sala de festivi-
tati a sectiei linii nr.3, Victor Podgurskii, sef
al picherilor din partea locului, I-a felicitat cu
multa caldura din partea colectivului de mun-
ca al sectiei linii, a celorlalti feroviari, a mem-
brilor comisiei, oferindu-i un buchet de flori
si dorindu-i multa sanatate, fericire, succese
in continuare in domeniul muncii si in viata
personala.
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Dacd veni vorba despre calamitatea naturald din luna  adjunct al depoului Igor Magdeev au pornit de urgentd
aprilie, e de remarcat, cd cel mai mult au resimtit con-  in ajutor, dar curdnd si ei au rdmas captivi in zapadad.
secintele ei angajatii nodurilor feroviare Bender si Chi-  Chiar la distantd de un kilometru de colegii lor. Unica
sindu, care au fost verificate in cadrul reviziei la data  solutie era sd meargd mai departe pe jos, ludnd cu ei o
de 16 mai a.c. latd doar un episod din acea perioadd. I~ canistrd cu benzind, care sd asigure functionarea moto-
seara cdnd au inceput ninsorile abundente impiegatul de  rului masinii cu pricina. Vantul lovea cu putere, vizibi-
gardd al depoului de locomotive nr.2 a primit un semnal litatea era extrem de redusd. intre timp, echipajul de
alarmant: pe sosea ldngd satul Hagimus s-a impotmolit  locomotiva a fost salvat din nameti de cdtre angajatii
in zdpadd masina, care transporta la statia Cdinari tura  Serviciului situatii exceptionale, care au remorcat masi-
de schimb a echipajului de locomotivd. Seful celor doud  na pand la statia Cduseni. Acolo mecanicul de locomoti-
noduri feroviare Vladimir Meleca impreund cu seful-  vd si mecanicul-secund au fost preluati de motrisd.

FEROVIARII AU LICHIDAT

CONSECINTELE STIHIEI

Cele mai afectate in urma sti-
hiei au fost liniile de curent elec-

tric si de comunicatii. Daca liniile
de cale ferata au fost curatate de
zapada destul de operativ, apoi
restabilirea firelor rupte, a izolato-
rilor, traverselor a necesitat timp.
S-au mobilizat specialistii tuturor
intreprinderilor nodului feroviar:
energeticienii, specialistii din do-
meniul semnalizare si comunica-
tii, picherii etc. A fost organizata in
regim de urgenta confectionarea
traverselor noi, a altor elemente
necesare. Serviciul aprovizionare
tehnico-materiala a pus la dispo-
zitie ferastraie gi topoare pentru
taierea si evacuarea copacilor do-
borati si a crengilor rupte. A venit
in ajutor si un grup de specialisti

Sectoarele de linie Naslavcea-Valcinet si Solddnesti-Mateuti sunt ampla-
sate pe terenuri, unde existd pericol de prabusiri de pdmdnt ori rostogolire

de la Balti. La fel ca si pe sectorul
de sud, administratia magistralei
coordona actiunile oamenilor. Da-
unele au fost atat de mari, incat
chiar si in ziua desfasurarii revizi-
ei cu comisia feroviarii continuau
lucrarile de restabilire, iar pe di-
rectile Revaca—Varnita si Hagi-
mus—Cainari lipsea curentul elec-
tric. Impiegatii de miscare de la
statii erau nevoiti sa ofere in scris
mecanicilor de locomotiva permi-
siunea de a se deplasa, deoarece
semafoarele nu functionau.

n seara zilei de 13 mai a
urmat o noud loviturd. Tn urma
ploilor torentiale langa statia Bul-
boaca a fost spalata o parte a te-
rasamentului de cale ferata. Si de
data aceasta colacul de salvare

de pietre de pe stanci, amenintdnd astfel securitatea circulatiei trenurilor.

in atare conditii feroviarii sectnlor linii Ocnita si Balti trebuie s d fie mereu
vigilenti si sd efectueze un complex de actiuni de prevenire, ce include si
lucrdri pe stdnci. Acestea pot fi executate doar de persoane special instru-

ite, de aceea o datd in cinci ani sunt organizate cursuri respective.

a fost buna organizare. Pasagerii
trenului Moscova—Chisinau, care
a oprit nu prea departe de locul
periculos, au fost transportati spre
capitala cu autocarele. Pe linia
curenta au fost expediate vagoa-
ne cu pietris. A inceput umplerea
golurilor formate sub panourile de
linii. Picherii au muncit pana la
miezul noptii, congtientizand cat e
de importanta restabilirea circula-
tiei intr-un termen restrans.

Tn acea noapte de pomlna te-
rasamentul a fost spalat si in une-
le locuri pe linia curenta Abaclia—
Comrat. La km 23 al directiei Cai-
nari—Baltati forta torentului de apa
de pe campuri a fost atat de mare,
incat a distrus canalul de evacu-
are din beton. Apa curgea peste
sine, se acumula cu tot cu mal in
spatiile dintre traverse. In aseme-
nea situatie lichidarea consecin-
telor necesita actiuni operative si
coordonate.

La sedinta de bilant de la Var-
nita directorul general lurii Topala a
multumit colectivului de specialigti
al nodului feroviar pentru eforturile
depuse la lichidarea consecintelor
calamitatii si a cerut sa fie restabi-
litd cat mai rapid alimentarea cu
energie electrica a sectorului. Dar
au fost  expuse si anumite obiectii
I|n||Ior desi specialistii sectiei linii
nr.2 au motivele lor. In condltule

stihiei ei si-au orientat eforturile
pentru a veni in ajutorul energeti-
cienilor, a lichida defectele liniilor.
Celelalte lacune, a spus seful in-
treprinderii Valeriu Lomov, vor fi in-
laturate in viitorul apropiat. Sectia
linii continua sa asigure un punc-
taj bun, ceea ce demonstreaza ca
echipa de conducere de aici este
una puternica, stapana pe situatie
chiar si in conditiile aprovizionarii
deficitare cu materiale si a lipsei
cadrelor la districte. Nu s-a mai
intdmplat niciodata pana acum,
ca un district sa dispuna de numai
sase montatori de linii, iar cauza o
constituie salariile mici. Or, munca
de intretinere a gospodariei linii se
complica pe zi ce trece.

Mult mai serioase au fost
obiectiile adresate conducerii sec-
tiei linii nr.1. Pand mai ieri intre-
prinderea era una dintre cele mai
bune la calea ferata, dar in ultima
perioada de timp ea a cedat pozi-

liniilor. Aceasta se explica, in mare
parte, prin acelasi deficit de mate-
riale, fluctuatia cadrelor, cand se
concediaza, mai ales la Chisinau
si statiile adiacente, nu doar mon-
tatorii de linii, ci si maistrii. In cazul
executarii unor lucrari importante
sunt transportati in capitalda mun-
citorii sectorului Ungheni, unde
situatia privind cadrele este ceva
mai buna. Insa de rand cu motive-
le obiective se constata si anumite
lacune in ce priveste controlul din
partea administratiei sectiei linii,
precum s-a si mentionat in cadrul
reviziei cu comisia.

Au fost remarcate eforturile
de munca ale colectivelor depou-
rilor de locomotive de pe sector,
ale energeticienilor, miscaristilor,
sectiei nr.1 semnalizare si comu-
nicatii, DDC, remizei vagoane
nr.1, garii statiei Chiginau si sub-
diviziunilor din componenta sa.

CURS DE INSTRUIRE

PENTRU “CULEGATORII” DE PIETRE PE STANCI

fel ca sa fie sigur. A doua zi instructorii si

|
Alexei MIRONOV,

maistru la sectorul poduri
al sectiei linii Ocnita

Instructiunile s-au desfasurat in peri-
oada 25-28 a.c. aprilie in cadrul sectiei linii
Ocnita. Dumitru Durnescu, sef al serviciului
securitatea si sanatatea in munca, a mar-
cat sarcinile pentru cei intruniti in cabine-
tul de protectie a sanatatii si securitate a
muncii de la intreprindere si i-a prezentat
pe instructorii clubului de alpinisti din capi-
tald “Edelweiss”. Urma sa fie insusit modul
de utilizare a echipamentului de asigurare
al alpinistilor in timpul executarii lucrarilor
pe stanci.

in cadrul orelor de teorie cursantii au
aflat cum trebuie legate corect nodurile
(cinci moduri), imbracat echipamentul, ast-

elevii lor s-au deplasat cu motrisa la kilo-
metrul 202 al directiei Valcinet. Specialistii
de la Balti erau ghidati de instructorul Rus-
lan Scerbatiuc, iar cei de la Ocnita — de Le-
onid Colpacov. Ei au escaladat primii pan-
tele abrupte in locurile selectate. Dupa ei,
n echipament de alpinisti, au coborat si ur-
cat pe stanci specialistii, care au mai urmat
anterior asemenea cursuri. La sfarsit veni
si randul novicilor. Acestia s-au bucurat de
cea mai mare atentie.

in cea de-a treia zi béltenii au conti-
nuat instruirile Tn acelasi loc, iar specialistii
ocniteni Tnsotiti de instructor s-au deplasat
cu motrisa la kilometrul 194 al aceleeasi
directii, unde in zona indicatorilor hectome-
trici 1-4 se afla cel mai complicat sector de
stanci. Pentru a urca cu echipamentul greu
oamenii au trebuit sa faca un ocol de circa
800 metri. Instructorul a ales locul potrivit si
a inceput antrenamentele. Deja la au doua

vu

coborare feroviarii s-au apucat sa “culeaga”
pietrele gata sa cada, imbinand instruirea
cu munca practica. Pe tot parcursul instru-
irii a fost mentinuta legatura prin telefonul
mobil cu impiegatul de migcare de la statia
Naslavcea, care anunta sosirea trenurilor.

La cursul de instruire au participat in
total 29 persoane, inclusiv cate sase spe-
cialisti din domeniile terasament si poduri,
doi picheri din sectia linii Ocnita. Pentru
perfectionarea deprinderilor practice au
fost utilizate doua echipamente de alpinist
noi si doua procurate anterior.

Instruirea a permis perfectionarea de-
prinderilor profesionale ale celor ce au mai
executat lucrari pe stanci si pante, dar si a
contribuit la pregatirea noilor specialisti in
domeniul respectiv. lar aceasta constituie
garantia asigurarii securitatii muncii pe sec-
toarele cu pericol sporit.

Imagine de autor
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Calea feratad este considerata cel mai sigur tip de transport.
Procesul de circulatie pe ea presupune interactiunea promptad
a tuturor subdiviziunilor structurale, ce asigurd desfdsurarea
traficului de marfa si calatori. Functionarea profesionala a
acestora este supravegheatd permanent de cdtre aparatul
de revizori al 1S «CFM». Serviciul respectiv este condus de
llie TURCAN, revizor principal pentru securitatea circulatiei si
lichidarea consecintelor accidentelor. Conducator competent
si experimentat, dansul demonstreaza multd principialitate
in activitatea cotidiand, monitorizeazd cu strictete procesul
de trafic la Magistrala moldoveneascd, reuseste sd altoiasca
subalternilor sdi atitudinea severd vizavi de rezultatele muncii
celor, de care depinde ordinea si securitatea pe liniile de
cale feratd. Aparatul de revizori nu are zile de odihnd ori de
sdrbdtoare, pentru cd circulatia pe calea ferata se desfdsoard
in regim non-stop. Care e situatia privind asigurarea securitatii
circulatiei in prezent si ce rezultate au inregistrat serviciile CFM
in anul 20162 La aceste si alte intrebdri ale redactiei a oferit
raspunsuri revizorul principal pentru securitatea circulatiei si
lichidarea consecintelor accidentelor Ilie TURCAN.

noua, va exista posibilitatea de a
desfasura procesul de trafic la un ni-
vel tehnologic mult mai calitativ.

— Va rog sa ne prezentati bi-
lanturile activitatii magistralei la
capitolul asigurarii securitatii cir-
culatiei pe anul 2016.

— In perioada respectiva au avut
loc 39 incidente din vina angajatilor
caii ferate, comparativ cu cele 60 din
perioada respectiva a anului 2015,
si anume: serviciul migcare — 1 caz
comparativ cu cele 2 din anul prece-
dent; serviciul tractiune — 31 fata de
50; serviciul reparatie vagoane — 0
fata de 1; serviciul linii — 5 fatd de 5;
serviciul trafic de calatori — 2 com-
parativ cu 2.

- Serviciul tractiune este “li-
der”?

— Din pacate, da. Se face re-
simtita uzura excesiva a tehnicii ex-
ploatate. In 11 cazuri s-a constatat
deteriorarea ori refuzul locomotivei,
care a cauzat oprirea trenului de pa-
sageri pe linie ori la statie. In 16 ca-
zuri rebutul de munca s-a produs din
cauza defectarii materialului rulant gi

masurat s-au depistat 10 kilometri
de linie Tn stare nesatisfacatoare, in
perioada similara a anului 2016 nu-
marul lor fiind doar de 5 kilometri. In
primul trimestru al anului curent au
primit nota nesatisfacatoare in total
16 km de linie, comparativ cu 14
km in perioada analogica a anului
2016. Filialele serviciului semnali-
zare si comunicatii se confrunta cu

circa doi metri. In seara zilei de 13
mai la statia Bulboaca, iar mai exact
—la pasajul de nivel de lakm 1513, a
fost nevoita sa se opreasca o garni-
tura de tren cu sase vagoane, deoa-
rece linia feroviara a fost acoperita
de ape si deplasarea era imposibila.
La bariera Socoleni—Mereni, la km
1526 a stationat o altd garnitura. A
trebuit sistatd temporar circulatia

SECURITATEA CIRCULATIEI TRENURILOR —
LEGE A TRANSPORTULUI FEROVIAR

Irina KRAEVSKAIA

— Dle llie Turcan, cum reu-
seste subdiviziunea, pe care o
conduceti, sa controleze situatia
privind asigurarea securitatii cir-
culatiei in conditiile actuale atat
de complicate pentru magistrala
noastra?

— In orice domeniu al transportu-
lui securitatea circulatiei este o sarci-
na prioritara. La Calea Ferata a Mol-
dovei decenii la rand au fost imple-
mentate asemenea conditii, in care
indicatiile revizorilor erau executate
intocmai. Acest sistem continua sa
functioneze si d& roade. Dupa cum
s-a spus, transportul feroviar conti-
nua sa fie cel mai sigur dintre toate
tipurile de transport. Prin eforturile
lor feroviarii moldoveni demonstrea-
za zi de zi veridicitatea acestei afir-
matii. Apropo, conditiile climaterice
nefaste din luna aprilie curent au pus
la Tncercare o data in plus profesi-
onalismul feroviarilor. In timp ce pe
toate drumurile din tara circulatia a
fost paralizata, transportul feroviar a
functionat prompt si fara intrerupere.
In acele circumstante extraordinare
feroviarii au actionat in conformitate
cu instructiunile, competent si pro-
fesional. Dupa ce stihia s-a domolit,
a fost inspectatd intreaga magis-
trala, s-a stabilit volumul daunelor
suportate si au fost trasate actiunile
respective, care pana la ora actuala
au fost indeplinite suta la suta.

— in fiecare zi de luni, dupi
volanta organizata de catre direc-
torul general, in biroul dumnea-
voastra se intruneste aparatul de
revizori. Despre ce se discuta de
obicei la aceste gedinte?

— Intrunirile de luni servesc, de
regulda, pentru stabilirea sarcinilor
saptamanii curente si ofera posibili-
tatea de a pune in discutie situatia
operativa din zilele de odihna.

— Activitatea de munca a revi-
zorului presupune un volum mare
de cunostinte, deoarece pentru
efectuarea cu pricepere a con-
troalelor este necesar a fi initiat in
toate procesele tehnologice apli-
cate in transportul feroviar...

— Desigur. Dar nu e neaparat

ca revizorul sa examineze in timpul
controlului fiecare piulita. Datoria sa
este de a verifica sistemul, ce asigu-
ra securitatea circulatiei in ansam-
blu, de a depista lacunele, defectele
si a supraveghea lichidarea operati-
va a acestora.

- Ce atitudine fata de revizori
au feroviarii din teren, cei ce sunt
verificati? Au frica de ei?

— De regula, cine se teme de
controale? Cei ce nu doresc ca
sectorul, subdiviziunea din care fac
parte sa functioneze fara accidente,
situatii exceptionale si rateuri. Sunt
sigur, ca la calea feratd nu exista
asemenea angajati. Controalele re-
vizorilor sunt parte integranta a pro-
cesului de trafic. Feroviarii nostri nu
au frica de revizori. Noi participam
cu totii la un proces comun, fiecare
feroviar la locul sau de munca este
responsabil de securitatea circula-
tiei, a vietii oamenilor si de integri-
tatea incarcaturilor transportate. lar
daca revizorul descopera vreo la-
cuna, actiunea sa este interpretata
drept ajutor, posibilitate de a inlatura
defectul Thainte ca acesta sa produ-
cé nigte consecinte nedorite.

— Dle llie Turcan, aveti o ex-
perientd bogata de munca la Ca-
lea Ferata din Moldova, de aceea
ag vrea sa ne spuneti: odata cu
trecerea timpului se schimba exi-
gentele vizavi de asigurarea nor-
melor securitatii circulatiei?

- In fond, toate se schimba in
viatd, inclusiv si in plan profesional.
Cu fiecare an cerintele devin tot mai
severe. Aceasta se intampla deoa-
rece se schimba tehnologiile. Calea
Ferata a Moldovei tinde sa ocupe un
loc destoinic pe piata internationald
a serviciilor de transport. Deocam-
data aceasta ne reuseste greu, pen-
tru ca mijloacele tehnice si utilajele
din dotare si-au epuizat resursele.
Aceasta situatie solicitd multe cu-
nostinte si scrupulozitate atat din
partea aparatului de revizori, cat si
de la cei ce raspund nemijlocit de
securitatea circulatiei. Deja demult
este imperativa renovarea stocu-
lui de material rulant. Administratia
CFM se ocupa de procurarea prin
licitatie a unor locomotive noi. Oda-
ta cu venirea acestora la Magistra-
la moldoveneasca va incepe o era

drept urmare trenurile au depasit li-
mita de stationare pe liniile curente
ori in statii. In plus, s-au inregistrat
cazuri de detasare a vagoanelor de
pasageri pe parcurs din cauza in-
calzirii cutiilor de unsoare ori altor
defectiuni tehnice ale materialului
rulant; ruperea cuplelor automate
ale materialului rulant; autodetasa-
rea cuplelor automate si deraierea
materialului rulant in timpul operatiu-
nilor de manevra. Au existat de ase-
menea cazuri de rateu la functiona-
rea materialului rulant de tractiune,
soldate cu consumuri de exploatare
suplimentare si retinerea trenurilor
pe parcurs; pornirea locomotivelor
din depou cu o cantitate minima de
combustibil in rezervor, astfel fiind
periclitata deplasarea_trenurilor si
procesul de manevra. Incalcari s-au
inregistrat deja si in anul 2017. In
martie curent, bunaoara, a avut loc
un incident de transport si 5 rateuri
de functionare a materialului rulant
de tractiune, care au provocat chel-
tuieli de exploatare suplimentare si
retinerea trenurilor pe parcurs.

— Care este starea de lucruri
privind asigurarea securitatii cir-
culatiei in anul curent?

— In pofida dificultatilor proce-
sului de productie, asigurarea se-
curitatii circulatiei la Calea Ferata
a Moldovei este monitorizata in
permanenta. Desi revizorii consta-
ta si unele incalcari. In luna martie
au fost organizate controale in cad-
rul serviciilor miscare si trafic de
marfa privind respectarea de catre
angajatii statiilor a cerintelor si in-
structiunilor de functie, fiind depis-
tate incalcari ale regulilor securitatii
circulatiei. In aceeasi luna serviciul
reparatie a vagoanelor n-a admis
incidente de transport, dar s-a inre-
gistrat un caz de pregatire necalita-
tiva a unui marfar pentru expedierea
in cursa. Serviciul trafic de calatori
a admis pregatirea necalitativa a
trenurilor de pasageri pentru cursa,
si anume: nereglarea timoneriei, in-
clinarea si iesirea sabotului de fra-
na peste suprafata de rulare a rotii.
Continua sa fie stringenta problema
efectuarii defectoscopiei ansamblu-
rilor si detaliilor vagoanelor de pasa-
geri cu praf de fier expirat. In timpul
verificarii pe parcursul lunii martie a
starii tehnice a liniilor cu vagonul de

o situatie dificila in ceea ce prives-
te asigurarea securitatii circulatiei
din cauza lipsei rezervei necesare
de acumulatoare de tipul ABN-72
si 6ST-190, precum si a pieselor de
schimb pentru releele cu impuls de
tip INM. In primele trei luni ale anului
curent, serviciul alimentare cu ener-
gie electrica a admis 11 rateuri Tn
functionarea aparatajului cu durata
totala de 50 ore 28 minute, fata de
cele 5 deconectari cu durata de 46
ore 50 minute in perioada similara a
anului 2016.

— Toate incalcarile, consta-
tate de revizori, sunt inregistrate
in Cartea indicatiilor revizorilor.
Depistarea lor este doar o parte
a muncii efectuate de serviciul pe
care-l conduceti. Ce urmeaza in
continuare?

— Inscrierile in cértile respective
ale fiecarui serviciu se fac in mod
regulat, dar numarul acestora si gra-
dul de severitate sunt diferite. Dupa
constatarea incalcarilor urmeaza
investigarea si evidenta incidentelor
de transport, precum si efectuarea
actiunilor necesare pentru preveni-
rea lor.

- Poate fi oare considerata si-
tuatia economico-financiara com-
plicata a caii ferate drept cauza
principala a incalcarilor admise
la capitolul asigurarea securitatii
circulatiei?

— Cu certitudine — nu. Cauza
principala tine de nivelul scazut al
disciplinei de productie, nerespecta-
materialului rulant si a instalatiilor,
calitatea insuficienta a instruirilor
tehnice.

— Dle llie Turcan, ploile to-
rentiale din luna mai au creat pe
unele sectoare ale Caii Ferate a
Moldovei situatii extremale, care
au impus stoparea circulatiei tre-
nurilor. Relatati-ne, va rog, cum
au actionat feroviarii in asemenea
imprejurari.

— Conditiile climaterice nefavo-
rabile din seara zilei de sambata,
13 mai 2017, au impus modificarea
orarului circulatiei trenurilor. Din ca-
uza ploilor abundente pe sectorul de
cale feratda Bender—Chiginau apa a
spalat stratul de pietris sub linii. Pe
alocuri gropile aveau adancimea de

trenurilor i pe linia curenta Baltati—
Cainari. Stihia a fintrerupt functio-
narea instalatiilor de alimentare cu
energie electrica pe liniile curente
Greceni-Bolgrad,  Ghidighic—Stra-
seni. In noaptea de 13 spre 14 mai
circa 30 de feroviari au fost mobi-
lizati pentru a remedia situatia pe
sectoarele spalate de ape. Pe unele
dintre ele circulatia a putut fi relua-
ta mai repede, pe altele s-a muncit
mai mult. Ploile torentiale au provo-
cat alunecari de teren pe anumite
sectoare ale magistralei. La indica-
tia directorului general al IS “Calea
Ferata din Moldova” lurii Topala, pa-
sagerii trenurilor, care s-au pomenit
in centrul stihiei, au fost transportati
la Chigindau cu autocarele. Astazi
Magistrala moldoveneasca functi-
oneaza in ritmul cuvenit. Trenurile
circula conform orarului. Securitatea
circulatiei este garantata.

— Ce ar trebui sa se intre-
prinda in viitor pentru a evita in-
cidentele de transport si pentru a
realiza indicatorii de securitate a
circulatiei in anul 2017?

— Ramane actuala nu doar cali-
tatea nalta a reviziilor tehnice si con-
troalelor, organizate de catre apara-
tul de revizori, ci si sporirea calitatii
muncii de prevenire in toate subdi-
viziunile structurale ale magistralei.
Este important a implementa un sis-
tem eficient de control privind exe-
cutarea deciziilor adoptate in urma
controalelor, dar si a preveni orice
accidente de transport. Stabilitatea
in ce priveste asigurarea securitatii
procesului de trafic poate fi obtinutd
doar prin pronosticarea si monitori-
zarea starii edificiilor infrastructurii si
a materialului rulant, prin analiza si
evaluarea riscurilor incalcarii securi-
tatii circulatiei si elaborarea in baza
lor a unui program de actiuni pen-
tru toatd magistrala in ansamblu. In
acest sens este importanta interacti-
unea strénsa si intelegerea din par-
tea tuturor participantilor la procesul
de trafic, si, desigur, implementarea
culturii securitatii, bazate pe consti-
entizarea de catre personalul anga-
jat a inadmisibilititii incalcarii nor-
melor si regulilor existente. Fara ele
este imposibild atingerea obiectivului
nostru comun: organizarea unui tra-
fic sigir de calatori si marfa.

Imagine: lurie KOZLOV
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in luarea sa de cuvant la
sedinta de bilant directorul ge-
neral al IS ,,CFM” lurii TOPALA
a mentionat, ca in urma reviziei
cu comisia s-a constatat: in linii
generale, Magistrala moldove-
neasca este pregatita pentru
traficul estival de marfa si cala-
tori.

— Situatia poate fi caracteriza-
ta in limbajul medical, cand e vor-
ba de starea pacientului: grava,
dar stabila, — a remarcat dansul. —
Este important sa se depuna si in
continuare toate eforturile pentru a
o controla si a o ameliora, pe cate
posibil. Mult depinde de conduca-
torii subdiviziunilor, de capacitatea
lor de a mobiliza colectivele la rea-
lizarea sarcinilor trasate.

S-a atentionat, in particular,
asupra cautarii rezervelor de opti-
mizare a cheltuielilor. E vorba de
economisirea resurselor energeti-
ce costisitoare, diminuarea consu-
murilor neproductive, intocmirea
unor astfel de orare ale circulatiei
trenurilor de calatori, incat sa poa-
ta beneficia de transportul feroviar
cat mai multe persoane. A aparut
necesitatea reparatiei urgente a
unor vagoane, in special a celor
pentru transportarea cimentului,
solicitate de agentii economici
autohtoni si straini. Oferirea va-
goanelor spre inchiriere ori pentru
transportarea marfurilor va aduce

castiguri suplimentare bugetului
caii ferate. Trebuie sa fim pre-
gatiti pentru a deservi o data pe
saptamana un tren de containere,
preconizat sa transporte piese de
schimb pentru automobile din Ro-
mania in orasul Toliati din Rusia.
Curand vor fi achizitionate din ba-
nii bancilor europene locomotive
noi, care vor permite a economisi
combustibil. Important e sa se faca
o alegere buna. Ne punem mari
sperante in reconstructia secto-
rului de cale ferata Causeni—Ba-
sarabeasca—Etulia, pe care sunt
transportate incarcaturile rentabile
de tranzit.

Serghei Tomsa, vicedirector
general, responsabil de infra-
structura si material rulant de
tractiune, a prezentat o scurta
analiza a activitatii serviciilor si
subdiviziunilor de baza.

La calea feratd sunt solutio-
nate destul de bine chestiunile, ce
tin de organizarea procesului de
circulatie. La statii muncesc spe-
cialigti cu experienta, responsabili
de circulatia trenurilor si operati-
unile de manevra. Este asigurata
buna coordonare a actiunilor tu-
turor participantilor la procesul de
transport. Dumnealui a remarcat
fnca o data rolul, pe care l-au avut
feroviarii diferitor subdiviziuni in [i-
chidarea consecintelor stihiei. Dar
mai sunt inca multe de facut in ce

priveste reducerea deficitului de
personal, in special printre ener-
geticieni, picheri, angajati ai sectii-
lor semnalizare si comunicatii.
Necesita eforturi serioase
ingrijirea liniilor si constructiilor
ingineresti. Calea ferata a achizi-
tionat un lot de bare si traverse de
lemn, dar problema aprovizionarii
sectiilor linii cu materiale pentru
suprastructura liniei ramane ac-
tuald. Suntem nevoiti s& mizam
mult, ca si pana acum, pe rezer-
vele interne: micsorarea diagramei
liniilor nesolicitate, repozitionarea
sinelor, mutarea tronsoanelor etc.
Desigur, montarea traverselor
vechi comparativ cu pozitionarea
singulara a celor noi este o lucra-
re costisitoare, dar altd solutie nu
existd deocamdata. Vicedirectorul
general a tinut s& mentioneze ac-
tivitatea de ingrijire a gospodariei
linii si asigurare a securitatii cir-
culatiei, efectuatd de sectiile linii
nr.6, 5 si 3, specialistii carora stiu
sa organizeze munca, dar si sunt
responsabili, exigenti cu sine si cu
ceilalti. Dupa ce vor lucra asupra
obiectiilor expuse, la ele se vor ali-
nia neaparat si sectiile nr.1 i 2.
Vor fi solutionate problemele,
ce tin de reparatia acoperisurilor,
strungurilor, de aprovizionarea cu
materiale si piese de schimb. In
acest scop este necesar a stabili
cele mai stringente necesitéti ale
intreprinderilor, pentru a intocmi
corect devizul de cheltuieli si a dis-
tribui mijloacele financiare pe luni,
reiesind din posibilitatile reale ale
bugetului CFM. Altfel nu poate fi.
S-a accentuat in mod speci-
al asupra necesitati modernizarii
sistemelor de incalzire la noduri-
le feroviare. Eficienta unei atare
abordari, ce tine de necesitatea
economisirii mijloacelor, este evi-
denta la Basarabeasca, unde Casa
comunicatiilor a fost detasata de
la centrala termica a remizei va-
goane nr.2, fiind dotata cu sistem
de Tincalzire autonom. Deoarece

subdiviziunea a fost transferata in
alta cladire a ambulatoriului ferovi-
ar, s-a micsorat numarul incaperilor
incalzite. lata si cifrele reale. Daca
in sezonul de incalzire 2015-2016
remiza vagoane nr.2 a prezentat
sectiei nr.2 semnalizare si comuni-
catii spre achitare un cont de 296
mii lei pentru incalzirea Casei co-
municatiilor, apoi in perioada rece a
acestui an intreprinderea a cheltuit
n acelasi scop doar 67 mii 456 lei,
inclusiv pentru carbune si achitarea
salariilor fochistilor. Incalzirea am-
bulatoriului in cei doi ani precedenti
la locul vechi a costat in medie re-
spectiv 311,6 si 245 mii lei, iar in ul-
timul sezon de incalzire — 22 mii lei.
Cifrele vorbesc de la sine.

In viitor ar putea avea un efect
economic destul de bun “conser-
varea” si deconectarea de la sis-
temul de incalzire a unor cladiri
ale sectiei linii nr.3 si SML-130,
care au fost comasate. Urmeaza
0 munca serioasa de modernizare
a sistemului de incalzire la nodul
feroviar Balti, unde poate fi dotat
cu incalzire autonoma, in particu-
lar, blocul administrativ-habitual
al sectiei nr.3 semnalizare si co-
municatii, spre care se intinde un
traseu termic de circa 1200 metri.
La nodul feroviar Balti se preconi-
zeaza a reduce consumurile pen-
tru incalzire aproape in jumatate.
Multe posibilitdti de economisire
exista la edificiile nodului feroviar
din capitala. Aici au fost obtinute,

in sfarsit, conditiile tehnice de ga-
zificare, in particular, a sediului bi-
roului marfa.

In discursul sau seful servi-
ciului securitatea circulatiei llie
Turcan a pus accentul pe profe-
sionalismul si curajul, de care au
dat dovada feroviarii in lupta cu
stihia, pe nivelul inalt de organiza-
re al acestora. Au fost remarcate
eforturile cotidiene ale conducato-
rilor multor intreprinderi din cadrul
diferitor servicii in scopul mobi-
lizérii colectivelor la Tndeplinirea
sarcinilor trasate. In aceasta or-
dine de idei s-a propus premierea
celor mai buni. Or, anume factorul
uman este decisiv in asigurarea
securitatii circulatiei, a activitatii
in regim normal a magistralei, in
depasirea dificultatilor pe calea ce
duce spre consolidarea gospoda-
riei feroviare, iar Tn ultima instanta
- a situatiei financiare a caii ferate.
Directorul general nu a contrazis.

P.S. Printr-o dispozitie a direc-
torului general al IS ,Calea Ferata
din Moldova” lurii Topala au fost
premiati cei mai activi feroviari,
care s-au implicat cu toata ardoa-
rea in procesul de lichidare a con-
secintelor calamitatilor din lunile
aprilie si mai, dar si la pregatirea
pentru revizia de primavara.

Pe aceasta nota optimista
s-a incheiat revizia de primava-
ra cu comisia - 2017.

Imagini: lurie KOZLOV

NOUTA'[I INTERNATIONALE

S-AU FACUT BILANTURILE

ACTIVITATII CAILOR FERATE DIN CSI

Irina KRAEVSKAIA

La sedinta au participat membrii Con-
siliului — conducéatori ai administratiilor
feroviare din Republica Azerbaidjan, Re-
publica Armenia, Republica Belarus, Re-
publica Kazahstan, Republica Kirghiza,
Republica Moldova, Federatia Rusa, repu-
blicile Tadjikistan, Turkmenistan, Uzbekis-
tan, Ucraina, membrii asociati ai Consiliului
— conducatorii administratiilor feroviare din
Georgia, Republica Letonia si Republica
Finlanda, conform Regulamentului Con-
siliului — conducatorii administratiilor fero-
viare din Republica Lituania si Republica
Estonia, dar si presedintele Directiei Con-
siliului pentru transportul feroviar din state-
le-membre ale CSI.

In cadrul sedintei au fost prezenti in ca-
litate de observatori pe 1anga Consiliu repre-
zentantii administratiei feroviare a Republicii
Islamice Iran si Confederatiei Internationale
a sindicatelor feroviarilor si constructorilor
din domeniul transportului.

La deschiderea gedintei Anatolie
Krasnosciok, prim-vicepresedinte al SAD
“RJD”, a dat citirii mesajul Presedintelui Gu-
vernului FR Dmitrii Medvedev si i-a felicitat
pe participanti cu ocazia aniversarii a 25-ea
a Consiliului. A.Krasnosciok a subliniat, ca
pe parcursul celor 25 de ani a fost creat un
sistem juridic international, pe care-| respec-
ta toate magistralele din componenta Consi-
liului. Forul solutioneaza cu succes sarcinile
privind coordonarea activitatii transportului
feroviar, elaborarea unor conditii si principii
comune de activitate Tn domeniu, formarea
pietei moderne a serviciilor de transport. Mi-

in perioada 18-19 mai 2017 la

Moscova a avut loc cea de-a 66-ea
sedinta a Consiliului pentru transportul
feroviar din tarile — membre ale
Comunitatii Statelor Independente

nistrul transportului din Rusia Maxim Soko-
lov a mentionat in alocutiunea sa importanta
activitatii eficiente in comun a diferitor tari.
“La ora actuala, transportul feroviar consti-
tuie acel element de legatura, care, in po-
fida frontierelor de stat, contribuie la reali-
zarea sarcinilor economice si permite state-
lor-membre ale Comunitatii sa paseasca cu
incredere in viitor,” — a spus ministrul.

In fruntea delegatiei IS “Calea Ferata
din Moldova” la intrunire s-a aflat Grigore
Condurache, vicedirector general al IS
,CFM”, responsabil de activitatea comerciala.

Precum s-a mentionat pe parcursul
sedintei, in primul trimestru al anului 2017
au fost transportate 480,4 milioane tone de
marfuri, ceea ce depaseste cu 5,8 la suta
indicatorul perioadei similare a anului trecut.
In anul 2016 au fost transportate 1946,9 min
tone de incarcaturi, adica cu 0,1 la sutd mai
putin decat in 2015. Intre timp, circuitul mar-
furilor a crescut cu 0,9 la suta . In primul
trimestru al anului 2017 numarul pasageri-
lor, transportati pe caile ferate din statele -
membre ale CSI in traficul international, a
constituit 3,7 min de oameni, adica cu 2,2 la
sutd mai putin decét in perioada similara a
anului trecut. In acelasi timp, fluxul total de
pasageri s-a majorat cu 3,6 la suta, consti-
tuind 1,5 miliarde pasageri-km. Pe parcursul
anului 2016 in traficul international au fost

transportati 19,2 min pasageri sau cu 6,3
la sutd mai putin decéat in anul precedent.
Dupa cum a spus vicepresedintele SAD
“‘RJD” Anatolie Krasnosciok, caile ferate
din spatiul Comunitatii colaboreaza activ in
domeniul dezvoltarii culoarelor de transport
pentru a asigura traficul marfurilor de ex-
port-import, precum si tranzitul international.
Se implementeaza in comun tehnologiile in-
formationale moderne si circuitul electronic
al documentelor. Are loc optimizarea activi-
tatii posturilor de jonctiune interstatale de
marfa si pasageri.

In cadrul celei de-a 66-ea sedinte a
Consiliului au fost examinate si coordonate
in total peste zece chestiuni, ce tin de asi-
gurarea functionarii continui a transportului
feroviar, circulatia libera a trenurilor de mar-
fa si calatori pe retelele de cai ferate din sta-
tele-membre ale CSI. Printre ele pot fi men-
tionate bilanturile Tndeplinirii deciziilor celei
de-a 65-ea intruniri a Consiliului, munca de
exploatare a retelelor de cai ferate, activi-
tatea domeniului calatori in traficul interna-
tional pe anul 2016 si in primul trimestru al
anului 2017, orarul circulatiei trenurilor pe
anii 2017/2018, totalurile recensamantului
vagoanelor de marfa si containerelor, dar si
alte chestiuni actuale.

Pentru aportul semnificativ la coordo-
narea activitatii transportului feroviar la nivel
interstatal si elaborarea principiilor comune
ale acesteia, fortificarea colaborarii si asi-
gurarea muncii eficiente a cailor ferate in
traficul international, Grigore Condurache,
vicedirector general al IS “Calea Ferata din
Moldova”, responsabil de activitatea comer-
ciala, a fost decorat cu Diploma de onoa-
re a Consiliului pentru transport feroviar al
statelor-membre ale CSI. De diplomele de
onoare ale Consiliului s-au invrednicit de
asemenea Veaceslav Pagcan, prim-gef-
adjunct al serviciului pasageri al IS “Calea
Ferata din Moldova” si Tatiana Bureac, in-

giner-coordonator al Directiei strategii si
relatii internationale a IS “Calea Ferata din
Moldova” — pentru contributie importanta
la consolidarea colaborarii cailor ferate in
desfasurarea traficului, crearea unei baze
juridice normative si asigurarea activitatii
eficiente a transportului feroviar in traficul
international.

Urmatoarea, cea de-a 67-ea intrunire
a Consiliului de transport feroviar al state-
lor-membre ale CSI, conform deciziei foru-
mului, va avea loc in luna octombrie 2017 in
Republica Letonia.

Colectivul serviciului _ aprovizi-
onare tehnico-materiala al IS ,,CFM”
exprimd sincere condoleante sefului
serviciului Valerii Kanna in legatura

cu decesul mamei

Olga KANNA

Colectivul Directiei strategii si re-
latii internationale a IS “Calea Ferata
din Moldova” exprimd sincere con-
doleante directorului Directiei Alina
Diacenko in legatura cu decesul

TATALUI

Colectivul statiei Vilcinet expri-
ma sincere condoleante impiegatului
de miscare Nicolae Sapojnic, rudelor
si persoanelor apropiate in legatura cu
moartea prematura a sotiei sale

Liubovi SAPOJNIC
Dumnezeu s-o odihneasca in pace.




Administratia 1S ,Calea Ferat din Mol-
dova” adreseaza cordiale felicitari cu ocazia
zilei de nastere lui Petru SARACUTA, sef
al serviciului linii; Vitalie BUJOR, consilier
al directorului general pe regim; Serghei
TOMSA, vicedirector general al is ,CMF”,
responsabil de infrastructura si tractiune;
Irinei KRAEVSKAIA, redactor-sef al Zziaru-
lui ,Feroviarul Moldovei”; Anatolie PLAMA-
DEALA, sef al nodului feroviar Ocnita; Victor
GUTOVSKII, sef al Centrului de reparatie a
vagoanelor; Igor PLESACOQV, sef al serviciu-
lui transport marfa; Mihai BUTUCEL, sef al
serviciului audit intern.

— Va dorim din toata inima multa sa-
natate, perspective si succese in toate do-
meniile, optimism, idei neordinare si realizari
concrete spre binele Caii Ferate a Moldovei.

* ok ok

Administratia, comitetul sindical si co-
lectivul sectiei Chisindu alimentare cu ener-
gie electrica 1l felicita din toata inima cu pri-
lejul zilei de nastere pe Veaceslav OSADCII,
electromontor la sectorul energetic Bender.

S-a mai scurs un an din viata,

Altul vd zdmbesgte-n fata,

V& dorim sporuri in toate,

Dragoste si sanatate!

* ok ok

Administratia, comitetul sindical si co-
lectivul sectiei Chiginau alimentare cu ener-
gie electrica adreseaza cordiale felicitari cu
ocazia zilelor de nastere lui lon BUTNARI,
electromontor la sectorul energetic Ungheni,
Valentina BOICO, electromontor la sectorul
energetic Bender, Alexandru ZAZIUC, sofer
la sectorul energetic Chisinau, Vsevolod
POPOQV, electromontor.

Sa tréiti o viata plind

De-mpliniri si de lumina,

Séanatate, noroc, bani

Si un sincer “La multi ani!”

* ok ok

De ziua nasterii administratia si comi-
tetul sindical al TCM-740 ii felicita pe su-
dorul A.BOGOMANIUC, tencuitorul-zugrav
A.DUMANOQV, masinistul turnului D. SAR-
COV, tencuitoarea-zugrav E. ALEXEEVA.

Multa, multa sanatate,

Fericire cét se poate

Anii frumosi s& va fie,

In suflet multa bucurie!

* ok ok

Administratia si comitetul sindical ale
depoului de locomotive Basarabeasca
isi felicita din toata inima colegii cu ocazia
unor frumoase evenimente: 45 de ani din
ziua nasterii — pe mecanicul O. VOLKOV
si soferul L. PETKOVICI; jubileul de 60 de
ani — dereticatoarea T. MARKOVA; 65 de ani
din ziua nasterii — mecanicul de locomotiva
lu. PIROJKOV.

1 iunie 2017
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* ok ok

Cu ocazia zilelor de nastere comitetul
sindical al sectiei Chisinau semnalizare si
comunicatii adreseaza, ca de obicei, cele
mai cordiale felicitari si urari de bine omagia-
tilor lon BARCAR, Maia BOINITKAIA, Boris
VATAMANIUC, Svetlana GAIUS, Dumitru
GHIDIC, Maria DICUSAR, Tudor COBZAC,
Nicolae PASAT, Natalia POPQOVA, Vitalie
SMUC, Victor SURUCEANU, Nicolae TRI-
FAN si Svetlana CERNASOVA.

Sé fiti fericiti intreaga viata

Cu cei scumpi alaturi la un loc,

Orice zi — tréita cu dulceata,

Séndtate multa si noroc!

* ok ok

Colectivul serviciului alimentare cu
energie electricd al IS “Calea Ferata din
Moldova” vine cu cele mai cordiale felicitari
la implinirea varstei de 55 de ani catre Igor
TOMCIAC, sef al sectiei Chigindu alimentare
cu energie electrica.

— Va dorim, draga omagiat, multa sa-
natate, fericire personala si succese in do-
meniul profesional!

* ok ok

Administratia, comitetul sindical si co-
lectivul sectiei Chiginau alimentare cu ener-
gie electrica isi felicita seful — pe Igor TOM-
CIAC — cu ocazia celor 55 de ani impliniti.

— Dle conducator, cordiale felicitari la
JUBILEUL frumos din viata dumneavoas-
tra! Rolul conducatorului este cel de pilon
al intreprinderii. Dumneavoastra purtati ras-
punderea pentru intregul colectiv. Vrem sa
va dorim succese in tot ceea ce faceti. Sa
luati de la viata tot ce visati. Va dorim sana-
tate energie §| multa forta In familia dum-
neavoastra sa domneasca pacea, iar printre
prieteni — intelegerea si sustinerea. Sa aveti
parte in viata de tot ce-i mai bun!

Igor TOMCIAC

* ok ok

Administratia si comitetul sindical ale
remizei vagoane frigorifere Basarabeasca
vin cu felicitari de JUBILEU catre angajatii
intreprinderii: Natalia KUZNETOVA, dere-
ticatoare, si Serghei DIACOV, mecanic al
rezervei — 55 de ani; Anatolie RADETKII,
inginer-tehnolog, si Vladimir MUFCENCO,
lacatus pentru reparatia utilajelor centralelor
termice — 60 de ani.

Sénatate, bucurie,

Viata lungéa sé va fie,

Mult mai dulce, mai frumoasd,

Implinita si voioasa!

Administratia si comitetul sindical de
la Scoala Tehnica Feroviara Basarabeasca
le felicita pe Nadejda KUPRIKOVA, sefa a
scolii, cu ocazia zilei de nastere, si pe Vera
EVCENKO, portar — cu prilejul JUBILEULUI.

ora 11.00

Palatul de cultura al feroviarilor

Participa:
-Studioul muzical pentru copii ,,Sansa ta”
Conducator artistic Saveliu Cojocaru
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Le doresc omagiatelor multa sanatate si
mari succese in munca.

Sé fiti bucuroase-n viaté,

S-aveti zdmbete pe fafé,

Bunéstare, noroc, bani,

Viata lungd, la multi ani!

* ok K

Comitetul sindical si administratia de-
poului de locomotive Chisindu isi felicita
cu ocazia zilei de nastere colegii: Vladimir
CADUCENCO, Vasile BODRUG, Dumitru
JELACHI, Valentina POLEATAKIN, Vadim
STATIEV, Nicolae BUT, Ilurie PREGUZA,
Clara SVARTMAN, Valeriu SANUHIN, La-
risa TURCANU, Vladimir JDOBIN, Mihail
DOGARI, Anatolie BEJENARI.

S—aveti géndul plin de soare,

Viata — pling de culoare,

Inima — de bucurie,

Casa — de ce vd mangaéie,

Sé& va stim zambind mereu

Si la bine, si la greu,

S4 traiti cum va doriti

La multi ani fericiti!

* ok ok

Administratia, comitetul sindical si co-
lectivul sectiei Chiginau alimentare cu ener-
gie electrica il felicita cordial cu ocazia JU-
BILEULUI pe Mihail OANTA, sofer, precum
si cu ocazia zilei de nastere — pe Anatolie
OLEINIC, sef RRT, Efimia BARBAROSIE,
dereticatoare la sectorul energetic Ungheni.

La multi ani s& ne traiti,

Pace-n suflet sa ziditi,

Dragostea sa va-nsoteascd,

Ra&ul sa va ocoleascal!

* ok ok

Comitetul sindical si colectivul statiei
Ungheni le felicita cu bucurie de JUBILEU
pe operatoarele Valentina NOSENKO si
Galina KOZAK, casierita de marfa Valenti-
na COZMOLICI, sefa casieriei marfa Silvia
DIACONESCU.

— Va dorim, stimate omagiate, tot ce e
mai bun pe lume, sanatate, succese, bucurii
si optimism!

* ok ok

Comitetul sindical si colectivul statiei
Balti-Slobozia adreseaza cele mai frumoase
felicitari cu prilejul zilei de nastere sefului fili-
alei Igor MADAN.

— Sincere urari de sanatate, inspiratie
pe tardmul muncii, noroc in viata, bundstare
si realizarea tuturor doleantelor!

* ok ok

Administratia, comitetul sindical ale
remizei vagoane Balti i felicitd cu toata sti-
ma cu ocazia zilei nastere pe angajatii co-
lectivului: Vasile SCRIPCARI, paznic, lurie
SAIDACARI, mecanic al cazangeriei, lurie
NEGHINA, sudor, Vladimir ONOPRIEN-
CO, lacatus la reparatia materialului rulant,
Victor SPISCICOV, Stefan SCRIPCARI,
lacatusi utilaje, Ruslan POSTOLACHI, bri-
gadier, Vladimir TURCOV, inginer in biroul
tehnic, Lidia DORO$ Svetlana GALCA,
dereticatoare, Nicolae PUSTOTIN, lacatus.
Felicitari cu aceeasi ocazie si pentru lucra-
torii reviziei tehnice Balti lvan BELOUSOV,
revizor vagoane, Eudochia MOROSAN,
operatoare; ai reviziei tehnice Ocnita — Vi-
talie VINCIUC, revizor vagoane, Njcolae
VIDAICO, revizor superior, Olga SMACEC,
operatoare, Vladimir CEBAN, revizor vagoa-
ne, Denis STEFARTA, revizor vagoane, Lilia
GAVRICOQV, dereticatoare; ai PTV Ungheni
— Vasile MANDALIUC, Anatolie CEBOTARI,
Aurel CEBOTARI, Dumitru ZADOBRIVSKI,
Alexandru PALADICIUC, Ivan COROLEV-
SKI, lvan SVATUICA, Nicolae STRATICIUC,
Gheorghe BEJENARI, lacatusi; ai reviziei
tehnice Beresti — Gheorghe AVSTRIISKI,
lacatus, Gheorghe TIMOTIN, brigadier, Ana-
tolie BETEANU, revizor vagoane.

* ok ok

Administratia si comitetul sindical de la
depoul de locomotive Balti vin cu felicitari de
JUBILEU céatre: G. VERBANOV, sudor — 70
de ani; V. LINCOVSKI, mecanic locomotiva
— 65 de ani; T. DOVNAROVICI, defectosco-
pist — 60 de ani; N. BUGAEV, mecanic de
locomotiva, si A. JEVORDEAN, lacatus - 55
de ani.

La multi ani cu sénétate,

Domnul sé& va dea de toate,

Poate-un strop de fericire,

Poate unul de iubire,

Poate unul de noroc,

Poate toate la un loc!

* ok ok

Comitetul sindical al sectiei Chisinau
semnalizare si comunicatii adreseaza cor-
diale felicitari cu ocazia JUBILEELOR cole-
gilor Anatolie BOSCANEANU, Vera VEVE-
RITA, Galina VLASOV si Natalia CHIIANU.

Noroc, prieteni, sarbatoare,

S-aveti in casé vegnic soare,

Sé fie clipa strop de miere,

lar anii — dulce mangéiere,

S-aveti un car de sanétate,

Multi ani si spor in toate!

Suntem de asemenea bucurosi sa-i
felicitam cu prilejul zilelor de nastere pe
Inga ACOPEAN, Serghei BAULIN, Oxana
BESCARAVAINAI, Igor BOBROV, Vladimir
VERDES, lurie GORCIAC, Nicolae GRE-
CIANIUC, Nicolae DOROFEEV, Tatiana JE-
VERDAN, Lidia JURAVSKI, Evloghia CHIRI-
CIUC, Irina COLIBA, Nicolae COMARNITKI,
Galina COSTRU, Galina SUHAREYV, Viadi-
mir HANDOJCO, Nadejda TVETCOQV, Vero-
nica TURCAN.

— Le dorim din suflet omagiatilor sana-
tate, fericire, bunastare!
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au castigat la cursele de alergari

lon BABARA,

presedinte al clubului feroviar
al amatorilor de alergari
“Express-K”

Numerosi si devotati sportului,
amatorii de alergari din cadrul clu-
bului feroviar “Express-K” participa
permanent la toate competitiile spor-
tive. Precum se intdmpla deseori, ei
au evoluat cat se poate de bine si
la cursele de alergari republicana si
internationald, organizate recent in
cadrul sarbatoririi Zilei Europei.

Competitile  republicane la
alergari s-au desfasurat in raionul
Cimiglia, mai exact in pitoreasca
padure din preajma localitatii Lipo-
veni, iar cele internationale — pe so-
seaua spre orasul si nodul feroviar
Ungheni.

Campion absolut la crosul re-
publican pe distanta de 5000 metri a
devenit membrul clubului “Express-K”
din Anenii Noi Nicolae Gorbusca.
S-au impus si veteranii curselor de
alergari lon Lupusor, Maria Sagan,
Vladimir Bejenari, Nicolae Ciolac
si Vasile Nicolaev, care au devenit
premianti pe distanta de 3000 metri.

In cadrul competitiilor inter-
nationale la alergéri, care s-au
incheiat in orasul de frontiera Un-
gheni, membrii clubului feroviar
“Express-K” Viorel Gheorghita si
lulia Tcaciov au devenit campioni
absoluti pe distanta de 8600 me-
tri, iar Vladimir Curaciov a ocupat
locul trei. Printre veterani primele
locuri le-au revenit membrilor clu-
bului Liubovi Pavliuc si Alexandru
Sirokii.

Pasionati de sport si preferand

modul s&natos de viatd, membrii
clubului feroviar “Express-K” sunt
mereu gata sa participe activ la
competitiile sportive organizate in
republica. O confirma participarea
lor la recenta sarbatoare din Pia-
ta Marii Adunari Nationale ,Cel
mai sportiv eveniment al anului —
Olympic fest-2017".

Directia de gestionare a fondului locativ
a IS “Calea Ferata din Moldova” angajeaza la
lucru permanent 2 muncitori la amenajare.

Telefoane de contact: 022-83-47-19; 068238481.

Vlad DOBROV

Moldova s-a confruntat cu
multe necazuri, provocate de re-
gimul totalitar stalinist. Generatii la
rand suportd consecintele acelei
groaznice tragedii, care s-a produs
intre anii1940-1950, cand din loca-
litatile noastre au fost deportati in
Siberia mii si mii de oameni nevi-
novati. Asemenea destine triste nu
i-au ocolit nici pe locuitorii raionului
Causeni. In memoria lor a fost in-
stalatd o placa comemorativa din
marmura neagra pe peretele edi-
ficiului garii din localitate. Ea con-
tine un mesaj plin de durere, iar
sub el — imaginea unui vagon pen-
tru transportarea animalelor. Aici,
ca si la multe alte statii, barbati,
femei, batrani, copii au fost urcati
cu forta in asemenea vagoane si
trimisi in tinuturile Tnghetate ale
Rusiei. Prin sarma ghimpata a ori-
ficiilor de ventilare razbateau vae-
te, strigate de ajutor, insa cerul pri-

Calatorule! 0preste -te
pe o clipa si pleaca -t
Sruntea int memoria
miilor de deportafi din
tinutul Causenilor
zmulsi din cuibul
parintesc de regimul
comunist totalitar |
si dusi in . siberii de gheata™
din aceasta gara.

Nu uitati

trage a an or1940 1950

Placa instalatz Prin Decizia
Consiliulyj Raiona] Caugen;

nr. 3/19, din 23ma12017 .

vea tacit la suferintele oamenilor.
Multi dintre ei au decedat pe drum.
Memoria acestor tragedii bate ca
un dangat de clopot in inimile ur-
masilor. Ele nu trebuie sa se mai
repete! Niciodata!

Imagine: lurie KOZLOV
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