CFM se pregateste sa infrunte g

in dimineata zilei de luni, 7 noiembrie 2016, lurii TOPALA, d:rector general al IS “Calea Ferati din Moldova”, a
organizat o consfatuire operativa, la care s-au discutat chestiuni actuale, ce tin de organizarea procesului de
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trafic, asigurarea securitatii circulatiei, protectia sanatatii si securitatea muncii.

udiind rapoartele sefilor servi-

X Sarcina cea mai importantd:
40 pregat calea feratd
de iarndin termeni optimi

Analizand mersul indeplinirii programe-

FERATE DIN MOLDOVA

erul

stantele inrautatirii conditiilor climaterice
si periclitarii circulatiei trenurilor. Au fost
intocmite schemele de amplasare a per-
sonalului, mijloacelor tehnice de deszape-
zire. Continua aprovizionarea statiilor cu
defoc, asigurarea filialelor cu echipament
de iarna, astfel incat feroviarii sa-I primeas-
ca pana la racirea timpului. Aceasta ac-
tiune decurge cam greu din cauza prob-
lemelor de gen material. La ordinul admi-
nistratiei caii ferate, in gospodaria Cen-
trului de reparatie a vagoane a fost anun-
tata luna de asanare a instalatiilor de fra-
nare ale vagoanelor din proprietatea CFM,
menitd sa previna rateurile mijloacelor
tehnice. Vagoanele ce stationeaza ajung
pe pozitile de reparatie curenta si cu de-
tasare a reviziilor tehnice, unde ele sunt
examinate, inclusiv instalatile de franare.
In acest moment sunt verificate si prega-
tite de exploatare 483 vagoane. Are loc
instruirea respectiva a lacatusilor. Ei sunt
familiarizati cu particularitatile deservirii
tehnice a franelor pe timp de iarna. In
gospodaria locomotive sunt in toi revizii-
le cu comisia a materialului rulant si gra-
dului de pregatire a acestuia si a gospo-
dariei in ansamblu pentru iarna.

In conformitate cu planul de activitate
a comisiei caii ferate, aprobat de catre di-
rectorul general, in luna noiembrie vor avea
loc ultimele sedinte ale acesteia. La data
de 8 noiembrie curent a avut loc sedinta
ordinara a comisiei respective sub condu-
cerea lui Serghei Tomsa. In cadrul ei s-a
discutat mersul pregatirilor de iarnad in gos-
podaria miscare, serviciul tractiune, Cen-

ciilor vizate despre starea de

lucruri in gospodariile din sub-

ordine, lurii Topala a orientat

asistenta spre indeplinirea sar-

cinilor curente in contextul pre-
_[_ gatirii Magistralei moldove-

nesti pentru activitatea in pe-
rioada rece 2016-2017.

Conform dispozitiei directorului gene-
ral, fiecare domeniu al caii ferate are sar-
cinile sale, astfel incat in perioada rece
toata infrastructura feroviara sa functio-
neze cum se cuvine.

lor in prag de iarna, trebuie remarcat, ca
CFM se pregateste de iarna la modul cel
mai serios. Fireste, exista si probleme,
cauzate de situatia economica precara.
Activeaza la capacitate maxima comisia
speciala a caii ferate in frunte cu Serghei
Tomsa, vicedirector general, responsabil
de infrastructura si tractiune. Dansul adu-
na toata informatia privind lucrarile de pre-
gatire pentru iarnd, care ulterior este dis-
cutata cu seful magistralei, preconizan-
du-se actiuni concrete de solutionare a
problemelor existente.

In procesul de pregatire a magistralei
pentru functionarea stabila in perioada
rece 0 atentie deosebita se acorda liniilor
de cale ferata. Comisii speciale au veri-
ficat starea tehnica a cailor de acces, af-
late in subordinea sectiilor linii. La toate
statiile caii ferate au fost desemnate per-
soanele responsabile de curatarea de za-
pada si gheata a macazurilor, cu exceptia
statiilor Chisinau-1 si 2, unde nu s-a facut
aceasta din cauza deficitului de picheri in
sectia linii din capitala. S-a elaborat pla-
nul de deszapezire, actiunile de preveni-
re a deraierii materialului rulant in circum-

trul de reparatie a locomotivelor si Centrul
de reparatie a vagoanelor. Urmatoarele
sedinte sunt planificate pentru 10 si 15
noiembrie. Despre ele vom povesti deta-
liat in editia urmatoare a ziarului nostru.

Ultima actiune in procesul de pregatire
a Magistralei moldovenesti pentru activi-
tatea in perioada de iarna va fi traditionala
revizie de toamna cu comisia a gospoda-
riei feroviare, pe care o va intreprinde seful
IS "Calea Ferata din Moldova".

Irina KRAEVSKAIA
Imagine: lurie KOZLOV

B PROTECTIA SANATATII SI SECURITATEA MUNCII

Atestat., deeci cu nivel

la cei ce organizeaza instruirile.
Vladimir Raico munceste in do-
meniul transportului feroviar 26
de ani, dupa absolvirea Colegiului
de constructii din Chisinau, spe-
cialitatea “Constructii industriale,
civile si rurale”. In cadrul serviciului
securitatea si sanatatea in munca
activeaza din anul 1997. Stefan

munca la calea ferata de 23 de
ani, 0 buna parte din ei a muncit
mecanic-secund, brigadier la
sectorul reparatii si maistru inte-
rimar la depoul de locomotive
Chisinau. Din anul 2010 este co-
laborator al serviciului securitatea
si sanatatea in munca.

Vladimir DOBREANSCHI

inalt de cunostinte

La IS “Calea Ferata din Moldova”
continua instruirea conducatorilor
locurilor de munca, a specialistilor
si reprezentantilor angajatilor in
domeniul protectiei sanatatii si
securitatii muncii, prevazuta in
Legea RM nr.186 “Despre pro-
tectia sanatatii si securitatea
muncii” (art.17, al.7).

upa ce s-a desfasurat
la Ocnita, aceasta ac-
tiune importanta a fost
organizata si la nodul
feroviar Balti. Ea a tre-
zit in colectivele de
munca un interes atat
de mare, incat numa-
rul celor prezenti la cursuri a de-
pasit cifra de 130 de solicitanti,

declarata anterior. Numai din sec-
tia linii au participat 64 specialisti.
Si nu e de mirare. In ultima pe-
rioada de timp feroviarii nostri, la
orice sector ar munci, constienti-
zeaza tot mai mult importanta in-
susirii la perfectie a cunostintelor
privind prevenirea cazurilor de
traumatism de munca.

Sala de festivitati a sectiei li-
nii nr.5 a gazduit reprezentantii
intreprinderilor locale si ai statiilor
liniare pe parcursul a patru zile.
Colaboratorii serviciului securita-
tea si sanatatea in munca — in-
ginerul coordonator Viadimir Rai-
co si specialistul de prima cate-
gorie Stefan Buga — au explicat
materialul, ca de obicei, intr-o
maniera accesibilé, departe de

a fi formala, operand cu exemple
din activitatea practica. Au fost de-
monstrate cateva filme la subiec-
tul respectiv. La sfarsitul instruirii
ascultatorii au fost atestati.
Deja o perioada indelungata
serviciul securitatea si sanatatea
in munca al caii ferate organizea-
za asemenea instruiri o data la
trei ani pentru conducatorii locu-
rilor de munca, specialisti si rep-
rezentantii angajatilor. Renunta-
rea la serviciile contra cost de
acest gen ale Inspectoratului de
stat al muncii a permis economi-
sirea numai la Balti a 78 mii lei
din bugetul magistralei, ceea ce
nu e deloc de neglijat in conditiile
financiare dificile de astazi.
Vreau sa fac cateva referinte

Buga a absolvit Colegiul feroviar

din° Odesa, are o vechime de Imagine: Stefan BUGA
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Colaboratorii serviciului securitatea si sanatatea in munca alaturi
de un grup de ascultatori ai cursului la nodul feroviar Balti
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B IN COLECTIVELE DE MUNCA ALE CFM

Accentul pe oportunitatile interne

Economia de piata impune fero-
viarilor moldoveni conditii, care-i fac
sa se orienteze in special spre ase-
menea indicatori-cheie ai activitatii
precum rentabilitatea si profitul. Con-
stientizeaza bine acest adevar si co-
lectivul statiei Ghindesti, care, de
rand cu asigurarea securitatii circu-
latiei, acorda multa atentie gasirii
posibilitatilor de imbunatatire a muncii
cu incarcaturile.

ndiscutabil, situatia economica din
zona adiacenta statiei nu este de-
loc simpla, dar in anul curent, dupa
cum a mentionat seful intreprinderii
Valeriu Tisco, s-a inregistrat in sfarsit
0 tendinta de crestere a volumului
de incarcare si descarcare. Daca in
anul 2015 au fost incarcate 77 si des-
carcate 284 vagoane, apoi deja in cele
noud luni ale anului curent acesti indica-
tori sunt respectiv de 49 si 252 vagoane.
Calculand perioada ramasa pana la fine-
le anului si numarul cererilor depuse de
agentii economici, volumul de trafic va
depasi nivelul anului trecut.

— O anumita doza de optimism insuf-
la, bunaoara, exemplul intreprinderii “Alfa
Nistru” din Soroca, clientul nostru princi-
pal si permanent, care a incarcat pe par-
cursul a noua luni cu 17 vagoane mai mult
decat in perioada similara a anului trecut,
— a reiterat Valeriu Tisco. — Productia sa
se bucura de cerere stabila in Belarus,
Rusia, Kazakstan si chiar in Mongolia. Sta-
tia s-a mai ales cu un client, care a des-
carcat deja 30 vagoane descoperite cu
pietris pentru reparatia soselelor, iar pana
la sfarsitul lunii noiembrie va descarca in
total 170 vagoane. Alti agenti economici
descarca la statia noastra ingrasaminte
minerale, gaze lichefiate.

Se poarta negocieri cu firma comer-
ciala “Cereale-Flor” privind transportarea
cerealelor. In acest scop ea trebuie sa
repare linia de acces din proprietatea sa,
pe care vor putea fi avansate vagoanele
pentru incarcare. Intreprinderea a fost in-
formata despre numarul traverselor nece-
sare conform conditiilor tehnice pentru
rarirea focarelor de putregai. Solutionarea
problemei este stopata deocamdata de
situatia, ca la intreprindere se schimba
partial conducerea. Ar putea transporta
cereale pe calea ferata spre porturile
dunarene si firma “Arbomax”, a carei linie
de acces este ingrijita de picherii nostri
conform unui contract incheiat in acest
scop. Odata specialistii ei au purces chiar
la un experiment: sa transporte cereale
in containere fara a le cobori de pe plat-
formele de cale feratd. A fost confectionat
si un dispozitiv special. Insa ulterior, din
cauza tarifelor majorate firma a renuntat
la colaborarea cu calea ferata si a ales
sa-si transporte marfa cu camioanele de
mare tonaj. Astazi feroviarii trebuie sa
caute posibilitati de a recuceri increderea
clientului. Sa speram, ca gratie noii poli-
tici tarifare mai flexibile, promovate de IS
“Calea Ferata din Moldova” in frunte cu

directorul general lurii TOPALA, se va gasi
un compromis.

Specialistii biroului marfa al statiei de-
pun eforturi considerabile pentru a menti-
ne la nivelul cuvenit relatiile constructive
cu agentii economici, perfectand operativ
si competent documentele. Nu apar nici
un fel de probleme vizavi de oferirea si lan-
sarea pe pozitile de incarcare-descarcare
a materialului rulant. Merita apreciere in
primul rand prestatia de munca a casieri-
lor de marfa si de bilete Maria Stolearov si
Natalia Gumenai, receptionerului superior
Vladimir Vicliuc. Un ajutor mare acorda re-
vizorul comercial de sector Victor Ursachi.

Pe masura ce se invioreaza activita-
tea cu incarcaturile, necesita o ingrijire mai
buna gospodaria linii a statiei. Insa din
cele patru linii existente aici pe doua este
interzisa circulatia si operatiunile de ma-
nevra din cauza focarelor de putregai. De
aceea |-am intrebat pe seful statiei, daca
se intrevad careva progrese in solutiona-
rea acestei probleme acute.

— Relansarea liniilor ar permite efec-
tuarea lucrarilor de manevra cu cheltuieli
mai mici, realizare foarte importanta in
conditiile actuale, — a spus dansul. — Am
discutat deja cu picherii chestiunea repa-
ratiei si lansarii liniei nr.2. De curand sectia
linii Balti a primit un lot mare de traverse
noi din beton armat si ar putea aloca o
mica parte pentru rarirea focarelor de put-
regai, ce pun in pericol securitatea circu-
latiei la statie.

Cat despre securitatea circulatiei, co-
lectivul statiei se straduie sa nu admita
nereguli. In scopul perfectionarii cuno-
stintelor teoretice si a deprinderilor prac-
tice se organizeaza in mod regulat inst-
ruiri tehnice conform planului tematic. Sunt
analizate neaparat cazurile, admise la alte
sectoare ale magistralei. Seful statiei or-
ganizeaza controale inopinate, inclusiv si
nocturne.

Pentru toti a fost o incercare serioasa
furtuna puternica, care intr-o noapte de
vara a provocat multe necazuri oamenilor
din partea locului. La panou se afla im-
piegatul de miscare Svetlana Popovski.
Cand vantul a rupt cablul de electricitate
si postul CE s-a pomenit fara curent elec-
tric si comunjcatie, miscarista nu s-a pier-
dut cu firea. In cel mai operativ mod ea I-a
anuntat despre cele intdmplate la telefo-
nul mobil pe seful statiei. Circulatia a doua
trenuri trebuia sa fie asigurata in regim
manual. Cu o lanternad in mana, Valeriu
Tisco s-a indreptat spre macazuri. Gratie
actiunilor intreprinse intreruperile de cir-
culatie au fost evitate. Abia cand s-a zorit
de ziua au putut fi vazute consecintele
nefaste ale furtunii. In localitate au fost
scosi din radacina numerosi plopi. Terito-
riul statiei era plin de ramuri rupte din
copaci. Receptionerul superior Vladimir
Vicliuc si sotia sa Vera, angajata la statie,
casierita Natalia Gumenai in frunte cu seful
statiei s-au apucat sa faca ordine. La
inlaturarea consecintelor furtunii au mun-
cit si alti specialisti de pe sector. E vorba,
in particular, de specialisti SCB sub con-
ducerea electromecanicului superior Victor

Impiegatul de miscare Tatiana Carbune

Melnic din cadrful sectiei nr.3 semnaliza-
re si comunicatii, de echipa de energeti-
cieni a sectiei nr.3 alimentare cu energie
electrica, sosita de la Balti. Situatia s-a
agravat din cauza ca in una din zonele cu
macazuri a statiei vantul puternic a doborat
cinci piloni de electricitate ai retelelor
electrice raionale, situati chiar sub linia
feroviara de transmisie electrica. A trebu-
it sa fie restabilit si pilonul, cazut in pre-
ajma depozitului de conserve. Pana la
urma curentul electric si comunicatiile au
fost restabilite si statia si-a reluat activi-
tatea in regimul cuvenit.

Colectivul a muncit cu sarguinta si la
pregatirea intreprinderii pentru activita-
tea in perioada rece a anului. Oamenii
de aici s-au deprins sa mizeze in primul
rand pe fortele proprii. Fara a astepta con-
structorii, feroviarii au vopsit teava de gaz,
pentru a o feri de rugina si a-i da un as-
pect estetic decent. Au fost reparate ban-
chetele la peron. Ramurile adunate dupa
furtuna au fost depozitate si in caz de ne-
cesitate ar putea fi folosite iarna ca de-
foc, cu atat mai mult s-au pastrat doua
sobe de rezerva. Chiar in preajma postului
CE vantul a rupt o creanga groasa de tei,
pe cand acoperisul n-a avut de suferit,
desi in sat multe case au ramas partial
fara ardezie. Aceasta se datoreaza calitatii
bune a reparatiei, efectuate acum cativa
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Casierita Maria Stolearov

ani de constructorii sectorului Balti al sec-
tiei edificii civile.

Cunoscand situatia economica dificila
a magistralei, colectivul se straduie sa
economiseasca. In perioada de iarna ga-
zele naturale se consuma in stricta de-
pendenta de temperatura de afara. llumi-
narea peronului este conectata noaptea
doar in momentul sosirii trenurilor. Lunar
se consuma nu mai mult de 0,7 metri cubi
de apa, care din lipsa unei fantani este
luata din reteaua de apeduct a localitatii.
Nu are sens sa fie sapata fantana, deoa-
rece apa se afla aici la mai bine de 60
metri adancime. Ba mai mult: pana la ea
trebuie sapat in straturi dure de sol.

Creionari la portretul sefului statiei:
Valeriu Tisco a absolvit Colegiul tehnic de
transport feroviar din Balti. Este angajat la
calea ferata din anul 2000, a acumulat o
buna practica de munca in calitate de im-
piegat de miscare la statia Ghindesti. Func-
tia responsabila de sef al statiei a ocupa-
t-o la data de 24 august 2014, conform
unei dispozitii a directorului general al IS
“Calea Ferata din Moldova”. De remarcat,
ca in calitate de conducator reuseste sa
pastreze in colectiv bunele traditii de
munca, formate de-a lungul anilor.

Vladimir DOBREANSCHI
Imagini: lurie KOZLOV

Pe calea dezvoltarii inovationale

mentare.

asigurare a securitatii circulatiei si a activitatii regula-

Un viu interes al practicienilor a trezit locomotiva, iesita

Avertizari pentru mecanicii de locomotiva pe o tab-
leta specializata, locomotive cu dispozitive de inregis-
trare si alte noutati inovationale interesante din dome-
niul materialului rulant au fost prezentate la o expozitie,
organizata recent la Calea ferata de sud a SA “Ukrza-
liznitea”. Ele demonstreaza, ca pot fi ignorate o multime
de hartoage, ca, bundoara, cu privire la limita de vi-
teza, oferita echipajelor de locomotiva pentru fiecare
sector al magistralei.

Sistemul BLIK — complexul programare-aparataj, ela-
borat pe baza tabletei electronice Samsung Galaxy Tab
3, permite de a primi in timp real blanchete de preintam-

pinare, precum si foaia electronica naturald. Gratiei ino-
vatiei, mecanicul de locomotiva verifica orarul circulatiei
trenurilor si viteza de sector. De rand cu aceasta, el poate
folosi nemijlocit in rutd schemele logice pentru depista-
rea si lichidarea defectiunilor posibile sau aparute, de-
terminate anterior. In caz de necesitate mecanicul de
locomotivd mai poate verifica inca o datad pe ecran sche-
mele statiilor, situate pe parcursul materialului rulant,
lua cunostinta de limitele de viteza concrete, inclusiv
pana la fiecare pichet. In volumul memoriei virtuale a
complexului se mai pastreaza suplimentar multa infor-
matie cu privire la instructiunile de serviciu si ordinile de

din halele uzinei in 1989, care a fost prezentata la
expozitie. Rationalizatorii au dotat masina cu un dispozi-
tiv portativ de inregistrare video a imaginilor si miscarii in
cadrul exploatarii. Informatia fixata este trecuta in arhiva
si poate fi folosita la investigatia circumstantelor even-
tualelor accidente rutiere. Asemenea dispozitive sunt in-
stalate nu doar in cabina, ci si in incaperea-diesel.

A fost demonstrata functionarea dispozitivului mo-
dernizat, cu ajutorul caruia poate fi monitorizat mai strict
procesul cheltuirii combustibilului diesel de catre loco-
motivele de manevra YM33.

(Ziarul “Maghistrali”)
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B LA CONTROL — PREGATIRILE DE IARNA

Depoul de locomotive nr.d:
programul este indeplinit cu succes

In mod traditional depoul de locomoti-
ve Basarabeasca, condus de Vladimir CIO-
BAN, incepe in fiecare an pregatirile de
iarna inca vara. N-a fost o exceptie nici
anul curent. O comisie din specialistii prin-
cipali ai intreprinderii in frunte cu ingine-
rul-sef Roman Ceavdari a intocmit “Pro-
gramul actiunilor de pregatire a depoului
pentru activitatea in perioada de toamna-
iarna 2016-2017”. Cele preconizate se
realizeaza cu succes.

Astfel, bunaoara, pana la data de 3
octombrie curent la depoul de locomotive
nr.3 s-a incheiat completarea echipelor de
deszapezire si desemnarea persoanelor,
care vor avea grija iarna sa incalzeasca
locomotivele si trenurile diesel; mecanicii
de locomotiva novici muncesc in echipa cu
mecanici-secunzi experimentati. Pana la
aceeasi data s-a planificat asigurarea an-
gajatilor depoului cu haine si incaltaminte
speciala conform normativelor; analiza re-
petata in comun cu echipajele de locomo-
tiva si echipele de reparatori, in special cu
novicii, a cazurilor de rateuri ale locomoti-
velor si trenurilor diesel pe parcursul ierni-
lor trecute, studierea instructiunilor privind

pregatirea pentru iarna a_gospodariei; in-
stalarea dispozitivelor TAD de protectie
contra zapezilor, mutarea difuzorilor cuvei
frigiderului in pozitia de incalzire a spatiilor
diesel; prepararea materialelor de etansare
(panza de sac, carton, sticla, pasla). O co-

(s
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Imagine: lurie KOZLOV

misie verifica gradul de pregatire pentru
functionarea in conditii de iarna a trasee-
lor termic si de apa spre depozitul de com-
bustibil, a caselor de odihna pentru echi-
pajele de locomotiva la statile Basarabe-
asca, Cainari, Etulia, Cahul si Giurgiulesti,

3

la depozitul de combustibil va fi controlata
integritatea instalatiilor de alimentare, ace-
stea vor fi separate printr-un gard; s-au
montat de asemenea fasii de cauciuc la
portile reviziei tehnice a locomotivelor.
Colectivul DL-3 a facut tot posibilul pentru
a termina depozitarea cantitatii necesare
de nisip, lubrifianti, verificarea transportului
auto al depoului, pregatirea inventarului de
deszapezire, confectionarea etanselor pen-
tru portile depoului, halei de ingrijire teh-
nica a locomotivelor. O deosebita atentie
se acorda sticluirii geamurilor si usilor inca-
perilor, instruirii la protectia sanatatii si se-
curitatea muncii.

La depoul de locomotive nr.3 exista o
rezervda permanenta de piese de schimb,
materiale, segmente reparate de calorifere.
In cadrul fiecarei lucrari de ingrijire tehnica
tip 2 este asigurata verificarea functionarii
instalatiei de alimentare cu nisip, SART, a
lubrificatorilor, a starii elementelor TAD de
protectie contra zapezii. Pana la data de
17 octombrie a.c. au fost asigurate cu car-
bune subdiviziunile statiilor Cainari, Etulia,
Giurgiulesti si RT-2; a fost verificata tehni-
ca din dotare, sistemul de incalzire a va-
gonului si incalzitoarelor macaralelor. Ul-
timul acord in procesul de realizare a Pro-
gramului va fi revizia de toamna cu comi-
sia a locomotivelor si rezervelor, functionarii
caloriferelor in cabinele mecanicilor de lo-
comotiva, verificarea starii saltelelor de
etansare, a geamurilor si usilor locomotive-
lor; completarea si aprobarea componentei
echipajelor de locomotiva si a echipelor de
reparatori in dependenta de volumul de
trafic si reparatie.

Liliana NICHIFOROV

biectul preocuparilor —
constructiile ingineresti

Pe sectorul intins al sectiei linii Balti
se afla 297 constructii ingineresti, care
asigura circulatia trenurilor si pastrarea
terasamentelor in zonele cu relief com-
plicat. De mentinerea lor in conformitate
cu normele securitatii circulatiei are grija
o0 echipa formata din 35 angajati sub con-
ducerea sefului-adjunct al intreprinderii
lon Morari.

— Cea mai mare problema e ca aceste
constructii ingineresti sunt foarte vechi, iar
efectuarea volumului necesar de reparatii
este impiedicata de cele mai multe ori de
lipsa acuta a materialelor, cauzata de si-
tuatia financiard precara a magistralei, —
reitereaza lon Morari. — Totusi, specialistii
nostri dau dovada de insistenta si au re-
usit sa efectueze anumite lucrari de pre-
gatire a gospodariei din subordine catre
perioada rece a anului.

Primul pe lista realizarilor poate fi pla-
sat podul feroviar de la km 37 al directiei
Mateuti, situat in preajma satului Gura Ca-
mencii din raionul Floresti. Efectuand cateva
deplasari la fata locului, echipa in frunte
cu maistrul-poduri Serghei Sobisceanski a
inlocuit 136 grinzi de pod uzate cu altele
noi, achizitionate in Belarus. De fiecare data
trebuia saltat partial circuitul de linii cu lun-
gimea de 152 metri. Or, gratie indemanarii
muncitorilor nu a fost necesara utilizarea
mijloacelor tehnice speciale, ceea ce a re-
dus substantial cheltuielile. Pe un alt pod
— cel de la km 27 — aceeasi echipa a
schimbat pana la inceputul lunii noiembrie
57 placi de pavaj. Chiar si in conditii clima-
terice nefavorabile aceasta lucrare impor-
tanta ar putea fi continuata, daca va fi alo-
cat combustibil pentru motolocomotiva,
care va transporta placile de la sediul cen-
tral al sectiei pana la destinatie.

De schimbarea grinzilor de pod s-a ocu-
pat si echipa maistrului Dumitru Batiuska
de la Soldanesti. Este vorba, in special,
de un asemenea edificiu important pre-
cum podul peste raul Nistru. Aici a fost
efectuatd conform planului inlocuirea re-
spectiva a 72, 78 si 63 grinzi de pod pe
trei deschideri. Pe podul de la km 113 au
fost schimbate 28 grinzi. Este cazul sa

amintim si de vechiul tunel, construit in
anul 1893. Patrunderea apei din izvoare-
le subterane si carsturile, care incep, in
opinia specialistilor, pe campul din preaj-
ma satului Mateuti, a cauzat formarea
golurilor in spatele peretilor laterali. Ace-
asta necesita investigatii geologice serio-
ase, in baza rezultatelor carora s-ar pu-
tea elabora proiectul reparatiilor capitale.
Dar si de asta data problema consta in
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lei de sah in locurile vulnerabile ale tune-
lului la adancimea de péana la un metru.
Anul trecut au fost consolidate prin ace-
asta metoda peretii portalurilor 19-12. In
prezent, in contextul pregatirilor de iarna,
lucrari similare s-au executat la portaluri-
le 8, 9 si 10.

Un bun nivel de organizare al prega-
tirilor de iarna demonstreaza echipele,
care au in grija lor terasamentele de cale

Maistrul Dumitru Batiuska, seful-adjunct al sectiei linii nr.5 lon Morari,
muncitorii superiori Vasile Svet si Igor Dontu pe podul feroviar peste raul Nistru

lipsa banilor. Podarii din partea locului,
insa, nu cedeaza in fata greutatilor, ci con-
tinua prin toate mijloacele sa mentina con-
structiile ingineresti in stare sigura pen-
tru securitatea circulatiei trenurilor. Se
face uz de tehnologia injectarii, care si-a
dovedit avantajele la alte santiere, fiind
sigura, simpla la aplicare si comparativ
ieftind, ceea ce in contextul economisirii
este foarte important. Ea consta in injec-
tarea sub presiune a mortarului din ciment
curat in niste orificii, forate sub forma tab-

ferata. Ele se ocupa de curatarea de mal
Si vegetatie a canalelor de evacuare a
apelor. Echipa maistrului Roman Grosu a
montat pe 100 de metri ai liniei curente
Falesti—Catranac (km 51 al directiei Un-
gheni) rigole pentru evacuarea apelor acu-
mulate in timpul ploilor si evitarea spalarii
traverselor. O alta lucrare de instalare a
ulucelor a avut drept scop scurgerea li-
bera a apei de ploaie la km 79, in preaj-
ma zonei de intrare cu macazuri a statiei
Balti-oras.

Echipa de terasament sub conducerea
maistrului Nicolae Plesca a demontat ve-
chile fantani de control pe directia Mateuti.
Construite acum 120 de ani din piatra, ele
s-au prabusit in sensul direct al cuvantului.
Deoarece cimentul este scump, reparatia
lor ar fi fost costisitoare. De aceea s-a pro-
cedat altfel: in locul fantanilor au fost in-
stalate 33 inele din beton cu capac. lar
piatra scoasa din fantani va fi utilizata in
alte scopuri. Inele au fost fabricate in sectia
articole din beton armat a TP-1.

Dupa incheierea reparatiei macaralei
cu cupa cu gheare, aflata in posesia
sectiei linii, vor fi organizate lucrari pe pan-
te pentru inlaturarea pietrelor, care ar pu-
tea sa cada pe sine. Ele au loc in deb-
leurile de la km 34 si 38, precum si pe
sectorul Soldanesti—platforma Lipceni al
directiei Mateuti.

Or, nu toate lucrarile preconizate au
putut fi duse la bun sfarsit. Pentru anul
curent s-a planificat, bunaoara, vopsirea
elementelor metalice ale podului de la km
113 langa tunelul peste paraul Ciorna.
Conform regulilor de exploatare asemenea
vopsiri se efectueaza o data in cinci ani,
pe cand podul respectiv n-a avut parte de
ele deja aproape un sfert de secol. Spe-
cialistii TP-1, care poseda experienta in
acest sens, s-au pregatit de vopsit. Din
pacate, insa, a trebuit s& amane lucrarea
din acelasi motiv: lipsa banilor. Mai e ceva.
In activitatea de munca podarii si specialistii
in domeniul terasamentelor se confrunta
cu problema organizarii deplasarilor pe li-
nie. Acum cateva luni a fost scurtatd pana
la statia Rogojeni, iar ulterior — anulata
definitiv, cursa trenului diesel matinal de
la Balti (anterior trenul respectiv se depla-
sa pana la Mateuti). De atunci muncitorii
se deplaseaza pe linie cu motrisa nodului
feroviar, care nu circula regulat, ba si costa
scump sectia linii, chiar si in cazul cooperarii
cu alte intreprinderi cointeresate.

Specialistii considera o buna cale de
iesire partiala din impas folosirea camio-
nului GAZ-66. Acesta este comod pentru
transportarea pe linie a muncitorilor, ma-
terialelor si instrumentelor. Dar in pre-
zent, din pacate, este defectat. E nevoie
de 600 lei pentru a procura piesa ne-
cesara. Ar fi bine ca specialistii sectorului
constructii ingineresti al sectiei linii sa fie
ajutati cu acesti bani, cu atat mai mult ca
cererea de achizitionare a piesei defecta-
te a fost transmisa serviciului linii al caii
ferate inca acum cateva luni.

Vladimir DOBREANSCHI

Imagine de autor
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Dumitru Durnescu

Administratia Intreprinderii de Stat “Ca-
lea Ferata din Moldova” il felicita cu oca-
zia zilei de nastere pe Dumitru DURNE-
SCU, sef al serviciului securitatea si sa-
natatea in munca.

— i dorim omagiatului multa sanatate,
bunastare in familie si succes in domeniu
profesional spre binele CFM!

* k%

Administratia si comitetul sindical de la
remiza vagoane pasageri Chisinau adre-
seaza cordiale felicitari de ziua nasterii lui
S.KOTELNIK, sef al intreprinderii, precum
si lui V.CALUGARI, inginer pentru munca si
salarizare, lu.RAILEAN, maistru, S.MER-
ZLEAKOV, mecanic compresor, D.COMEN-
DANT, maistru, N.BABAIAN, pietrar in sectia
auxiliara, S.ABDULGANOV, brigadier, si cu
ocazia implinirii varstei de 35 de ani lui An-
drei GORNEA, maistru la sectorul electric
de material rulant. .

Domnul sa va dea de toate,
Bucurie, sanatate,

Viata sa va fie plina

De belsug si de lumina.
Casa, masa, succes, bani,
Noroc bun si la multi ani!

Administratia si comitetul sindical de la

statia Bender vin cu felicitari catre agentii
biroului predare Dumitru VISNEVSKII, — cu

Serghei Kotelnik

ocazia JUBILEULUI de 60 de ani, si Veaces-
lav NEGRU — la implinirea varstei de 55 de
ani.

Noi va dorim din suflet sanatate,

Noroc, fericire, bucurii,

S-aveti mereu succese-n toate,

Multi bani in punga si doar impliniri!

* k%

Administratia si comitetul sindical de la
depoul de locomotive Balti transmit cele
mai cordiale felicitari cu ocazia minunate-
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lor evenimente din viata lui S.TANASOV, zu-
grav — 65 de ani din ziua nasterii, A.MO-
ROSAN, mecanic-secund — 55 de ani din
ziua nasterii, L.CLIPA, muncitoare la baie
— 45 de ani din ziua nasterii.

La multi ani cu sanatate,

Sa aveti belsug in toate,

Bucurii si implinire,

Viata buna, fericire!

* k%

Colectivul statiei Calarasi o felicita cu
prilejul zilei de nastere pe Parascovia STRA-
TAN, impiegat de miscare.

Un ingeras sa te pazeasca,

O-mbratisare sa te incalzeasca,

Un zédmbet sa te faca fericita,

O inima sa te faca iubita.

Administratia si comitetul sindical de la
remiza vagoane Balti vin cu felicitari de
ziua nasterii catre Nadejda ILITA, brigadier,
lvan STEFANTOV, lacatus, Ludmila CUSNIR,
sefa de depozit, Sergiu Gherman, maistru,
categoria |, Ruslan VIERU, receptioner de
vagoane. Le dorim multstimatilor omagiati
sanatate, bunastare si succese in toate!

B FILE DE ISTORIE A TINUTULUI NATAL

Drumul comercial Moldovenesc:
mcdlerele caclor dale wclanie

(Sfirsit. inceputul in nr.32)

Dovada ca orasul Calarasi, bundoara,
s-a aflat pe acel drum comercial antic, era
biserica bizantina din centrul localitatii,
care a fost distrusa in mod barbar in anii
‘70 ai secolului trecut. Informatiile despre
ea s-au pastrat in arhiva oraseneasca.
Calarasenii in etate isi mai amintesc si azi
beciurile imense, transformate in depozi-
te. In zona de codru exista pana in pre-
zent bucati din vechiul drum, napadite de
arbori si tufari.

Acum vreo zece ani chiar in centrul
orasului Falesti a inceput sa se surpe pa-
mantul si falestenii au aflat cu uimire, ca
orasul e situat pe o intreaga retea de labi-
rinturi partial astupate. Se presupune, ca
acestea se intind pe o lungime de circa
sapte kilometri pana in satul Albinetul Nou,
unde de asemenea s-a descoperit 0 con-
structie antica subterana. Am avut ocazia
sa discut cu specialistii, care au coborat in
ea, si iata ce mi-au povestit. O parte din
galeriile subterane au peretii claditi din
caramida rosie si piatra plata, iar in ele
poate intoarce cu usurinta un car incarcat.

E vorba, cel mai probabil, de niste galerii
subterane secrete, unde negustorii locali
isi ascundeau marfurile si vitele in timpul
invaziilor dusmane. Galeriile puteau fi fo-
losite si in scopuri de contrabanda, pentru
a nu plati vama la intrarea in localitate.
Un interes aparte prezinta crucea
mare de piatra, situata in camp langa
statia Rogojeni, pe care bastinasii o nu-
mesc Crucea carutasului. Inscriptia cu li-
tere chirilice, sapata in piatra, s-a sters in
timp. De aceea e imposibil a afla cine si-
a gasit locul de veci sub ea si care a fost
cauza mortii. Ceea ce se cunoaste cu cer-
titudine este ca a fost instalatd cam pe la
mijlocul secolului XVIl. Una din legendele,
care circulda prin partea locului, spune ca
in vremurile de demult acolo s-a intamplat
o0 tragedie nemaipomenita, legatad de ata-
cul talharilor asupra unui convoi de care.
De remarcat, ca denumirea satului Bah-
mut din zona Codrilor si a statiei de cale
ferata de acolo provine de la cuvantul
“bahmat” din limba tatara, ce semnifica o
specie veche de cai, comercializata ma-
siv in timpurile stravechi la iarmaroacele
din Moldova si de peste hotare. Aseme-

nea denumiri exista de asemenea in Ukrai-
na si Rusia.

Oamenii au folosit secole la rand ca-
rele pentru transportarea marfurilor. Insa
la mijlocul secolului XIX in Basarabia a fost
lansata prima linie de cale ferata, Aceas-
ta s-a intamplat in zona de sud. In timpul
intrevederii bilaterale din Krimeea intre ta-
rul rus Alexandru al ll-ea si regele Roma-
niei Karol 1-ai, s-a ajuns la un acord pri-
vind constructia liniei de cale ferata din-
tre Chisinau si lasi. Tanarul stat roman
cduta o noua cale comerciala transna-
tionala spre porturile din Odesa, iar rusii,
concurand cu Austro-Ungaria, aveau in-
terese politice in zona. Ambele parti au
organizat licitatii pentru elaborarea pro-
iectului constructiei, acestea fiind casti-
gate respectiv de compania basarabeana
Lidkovski si intreprinderea privata roma-
neasca in frunte cu inginerul Grigore Ha-
liad. Urma sa se decida, unde va fi am-
plasat concret sectorul basarabean de cale
ferata. Magnatul Alecu Bals, terenurile
caruia se aflau pe malul stang al Prutului
vizavi de Tutora, dorea foarte mult ca li-
nia de cale ferata sa fie construita pe lo-

cul vechiului drum comercial. Acelasi luc-
ru si-l doreau si multi locuitori ai satelor din
preajma: Tutora Veche, Buzdugani, Da-
nuteni. Insa le facea concurenta proprie-
tarul pamanturilor din vecinatatea vadului
Sculeni, unde dupa anul 1812 a fost tran-
sferata vama din Tutora. Lupta era acuta.
S-a facut uz de bani si relatii personale.
Intr-un final a fost aleasa localitatea Un-
gheni si terenul unui oarecare Buznea, care
nu s-a luptat deloc pentru amplasarea
proiectului. Deja in aprilie 1873 a fost lan-
sat sectorul de cale feratd Chisinau—Cor-
nesti, iar la data de 12 februarie 1876 la
Ungheni a sosit primul tren de proba.
Astfel Tutora, in pofida amplasarii geo-
grafice avantajoase (e situata la intrarea in
defileul amplu dintre colinele Cristesti si
Tomesti), a pierdut pentru totdeauna
importanta sa de centru comercial remar-
cabil si s-a transformat intr-o localitate
obisnuita. Pe malul drept au decazut iar-
maroacele, iar pe cel stang — numeroase-
le depozite, care se intindeau de la Danu-
teni pana aproape de satul Valea Mare,
actualmente raionul Ungheni. S-au pastrat
pana in zilele noastre doar ramasitele ve-
chii cetati sub forma de valuri de pamant,
care au fost cercetate recent de arheologii
moldoveni. Aproape ca nu a ramas nici o
urma din vechiul drum de care, locul lui fi-
ind ocupat de sosele ori campuri. Numai
putinele cronici istorice ne mai amintesc
despre el, de rolul pe care I-a avut in evul
mediu pentru tranzitul comercial interna-
tional dintre Est si Vest, pentru dezvoltarea
economica a Principatului Moldovei.

Vladimir DOBREANSCHI
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Profesia — obiect al mandriei

La garile din Kazakstan vor fi anuntate prin
difuzoare numele mecanicilor locomotive-
lor trenurilor de calatori. Aceasta decizie
este una din actiunile de ridicare a presti-
giului profesiei de mecanic de locomotiva.

KAJAKCTAH TEMIP HOMbi é

Informatia se contine in comunicatul ser-
viciului de presa al operatorului feroviar
national — SA “Kazakstan temir joli”. La
caile ferate kazahe muncesc peste 16 mii
de specialisti ai echipajelor de locomotiva.
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Profesia de mecanic de locomotiva este una
din cele mai importante si responsabile in
transportul feroviar. Ea presupune anumite
abilitati si deprinderi, ce asigura in primul
rand transportarea la destinatie in conditii
de siguranta a pasagerilor si marfurilor.

In Kazakstan trenurile de calatori sunt
remorcate de mecanici de locomotiva cu o
bogata experientda de munca. E nevoie de
ani buni de munca pentru a deveni meca-
nic de categorie inalta. Mai intai persoana
respectiva trebuie sa munceasca in calita-
te de mecanic-secund, apoi sa urmeze 0
scoala tehnica cu profil feroviar. Capatand
permisul de conducere a locomotivelor, ea
va urma 0 anumitd perioada de stagiere
sub conducerea unui indrumator cu expe-
rienta si a instructorului. Abia dupa asta
mecanicul de locomotiva capata categoria
a treia de calificare si permisiunea de a
remorca un marfar.

incarcaturile de tranzit au unda
verde

La statia feroviara Skirotava din Leto-
nia a fost lansata o cocoasa modernizata
de triere. Statia respectiva constituie unul
din cele mai mari si importante noduri
feroviare de compunere si transportare
a marfarelor la statiile portuare din Riga.

Finisarea lucrarilor va oferi 0 competi-
tivitate mai mare caii de tranzit spre por-
turile Letoniei. Valoarea totala a proiec-
tului depaseste 40,3 min. euro, 24 milioa-
ne dintre care au venit din fonduri euro-
pene. In urma realizarii lui s-au construit
5 kilometri de linii noi, s-a implementat
sistemul automatizat cu microprocesori de
centralizare a cocoasei, precum Si un sis-
tem modernizat de dirijare si control. De
rand cu acestea, a fost montat un sistem
nou de franare a vagoanelor cu 30 frane
automatizate, capacitatea de triere a co-
coasei s-a majorat pana la 3500 vagoane
in 24 de ore. Exista sistem electric de in-
calzire a macazurilor, semafoare noi, mij-
loace de céantarire a vagoanelor.

Terminale mobile

Companiile feroviare din SUA au pro-
pus un serviciu nou: pastrarea petrolului
in cisterne.

Conform calculelor analistilor, la ora
actuala in tara stationeaza circa 20 mii
cisterne feroviare, circa o treime din nu-
marul total, deoarece in conditiile pretului
scazut al petrolului transportarea acestuia
pe calea ferata a devenit nerentabila. Intr-
o cisterna incap in medie 500-700 barili
de petrol, iar costul pastrarii unui baril e
de circa 0,5 dolari lunar, adica de doua
ori mai scump decat pastrarea in termi-
nalele petroliere.

Ziarul e inregistrat in camera
de Stat a Ministerului justitiei al RM
Nr. de inregistrare 10205375.

Redactor-sef
Irina KRAEVSKAIA

Telefoanele redactiei: redactor-sef — 83-25-85,
27-14-22, 0692-250-74; redactor-sef adjunct —
83-25-87; secretar responsabil — 83-48-01; secfia
scrisori — 83-49-16. E-mail: cfmgazeta@yandex.ru

tel.: 27-14-22

Editura PP "DEPOZIT EN GROS" S.A. Chisinau, str.M.Varlaam, 65;



