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Calea Ferata a Moldovei are viitor

In perioada 17-18 octombrie 2016, in cadrul implementarii la CFM a primului proiect in-
vestitional feroviar de proportii “Restructurarea caii ferate moldovenesti”, a avut loc o vizita
de lucru a consultantilor companiei italiene IRD Engineering cu scopul pregatirii pachetului
de documente pentru desfasurarea tenderului, ai companiei franceze Louis Berger pentru
cresterea eficientei energetice si companiei franceze Systra de elaborare a parametrilor de
evaluare a necesitatilor infrastructurii.

Caile de restructurare a CFM au fost puse in discutie in formatul unei
intrevederi internationale

roiectul este finantat de

r BERD in comun cu BEI

si Uniunea Europeana.

Printre altele el preve-

de achizitionarea de lo-

comotive noi si reabili-

tarea infrastructurii feroviare in
valoare de 105 milioane euro.

Sirul intalnirilor de lucru a fost
deschis de lurii Topala, director
general al CFM. La ele au partici-
pat reprezentantii bancilor finan-
tatoare BERD si BEI, ai serviciului
feroviar din cadrul ministerului de
profil, vicedirectorii generali Ser-
ghei Tomsa, responsabil de in-

frastructura si tractiune, Alex-
andru Orandas, responsabil de
activitatea financiara, cadre de
conducere si specialisti ai servi-
ciilor implicate ale CFM.
Compania Systra a prezentat
primul raport tehnic de elabora-
re ATE, care a fost discutat im-

Consultantii cauta cai pentru dezvoltarea in continuare a CFM

preuna cu specialistii grupului
tehnic de experti in frunte cu Ser-
ghei Tomsa. Elaborarea ATE va
fi incheiata deja pana la finele
anului curent, ceea ce va permi-
te CFM sa spere la obtinerea deja
in anul 2017 a unei finantari in
marime de 55 milioane euro pen-
tru reabilitarea sectoarelor prio-
ritare de linie.

Specialistii companiei italie-
ne IRD au informat participantii
la intalnire despre actualizarea
graficului achizitiilor si etapa fina-
la de pregatire a pachetului de
documente pentru desfasurarea
tenderului de achizitie a locomo-
tivelor conform prevederilor Re-
gulilor si politicilor de achizitie a
marfurilor si serviciilor BERD.

Pana la finele anului curent
compania Louis Berger va ela-

bora Planul de imbunatatire a
eficientei energetice a intreprin-
derii si caetul tehnic de imple-
mentare la CFM a Sistemului
informational al managementului
energetic, inclusiv din contul
grantului, obtinut din fondul spe-
cial al actionarilor BERD.
Cadrele de conducere si spe-
cialistii domeniului economico-
financiar al CFM au discutat cu
reprezentantii BEl si BERD pro-
cedurile de oferire si monitoriza-
re a finantarii proiectului in an-
samblu si a partilor sale compo-
nente in transe conform regulilor
si procedurilor bancare.
Informatie a Directiei
strategii si relatii
internationale a CFM
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Unde-s banii

i
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VENITURI

pentru achitarea restantelor salariale?

Intreprinderea de Stat “Calea Ferata din Moldova” este cea mai mare din republica: la ora actuala aici muncesc
circa 9,5 mii de angajati. Prezentandu-se zilnic la serviciu, ei isi exercita obligatiunile profesionale. In fiecare luna
primesc salariu. Totodata ei asteapta cu nerabdare, cand vor fi achitate restantele salariale, care s-au format la CFM
acum un an si jumatate si au devenit deja istorice. Eforturile actualei conduceri in frunte cu lurii TOPALA, director
general al IS "CFM", sunt considerabile, chiar daca timpul trece, dar situatia nu se schimba. Ce impiedica administratiei
caii ferate sa achite datoria salariala angajatilor? Redactia a adresat aceasta intrebare Marinei KNEAZEVA, prim sef-

Dna Marina Kneazeva, interviul nostru nu
va contine intrebari usoare, si prima din
ele este: de ce nu pot fi lichidate restan-
tele salariale la calea ferata?

— Situatia dificila, in care se afla ca-
lea feratd, nu s-a creat intr-o zi: ea s-a
format pe parcursul catorva ani. 2014:
CFM a inregistrat pierderi de 101,6 milioa-
ne lei. In 2015 pierderile au constituit 105
milioane lei. Deci, in cei doi ani veniturile
din activitatea de baza a CFM au fost mai
mici decat cheltuielile pentru ciclul de
productie si salarii. Actuala conducere a
preluat calea ferata cu restante la salarii

adjunct al serviciului economic al IS "CFM", specialist, care poate cel mai bine sa ilustreze obiectiv, cu ajutorul cifrelor,
situatia economico-financiara a intreprinderii si sa raspunda la intrebarile, ce-i framanta pe salariati.

mai bine de 3 luni, astfel neavand nimic
in comun cu datoria respectiva. Or, face
tot posibilul pentru lichidarea restantelor.

Daca intreprinderea obtine venituri insu-
ficiente, iar intre timp continua sa chel-
tuie mijloace banesti considerabile, da-
toriile sunt inevitabile?

— Da. Au aparut imediat restante la
achitarea salariilor, la decontarea catre
furnizori pentru motorina, materie prima
si materiale. Din cauza lipsei permanen-
te a banilor CFM a trebuit sa apeleze per-
manent la imprumuturi ca sa poata cum-

para cele necesare pentru desfasurarea
traficului de marfa si calatori.

In primul semestru al anului 2016 ve-
niturile din toate tipurile de activitati au
constituit 429 milioane lei. Consumurile,
insa, depasesc cu mult aceasta cifra: 532
milioane lei. Deci, deja in prima jumatate
a anului s-a acumulat un deficit de 102,5
milioane lei.

La ora actuala ce datorii are calea fe-
rata fata de salariati?

— Voi raspunde la aceasta intrebare
bazandu-ma pe datele din primul seme-

stru 2016. La data de 1 iulie curent res-
tantele salariale constituiau 75,5 milioane
lei, iar pierderile, dupa cum am mentionat
deja, — 102,5 milioane lei. Deci, nu exista
mijloace pentru achitarea restantelor.

Dar cum se cheltuie banii castigati de
calea ferata?

— Din veniturile de 429 milioane lei
s-au decontat: 11,2% — asigurari sociale
si medicale, 15,2% — combustibil pentru
tractiune, 1,4% — alte tipuri de combu-

Continuare in pag.3 }
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B TEMA STRINGENTA

Vom asigura functionarea stabila a CkM
in perioada frlgurllor si ninsorilor

Acesta este obiectivul, stabilit colectivului CFM de catre directorul general lurii Topala

1agine: lurie KOZLOV

Unul din subiectele discutate astazi activ la Calea Ferata a Moldovei este si
pregatirea intreprinderii catre iarna ce vine. El se afla in atentia permanenta a
administratiei CFM. lurii TOPALA, director general al IS "CFM", verifica zilnic inde-
plinirea angajamentelor asumate de toate subdiviziunile structurale, realizarea
carora va asigura pregatirea magistralei pentru perioada rece, functionarea sta-
bila a acesteia pe tot parcursul iernii. A fost creata o comisie pentru pregatirea
de iarna a gospodariei si personalului. In fruntea ei se afla Serghei TOMSA,
vicedirector general, responsabil de infrastructura si tractiune.

In interviul solicitat domnului Tomsa redactia a dorit sa afle, in ce masura este
pregatita CFM la ora actuala, ce aspecte vizeaza in primul rand actiunile preconi-
zate, cu ce dificultati se confrunta colectivele in aceasta perioada responsabila.

Dle Serghei Tomsa, amploarea actiunilor
desfasurate in toate zonele CFM demon-
streaza importanta pregatirii gospodariei
in prag de iarna.

— La calea ferata iarna nu ne ia prin
surprindere. Feroviarii se pregatesc din timp
pentru a intampina frigul cum se cuvine.
Trebuie s& muncim pentru a mentine repu-
tatia transportului feroviar de cel mai sigur
si accesibil in toate anotimpurile tip de tran-
sport. Noi transportam oameni, combus-
tibil, produse alimentare, marfuri de natu-
ra strategica. Statul, clientela, partenerii
mizeaza pe noi. De aceea in procesul pre-
gatirilor de iarna este importanta aborda-
rea multilaterala, respectarea cu strictete
a tehnologiei lucrarilor, asigurarea unei re-
zerve de rezistenta in perspectiva celor mai
nefavorabile conditii climaterice.

Povestiti-ne, va rog, cum este organizata
munca de pregatire catre iarna la CFM.

— Procesul de pregatire catre iarna
incepe cu mult inainte de sosirea ei, inca
vara. Este inspectata toata gospodaria caii
ferate, se stabilesc principalele actiuni,
care urmeaza a fi intreprinse la fiecare nod
feroviar si statie. Problemele sunt discu-
tate in teren, se intocmeste planul de
actiuni, dupa care este adus la cunostinta
conducatorilor serviciilor de profil. La urmat-
oarea etapa cererile prezentate sunt expe-
diate directorului general, comisiei, care
ulterior, in cadrul sedintelor examineaza
situatia in fiecare domeniu si la fiecare
subdiviziune. Mersul indeplinirii tuturor
angajamentelor asumate este monitorizat.

Cate sedinte a avut deja comisia pentru

pregatirea CFM catre activitatea in pe-
rioada de toamna-iarna 2016-2017?

— Comisia activeaza in baza dispozitiei
directorului general al IS “CFM” lurii Topa-
la din 27 septembrie 2016. Pana la ora ac-
tuala am avut trei sedinte, la care au fost
examinate necesitatile si planurile, prezen-
tate de servicii si intreprinderi, angajamen-
tele asumate in vederea pregatirii de iarna.
Au prezentat rapoarte conducatorii tuturor
gospodariilor, responsabile de functionarea
buna a transportului feroviar si asigurarea
securitatii circulatiei trenurilor in perioada
complicata de iarna. Urmatoarea consfa-
tuire va avea loc in luna noiembrie curent.

Zilele trecute, la cea de-a treia sedinta a
comisiei a raportat despre mersul pre-
gatirilor de iarna Petru Saracuta, seful ser-
viciului, care se confrunta primul cu in-
temperiile iernii. E vorba de serviciul linii
si constructii ingineresti.

— Situatia in gospodaria linii a servit
intotdeauna drept masura a starii de luc-
ruri la calea ferata in ansamblu, deoarece
linia de cale ferata este acel pivot, pe care
se sprijina restul: edificiile infrastructurii, cir-
culatia, traficul de marfa, posibilitatile ma-
terialului rulant de tractiune etc. Deci, nu
intamplator comisia noastra acorda aten-
tie sporita anume gospodariei linii. Este
verificat fiecare kilometru de linie. La se-
dinta au fost examinate diverse chestiuni
— de la gradul de pregatire pentru iarna a
dispozitivelor de incalzire a macazurilor si
a tehnicii de deszapezire pana la protectia
muncii angajatilor, care vor participa la
curatarea de zapada a edificiilor infrastruc-
turii, asigurarea cu inventar, haine specia-
le, carbune si altele. De remarcat, ca pen-
tru sefii statiilor, sectiilor linii, alimentare
cu energie electrica, semnalizare si co-

municatii, altor intreprinderi feroviare, pre-
gatirea catre iarna este un fel de examen
de rezistenta, cand magistrala se confrunta
cu cele mai mari dificultati din cauza tempe-
raturilor scazute si ninsorilor. De aceea la
statiile si pe tronsoanele importante am-
plasarea tehnicii de deszapezire este pla-
nificata din timp. La intreprinderi se creaza
rezerve de combustibil, carbune, lubrifianti,
piese de schimb si ansambluri pentru lo-
comotive, materialul rulant si alte mijloace
tehnice. Pregatirea de iarna este o actiune
complexa si problemele trebuie solutionate
anume reesind din aceasta. Zi de zi si in
orice conditii climaterice toate subdiviziu-
nile sunt responsabile de functionarea con-
tinua a transportului feroviar.

Dle Tomsa, va rog sa va referiti pe scurt
si la munca de pregatire, desfasurata de
sectia gestionare a edificiilor si obiecte-
lor de infrastructura.

— In prezent specialistii acestei sub-
diviziuni verifica temeinic gradul de pre-
gatire pentru iarna al gospodariei din sub-
ordine; apeductele, traseele termice, ca-
zangeriile. In caz de necesitate se efec-
tueaza lucrari de reparatie.

Exista careva interval de timp intre perioa-
da de pregatire si inceputul iernii ca atare?

— Pregatirile de iarna sunt preconizate
a fi incheiate pana la data de 1 noiembrie
curent. La ora actuala calea ferata este
pregatita in proportie de 40-45 la suta. E
vorba de incaperi, edificii si constructii, uti-
laje. Mijloacele tehnice nu pot fi pregatite
atat de usor. Acest proces dureaza si a
demarat la calea ferata din prima zi de to-
amna. Incaperile sunt pregatite in proportie
de 70-80 la suta. Au fost verificate si cura-
tate toate sobele si hogeacurile, s-au facut
reparatii acolo unde a fost necesar. In cazul
centralelor termice pe baza de gaze natu-
rale au fost testate utilajele, are loc in-
struirea personalului, care va avea grija de
functionarea lor. O munca activa in acest
sens se desfasoara, in particular, la Basa-
rabeasca, Balti, Ocnita. Cele mai impor-
tante lucrari vor fi incheiate la timp — pana
la data de 1 noiembrie. Cat priveste incal-
zirea cladirilor, ele vor fi asigurate cu agent
termic pe masura racirii timpului.
Procesul de pregatire pentru iarna in anul
curent nu este deloc simplu, daca tinem
cont de problemele de ordin financiar, cu
care se confrunta calea ferata.

— Aceasta circumstanta complica,
fireste, intr-o anumitd masura mersul luc-
rarilor de pregatire. Dar in pofida situatiei
financiare dificile, directorul general lurii
Topala aloca mijloace in masura posibili-
tatilor pentru achizitionarea materiei pri-
me si materialelor necesare. S-a facut rost
de ardezie. Va fi procurata sticla. Un vo-
lum mare de munca se efectueaza la Casa
comunicatiilor de la statia Basarabeasca.
Cladirea va avea incalzire autonoma. Am-
bulatoriul din localitate a fost transferat
in cladirea sectiei edificii civile, astfel este
inlaturat un segment de 1,5 km de traseu
termic, ceea ce va ajuta la economisirea
unei sume mari de bani. S-au alocat mijlo-
ace pentru achizitionarea centralei si a ele-
mentelor necesare la montarea sistemului
termic. Sediul sectiei semnalizare si co-
municatii Balti va fi detasat de asemenea
de la traseul central si dotat cu centrala
autonoma. Astfel vor fi economisite si aici
mijloace banesti. Se vor procura acumu-
latoarele necesare pentru tehnica de
deszapezire. Zece asemenea unitati se
afla la evidenta si catre inceputul iernii
toate vor fi functionale.

Dle Tomsa, exista si servicii, care au res-

Feroviarul Moldovei
20 octombrie 2016, N 30

tante la capitolul pregatirea de iarna si tre-
buie sa sporeasca eforturile in acest sens?

— N-as vrea sa scot in evidenta pe
cineva. Toate serviciile activeaza paralel,
toate se straduie in masura posibilitatilor
sa indeplineasca angajamentele asuma-
te. Important e sa nu se piarda timpul si
nu doar sa fie constatate lacunele, ci si
sa fie mobilizate toate eforturile pentru
inlaturarea lor. Se intampla ca unii sefi de
intreprinderi sa dea dovada de nepasare
in ce priveste indeplinirea obligatiunilor
directe in prag de iarna. Nu se poate miza
pe noroc. larna nu iarta greselile. Reite-
rez mereu acest adevar nu doar la sedin-
tele comisiei pentru pregatirea de iarng,
ci si in timpul deplasarilor la nodurile fero-
viare si statiile liniare.

Se pregatesc de iarna si mijloacele tehni-
ce, si oamenii?

— Desigur. Cat de performanta si mo-
derna n-ar fi tehnica, anume de oamenii
ce o dirijeaza depinde rezultatul final. De
aceea in procesul de pregatire catre iarna
cadrele beneficiaza de cea mai mare
atentie. Sunt instruiti in mod deosehit fero-
viarii, care vor munci prima iarna in tran-
sportul feroviar. Este important ca fiecare
dintre ei sa constientizeze gradul de res-
ponsabilitate ce-i revine. Trebuie verifica-
te cunostintele lor, nivelul de pregatire,
daca persoana respectiva corespunde fun-
ctiei ocupate, iar in viitor toate acestea
urmeaza a fi monitorizate permanent. Nu-
marul novicilor la calea ferata este de 171
persoane. Pana la ora actuala 132 spe-
cialisti au fost instruiti la securitatea mun-
cii in perioada de iarna. Daca veni vorba
de cadre, as vrea sa mentionez lipsa mun-
citorilor si specialistilor la mai multe subdi-
viziuni structurale importante. Deosebit de
acuta este aceasta problema in sectia linii
nr.1 si sectia nr.1 alimentare cu energie
electrica. Administratia caii ferate a emis
un ordin, conform caruia noii angajati vor
primi salariul chiar dupa prima luna lucrata.
Cred ca aceasta dispozitie va permite ame-
liorarea situatiei privind cadrele in teren.

Pasagerilor nostri le va fi cald si confor-
tabil atunci cand afara vor fi temperaturi
negative si va viscoli?

— Urcand in tren iarna, calatorul are
dreptul sa pretinda la un compartiment
cald, apa fiarta pentru ceai si un insotitor
de vagon amabil. In acest scop toate va-
goanele de pasageri au fost pregatite de
iarna; au fost verificate franele vagoane-
lor, executate lucrari de profilaxie a siste-
melor de incalzire, au fost iermetizate gea-
murile, exista numarul necesar de plapu-
me pentru calatori. Au fost create rezerve
de carbune. Angajatii sunt asigurati cu
echipament special, personalul, inclusiv
sefii de tren si insotitorii de vagoane, au
urmat cursuri de instruire tehnica. Inso-
titorii dispun de inventar (maturi, lopeti
etc.) pentru curatarea zapezii si stratului
de gheata de pe utilaje si partea de jos a
vagoanelor, exista rezerva de nisip pen-
tru presararea platformelor.

Cu alte cuvinte, Calea Ferata a Moldovei
este pregatita sa transporte pasageri si
marfa si pe viscol, si pe ger, si pe ninsoare?

— Da. Sunt sigur, ca in iarna curenta
colectivul magistralei va face fata cu cin-
ste acestei sarcini. Calea ferata va func-
tiona ritmic si fara intreruperi. Curand va
incepe revizia de toamna cu comisia si ad-
ministratia IS "CFM" va evalua intreaga
munca de pregatire.

A dialogat
Irina KRAEVSKAIA



Feroviarul Moldovei
20 octombrie 2016, N 30

Unde-s banii
pentru achitarea restantelor salariale?

> Sfirsit. Continuare din pag.1

stibil (benzina, produse petroliere pentru
masini si utilaje, gaze), 2,6% — energie
electrica. Platile pentru toate aceste com-
ponente sunt obligatorii si se efectueaza
lunar. Din toatd suma veniturilor salariile
constituie 41,7%.

Pentru reparatia materialului rulant, in-
grijirea suprastructurii liniei, infrastructura
s-au cheltuit doar 10,8% din venituri. Or,
necesitatile CFM sunt de doua ori mai
mari. Toate aceste capitole de cheltuieli
au constituit 82,9% din venituri.

Dar mai exista si alte plati, pe care
CFM trebuie sa le onoreze. E vorba in pri-
mul rand de folosirea materialului rulant
strain. Voi explica. Ukraina transporta
marfurile noastre de la Kuciurgan pana la
Causeni pe teritoriul nostru cu locomoti-
vele sale. Pentru aceasta suntem nevoiti
sa platim, deoarece, in virtutea unor cir-
cumstante politice bine cunoscute, nu
putem transporta incarcaturile cu locomo-
tivele si echipajele noastre pe teritoriul
de pe malul stdng al Nistrului. La acest
subiect exista un acord trilateral, ai carui
garanti sunt Rusia si Ukraina, ce stabi-
leste, ca partea ucraineana va transporta
marfurile pe teritoriul de pe malul stang
al Nistrului, iar Rusia va garanta in acest
caz integritatea incarcaturilor si a mate-
rialului rulant. Astfel Calea Ferata a Mol-
dovei s-a ales cu niste cheltuieli supli-
mentare, care numai in prima jumatate a
anului curent au constituit 11 milioane lei.
In alte circumstante acesti bani puteau fi
utilizati in diverse scopuri, inclusiv si pen-
tru stingerea datoriilor salariale.

Aceasta este cauza principala a starii
deplorabile a economiei CFM, care a ge-
nerat inclusiv si restantele la achitarea
salariilor?

— Cauza principala este scaderea dra-
matica a volumului de trafic. Seful magis-
tralei lurii Topala intreprinde tot felul de
actiuni pentru captarea a noi volumuri de
marfa de catre Calea Ferata a Moldovei
si rezultatele acestei munci se fac deja
resimtite. Intreprinderea noastra ofera ta-
rife accesibile, care aproape ca nu depa-
sesc pretul de cost, doar ca sa-i faca pe
agentii economici sa dea preferinta tran-
sportului feroviar. Or, procesul va fi unul
de lunga durata.

Un impact negativ are si situatia in-
stabila din tarile vecine. Ea nu poate favo-
riza nicidecum cresterea volumului de
munca la magistrala noastra. In anul cu-
rent volumul marfurilor de tranzit transpor-
tate in primul semestru s-a diminuat cu
30 la suta fata de anul trecut, respectiv si
circuitul marfurilor s-a micsorat cu 31 pro-
cente comparativ cu 2015.

Suntem nevoiti a constata, ca cea mai
mare parte a volumului de incarcaturi a
“migrat” spre transportul auto, in defavoa-
rea celui feroviar. Cantitatea marfurilor de
export s-a redus semnificativ: cu 56 la suta
fata de anul trecut. Ea a revenit transpor-
tului auto. Furnizorii de marfuri motive-

aza aceasta prin tarifele ridicate ale caii
ferate. Dar ele sunt mari nu pentru ca noi
le ridicam. Astazi transportul feroviar nu
poate concura cu cel automobilistic din mai
multe motive. Calea feratd suporta chel-
tuieli nu doar din cauza materialului ru-
lant, ci si a infrastructurii — pentru intre-
tinerea gospodariei linii, mijloacelor de
comunicatie, energetica etc. Toate aces-
tea isi lasa amprenta asupra tarifelor.
Consumurile de intretinere a infrastructu-
rii ating pana la 40 la suta din volumul
total al cheltuielilor de exploatare. Ar fi
binevenit ajutorul statului la mentinerea
infrastructurii, dupa cum se intdmpla in alte
state, dar el lipseste. De aceea, oricat de

|
|
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te se deplaseaza pe ruta Chisinau—Ilasi
(Socola), care se bucura de cerere. Daca
durata cursei ar fi mai mica, si numarul
calatorilor ar creste. Se preconizeaza a
lansa un tren diesel modernizat pe ruta
Chisinau—Odesa. Administratia caii fera-
te a avut intrevederi cu serviciile vamale
pentru a solicita efectuarea cat mai ra-
pida a controlului acestui tren pentru a-l
face mai atractiv. Daca drumul pana la
Odesa va putea fi redus pana la 3,5 ore,
calatorii vor opta neaparat sa se depla-
seze anume cu trenul in acest minunat
oras maritim. La acest subiect se poarta
discutii cu administratia Caii ferate Ode-
sa si "Ukrzaliznitea". Colegii ne sustin si

Venituri salariile

Asigurari
sociale
si medicale

Alte
tipuri de
combustibil

Combustibil
pentru tractiune

mult am reduce tarifele la marfurile de
export, transportul auto va continua sa
ramana mai atractiv.

Doamna Marina Kneazeva, care e situatia
in domeniul traficului de pasageri?

— Si la acest tip de activitate a scazut
fluxul calatorilor in traficul interstatal si
international. Unul din motive este situatia
din Ukraina. In primul semestru au fost
transportati cu 30 la suta mai putini pa-
sageri decat in perioada similara a anului
2015. Anul trecut numarul de pasageri
transportati a fost mai mic decat in 2014,
adica exista o tendinta stabila de scadere
a fluxului de calatori in transportul fero-
viar. Oamenilor pur si simplu le este frica
sa calatoreasca cu trenul din cauza situa-
tiei imprevizibile din Ukraina. Opteaza in
special pentru transportul aerian si auto.

Cat priveste veniturile din traficul in-
tern, ele acopera cheltuielile doar in pro-
portie de 15 la suta. Deoarece in repub-
lica este foarte dezvoltat transportul cu
microbuzele si autobuzele, administratia
caii ferate a profitat de aceasta si a re-
dus numarul trenurilor interurbane pen-
tru a diminua cat de cat cheltuielile.

In scopul obtinerii de noi venituri, ca-
lea feratd a lansat o cursa noua. In pre-
zent unul din trenurile diesel moderniza-
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speram, ca in timpul apropiat problema
in cauza va fi solutionata pozitiv. Astfel
exista speranta, ca veniturile intreprinderii
vor creste de pe urma acestei curse.

Ce datorii mai are calea ferata, pe langa
restantele salariale?

— Intreprinderea are datorii anuale
permanente in suma de circa 300 milioa-
ne lei pentru rambursarea imprumuturilor
si ele, din pacate, cresc. Exista si alte
tipuri de activitati nerentabile. Astfel, in
prima jumatate a anului curent la intre-
tinerea institutiilor medicale, a Palatului
de cultura al feroviarilor, fondului locativ
calea ferata a inregistrat pierderi de 33,5
milioane lei.

In ce conditii s-ar putea purcede la lichi-
darea restantelor salariale?

— Directorul general lurii Topala face
tot ce-i sta in puteri. Or, deocamdata
aceasta e imposibil. S-a dovedit ca e usor
a admite restante, dar foarte greu a le
stinge. Pentru a incepe lichidarea lor este
necesar ca volumul traficului de marfa si
calatori sa creasca. A doua cale este di-
minuarea cheltuielilor in baza reducerii
numarului angajatilor si a filialelor caii
ferate. In prezent la intreprindere activea-
za un grup de consultanti internationali,

[l INTERVIU DE ACTUALITATE

Marina Kneazeva

care studiaza starea de lucruri la calea
feratd pentru a-i recomanda o structura
mai performanta, ce va permite diminua-
rea consumurilor.

Ce cale de dezvoltare va urma magistrala
noastra?

— Administratia caii ferate opteaza pen-
tru prima: cresterea veniturilor din contul
majorarii volumului de trafic. Specialistii,
care au ramas astazi la magistrala si mun-
cesc, sunt adevarati patrioti ai transpor-
tului feroviar. lar tinerii vin si pleaca, af-
land de marimea salariilor pentru munca
grea si responsabila la calea ferata. La
ora actuala nu e secret pentru nimeni, ca
salariul mediu la CFM este mult mai mic
decat cel pe republica. Desi conditiile de
munca sunt extrem de grele, neatractive,
iar oamenii muncesc in orice conditii cli-
materice, zi si noapte. Economia caii fera-
te nu permite deocamdata asigurarea unui
salariu decent angajatilor sai.

Totusi, exista careva schimbari privind
cresterea volumului de trafic?

— Da. In ultimele doua luni — august
si septembrie — s-a majorat cantitatea de
marfa transportata in traficul local. In luna
octombrie a.c. au inceput sa circule incar-
caturile de tranzit. Aceasta reusita se da-
toreaza negocierilor purtate de catre di-
rectorul general CFM lurii Topala, intal-
nirilor sale pe plan international cu parte-
nerii de afaceri.

Dna Marina Kneazeva, ultima intrebare a
interviului de astazi: cu ce suma de bani
trebuie sa creasca veniturile caii ferate
pentru a reusi in viitorul apropiat lichida-
rea restantelor la salarii?

— La data de 1 iulie 2016 restantele
salariale la CFM constituiau 75,5 milioa-
ne lei. Intre timp pierderile lunare la calea
ferata alcatuiesc 20 milioane lei. Pentru
a lichida restantele la salarii intreprinde-
rea trebuie sa castige in fiecare luna cu
20-25 milioane lei mai mult, majorand
volumul de transportare si micsorand chel-
tuielile. Pentru orice afacere de succes
rezultatul final este profitul. Responsabil
de el, insa, este nu doar conducerea, Ci
si tot personalul. Avem un scop comun Si
cu eforturi conjugate vom incerca sa-| atin-
gem. Alta solutie eu nu stiu.

A dialogat
Irina KRAEVSKAIA

Imagini: lurie KOZLOV

Colectivul serviciului miscare e
profund indurerat de decesul prema-
tur al sefului statiei Prut

Petru CEAUS
si exprima sincere condoleante ru-

delor si prietenilor defunctului.

Suntem alaturi de voi si ne expri-
mam regretul pentru pierderea unui
om minunat, specialist competent,
profesionist in domeniul transportului
feroviar. Dumnezeu sa-| odihneasca
in pace.
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Noroc, prieteni, sadrbatoare,
S-aveti in casa vesnic soare,
Sa fie clipa strop de miere,
lar anii — dulce mangaiere,
S-aveti un car de sanatate,
Multi ani si spor in toate!

* k%

Comitetul sindical al sectiei Chi-
sindu semnalizare si comunicatii le
felicita cu prilejul JUBILEULUI pe Zi-
naida COJOCARI si Maria CEBAN.

Sa va dea Domnul de toate,
Dragelor omagiate,

Sa va dea o viafa plina

De belsug si de lumina,
Numai zambet, fericire,
Intelegere, iubire.

La multi ani sa ne traiti,
Pace-n suflet sa ziditi!

* k%

Comitetul sindical al aceleeasi sec-
tii Chisindu semnalizare si comunicatii
vine cu felicitari de ziua nasterii catre:
Alexei BANARI, Veaceslav BORSCI,
Victor VACARCIUC, Andrei DERENIOV,
Leonid DIKARIOV, Andrei DUDAI,
Alexandru JEKOV, Gheorghe JECHIU,
Constantin IORGA, Vasile CAPELIUH,
Serghei CHIORESCU, Dumitru COMA-
NAC, Tatiana PLAHIN, Natalia POSTO-
VIT, lurie PRUTEANU, Maria TOHILAT,
Alexandru TREBUHOV.

Sa fiti fericiti intreaga viata
Cu cei scumpi alaturi la un loc,
Orice zi — traita cu dulceata,
Sandtate multa si noroc.

energetic Bender — cu ocazia JUBI-
LEULUL.
Sa fii norocos, puternic, iubit,
Cu multe-mpliniri si belsug
in toate,
Sa ai viitor luminos, fericit,
Cu dragoste, pace, succes,
sanatate!
Si catre lon CULIUC, electromon-
tor la sectorul energetic Bender —
de ziua nasterii.

Sa-ti dea Domnul sanatate,
Succes si noroc in toate,
Viata lunga pamanteasca,
Ce doresti sa se-mplineasca!

L .

Administratia si comitetul sindi-
cal de la statia Comrat il felicita cu
ocazia zilei de nastere pe lon CAP-
SAMUN, paznic la statie, si cu pri-
lejul JUBILEULUI de 60 de ani — pe
Nicolae ROTARENCO, impiegat de
miscare.

Va dorim s-aveti de toate,
Viata lunga, sanatate,

Mult noroc, multa iubire,

Un ocean de fericire,

O casa plina de soare

Si-un trai plin de sarbatoare!

* ok %

Colectivul, administratia si comi-
tetul sindical din cadrul sectiei Ba-
sarabeasca alimentare cu energie
electrica transmite felicitari: lui Vi-
talie STANCIU, sef de sector la re-
telele electrice zonale Vulcanesti —
cu ocazia implinirii varstei de 45 de
ani; lui Nicolae SATOHIN, electro-
montor la retelele electrice zonale
Basarabeasca — la implinirea a 40
de ani.

Bl PROTECTIA SANATATII S| SECURITATEA MUNCII

Importanta e
prevenirea

A avut loc audioconferinta programata la protectia
sanatatii si securitatea muncii. Ea a fost condusa de
Dumitru DURNESCU, sef al serviciului securitatea si sa-
natatea in munca. Dansul a analizat situatia privind trau-
matismul de munca la serviciile si filialele CFM in luna
septembrie a.c. siin cele noua luni de la inceputul anului
curent.

Conform raportului, in luna septembrie nu s-au inregis-
trat cazuri de traumatism de munca la calea ferata. De la
inceputul anului 2016, insa, au avut loc 6 cazuri de trau-
matism de productie — cu 2 mai mult decat anul trecut.
Desi bilanturile primei luni de toamna sunt imbucuratoare,
responsabilii de protectia sanatatii si securitatea muncii
nu trebuie sa stea relaxati, cu atat mai mult ca vine iarna
— anotimpul cu cel mai mare pericol de traume practic
pentru toate categoriile de feroviari. De aceea seful servi-
ciului a pus accentul pe actiunile, menite sa previna trau-
matismul. De altfel, asupra acestei sarcini s-a atentionat
in repetate randuri, dar nu e de prisos a mai aminti o data.
Toti sefii serviciilor si filialelor trebuie sa acorde atentie
deosebitd pregatirii intreprinderilor pentru activitatea in
perioada de toamna-iarnd, sa nu permita angajatilor sa
execute lucrari nespecifice pentru ei; pe parcursul instrui-
rilor curente sa atentioneze permanent asupra necesitatii
respectarii regulilor si normelor de protectie a sanatatii si
securitatii muncii; sa organizeze la timp si calitativ toate
tipurile de instruire in domeniul protectiei sanatatii si
securitatii muncii; sa nu permita angajatilor executarea
sarcinii de munca fara echipament special, mijloace de
protectie individuala si colectiva; in procesul de instruire
periodica conducatorii locurilor de munca sa acorde atentie
deosebita verificarii cunostintelor si insusirii instructiunilor
privind protectia sanatatii si securitatea muncii.

Alexandru NICHIFOROV

Fiodor Negru

Administratia Intreprinderii de Stat
“Calea Ferata din Moldova” adresea-
za cordiale felicitari cu ocazia zilei
de nastere lui Fiodor NEGRU, sef al
nodului feroviar Chisindu.

— Va dorim din tot sufletul multa
sanatate, energie nesecata, succe-
se in domeniul profesional!

* k%

Administratia, comitetul sindical
si colectivul sectiei Chisinau alimen-
tare cu energie electrica vin cu cele
mai cordiale felicitari catre Nicolae
MASNIC, electromontor la sectorul

H LA CONTROL — PREGATIRILE DE IARNA

Sectia linii nr.3:
sunt verificate liniile,
punctajul e depasit!

Sa simtiti si-acum inca iubirea,
Va uram gand vesel si curat,
Sa traiti cat mai senine zile
Si sa fiti cu sufletu-mpacat!

are in grija sa trei sectoare de baza de
traseu principal: Bender—Basarabeasca,
Basarabeasca—Abaclia—Reni si Basara-
beasca—Cahul—Giurgiulesti. Lungimea
traseului principal este de circa 380 km,
iar a liniilor de statie — cam 150 km. In
cele 9 luni ale anului curent indicatorul
de baza — punctajul — a fost indeplinit
cu 116,3 procente: 134 puncte, planul
fiind 160. Administratia sectiei suprave-
gheaza in modul cuvenit activitatea mai-
strilor-picheri si a brigadierilor de linii la
districte si sectoare. In cadrul programului
complex de pregatire a sectiei catre pe-
rioada de toamna-iarna au fost incheiate
contracte cu 17 intreprinderi, muncitorii
carora vor fi implicati la curatarea de za-
pada a macazurilor. Tehnica de desza-
pezire este in stare buna, urmeaza doar

Revizia anuala de toamna cu comisia a IS “Calea Ferata din Moldova”, efec-
tuata de catre lurii TOPALA, director general al IS "CFM", este precedata in
mod traditional de pregatiri minutioase in toate filialele magistralei. Nu con-
stituie o exceptie nici anul curent. Drept exemplu pozitiv poate servi sectia
linii Basarabeasca, condusa de tanarul, dar competentul specialist Victor

PODGURSKII.

ncepand cu 12 septembrie curent,
aici are loc verificarea generala
de toamna cu comisia a liniilor,
terasamentului si constructiilor in-
gineresti. In aceasta perioada au
fost examinate peste 155 km de
traseu principal si peste 32 km de
linii de statie, au fost depistate
peste 700 defecte, 40 la suta din ele fiind
deja inlaturate. Pentru a asigura starea
buna a liniei pe toata lungimea sa, in spe-
cial in prag de iarna, picherii sectiei linii
nr.3 efectueaza ingrijiri curente, lucrari ur-
gente, care sa garanteze securitatea cir-
culatiei trenurilor. Paralel muncesc si la
aspectul cultural-estetic al sectoarelor din
subordine. O atentie aparte se acorda pa-
sajelor de nivel. Ingrijirea fiecarui kilome-
tru de linie necesita eforturi imense, nu-
meroase mijloace si sacrificiul total al pi-
cherilor.

Deoarece traversele putrede nu sunt
inlocuite la timp, nu exista posibilitatea

o

intretinerii liniilor fara focare de putregai.
La fel nu poate fi asigurata nici starea
tehnica buna a macazurilor, pentru ca nu
se schimba la timp traversele defectate
si grinzile de macaz, acestea lipsind in
sectiile linii. Peste 142 _km de linii nece-
sita reparatii capitale. In procesul de in-
grijire curenta a liniei, de la inceputul anu-
lui angajatii sectiei linii nr.3 au montat 5,4
mii traverse, au rarit 1,9 mii focare de put-
regai. S-a executat si un anumit volum
de lucrari capitale: inlocuirea a 1,8 km de
sine cu altele la méana a doua, reparatii
cu ridicare pe 0,255 km, reparatii medii
(efectuate cu masini grele) — pe 265 km.
S-a infaptuit de asemenea demontarea
liniilor si macazurilor nesolicitate, schim-
barea pardoselii din beton armat la doua
pasaje de nivel, reparatia capitala a doua
pasaje si 0 serie de alte lucrari importan-
te si urgente, menite sa asigure securita-
tea circulatiei trenurilor.

Colectivul sectiei linii Basarabeasca

!@_(; de Stat a Ministerului justitiei al RM

Ziarul e inregistrat in camera

Nr. de inregistrare 10205375.

sa fie terminata vopsirea vagoanelor si
sa fie aduse patru acumulatoare pentru
agregatul SM-2. Pentru luna noiembrie
este planificata verificarea gradului de
pregatire a tehnicii de deszapezire pen-
tru functionare in comun cu echipele, in
acest scop fiind organizate deplasari de
proba pe sectoarele din subordine. Au fost
instruiti 20 de novici, 17 dintre ei — mon-
tatori de linii, fiecare aflandu-se sub in-
drumarea unui picher cu experienta de la
distristul ori sectorul respectiv. Pentru a
face fata gerurilor sunt necesare 59 tone
de carbune pentru incalzirea incaperilor.
Ele vor fi transportate la districte si pa-
sajele de nivel cu paznic.

— Desi conditiile de munca ale piche-
rilor sunt grele, aici predominand munca
manuala, — a specificat, printre altele,
seful sectiei linii nr.3 Victor Podgurskii, —
specialistii intreprinderii noastre demon-
streaza zilnic exemple de atitudine con-
stiincioasa, cu adevarat eroica fata de
munca. Ei fac tot posibilul, iar uneori si
imposibilul, pentru asigurarea securitatii
circulatiei trenurilor.

Conducatorul sectiei i-a nominalizat pe
cei mai dotati specialisti. Printre ei sunt
I.Ceban, montator de linii la districtul 1 de
la statia Zloti, C.Turcan, maistru-picher la

Redactor-sef
Irina KRAEVSKAIA

districtul 2 al statiei Cimislia, D.Cutarev,
montator de linii, L.Perepelita, paznic de
bariera, S.Micleusanu, maistru-picher al di-
strictului 3 de la st.Basarabeasca, L.Enachi,
paznic de bariera la districtul 3, V.Railean,
montator de linii, A.Gutu, montator de linii
la districtul 4 de la st.Abaclia, N.Jernovoi,
maistru-picher la districtul nr.6 la st.Cia-
dar-Lunga, I.Cara, maistru-picher la dis-
trictul nr.7 la st.Taraclia, maistru-picher
N.Gherghi, A.Lomanovskii, montator de li-
nii la st.Greceni, P.Tomaili, maistru-picher
la districtul 10, N.Acbas, H.Acbas, monta-
tori de linii la districtul 10, P.Oglinda, mai-
stru-picher la st.Comrat, E.Capacli, G.Za-
haria, paznici de bariera la districtul 11,
maistru-picher N.Ciornenikii, montatorii de
linii A.Lasenco, A.Hasan, |.Zubcu, E.Bor-
dea, maistru-picher la districtul nr.12 la
st.largara, maistru-picher V.Curtev, |.Ba-
bus, montator de linii la distristul 12,
E.Bolgar, N.Mladinova, M.Sarbu, M.Zam-
firova, lu.Cebanova, tehnicieni ai districte-
lor, D.Mitioglo, maistru-picher superior al
sectorului nr.3, A.Cioclea, maistru pentru
terasament, |.Micleusanu, sef-adjunct al
sectiei linii.

Liliana NICHIFOROV
Imagine: lurie KOZLOV
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