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Marti, 11 octombrie curent, a avut loc un seminar, organizat de compania Egis International (Franta) in comun cu MC Mobility
Consultants (Austria) si KPMG (Moldova). Intrunirea s-a desfasurat in cadrul proiectului de sustinere a restructurarii CFM in baza
suportului tehnic gratuit, oferit de BERD din mijloacele Fondului special pe o perioada de trei ani pana in 2018.
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ubiectul seminarului s-a axat
pe “Situatia actuald a CFM si
viitoarea restructurare a secto-
. rului feroviar din Moldova”. La

= el au participat reprezentanti
responsabili ai Ministerului
Transporturilor si Infrastructu-

rii Drumurilor al RM: vicemini-

strul Vitalie Rapcea, vicemini-

strul Serghei Bucataru, secretarul de stat
Oleg Tofilat, seful Directiei transport fero-
viar Valentin Toncoglaz; Administratia IS

“Calea Ferata din Moldova” in persoana
directorului general lurii Topala, vicedi-
rectorilor generali, sefilor de directii si
conducatorilor tuturor serviciilor de baza
ale CFM; reprezentanti ai Federatiei sin-
dicatului feroviarilor din Moldova — pre-
sedinte lon Zaporojan.

Programul seminarului a fost unul des-
tul de incarcat. Pe parcursul celor patru
sesiuni, desfasurate intr-o maniera cat se
poate de constructiva, au fost stabilite prin-
cipalele directii de restructurare a sectorului

feroviar din Moldova. Au fost abordate
urmatoarele chestiuni actuale: situatia
curenta la CFM, rezultatele activitatii co-
merciale, resursele si organizarea produc-
tiei, guvernanta, rezultatele financiare,
cererea de mobilitate si transport, cota de
piata a transportului feroviar, investitiile si
rolul statului, obiective, idei pentru restruc-
turare, legislatia UE si altele.

Irina KRAEVSKAIA
Imagini: lurie KOZLOV
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T'ractiune sigura pentru
traficul de tranzit

In anul curent la IS "Calea Ferata din Moldova" s-a muncit mult asupra cresterii volu-
mului marfurilor de tranzit. De ramarcat, ca la acest capitol s-au inregistrat tendinte
pozitive, si meritul apartine in primul rand directorului general al CFM lurii Topala. Anume
dansul a efectuat in aceasta perioada dificila cateva deplasari, inclusiv in Kazakstan,
Romania si Rusia, pentru a stabili relatii de afaceri cu agenti economici seriosi, capabili sa
influenteze cresterea fluxului de marfuri. Aceasta plaseaza in prim plan sarcina de mobi-
lizare in continuare a eforturilor tuturor celor ce muncesc pe sectorul de sud al magistra-
lei. In particular, mult depinde de randamentul si siguranta locomotivelor exploatate, de
care este responsabil colectivul depoului nr.3, condus de Vladimir Cioban.

esi mijloacele tehnice sunt uza-
te, specialistii intreprinderii con-
sidera necesar a respecta cu
strictete orarul si regulile se-
curitatii circulatiei chiar si in
conditiile cand volumul de tra-
fic va creste semnificativ, in
pofida situatiei, ca in conditiile
actuale nu e deloc simplu a or-
ganiza procesul tehnologic. Ceea ce sal-
veaza situatia este remorcarea iscusita a
trenurilor, controlul permanent al starii lo-
comotivelor, sistemul planificat de preve-
nire al ingrijirilor tehnice si reparatiilor cu-
rente dupa un anumit parcurs si perioada
de exploatare. Toate acestea sunt moni-
torizate cu strictete la depou.

Disciplina tehnologica incepe deja
atunci cand mecanicul, predand locomo-
tiva dupa incheierea cursei ori a turei, in-
formeaza persoanele responsabile despre
starea ansamblurilor si agregatelor prin-
cipale, despre problemele, cu care s-a
confruntat pe parcurs. lar cel ce primeste
tehnica trebuie sa se convinga, ca ea
functioneaza bine, acordand atentie deo-
sebitd mecanismului de rulare si instalatiei
electrice, a celei diesel. Un defect nesem-
nificativ la prima vedere, care n-a fost de-
pistat la momentul oportun, poate crea
probleme serioase. latd de ce echipajele
de locomotiva trebuie sa manifeste vigi-
lentd si atentie maxima atunci cand pre-
iau locomotivele.

La fel de importanta este si tactica
remorcarii. In fiecare caz ea are anumite
particularitati. Nu poate fi considerat un
regim de remorcare cel mai optim, comun
pentru toti, deoarece chiar si pe acelasi
sector de tractiune conditiile se pot schim-
ba. In plus, deseori in dependenta de sta-
rea tehnica caracteristicile locomotivelor
difera intr-o masura sau alta de datele
din certificatele tehnice. Mecanicii de lo-
comotiva si mecanicii-secunzi experimen-
tati stiu sa ia operativ decizii corecte in
procesul de exploatare, sa corecteze reco-
mandarile hartilor de regim. Aceasta per-
mite asigurarea vitezei necesare, respec-
tandu-se cerintele securitatii circulatiei, dar
si economisirea combustibilului si lubri-
fiantilor. Un rol aparte il are instruirea teh-
nica, organizata la depou in mod regulat.

Un indicator important, ce caracteri-
zeaza exploatarea locomotivelor cu cel
mai inalt coeficient de actiune utila este
greutatea bruta a trenului. Odata cu cres-

terea tonajului unui asemenea tren un
anumit volum de trafic poate fi executat
cu cheltuieli mai mici. Locomotivarii de la
Basarabeasca constientizeaza aceasta si
se straduie sa remorcheze garnituri de
mare tonaj. Totusi, de fiecare data ei tre-
buie sa tind cont de relieful sectorului de
tractiune. Existd numeroase inclinari ale
elementelor profilului longitudinal al liniei
de cale ferata, masurate in promile.
Stiinta proiectarii liniilor numeste aceasta
unitate “miime”. De exemplu, pe tronso-
nul feroviar Basarabeasca—Abaclia cu lun-
gimea de 10 km ea constituie 18 %eo.
Aceasta impune distribuirea optima a efor-
turilor asupra tractiunii si impingerii. Am-
plasarea locomotivei de impingere la co-
ada trenului pentru a ajuta locomotiva din
fata, inclusa in tehnologia si orarul cir-
culatiei pe sectorul dat, se aplica cu sco-
pul de a majora forta sumara a tractiunii,
a evita ruperea cuplei ori descompunerea
vagoanelor. O alta panta serioasa se intin-
de pe aproape 25 kilometri intre statiile
Zloti si Cainari. Aici trenurile cu greutatea
de 3300 si 2200 tone sunt remorcate res-
pectiv cu trei si doua sectii de locomo-
tiva, folosindu-se, desigur, si locomotive-
le de impingere.

Exista limite de greutate si viteza pen-
tru trenuri, in dependenta de starea liniei.
Bunaoara, daca pe directia Etulia se pot
deplasa trenuri cu greutatea de péna la
4800 tone, apoi pe segmentul dintre Giur-
giulesti si largara — doar pana la 1000 tone,
intre largara si Abaclia — 1500 tone. Cele
mai mari probleme le creaza tronsonul fero-
viar Giurgiulesti—Cahul cu lungimea de 50
kilometri, unde lucrarile prevazute de pro-
iect n-au fost finisate si din aceasta cauza
terasamentul se taseaza, facand necesara
adaugarea pietrisului. Aducerea la norma-
litate a unui segment de linie atat de ne-
cesar este impiedicata deocamdata de li-
psa finantelor necesare.

Capacitatea de functionare a tehnicii
in procesul de exploatare este asigurata
de executarea calitativa a diferitor tipuri
de ingrijiri tehnice a locomotivelor. Este
practicata de asemenea reparatia perio-
dica in volum mic tip 1. Reparatiile cu ridi-
care sunt executate la remiza vagoane
nr.2 si depoul de locomotive nr.1 Chisinau.
Unele tipuri de ingrijiri tehnice sunt puse
pe seama echipajelor de locomotiva in tim-
pul pauzelor tehnologice. Precum se
intampla, bundoara, la statia Giurgiulesti,

situata la distanta mare de Basarabeas-
ca. Acolo sunt exploatate o locomotiva
magistrald si una de manevre pe ecarta-
ment lat, dar si o locomotiva de manevre
ajustata la ecartamentul european. Meca-
nicii si mecanicii-secunzi supravegheaza
in permanenta starea mecanismelor de
rulare, franelor, dispozitivelor de control
si comunicatie prin radio, instalatiilor de
semnalizare automata, hidrotransmisiei,

conexiunilor etc. Mereu sunt gresate ele-
mentele frictionabile ale agregatelor si
ansamblurilor, este asigurata la nivel sta-
rea sanitar-igienica a tehnicii. Primele
doua locomotive se deplaseaza regulat
prin statia ucraineana Reni pentru echi-
pare la Etulia, unde se afla un post de
ingrijiri tehnice al depoului de locomotive
nr.3. Acolo ele se alimenteaza cu apa,
provenita din abur condensat tratat chi-
mic, uleiuri, material de sters, nisip. La
groapa este examinat mecanismul de ru-
lare. La intoarcere se aduc toate cele
necesare pentru a treia locomotiva. Inca
0 locomotiva de manevra este exploatata
nemijlocit pe sectorul Etulia—Vulcanesti.
Daca se constata defecte complicate, pe
care echipajele de locomotiva nu le pot
inlatura cu fortele proprii, la fata locului
se deplaseaza lacatusii.

Echipajele de locomotiva, care fisi
desfasoara activitatea pe linie, dispun de
conditii habituale decente. La postul
ingrijiri tehnice de la Etulia existd o casa
de odihna a echipajelor de locomotive cu
odai confortabile, o incapere pentru a lua
masa, frigider, televizor. La statia Giur-
giulesti locomotivarilor li s-a pus la dis-
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pozitie un vagonas. A fost amenajata o
incapere speciala si pentru echipajele,
care se schimba cu locurile la Cahul.

Echipajele de locomotiva ale depoului
formeaza trei coloane, conduse de meca-
nicii-instructori Valeriu Caiki, Eduard Sa-
moil si Nicolae Calciu. Anterior si ei au
muncit o perioada indelungatd mecanici
de locomotiva, de aceea cunosc foarte
bine specificul remorcarii. Experienta imbi-
nata cu profunde cunostinte teoretice le
permite sa orienteze colectivele spre suc-
ces. Valeriu Caiki, bundoara, munceste
la calea ferata din anul 1975.

— A trecut mai putin de jumatate de
an de cand am preluat functia responsa-
bila de mecanic-instructor, dar m-am obi-
snuit deja, — a spus dumnealui. — Ce-i
drept, uneori sunt tentat sa revin la carma
locomotivei, dar constientizez, ca tinerii
trebuie instruiti, e necesar a le transmite

cele mai bune traditii formate de gene-
ratiile anterioare. Intreprinderea noastra
mizeaza mult pe cresterea volumului in-
carcaturilor de tranzit, de care depinde in
mod direct situatia economico-financiara
a caii ferate. Si noi trebuie sa facem tot
ce ne sta in puteri pentru a indeplini sar-
cinile trasate.

Printre cele mai bune la intreprindere
se numara echipajele de locomotiva, din
care fac parte mecanicul Tudor Luca si me-
canicul-secund Stepan Sibov, lurie Popa
si Vladimir Grozdev, Mihail Radu si Stefan
Svet, Petru Timofti si Pavel Murzac, Ivan
Iabang| si lvan Gargalac, dar si altii.

Vladimir DOBREANSCHI

IN IMAGINE: Acesti trei mecanici de
locomotiva isi desfasoara activitatea de
munca nemijlocit in aria statiei Giurgiu-
lesti. Stefan Ceavdari remorcheaza trenuri
cu locomotiva magistrala pe sectorul de
cale ferata dintre statiile Reni si Galati,
iar Chiril Gherman si Gheorghe Cervinski
conduc, fiecare in tura sa, locomotivele
de manevra pe ecartament lat si european.

Imagine: lurie KOZLOV

in toate
anotimpurile

muncesc cu sarguinta picherii sectiei linii
Chisinau. Nu ajung oameni, lipsesc ma-
terialele, dar ei se straduie sa faca tot ce
le sta in puteri pentru a asigura securita-
tea circulatiei trenurilor pe sectoarele din
subordine. Fotoreporterul nostru lurie KOZ-
LOV i-a surprins la munca pe picherii di-
strictului trei, condus de maistrul Tudor
Popov (imaginea 1); Alexandru Vrabii, Tu-
dor Chiriac si Valeriu Ursu (imaginea 2).

OFERTE DE MUNCA
Sectia linii Chisinau
angajeaza: montatori de linii,
brigadieri de linii, paznic.
Adresati-va:

mun.Chisinau, str.Haltei, 6.
Telefon: 022 83-22-19.




Feroviarul Moldovei
13 octombrie 2016, N 29

B SECURITATEA CIRCULATIEI E PRIORITARA

Avem menirea de a

anticipa si a preveni

Ce poate fi mai important pentru colectivul Caii Ferate din Moldova decat
asigurarea securitatii circulatiei in transportul feroviar? Raspunsul e cat se poate
de scurt si clar: NIMIC nu poate fi mai important decat respectarea intocmai a
normelor si regulilor de securitate la organizarea traficului de marfa si pasageri.
Fiecare secunda de functionare a transportului feroviar trebuie sa corespunda
cerintelor stricte de securitate a circulatiei trenurilor. Acesta este obiectivul, spre
care directorul general al CFM lurii TOPALA orienteaza colectivul caii ferate.

In prezent calea ferata parcurge o perioada dificila. Circumstantele caracte-
ristice activitatii CFM creaza impedimente semnificative pentru munca persona-
lului de conducere din veriga medie si superioara, dar si a celorlalti angajati.
Despre orice domeniu n-ar veni vorba, problemele sunt aceleasi: lipsesc banii
pentru piese de schimb, materie prima, materiale, utilaje etc.

Cum poate fi respectat in atare conditii principiul de baza al transportului
feroviar? Am incercat sa aflu raspunsul la aceasta si alte intrebari de la llie
TURCAN, sef al serviciului securitatea circulatiei si lichidarea consecintelor acci-
dentelor la CFM. Anume colaboratorii lui monitorizeaza respectarea conditiilor,
ce asigura functionarea ritmica a transportului feroviar, au grija sa depisteze
deficientele tehnice si tehnologice, efectueaza revizii, investigheaza si duce
evidenta evenimentelor, ce se produc pe liniile de cale ferata.

Dle llie Turcan, recent, in cadrul unei
audioconferinte s-au facut bilanturile
activitatii CFM in primul semestru al anului
2016. In ce masura a fost asigurata se-
curitatea circulatiei pe parcursul perioa-
dei respective?

— La IS “Calea Ferata din Moldova”
au fost admise din vina angajatilor 17 in-
cidente de transport, comparativ cu 38 in
perioada similara a anului 2015. Pe sea-
ma serviciului tractiune revin in continua-
re cele mai multe cazuri: 11 fata de cele
33 din prima jumatate a anului trecut. El
este urmat de serviciile trafic de pasageri,
miscare si linii.

Merita a fi remarcat, ca in aspect canti-
tativ exista motiv de satisfactie: s-a inre-
gistrat o reducere comparativ cu anul tre-
cut.

— Micsorarea numarului de cazuri nu
e motiv de euforie... Relaxarea este foar-
te periculoasa atunci cand e vorba de se-
curitatea circulatiei, desi numarul total de
accidente s-a diminuat. Toate subdiviziu-
nile CFM mai au inca mult de muncit la
acest capitol. In conditiile actuale rolul
factorului uman in transportul feroviar
creste extrem de mult. Trebuie sa nu uitam
acest moment si sa nu mizam prea mult
pe siguranta mijloacelor tehnice si uti-
lajelor, care la calea ferata, dupa cum se
stie, nu au o stare prea buna.

Serviciul tractiune ramane, din pacate, li-
der la capitolul accidente de transport,
admise in anul curent. Desi colectivul a
reusit s& micsoreze de trei ori numarul
acestora.

— Trebuie sa mentionez, ca domeniul
respectiv creaza cele mai multe probleme
din cauza unor circumstante, ce tin de
gradul foarte avansat de uzura a mijloa-
celor tehnice. Dar nici intr-un caz nu se
poate da vina doar pe mecanismele inve-
chite si diminua responsabilitatea persoa-
nelor, care au obligatiunea directa de a
asigura securitatea circulatiei.

Ma voi referi la cateva exemple de pre-
zenta a factorului uman in cazurile de
incalcare admise. La data de 5 mai a.c.,
din cauza lipsei controlului necesar din par-
tea persoanelor de conducere si a in-
structorilor depoului de locomotive Ben-
der, in rezultatul nerespectarii RET a avut
loc depasirea unui semnal de oprire si ta-
lonarea macazului. Peste o luna — alt caz:
dupa testarea franelor si expedierea unui
marfar de la statia Chisinau-2, locomoti-
va 3TA10M-1260, parcurgand 500 metri,
s-a desprins de primul vagon. De asta
data a fost incalcat punctul 164 al Regu-
lilor de exploatare tehnica, ce stabileste
responsabilitatea mecanicului pentru cup-
larea locomotivei cu primul vagon.

Exista si in alte gospodarii cazuri de

incalcare a regulilor, stabilite aparte pen-
tru fiecare din ele. Noi le depistam, pe-
depsim persoanele vinovate.

Dle Turcan, deseori in colective poate fi
auzita parerea, precum ca sarcina prin-
cipala a revizorilor pentru securitatea
circulatiei este de a gasi rebut si a pe-
depsi vinovatul.

— As vrea sa precizez. Depistarea
incalcarii si prevenirea rebutului tine intr-
adevar de obligatiunea noastra, dar nu
de dragul pedepsirii, ci pentru a stabili
cauzele unui sau altui incident si pentru
a exclude astfel posibilitatea repetarii in
viitor si a-i demonstra vinovatului greseala
comisa.

Se stie ca elementul principal al caii fera-
te este linia: sine, traverse, terasament
si tot ce e legat de ele. Care e situatia la
capitolul asigurarea securitatii circulatiei
in aceasta gospodarie?

— In primul rand vreau sa remarc
atentia, pe care o acorda directorul ge-
neral lurii Topala problemei asigurarii
securitatii circulatiei la Magistrala moldo-
veneasca. In pofida dificultatilor de ordin
financiar, conducatorul CFM cauta po-
sibilitati pentru a face rost de materia
prima si materialele necesare cdii ferate.
Bunaoara, traversele procurate de el au
permis asanarea gospodariei linii, con-
solidarea pozitiei magistralei privind asi-
gurarea securitatii circulatiei. In ansam-
blu la calea ferata calitatea liniilor lasa
de dorit. Actualmente sarcina principala
este de a mentine controlul asupra starii
de lucruri existente. Deocamdata acea-
sta ne reuseste, gratie eforturilor piche-
rilor si a tuturor celor implicati in proce-
sul de asigurare a securitatii circulatiei.
La calea ferata muncesc specialisti com-
petenti si responsabili, care constienti-
zeaza in deplind masura rolul lor in pro-
cesul general de transportare si in des-
fasurarea in siguranta a acestuia.

Care e situatia privind asigurarea secu-
ritatii circulatiei in alte gospodarii ale
magistralei?

— Activitatea de munca a serviciului
revizori se extinde asupra tuturor gos-
podariilor magistralei. Principalele sarcini
ale acestuia sunt prevenirea si controlul
asupra starii mijloacelor tehnice, respectarii
tehnologiei, indeplinirii normativelor.

In domeniul traficului de pasageri s-au
constatat incalcari ale tehnologiei repa-
ratiei unor ansambluri ale vagoanelor de
calatori si_completarii registrelor de stricta
evidenta. In luna aprilie 2016 aici s-a pro-
dus un incident de transport si un caz de
incalcare a cerintelor privind ingrijirea teh-
nica a vagoanelor de pasageri in proce-
sul de pregatire a acestora pentru cursa.

llie TURCAN, sef al serviciului securitatea circulatiei
si lichidarea consecintelor accidentelor la CFM

In cadrul serviciului reparatie a vagoane-
lor s-au depistat incalcari ale tehnologiei
de executare a tipurilor planificate de
reparatie. Specialistii din domeniul
miscare au admis in prima jumatate a
anului deraierea unui vagon la statia
Balti-Slobozia. In gospodaria semnaliza-
re si comunicatii s-a majorat cu doua
cazuri numarul rateurilor de functionare
a SCB si durata remedierii lor comparativ
cu perioada respectiva a anului 2015.
Gospodaria alimentare cu energie elec-
trica are la activ o inchidere a semnalului
pentru tren; trei trenuri au fost retinute
cu o ora si 13 minute.

Se intelege de Ia sine, ca revizorii pentru
securitatea circulatiei, activand in diver-
se domenii, trebuie sa fie niste specialisti
universali.

— Functia de revizor in transportul
feroviar a fost dintotdeauna una deose-
bitd. Ea presupune o responsabilitate
imensa, principialitate si devotament de-
plin. Atribuirea ei unei anumite persoane
este rezultatul activitatii impecabile a
acesteia in domeniul de productie. Expe-
rienta profesionala, gradul avansat de
competenta tehnica sunt conditii obliga-
torii pentru dreptul de a poseda functia
de revizor.

In plus, fiecare colaborator al servi-
ciului de revizori trebuie sa posede ta-
lentul de a munci cu oamenii, deoarece e
necesar nu doar a cere de la i, ci si ale
impartasi cunostintele, a le explica anu-
mite subtilitati, a le demonstra cat se poa-
te de accesibil unde au gresit si cum isi
pot repara greseala.

Toti revizorii serviciului securitate a
circulatiei si lichidare a consecintelor acci-
dentelor sunt specialisti calificati, cu expe-
rienta de munca fiecare in domeniul sau:
miscaristi, picheri, locomotivari, vagonari,
energeticieni, comunicationisti etc. Dar
revizorul trebuie sa cunoasca in acelasi
timp particularitatile de munca in toate
gospodariile caii ferate. Fara a cunoaste
normele si cerintele de intretinere a infra-
structurii, gospodariilor locomotive, vagoa-
ne si tuturor celorlalte, revizorul nu va reusi
sa depisteze in masura deplina si foarte
operativ incalcarile ori sa stabileasca cau-
za si factorii ce le-au provocat. Ceea ce
inseamna ca e necesara 0 autoperfec-
tionare permanenta a sa si a cunostintelor
sale, autoinstruire, largirea orizontului pro-
fesional. Vreau sa mai subliniez, ca in ac-
tivitatea sa revizorul pentru securitatea
circulatiei trenurilor trebuie nu doar sa stie
a scoate in evidenta greselile si lacunele
in activitatea altora, dar si sa fie un exem-
plu de cea mai inaltd organizare, disciplina
si exigenta fata de sine.

Controlul securitatii circulatiei la calea
ferata fiind organizat in mai multe nivele,
nu sunt excluse, probabil, incercérile de
a musamaliza in teren incalcarile comi-
se. Cum procedeaza revizorii in aseme-
nea situatii?

— In astfel de cazuri revizorii actio-
neaza principial si in strictd conformitate
cu instructiunile. In ultimii ani s-a redus
numarul cazurilor musamalizate. Ce con-
secinte are musamalizarea? Nu e vorba
doar de absolvirea de pedeapsa, ci si de
situatia, ca nu se vor intreprinde nici un
fel de actiuni in legatura cu cazul respec-
tiv, deci, el se poate repeta cat de curand,
ba chiar si deveni o obisnuinta. De aceea
atitudinea fata de cazurile de musamali-
zare este intransigenta, ca, de altfel, si
fata de alte chestiuni ce tin de securita-
tea circulatiei trenurilor.

Dle Turcan, am pomenit in discutia noa-
stra de factorul uman, care deseori este
cauza unor diverse incalcari ale discipli-
nei tehnologice si de productie. Cum se
explica ele: prin lacunele de pregatire
profesionala ale personalului ori sunt o
consecinta a situatiei economico-financia-
re precare de durata, care s-a instaurat
la calea ferata si se face resimtita?

— Nu va fi profesionist din partea mea
sa pun incalcarile admise pe seama
dificultatilor de orice gen. Feroviarul tre-
buie sa respecte intocmai cerintele se-
curitatii circulatiei. Poate ca suna cam dur,
dar aceasta a fost si este realitatea la
calea ferata. Doar astfel poate fi asigu-
rata integritatea marfurilor transportate,
dar cel mai important — viata pasageri-
lor, care au toata increderea in Calea
Ferata a Moldovei.

Interviul oferit de dumneavoastra ziarului
de profil va fi citit de angajatii nodurilor
feroviare, ai statiilor liniare, districtelor
de picheri, depourilor etc. Ce ati dori sa
le spuneti in incheierea discutiei noastre
angajatilor Caii Ferate din Moldova?

— Vreau sa reiterez gandul, ca nici un
fel de probleme nu trebuie sa puna in
pericol securitatea circulatiei trenurilor, sa
serveasca drept motiv pentru slabirea
controlului in acest domeniu important.
Securitatea circulatiei nu poate fi asigu-
rata doar gratie eforturilor serviciului re-
vizori. Este necesara conlucrarea stransa
a tuturor participantilor la procesul de tra-
fic, constientizarea de catre personal a
inadmisibilitatii incalcarii normelor si re-
gulilor existente. Altfel ar fi imposibila re-
alizarea obiectivului nostru de baza: or-
ganizarea traficului sigur de calatori si
marfa la Calea Ferata a Moldovei.

Acest domeniu responsabil, intens de
activitate intruneste oameni interesati,
devotati datoriei profesionale, in care poti
avea toata increderea atunci cand e vor-
ba de realizarea sarcinilor trasate de
administratia Intreprinderii de Stat “Ca-
lea Ferata din Moldova”.

A dialogat
Irina KRAEVSKAIA
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Administratia Intreprinderii de
Stat “Calea Ferata din Moldova”
adreseaza cordiale felicitari si
urari de bine cu ocazia JUBILEULUI
de 45 de ani din ziua nasterii lui
Serghei GORINCIOI, sef al sectiei
administrative a IS “CFM”.

— Va transmitem cele mai
cordiale felicitari si urari de sa-
natate, optimism si energie ne-
secata spre binele Magistralei
moldovenesti. Sa aveti parte in
viatda de cat mai multe emotii
pozitive si mereu sa va inso-
teasca norocul!

* k%

Administratia si intreg colec-
tivul Palatului de cultura al fero-
viarilor o felicitd din tot sufletul
pe Ludmila GHEORGHIEV, meto-
dista a sectiei sport, cu ocazia
implinirii a 35 ani de activitate la
Magistrala moldoveneasca.

Doamna Ludmila a practicat
sportul din frageda copilarie.
Deja la varsta de 14 ani a facut
parte din selectionata de juniori
a RM la tenis de masa si a aparat
onoarea tarii in cadrul multor tur-
nee internationale. Din anul 1981
dansa este angajata la calea
ferata. Multi dintre discipolii sai
au participat la competitii inter-
nationale, castigand medalii de
aur si argint.

— Suntem mandri de dum-
neavoastra, doamna Ludmila
Gheorghiev, va dorim succese in
viata personala si in domeniul
profesional!

Numerosi locuitori ai tarii noastre prefera sa calatoreasca cu
transportul feroviar, care este cel mai sigur. In plus, gradul inalt de
confort si impresiile irepetabile, lasate de peisajele ce se perinda
prin geamurile vagoanelor, ofera si mai multa atractivitate tran-
sportului feroviar. Or, majoritatea pasagerilor nu stiu cate eforturi
trebuie sa depuna feroviarii sub conducerea directorului general al
IS "CFM" lurii Topala pentru a asigura securitatea si confortul
calatorilor. Apropo, confortul pasagerilor n-ar putea fi asigurat fara
lenjeria noua, calitativa, pe care a primit-o de curand DDC gratie
managementului competent al directorului general al Magistralei
moldovenesti lurii Topala. In aceste zile, bunaoara, in prag de iarna
colectivul Directiei deservire a calatorilor se pregateste minutios si
cu multa constiinciozitate pentru activitatea in perioada rece a anului.

Gara feroviara Chisinau isi asteapta pasagerii

La fel ca si in anii trecuti, o
comisie speciala creata la intre-
prindere a intocmit si aprobat
“Programul de pregatire a gospo-
dariei Directiei de deservire a ca-
latorilor pentru activitatea in con-
ditiile de iarna 2016-2017". Ele
includ intregul spectru al lucrarilor
tehnologice necesare. Respon-
sabili pentru desfasurarea, cali-
tatea si termenul executarii lor
sunt specialistii principali ai DDC.

De rand cu insotitorii de va-
goane, un rol important in pro-
cesul de pregatire a materialului
rulant pentru functionarea in con-
ditii de iarna le revine si altor spe-
cialisti ai Directiei, precum laca-
tusii-electricieni, spalatoresele si
angajatii sectorului completare,
alimentatorii cu carbune si apa,
sectorul alimentatie si cel gospo-
daresc. Fiecare dintre ei se stra-
duie sd munceasca calitativ si sa

respecte termenele: doar, de
aceasta depinde securitatea si
confortul pasagerilor.

Pana la inceputul lunii octom-
brie curent personalul echipajelor
de tren a fost ajustat la planul si
volumul de trafic, la normele de
deservire. Pana la data de 15
octombrie vor fi completate liste-
le de personal privind lacatusii-
electricieni, alimentatorii cu car-
bune si apa, spalatoresele si
completatorii. A fost pregatita si
este mentinuta in stare buna re-
zerva tehnologica de vagoane. S-
au efectuat lucrari de refacere a
stratului izolant al traseelor ter-
mice si retelei de apeduct. Toate
sectiile, sectoarele de reparatie,
trenurile sunt asigurate cu mijlo-
ace primare de stingere a incen-
diilor. Posturile antiincendiare au
fost aprovizionate cu nisip, apa
si inventar. Catre inceputul trafi-

B iN PRIM PLAN — PREGATIRILE DE IARNA

DDC garanteaza
pasagerilor coniort

cului de iarna va fi depozitata
cantitatea necesara de carbune
pentru incalzirea vagoanelor, se
vor pregati vesela, rezerve de ce-
aiuri in scop de comercializare,
saltele, perne, plapume si lenjerie
de pat.

Programul elucidat prevede
pregatirea pentru traficul de iar-
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turile de tren, care vor circula in
perioada de iarna. Va fi verifi-
cata starea tehnica a utilajului
centralei termice a statiei tehni-
ce, vor fi conservate masina de
spalat vagoane, utilajele siste-
mului de pompare, retelele de
apeduct si de evacuare a ape-
lor, va fi organizata o trecere in

Are loc imbarcarea in trenul de calatori

na pana la data de 20 octom-
brie a numarului de vagoane,
preconizat de orarul circulatiei
trenurilor in perioada de iarna;
reparatia si vopsirea fantanilor
de la sectorul echipare; crearea
rezervei necesare de furtunuri
pentru apeduct.

Planul de actiuni urmeaza a
fi realizat pana la data de 30
octombrie, si anume: a efectua
instruirea si scolarizarea ferovia-
rilor implicati in procesul circula-
tiei trenurilor si deservirii calato-
rilor; a organiza instruiri tehnice
neplanificate pentru insotitorii de
vagoane, angajatii SDC — con-
form instructiunii; a asigura toti
angajatii cu haine calduroase si
incaltaminte speciala, iar insoti-
torii de vagon — cu uniforme de
iarna. Pana la aceeasi data ur-
meaza a fi verificate compresoa-
rele, canalele de aer, instalatiile
ACA. In comun cu echipajele de
tren vor fi pregatite si prezenta-
te comisiei spre aprobare garni-

revista extraordinara a panouri-
lor electrice si posturilor electri-
ce de distributie.

...Zi si noapte, in orice ano-
timp al anului trenurile_de pasa-
geri si de marfa ale IS “Calea
Ferata din Moldova” gonesc pe
arterele de otel ale Magistralei
moldovenesti. Feroviarii, care au
in grija lor aceste garnituri, asi-
gura securitatea si confortul pa-
sagerilor, integritatea incarcatu-
rilor. Perioada rece a anului com-
plica, desigur, activitatea de mun-
ca a angajatilor CFM. Totusi, si
iarna, pe cele mai naprasnice
geruri feroviarii moldoveni ofera
pasagerilor toate comoditatile,
confort si o atmosfera calda la
propriu si la figurat in vagoane.
De aceea majoritatea calatorilor
dau preferinta transportului fero-
viar al Republicii Moldova.

Liliana NICHIFOROV
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In memoria lui Leonid Kucer

Clubul feroviar al amatorilor de alergari “Express-K” a organizat un cros in memoria
intemeietorului clubului Leonid KUCER, antrenor emerit al Republicii Moldova.

tarii noastre.

La start pe cele trei distante — 1500
metri, 4000 metri si 6000 metri — s-au
aliniat sportivi amatori din toate colturile

Rezultatele competitiilor au fost urma-
toarele: pe distanta de 1500 metri primii

au ajuns la finis Valentina Caraus si
Alexandru Zolotariov (Balti); in cursa de
4000 metri au invins Egor Sarbu (Balti) si

Silvia Rotari (LSR), iar pe cea mai lunga
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distanta locurile de frunte au revenit luliei
Tcaciov (Chisinau) si lui Maxim Railean
(LSR). Si-au parcurs foarte bine distan-
tele Maria Valcu si Dumitru Postolachi,
angajati ai sectiei linii Chisinau.

Din numele participantilor la curse ex-
prim sincera recunostinta administratiei
CFM si personal directorului general lurii
TOPALA, precum si sefului sectiei linii Chi-
sinau Anatolie FRICATEL pentru suportul
financiar oferit.

lon BABARA,

presedinte al clubului “Express-K”

IN IMAGINI:

1. S-a dat startul
2. Distinctii — invingatorilor
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