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Perspectivele restructur=rii CFM

strul Serghei Buc=taru, secretarul de stat
Oleg Tofilat, [eful Direc\iei transport fero-
viar Valentin Toncoglaz; Administra\ia }S

Mar\i, 11 octombrie curent, a avut loc un seminar, organizat de compania Egis International (Fran\a) ]n comun cu MC Mobility
Consultants (Austria) [i KPMG (Moldova). }ntrunirea s-a desf=[urat ]n cadrul proiectului de sus\inere a restructur=rii CFM ]n baza
suportului tehnic gratuit, oferit de BERD din mijloacele Fondului special pe o perioad= de trei ani p`n= ]n 2018.

“Calea Ferat= din Moldova” ]n persoana
directorului general Iurii Topala, vicedi-
rectorilor generali, [efilor de direc\ii [i
conduc=torilor tuturor serviciilor de baz=
ale CFM; reprezentan\i ai Federa\iei sin-
dicatului feroviarilor din Moldova — pre-
[edinte Ion Zaporojan.

Programul seminarului a fost unul des-
tul de ]nc=rcat. Pe parcursul celor patru
sesiuni, desf=[urate ]ntr-o manier= c`t se
poate de constructiv=, au fost stabilite prin-
cipalele direc\ii de restructurare a sectorului

feroviar din Moldova. Au fost abordate
urm=toarele chestiuni actuale: situa\ia
curent= la CFM, rezultatele activit=\ii co-
merciale, resursele [i organizarea produc-
\iei, guvernan\a, rezultatele financiare,
cererea de mobilitate [i transport, cota de
pia\= a transportului feroviar, investi\iile [i
rolul statului, obiective, idei pentru restruc-
turare, legisla\ia UE [i altele.

Irina KRAEVSKAIA

ubiectul seminarului s-a axat
pe “Situa\ia actual= a CFM [i
viitoarea restructurare a secto-
rului feroviar din Moldova”. La
el au participat reprezentan\i
responsabili ai Ministerului
Transporturilor [i Infrastructu-
rii Drumurilor al RM: vicemini-
strul Vitalie Rapcea, vicemini-
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muncesc cu s`rguin\= picherii sec\iei linii
Chi[in=u. Nu ajung oameni, lipsesc ma-
terialele, dar ei se str=duie s= fac= tot ce
le st= ]n puteri pentru a asigura securita-
tea circula\iei trenurilor pe sectoarele din
subordine. Fotoreporterul nostru Iurie KOZ-
LOV i-a surprins la munc= pe picherii di-
strictului trei, condus de maistrul Tudor
Popov (imaginea 1); Alexandru Vrabii, Tu-
dor Chiriac [i Valeriu Ursu (imaginea 2).

}n toate
anotimpurile

Sec\ia linii Chi[in=u
angajeaz=: montatori de linii,

brigadieri de linii, paznic.

OFERTE DE MUNC+

Adresa\i-v=:
mun.Chi[in=u, str.Haltei, 6.

Telefon: 022 83-22-19.
1 2

ganiza procesul tehnologic. Ceea ce sal-
veaz= situa\ia este remorcarea iscusit= a
trenurilor, controlul permanent al st=rii lo-
comotivelor, sistemul planificat de preve-
nire al ]ngrijirilor tehnice [i repara\iilor cu-
rente dup= un anumit parcurs [i perioad=
de exploatare. Toate acestea sunt moni-
torizate cu stricte\e la depou.

Disciplina tehnologic= ]ncepe deja
atunci c`nd mecanicul, pred`nd locomo-
tiva dup= ]ncheierea cursei ori a turei, in-
formeaz= persoanele responsabile despre
starea ansamblurilor [i agregatelor prin-
cipale, despre problemele, cu care s-a
confruntat pe parcurs. Iar cel ce prime[te
tehnica trebuie s= se conving=, c= ea
func\ioneaz= bine, acord`nd aten\ie deo-
sebit= mecanismului de rulare [i instala\iei
electrice, a celei diesel. Un defect nesem-
nificativ la prima vedere, care n-a fost de-
pistat la momentul oportun, poate crea
probleme serioase. Iat= de ce echipajele
de locomotiv= trebuie s= manifeste vigi-
len\= [i aten\ie maxim= atunci c`nd pre-
iau locomotivele.

La fel de important= este [i tactica
remorc=rii. }n fiecare caz ea are anumite
particularit=\i. Nu poate fi considerat un
regim de remorcare cel mai optim, comun
pentru to\i, deoarece chiar [i pe acela[i
sector de trac\iune condi\iile se pot schim-
ba. }n plus, deseori ]n dependen\= de sta-
rea tehnic= caracteristicile locomotivelor
difer= ]ntr-o m=sur= sau alta de datele
din certificatele tehnice. Mecanicii de lo-
comotiv= [i mecanicii-secunzi experimen-
ta\i [tiu s= ia operativ decizii corecte ]n
procesul de exploatare, s= corecteze reco-
mand=rile h=r\ilor de regim. Aceasta per-
mite asigurarea vitezei necesare, respec-
t`ndu-se cerin\ele securit=\ii circula\iei, dar
[i economisirea combustibilului [i lubri-
fian\ilor. Un rol aparte ]l are instruirea teh-
nic=, organizat= la depou ]n mod regulat.

Un indicator important, ce caracteri-
zeaz= exploatarea locomotivelor cu cel
mai ]nalt coeficient de ac\iune util= este
greutatea brut= a trenului. Odat= cu cre[-

Trac\iune sigur= pentru
traficul de tranzit

}n anul curent la }S "Calea Ferat= din Moldova" s-a muncit mult asupra cre[terii volu-
mului m=rfurilor de tranzit. De ramarcat, c= la acest capitol s-au ]nregistrat tendin\e
pozitive, [i meritul apar\ine ]n primul r`nd directorului general al CFM Iurii Topala. Anume
d`nsul a efectuat ]n aceast= perioad= dificil= c`teva deplas=ri, inclusiv ]n Kazakstan,
Rom`nia [i Rusia, pentru a stabili rela\ii de afaceri cu agen\i economici serio[i, capabili s=
influen\eze cre[terea fluxului de m=rfuri. Aceasta plaseaz= ]n prim plan sarcina de mobi-
lizare ]n continuare a eforturilor tuturor celor ce muncesc pe sectorul de sud al magistra-
lei. }n particular, mult depinde de randamentul [i siguran\a locomotivelor exploatate, de
care este responsabil colectivul depoului nr.3, condus de Vladimir Cioban.

terea tonajului unui asemenea tren un
anumit volum de trafic poate fi executat
cu cheltuieli mai mici. Locomotivarii de la
Basarabeasca con[tientizeaz= aceasta [i
se str=duie s= remorcheze garnituri de
mare tonaj. Totu[i, de fiecare dat= ei tre-
buie s= \in= cont de relieful sectorului de
trac\iune. Exist= numeroase ]nclin=ri ale
elementelor profilului longitudinal al liniei
de cale ferat=, m=surate ]n promile.
{tiin\a proiect=rii liniilor nume[te aceast=
unitate “miime”. De exemplu, pe tronso-
nul feroviar Basarabeasca—Abaclia cu lun-
gimea de 10 km ea constituie 18 %0.
Aceasta impune distribuirea optim= a efor-
turilor asupra trac\iunii [i ]mpingerii. Am-
plasarea locomotivei de ]mpingere la co-
ada trenului pentru a ajuta locomotiva din
fa\=, inclus= ]n tehnologia [i orarul cir-
cula\iei pe sectorul dat, se aplic= cu sco-
pul de a majora for\a sumar= a trac\iunii,
a evita ruperea cuplei ori descompunerea
vagoanelor. O alt= pant= serioas= se ]ntin-
de pe aproape 25 kilometri ]ntre sta\iile
Zlo\i [i C=inari. Aici trenurile cu greutatea
de 3300 [i 2200 tone sunt remorcate res-
pectiv cu trei [i dou= sec\ii de locomo-
tiv=, folosindu-se, desigur, [i locomotive-
le de ]mpingere.

Exist= limite de greutate [i vitez= pen-
tru trenuri, ]n dependen\= de starea liniei.
Bun=oar=, dac= pe direc\ia Etulia se pot
deplasa trenuri cu greutatea de p`n= la
4800 tone, apoi pe segmentul dintre Giur-
giule[ti [i Iargara — doar p`n= la 1000 tone,
]ntre Iargara [i Abaclia — 1500 tone. Cele
mai mari probleme le creaz= tronsonul fero-
viar Giurgiule[ti—Cahul cu lungimea de 50
kilometri, unde lucr=rile prev=zute de pro-
iect n-au fost finisate [i din aceast= cauz=
terasamentul se taseaz=, f=c`nd necesar=
ad=ugarea pietri[ului. Aducerea la norma-
litate a unui segment de linie at`t de ne-
cesar este ]mpiedicat= deocamdat= de li-
psa finan\elor necesare.

Capacitatea de func\ionare a tehnicii
]n procesul de exploatare este asigurat=
de executarea calitativ= a diferitor tipuri
de ]ngrijiri tehnice a locomotivelor. Este
practicat= de asemenea repara\ia perio-
dic= ]n volum mic tip 1. Repara\iile cu ridi-
care sunt executate la remiza vagoane
nr.2 [i depoul de locomotive nr.1 Chi[in=u.
Unele tipuri de ]ngrijiri tehnice sunt puse
pe seama echipajelor de locomotiv= ]n tim-
pul pauzelor tehnologice. Precum se
]nt`mpl=, bun=oar=, la sta\ia Giurgiule[ti,

situat= la distan\= mare de Basarabeas-
ca. Acolo sunt exploatate o locomotiv=
magistral= [i una de manevre pe ecarta-
ment lat, dar [i o locomotiv= de manevre
ajustat= la ecartamentul european. Meca-
nicii [i mecanicii-secunzi supravegheaz=
]n permanen\= starea mecanismelor de
rulare, fr`nelor, dispozitivelor de control
[i comunica\ie prin radio, instala\iilor de
semnalizare automat=, hidrotransmisiei,

conexiunilor etc. Mereu sunt gresate ele-
mentele fric\ionabile ale agregatelor [i
ansamblurilor, este asigurat= la nivel sta-
rea sanitar-igienic= a tehnicii. Primele
dou= locomotive se deplaseaz= regulat
prin sta\ia ucrainean= Reni pentru echi-
pare la Etulia, unde se afl= un post de
]ngrijiri tehnice al depoului de locomotive
nr.3. Acolo ele se alimenteaz= cu ap=,
provenit= din abur condensat tratat chi-
mic, uleiuri, material de [ters, nisip. La
groap= este examinat mecanismul de ru-
lare. La ]ntoarcere se aduc toate cele
necesare pentru a treia locomotiv=. }nc=
o locomotiv= de manevr= este exploatat=
nemijlocit pe sectorul Etulia—Vulc=ne[ti.
Dac= se constat= defecte complicate, pe
care echipajele de locomotiv= nu le pot
]nl=tura cu for\ele proprii, la fa\a locului
se deplaseaz= l=c=tu[ii.

Echipajele de locomotiv=, care ][i
desf=[oar= activitatea pe linie, dispun de
condi\ii habituale decente. La postul
]ngrijiri tehnice de la Etulia exist= o cas=
de odihn= a echipajelor de locomotive cu
od=i confortabile, o ]nc=pere pentru a lua
masa, frigider, televizor. La sta\ia Giur-
giule[ti locomotivarilor li s-a pus la dis-

pozi\ie un vagona[. A fost amenajat= o
]nc=pere special= [i pentru echipajele,
care se schimb= cu locurile la Cahul.

Echipajele de locomotiv= ale depoului
formeaz= trei coloane, conduse de meca-
nicii-instructori Valeriu Caiki, Eduard Sa-
moil [i Nicolae Calciu. Anterior [i ei au
muncit o perioad= ]ndelungat= mecanici
de locomotiv=, de aceea cunosc foarte
bine specificul remorc=rii. Experien\a ]mbi-
nat= cu profunde cuno[tin\e teoretice le
permite s= orienteze colectivele spre suc-
ces. Valeriu Caiki, bun=oar=, munce[te
la calea ferat= din anul 1975.

— A trecut mai pu\in de jum=tate de
an de c`nd am preluat func\ia responsa-
bil= de mecanic-instructor, dar m-am obi-
[nuit deja, — a spus dumnealui. — Ce-i
drept, uneori sunt tentat s= revin la c`rma
locomotivei, dar con[tientizez, c= tinerii
trebuie instrui\i, e necesar a le transmite

e[i mijloacele tehnice sunt uza-
te, speciali[tii ]ntreprinderii con-
sider= necesar a respecta cu
stricte\e orarul [i regulile se-
curit=\ii circula\iei chiar [i ]n
condi\iile c`nd volumul de tra-
fic va cre[te semnificativ, ]n
pofida situa\iei, c= ]n condi\iile
actuale nu e deloc simplu a or-

}N IMAGINE: Ace[ti trei mecanici de
locomotiv= ][i desf=[oar= activitatea de
munc= nemijlocit ]n aria sta\iei Giurgiu-
le[ti. {tefan Ceavdari remorcheaz= trenuri
cu locomotiva magistral= pe sectorul de
cale ferat= dintre sta\iile Reni [i Gala\i,
iar Chiril Gherman [i Gheorghe Cervinski
conduc, fiecare ]n tura sa, locomotivele
de manevr= pe ecartament lat [i european.

Imagine: Iurie KOZLOV

cele mai bune tradi\ii formate de gene-
ra\iile anterioare. }ntreprinderea noastr=
mizeaz= mult pe cre[terea volumului ]n-
c=rc=turilor de tranzit, de care depinde ]n
mod direct situa\ia economico-financiar=
a c=ii ferate. {i noi trebuie s= facem tot
ce ne st= ]n puteri pentru a ]ndeplini sar-
cinile trasate.

Printre cele mai bune la ]ntreprindere
se num=r= echipajele de locomotiv=, din
care fac parte mecanicul Tudor Luca [i me-
canicul-secund Stepan Sibov, Iurie Popa
[i Vladimir Grozdev, Mihail Radu [i {tefan
{ve\, Petru Timofti [i Pavel Murzac, Ivan
Iabangi [i Ivan Gargal`c, dar [i al\ii.

Vladimir DOBREANSCHI
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Dle Ilie |urcan, recent, ]n cadrul unei
audioconferin\e s-au f=cut bilan\urile
activit=\ii CFM ]n primul semestru al anului
2016. }n ce m=sur= a fost asigurat= se-
curitatea circula\iei pe parcursul perioa-
dei respective?

— La }S “Calea Ferat= din Moldova”
au fost admise din vina angaja\ilor 17 in-
cidente de transport, comparativ cu 38 ]n
perioada similar= a anului 2015. Pe sea-
ma serviciului trac\iune revin ]n continua-
re cele mai multe cazuri: 11 fa\= de cele
33 din prima jum=tate a anului trecut. El
este urmat de serviciile trafic de pasageri,
mi[care [i linii.

Merit= a fi remarcat, c= ]n aspect canti-
tativ exist= motiv de satisfac\ie: s-a ]nre-
gistrat o reducere comparativ cu anul tre-
cut.

— Mic[orarea num=rului de cazuri nu
e motiv de euforie... Relaxarea este foar-
te periculoas= atunci c`nd e vorba de se-
curitatea circula\iei, de[i num=rul total de
accidente s-a diminuat. Toate subdiviziu-
nile CFM mai au ]nc= mult de muncit la
acest capitol. }n condi\iile actuale rolul
factorului uman ]n transportul feroviar
cre[te extrem de mult. Trebuie s= nu uit=m
acest moment [i s= nu miz=m prea mult
pe siguran\a mijloacelor tehnice [i uti-
lajelor, care la calea ferat=, dup= cum se
[tie, nu au o stare prea bun=.

Serviciul trac\iune r=m`ne, din p=cate, li-
der la capitolul accidente de transport,
admise ]n anul curent. De[i colectivul a
reu[it s= mic[oreze de trei ori num=rul
acestora.

— Trebuie s= men\ionez, c= domeniul
respectiv creaz= cele mai multe probleme
din cauza unor circumstan\e, ce \in de
gradul foarte avansat de uzur= a mijloa-
celor tehnice. Dar nici ]ntr-un caz nu se
poate da vina doar pe mecanismele ]nve-
chite [i diminua responsabilitatea persoa-
nelor, care au obliga\iunea direct= de a
asigura securitatea circula\iei.

M= voi referi la c`teva exemple de pre-
zen\= a factorului uman ]n cazurile de
]nc=lcare admise. La data de 5 mai a.c.,
din cauza lipsei controlului necesar din par-
tea persoanelor de conducere [i a in-
structorilor depoului de locomotive Ben-
der, ]n rezultatul nerespect=rii RET a avut
loc dep=[irea unui semnal de oprire [i ta-
lonarea macazului. Peste o lun= — alt caz:
dup= testarea fr`nelor [i expedierea unui
marfar de la sta\ia Chi[in=u-2, locomoti-
va 3T+10M-1260, parcurg`nd 500 metri,
s-a desprins de primul vagon. De ast=
dat= a fost ]nc=lcat punctul 164 al Regu-
lilor de exploatare tehnic=, ce stabile[te
responsabilitatea mecanicului  pentru cup-
larea locomotivei cu primul vagon.

Exist= [i ]n alte gospod=rii cazuri de

SECURITATEA CIRCULA|IEI E PRIORITAR+

Ce poate fi mai important pentru colectivul C=ii Ferate din Moldova dec`t
asigurarea securit=\ii circula\iei ]n transportul feroviar? R=spunsul e c`t se poate
de scurt [i clar: NIMIC nu poate fi mai important dec`t respectarea ]ntocmai a
normelor [i regulilor de securitate la organizarea traficului de marf= [i pasageri.
Fiecare secund= de func\ionare a transportului feroviar trebuie s= corespund=
cerin\elor stricte de securitate a circula\iei trenurilor. Acesta este obiectivul, spre
care directorul general al CFM Iurii TOPALA orienteaz= colectivul c=ii ferate.

}n prezent calea ferat= parcurge o perioad= dificil=. Circumstan\ele caracte-
ristice activit=\ii CFM creaz= impedimente semnificative pentru munca persona-
lului de conducere din veriga medie [i superioar=, dar [i a celorlal\i angaja\i.
Despre orice domeniu n-ar veni vorba, problemele sunt acelea[i: lipsesc banii
pentru piese de schimb, materie prim=, materiale, utilaje etc.

Cum poate fi respectat ]n atare condi\ii principiul de baz= al transportului
feroviar? Am ]ncercat s= aflu r=spunsul la aceast= [i alte ]ntreb=ri de la Ilie
|URCAN, [ef al serviciului securitatea circula\iei [i lichidarea consecin\elor acci-
dentelor la CFM. Anume colaboratorii lui monitorizeaz= respectarea condi\iilor,
ce asigur= func\ionarea ritmic= a transportului feroviar, au grij= s= depisteze
deficien\ele tehnice [i tehnologice, efectueaz= revizii, investigheaz= [i duce
eviden\a evenimentelor, ce se produc pe liniile de cale ferat=.

]nc=lcare a regulilor, stabilite aparte pen-
tru fiecare din ele. Noi le depist=m, pe-
depsim persoanele vinovate.

Dle |urcan, deseori ]n colective poate fi
auzit= p=rerea, precum c= sarcina prin-
cipal= a revizorilor pentru securitatea
circula\iei este de a g=si rebut [i a pe-
depsi vinovatul.

— A[ vrea s= precizez. Depistarea
]nc=lc=rii [i prevenirea rebutului \ine ]ntr-
adev=r de obliga\iunea noastr=, dar nu
de dragul pedepsirii, ci pentru a stabili
cauzele unui sau altui incident [i pentru
a exclude astfel posibilitatea repet=rii ]n
viitor [i a-i demonstra vinovatului gre[eala
comis=.

Se [tie c= elementul principal al c=ii fera-
te este linia: [ine, traverse, terasament
[i tot ce e legat de ele. Care e situa\ia la
capitolul asigurarea securit=\ii circula\iei
]n aceast= gospod=rie?

— }n primul r`nd vreau s= remarc
aten\ia, pe care o acord= directorul ge-
neral Iurii Topala problemei asigur=rii
securit=\ii circula\iei la Magistrala moldo-
veneasc=. }n pofida dificult=\ilor de ordin
financiar, conduc=torul CFM caut= po-
sibilit=\i pentru a face rost de materia
prim= [i materialele necesare c=ii ferate.
Bun=oar=, traversele procurate de el au
permis asanarea gospod=riei linii, con-
solidarea pozi\iei magistralei privind asi-
gurarea securit=\ii circula\iei. }n ansam-
blu la calea ferat= calitatea liniilor las=
de dorit. Actualmente sarcina principal=
este de a men\ine controlul asupra st=rii
de lucruri existente. Deocamdat= acea-
sta ne reu[e[te, gra\ie eforturilor piche-
rilor [i a tuturor celor implica\i ]n proce-
sul de asigurare a securit=\ii circula\iei.
La calea ferat= muncesc speciali[ti com-
peten\i [i responsabili, care con[tienti-
zeaz= ]n deplin= m=sur= rolul lor ]n pro-
cesul general de transportare [i ]n des-
f=[urarea ]n siguran\= a acestuia.

Care e situa\ia privind asigurarea secu-
rit=\ii circula\iei ]n alte gospod=rii ale
magistralei?

— Activitatea de munc= a serviciului
revizori se extinde asupra tuturor gos-
pod=riilor magistralei. Principalele sarcini
ale acestuia sunt prevenirea [i controlul
asupra st=rii mijloacelor tehnice, respect=rii
tehnologiei, ]ndeplinirii normativelor.

}n domeniul traficului de pasageri s-au
constatat ]nc=lc=ri ale tehnologiei repa-
ra\iei unor ansambluri ale vagoanelor de
c=l=tori [i complet=rii registrelor de strict=
eviden\=. }n luna aprilie 2016 aici s-a pro-
dus un incident de transport [i un caz de
]nc=lcare a cerin\elor privind ]ngrijirea teh-
nic= a vagoanelor de pasageri ]n proce-
sul de preg=tire a acestora pentru curs=.

}n cadrul serviciului repara\ie a vagoane-
lor s-au depistat ]nc=lc=ri ale tehnologiei
de executare a tipurilor planificate de
repara\ie. Speciali[ti i din domeniul
mi[care au admis ]n prima jum=tate a
anului deraierea unui vagon la sta\ia
B=l\i-Slobozia. }n gospod=ria semnaliza-
re [i comunica\ii s-a majorat cu dou=
cazuri num=rul rateurilor de func\ionare
a SCB [i durata remedierii lor comparativ
cu perioada respectiv= a anului 2015.
Gospod=ria alimentare cu energie elec-
tric= are la activ o ]nchidere a semnalului
pentru tren; trei trenuri au fost re\inute
cu o or= [i 13 minute.

Se ]n\elege de la sine, c= revizorii pentru
securitatea circula\iei, activ`nd ]n diver-
se domenii, trebuie s= fie ni[te speciali[ti
universali.

— Func\ia de revizor ]n transportul
feroviar a fost dintotdeauna una deose-
bit=. Ea presupune o responsabilitate
imens=, principialitate [i devotament de-
plin. Atribuirea ei unei anumite persoane
este rezultatul activit=\ii impecabile a
acesteia ]n domeniul de produc\ie. Expe-
rien\a profesional=, gradul avansat de
competen\= tehnic= sunt condi\ii obliga-
torii pentru dreptul de a poseda func\ia
de revizor.

}n plus, fiecare colaborator al servi-
ciului de revizori trebuie s= posede ta-
lentul de a munci cu oamenii, deoarece e
necesar nu doar a cere de la ei, ci [i a le
]mp=rt=[i cuno[tin\ele, a le explica anu-
mite subtilit=\i, a le demonstra c`t se poa-
te de accesibil unde au gre[it [i cum ][i
pot repara gre[eala.

To\i revizorii serviciului securitate a
circula\iei [i lichidare a consecin\elor acci-
dentelor sunt speciali[ti califica\i, cu expe-
rien\= de munc= fiecare ]n domeniul s=u:
mi[c=ri[ti, picheri, locomotivari, vagonari,
energeticieni, comunica\ioni[ti etc. Dar
revizorul trebuie s= cunoasc= ]n acela[i
timp particularit=\ile de munc= ]n toate
gospod=riile c=ii ferate. F=r= a cunoa[te
normele [i cerin\ele de ]ntre\inere a infra-
structurii, gospod=riilor locomotive, vagoa-
ne [i tuturor celorlalte, revizorul nu va reu[i
s= depisteze ]n m=sur= deplin= [i foarte
operativ ]nc=lc=rile ori s= stabileasc= cau-
za [i factorii ce le-au provocat. Ceea ce
]nseamn= c= e necesar= o autoperfec-
\ionare permanent= a sa [i a cuno[tin\elor
sale, autoinstruire, l=rgirea orizontului pro-
fesional. Vreau s= mai subliniez, c= ]n ac-
tivitatea sa revizorul pentru securitatea
circula\iei trenurilor trebuie nu doar s= [tie
a scoate ]n eviden\= gre[elile [i lacunele
]n activitatea altora, dar [i s= fie un exem-
plu de cea mai ]nalt= organizare, disciplin=
[i exigen\= fa\= de sine.

Controlul securit=\ii circula\iei la calea
ferat= fiind organizat ]n mai multe nivele,
nu sunt excluse, probabil, ]ncerc=rile de
a mu[amaliza ]n teren ]nc=lc=rile comi-
se. Cum procedeaz= revizorii ]n aseme-
nea situa\ii?

— }n astfel de cazuri revizorii ac\io-
neaz= principial [i ]n strict= conformitate
cu instruc\iunile. }n ultimii ani s-a redus
num=rul cazurilor mu[amalizate. Ce con-
secin\e are mu[amalizarea? Nu e vorba
doar de absolvirea de pedeaps=, ci [i de
situa\ia, c= nu se vor ]ntreprinde nici un
fel de ac\iuni ]n leg=tur= cu cazul respec-
tiv, deci, el se poate repeta c`t de cur`nd,
ba chiar [i deveni o obi[nuin\=. De aceea
atitudinea fa\= de cazurile de mu[amali-
zare este intransigent=, ca, de altfel, [i
fa\= de alte chestiuni ce \in de securita-
tea circula\iei trenurilor.

Dle |urcan, am pomenit ]n discu\ia noa-
str= de factorul uman, care deseori este
cauza unor diverse ]nc=lc=ri ale discipli-
nei tehnologice [i de produc\ie. Cum se
explic= ele: prin lacunele de preg=tire
profesional= ale personalului ori sunt o
consecin\= a situa\iei economico-financia-
re precare de durat=, care s-a instaurat
la calea ferat= [i se face resim\it=?

— Nu va fi profesionist din partea mea
s= pun ]nc=lc=rile admise pe seama
dificult=\ilor de orice gen. Feroviarul tre-
buie s= respecte ]ntocmai cerin\ele se-
curit=\ii circula\iei. Poate c= sun= cam dur,
dar aceasta a fost [i este realitatea la
calea ferat=. Doar astfel poate fi asigu-
rat= integritatea m=rfurilor transportate,
dar cel mai important — via\a pasageri-
lor, care au toat= ]ncrederea ]n Calea
Ferat= a Moldovei.

Interviul oferit de dumneavoastr= ziarului
de profil va fi citit de angaja\ii nodurilor
feroviare, ai sta\iilor liniare, districtelor
de picheri, depourilor etc. Ce a\i dori s=
le spune\i ]n ]ncheierea discu\iei noastre
angaja\ilor C=ii Ferate din Moldova?

— Vreau s= reiterez g`ndul, c= nici un
fel de probleme nu trebuie s= pun= ]n
pericol securitatea circula\iei trenurilor, s=
serveasc= drept motiv pentru sl=birea
controlului ]n acest domeniu important.
Securitatea circula\iei nu poate fi asigu-
rat= doar gra\ie eforturilor serviciului re-
vizori. Este necesar= conlucrarea str`ns=
a tuturor participan\ilor la procesul de tra-
fic, con[tientizarea de c=tre personal a
inadmisibilit=\ii ]nc=lc=rii normelor [i re-
gulilor existente. Altfel ar fi imposibil= re-
alizarea obiectivului nostru de baz=: or-
ganizarea traficului sigur de c=l=tori [i
marf= la Calea Ferat= a Moldovei.

Acest domeniu responsabil, intens de
activitate ]ntrune[te oameni interesa\i,
devota\i datoriei profesionale, ]n care po\i
avea toat= ]ncrederea atunci c`nd e vor-
ba de realizarea sarcinilor trasate de
administra\ia }ntreprinderii de Stat “Ca-
lea Ferat= din Moldova”.

A dialogat
Irina KRAEVSKAIA

Imagine: Iurie KOZLOV

Ilie |URCAN, [ef al serviciului securitatea circula\iei
[i lichidarea consecin\elor accidentelor la CFM

Avem menirea de a
anticipa [i a preveni
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La fel ca [i ]n anii trecu\i, o
comisie special= creat= la ]ntre-
prindere a ]ntocmit [i aprobat
“Programul de preg=tire a gospo-
d=riei Direc\iei de deservire a c=-
l=torilor pentru activitatea ]n con-
di\iile de iarn= 2016-2017”. Ele
includ ]ntregul spectru al lucr=rilor
tehnologice necesare. Respon-
sabili pentru desf=[urarea, cali-
tatea [i termenul execut=rii lor
sunt speciali[tii principali ai DDC.

De r`nd cu ]nso\itorii de va-
goane, un rol important ]n pro-
cesul de preg=tire a materialului
rulant pentru func\ionarea ]n con-
di\ii de iarn= le revine [i altor spe-
ciali[ti ai Direc\iei, precum l=c=-
tu[ii-electricieni, sp=l=toresele [i
angaja\ii sectorului completare,
alimentatorii cu c=rbune [i ap=,
sectorul alimenta\ie [i cel gospo-
d=resc. Fiecare dintre ei se str=-
duie s= munceasc= calitativ [i s=

DDC garanteaz=
pasagerilor confort

Numero[i locuitori ai \=rii noastre prefer= s= c=l=toreasc= cu
transportul feroviar, care este cel mai sigur. }n plus, gradul ]nalt de
confort [i impresiile irepetabile, l=sate de peisajele ce se perind=
prin geamurile vagoanelor, ofer= [i mai mult= atractivitate tran-
sportului feroviar. Or, majoritatea pasagerilor nu [tiu c`te eforturi
trebuie s= depun= feroviarii sub conducerea directorului general al
}S "CFM" Iurii Topala pentru a asigura securitatea [i confortul
c=l=torilor. Apropo, confortul pasagerilor n-ar putea fi asigurat f=r=
lenjeria nou=, calitativ=, pe care a primit-o de cur`nd DDC gra\ie
managementului competent al directorului general al Magistralei
moldovene[ti Iurii Topala. }n aceste zile, bun=oar=, ]n prag de iarn=
colectivul Direc\iei deservire a c=l=torilor se preg=te[te minu\ios [i
cu mult= con[tiinciozitate pentru activitatea ]n perioada rece a anului.

respecte termenele: doar, de
aceasta depinde securitatea [i
confortul pasagerilor.

P`n= la ]nceputul lunii octom-
brie curent personalul echipajelor
de tren a fost ajustat la planul [i
volumul de trafic, la normele de
deservire. P`n= la data de 15
octombrie vor fi completate liste-
le de personal privind l=c=tu[ii-
electricieni, alimentatorii cu c=r-
bune [i ap=, sp=l=toresele [i
completatorii. A fost preg=tit= [i
este men\inut= ]n stare bun= re-
zerva tehnologic= de vagoane. S-
au efectuat lucr=ri de refacere a
stratului izolant al traseelor ter-
mice [i re\elei de apeduct. Toate
sec\iile, sectoarele de repara\ie,
trenurile sunt asigurate cu mijlo-
ace primare de stingere a incen-
diilor. Posturile antiincendiare au
fost aprovizionate cu nisip, ap=
[i inventar. C=tre ]nceputul trafi-

cului de iarn= va fi depozitat=
cantitatea necesar= de c=rbune
pentru ]nc=lzirea vagoanelor, se
vor preg=ti vesel=, rezerve de ce-
aiuri ]n scop de comercializare,
saltele, perne, plapume [i lenjerie
de pat.

Programul elucidat prevede
preg=tirea pentru traficul de iar-

n= p`n= la data de 20 octom-
brie a num=rului de vagoane,
preconizat de orarul circula\iei
trenurilor ]n perioada de iarn=;
repara\ia [i vopsirea f`nt`nilor
de la sectorul echipare; crearea
rezervei necesare de furtunuri
pentru apeduct.

Planul de ac\iuni urmeaz= a
fi realizat p`n= la data de 30
octombrie, [i anume: a efectua
instruirea [i [colarizarea ferovia-
rilor implica\i ]n procesul circula-
\iei trenurilor [i deservirii c=l=to-
rilor; a organiza instruiri tehnice
neplanificate pentru ]nso\itorii de
vagoane, angaja\ii SDC — con-
form instruc\iunii; a asigura to\i
angaja\ii cu haine c=lduroase [i
]nc=l\=minte special=, iar ]nso\i-
torii de vagon — cu uniforme de
iarn=. P`n= la aceea[i dat= ur-
meaz= a fi verificate compresoa-
rele, canalele de aer, instala\iile
ACA. }n comun cu echipajele de
tren vor fi preg=tite [i prezenta-
te comisiei spre aprobare garni-

turile de tren, care vor circula ]n
perioada de iarn=. Va fi verifi-
cat= starea tehnic= a utilajului
centralei termice a sta\iei tehni-
ce, vor fi conservate ma[ina de
sp=lat vagoane, utilajele siste-
mului de pompare, re\elele de
apeduct [i de evacuare a ape-
lor, va fi organizat= o trecere ]n

revist= extraordinar= a panouri-
lor electrice [i posturilor electri-
ce de distribu\ie.

...Zi [i noapte, ]n orice ano-
timp al anului trenurile de pasa-
geri [i de marf= ale }S “Calea
Ferat= din Moldova” gonesc pe
arterele de o\el ale Magistralei
moldovene[ti. Feroviarii, care au
]n grija lor aceste garnituri, asi-
gur= securitatea [i confortul pa-
sagerilor, integritatea ]nc=rc=tu-
rilor. Perioada rece a anului com-
plic=, desigur, activitatea de mun-
c= a angaja\ilor CFM. Totu[i, [i
iarna, pe cele mai n=prasnice
geruri feroviarii moldoveni ofer=
pasagerilor toate comodit=\ile,
confort [i o atmosfer= cald= la
propriu [i la figurat ]n vagoane.
De aceea majoritatea c=l=torilor
dau preferin\= transportului fero-
viar al Republicii Moldova.

Liliana NICHIFOROV

Imagini: Iurie KOZLOV

Administra\ia }ntreprinderii de
Stat “Calea Ferat= din Moldova”
adreseaz= cordiale felicit=ri [i
ur=ri de bine cu ocazia JUBILEULUI
de 45 de ani din ziua na[terii lui
Serghei GORINCIOI, [ef al sec\iei
administrative a }S “CFM”.

— V= transmitem cele mai
cordiale felicit=ri [i ur=ri de s=-
n=tate, optimism [i energie ne-
secat= spre binele Magistralei
moldovene[ti. S= ave\i parte ]n
via\= de c`t mai multe emo\ii
pozitive [i mereu s= v= ]nso-
\easc= norocul!

*  *  *
Administra\ia [i ]ntreg colec-

tivul Palatului de cultur= al fero-
viarilor o felicit= din tot sufletul
pe Ludmila GHEORGHIEV, meto-
dist= a sec\iei sport, cu ocazia
]mplinirii a 35 ani de activitate la
Magistrala moldoveneasc=.

Doamna Ludmila a practicat
sportul din fraged= copil=rie.
Deja la v`rsta de 14 ani a f=cut
parte din selec\ionata de juniori
a RM la tenis de mas= [i a ap=rat
onoarea \=rii ]n cadrul multor tur-
nee interna\ionale. Din anul 1981
d`nsa este angajat= la calea
ferat=. Mul\i dintre discipolii s=i
au participat la competi\ii inter-
na\ionale, c`[tig`nd medalii de
aur [i argint.

—  Suntem m`ndri de dum-
neavoastr=, doamn= Ludmila
Gheorghiev, v= dorim succese ]n
via\a personal= [i ]n domeniul
profesional!

FELICIT+RI!
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au ajuns la fini[ Valentina Carau[ [i
Alexandru Zolotariov (B=l\i); ]n cursa de
4000 metri au ]nvins Egor S`rbu (B=l\i) [i
Silvia Rotari (LSR), iar pe cea mai lung=
distan\= locurile de frunte au revenit Iuliei
Tcaciov (Chi[in=u) [i lui Maxim R=ilean
(LSR). {i-au parcurs foarte bine distan-
\ele Maria V`lcu [i Dumitru Postolachi,
angaja\i ai sec\iei linii Chi[in=u.

Din numele participan\ilor la curse ex-
prim sincera recuno[tin\= administra\iei
CFM [i personal directorului general Iurii
TOPALA, precum [i [efului sec\iei linii Chi-
[in=u Anatolie FRIC+|EL pentru suportul
financiar oferit.

Ion BABAR+,
pre[edinte al clubului “Express-K”

}N IMAGINI:
1. S-a dat startul
2. Distinc\ii — ]nving=torilor

Imagini: Iurie KOZLOV

}n memoria lui Leonid Kucer
Clubul feroviar al amatorilor de alerg=ri “Express-K” a organizat un cros ]n memoria
]ntemeietorului clubului Leonid KUCER, antrenor emerit al Republicii Moldova.

La start pe cele trei distan\e — 1500
metri, 4000 metri [i 6000 metri — s-au
aliniat sportivi amatori din toate col\urile
\=rii noastre.

Rezultatele competi\iilor au fost urm=-
toarele: pe distan\a de 1500 metri primii
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Gara feroviar= Chi[in=u ][i a[teapt= pasagerii

Are loc ]mbarcarea ]n trenul de c=l=tori


