a eveniment au participat reprezen-
tantii organelor legislative si exe-
cutive din circa 30 de state, inclu-
siv din Federatia Rusa, CSI si Uniu-
nea Europeana, conducatorii orga-
nizatiilor internationale si structu-
rilor cu profil logistic, de leasing si asi-
gurari, conducatorii companiilor-operato-
ri de material rulant si tehnica feroviara.

Tema centrala a Forumului, care con-
stituie cea mai mare intilnire de afaceri a
liderilor sectorului feroviar cu ecartament
lat de 1520 mm, a fost dezbaterea "Hartii
prioritatilor spatiului 1520", inclusiv ela-
borarea abordarilor coordonate in ceea ce
priveste dezvoltarea caii ferate cu ecar-
tament lat si asigurarea unor pozitii de

ZIAR AL COLECTIVULUI CAll FERATE DIN MOLDOVA
I

intru prosperar CFM

In perioada 1-3 iunie 2016 in orasul Soci, Federatia Rusa, s-a desfasurat cea de-a Xl-a editie a Business
Forumului Feroviar International "Parteneriatul strategic 1520". IS "Calea Ferata din Moldova” (CFM) a fost repre-
zentata la eveniment de catre lurii TOPALA, director general, si Valerii CONSTANTINOV, sef al serviciului relatii
internationale si protocol al Directiei strategii si relatii internationale.

frunte pe piata globala a transporturilor
de calatori si marfuri.

Delegatia CFM a luat parte la diverse
teme de discutie, printre care:

— identificarea posibilitatilor aparute
in noua conjunctura, unde s-a discutat
despre modificarea hartii fluxurilor de
marfuri sub influenta factorilor economici
si politici;

— cursul de investitii din afara buge-
tului, fiind dezbatute mecanismele si noi-
le surse de realizare a proiectelor de in-
frastructura in Federatia Rusa;

— dezvoltarea pietii serviciilor de tran-
sport;

— pietile externe si potentialul de co-
operare;

— atragerea marfurilor pe calea ferata;

— materialul rulant; in cautarea echi-
tatii, fiind abordata exploatarea parcului
de material rulant feroviar;

— biletul catre viitor, unde s-au anali-
zat caile de imbunatatire a sistemelor
electronice de vinzare a biletelor;

— orientarea catre client: valoarea de
baza a transportui feroviar.

Forumul a oferit prilejul organizarii unui
sir de intilniri bilaterale a directorului ge-
neral al CFM lurii Topala cu Vladimir Mo-
rozov, sef al Caii Ferate din Belarus, Oleg
Beloziorov, presedinte al Cailor Ferate din
Rusia (RJD), Askar Mamin, presedinte al
Caii Ferate din Kazakstan, in cadrul carora
au fost discutate caile de atragere a fluxu-

rilor de marfuri pe teritoriul Republicii Mol-
dova.

La final, presedintele Cailor Ferate din
Rusia Oleg Beloziorov a specificat ca at-
mosfera evenimentului a fost una speciala,
nu doar constructiva, dar si interesanta. In
acest an a fost largit formatul Forumului,
s-a reusit atragerea tuturor participantilor
la procesul de transport, fiind luata in con-
sideratie pozitia tututor, chiar si a celor mai
mici clienti ai transportului feroviar.

Materialele evenimentului pot fi gasite
pe site-ul oficial al Forumului, de unde
pot fi accesate de catre serviciile si struc-
turile implicate ale CFM, dar si de catre
publicul larg interesat de functionarea si
dezvoltarea sectorului feroviar.

— Feroviarii nostri, — a declarat cu man-
drie lurii TOPALA, director general al IS
“CFM”, — ar putea asigura si transporta-
rea a 50 cisterne de pacura la o cursa. In
republica vor mai sosi inca 11 asemenea
garnituri feroviare. Transportul a fost asi-
gurat de orasul Bucuresti, iar Calea Ferata
din Moldova a castigat concursul interna-
tional pentru dreptul de a-l efectua.

Intreaga cantitate de pacura, oferita
gratuit de Romania, va fi adusa in Repub-
lica Moldova de feroviari pana la mijlocul
lunii iulie curent. Costul celor 16.000 tone
este evaluat la 7 milioane de euro. lar la
transportarea lor vor fi folosite patru gar-
nituri feroviare cu un numar total de 96
cisterne.

Peronul garii din capitala a avut onoa-
rea in acea dimineata sa gazduiasca oas-
peti de elita: vicepremierul Republicii Mol-
dova, responsabil de probleme sociale
Gheorghe Brega, ambasadorul Romaniei
in Republica Moldova Marius Lazurca, di-
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Vicepremierul RM Gheorghe Brega, lurii Topala, director general al

B AJUTOR FRATESC

Prietenul la nevoie se cunoaste

Pe linia a treia a garii din capitala se deplaseaza incet o locomotiva, ce remorcheaza cu usurinta garnitura de tren cu
24 cisterne... In ele angajatii Magistralei moldovenesti au adus primele 1300 tone de pacura, oferite de Romania in

calitate de ajutor umanitar.

Ambasadorul Romaniei Marius Lazurca face declaratii pentru presa
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lurii Topala, director general al IS “CFM”, acordd un interviu

“CFM?”, si ambasadorul Romaniei Marius Lazurca intretin un dialog mass-media republicane

rectorul executiv al Rezervei de stat Ba-
cau Valentin Ivancea, directorul general
SA “Termoelectrica” Veaceslav Eni, alte
persoane oficiale din Republica Moldo-
va.

In declaratia sa pentru presa amba-
sadorul Romaniei in Republica Moldova
Marius Lazurca a mentionat, printre alte-
le, ca aceasta actiune este ultima etapa
a ajutorului umanitar, pe care Guvernul
Romaniei a decis sa-l acorde Republicii
Moldova.

In cadrul primelor doua etape locuito-
rii Moldovei au beneficiat de pachete ali-
mentare si zahar.

“Suntem bucurosi, — a reiterat amba-
sadorul roman, — ca avem posibilitatea
sa usuram povara situatiei economico-
financiare a locuitorilor Republicii Moldo-
va”.

— Va trebui sa stabilim, — a subliniat
vicepremierul RM Gheorghe Brega, — ce
cantitate de energie electrica, cate giga-
calorii se pot obtine cu ajutorul acestei
cantitati de pacura, si sa le distribuim
paturilor social vulnerabile — la primaria
municipiului Chisinau se afla circa 40000
asemenea persoane. Pacura va fi depo-
zitata la CET-2 si va fi folosita la iarna
pentru asigurarea cu energie termica a
orasului Chisinau.

Directorul general SA “Termoelectrica”
Veaceslav Eni a declarat, ca intreprinde-
rea este pregatita sa primeasca ajutorul
umanitar sub forma de pacura din Ro-
mania.

... Inca in luna februarie a anului cu-
rent Guvernul Romaniei a decis sa ofere
ajutor umanitar Republicii Moldova in su-
ma de circa 80 milioane de lei sub forma
de zahar, produse alimentare si pacura.

Liliana NICHIFOROV
Imagini: lurie KOZLOV
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Sectm'ul de sud al magistralei
incepe traficul de vara pregatlt

_ Ladatade 31 mai a.c. a continuat inspectarea de primavara cu comisia a
IS “Calea Ferata din Moldova”. De asta data in vizor s-a aflat sectorul de
sud, care gratie amplasarii geografice avantajoase poseda un mare potential
nudoar in ce priveste formarea fluxului de marfa local, ci si cresterea traficului

de tranzit, la fel de important.

ntrenarea plenarda a posibilita-

tilor deocamdata nefolosite in

/ acest scop, in conditiile proce-
sului tehnologic bine organizat,

la care participa subdiviziunile
o nodului feroviar Basarabeasca
— cel mai mare la calea ferata,

— depinde in modul direct, la fel ca si pe
sectorul de nord al magistralei, inspectat
ceva mai inainte, de gospodaria linii. Si in
special de traseele spre Etulia, Giurgiulesti
si Zloti, pe care comisia in frunte cu Ser-
ghei TOMSA, vicedirector general respon-
sabil de infrastructura si tractiune al ma-
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gistralei, le-a verificat cu o0 minutiozitate
aparte.

Avand in grija lor acest sector, picherii
sectiei linii nr.3 — sef Victor Podgurski —
depun mari eforturi pentru ca linia din su-
bordine sa nu creeze probleme in timpul
circulatiei marfarelor. Le ajutd administra-
tia caii ferate, straduindu-se sa-i asigure
cu materialele necesare. Desigur, volumul
lor nu e nici pe departe cel necesar pentru
rarirea numeroaselor focare de putregai al
traverselor, totusi ajuta a mentine punc-
tajul de 129 unitati, planul fiind 160. Pe
parcursul sezonului actual au fost pozate
1,1 mii traverse noi de lemn, 0,1 mii tra-
verse noi din beton armat si 0,5 mii de tra-
verse din beton la mana a doua, precum si
375 grinzi noi de lemn pentru macazuri.

La realizarea obiectivelor trasate parti-
cipa specialistii a 16 districte si 8 sectoare
auxiliare. Printre cele mai bune se numara
colectivele districtelor nr.3, 10, 11 si 12,
conduse respectiv de maistrii-picheri Ser-
ghei Micleusanu, Petru Tomaili, Dumitru
Mitioglo si Eugeniu Bordea. Numeroase griji
au si muncitorii responsabili de starea te-
rasamentului — maistru-picher Anatolie
Cioclea — si a podurilor — maistru-picher
Serghei Boico.

Cele mai mari eforturi din partea piche-
rilor solicita liniile curente de la Giurgiulesti
pana la Cahul si mai departe spre largara,
Comrat si Abaclia. Ele ofera agentilor eco-
nomici posibilitatea de a transporta din Por-
tul liber international si zona industriala
dezvoltatd din sudul Romaniei marfuri in
interiorul Moldovei pe cale directa, ocolind
statia Reni. Astfel sunt evitate cheltuielile
suplimentare legate de taxele vamale in
cazul traversarii teritoriului ucrainean, ceea
ce sporeste atractivitatea serviciilor fero-
viare in regiune. Or, exista un factor, ce
creaza anumite impedimente: pe unele
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sectoare ale liniei respective exista limite
severe de greutate si viteza pentru trenuri.
De aceea se recurge la recompunerea in-
termediara a garniturilor. Colectivele dis-
trictelor de picheri amplasate pe sectorul
respectiv incearca sa foloseasca orice re-

zerva accesibila pentru a imbunatati sta-
rea acestuia. Se efectueaza reparatii cu-
rente, lucrari de rarire a focarelor de putre-
gai. Sunt planificate reparatii capitale la
kilometrii 78-79 (linia curenta largara—Prut).
Dar oricat nu s-ar dori, solutionarea prob-

lemei este impiedicatda deocamdata de
insuficienta acuta de traverse, ceea ce se
intampla si pe alte sectoare. Feroviarii au
reactionat cu mare speranta la eforturile di-
rectorului general al IS "CFM" lurii Topala,
gratie carora in curand ar fi posibila aprovi-
zionarea masiva cu acest material. Si daca
astazi preocuparile tin de aprovizionarea
tehnico-materiala nesatisfacatoare, apoi
maine, cine stie, ele ar putea fi provocate
de necesitatea organizarii mai eficiente a
pozarilor, pentru ca traversele furnizate sa
nu stea prea mult in depozite.

Chestiunea organizarii lucrarilor in ca-
zul pozarii singulare masive a traverselor
din beton armat, care necesita, dupa cum
se stie, anumite regrupari de forte, nu
poate fi considerata una simpla in situatia
actuala a asigurarii cu cadre si a nivelului
de dotare tehnica a sectiilor linii. Deloc
intdmplator, ca inca pe sectorul de nord
al magistralei, in discutiile cu sefii sectiilor
linii de acolo membrii comisiei s-au inte-
resat, ce volum maxim si in ce termen con-
cret ar putea sa valorifice intreprinderile
in cauza. De asta data acelasi interes s-a
manifestat vizavi de posibilitatile picheri-
lor de la Basarabeasca. Tinand cont de
proportiile sectorului din subordine, unde
doar lungimea traseelor principale consti-
tuie 379 kilometri, pregatirea trebuie sa
fie mult mai serioasa.

In linii generale impresiile de pe urma
controlului sunt destul de bune. In pofida
anumitor probleme, sectorul de sud al ma-
gistralei incepe traficul de vara pregatit.
Functioneaza in regim stabilit statiile, de-
poul de locomotive si cele doua remize
vagoane, alte subdiviziuni structurale. Un
adevarat eveniment, cu rezonanta si in
mass-media republicand, a fost incheie-
rea reparatiei capitale cu prelungirea du-
ratei de exploatare a catorva locomotive.
Inca acum vreo doudzeci de ani, deoare-
ce erau considerate foarte complicate,
asemenea reparatii se efectuau doar la
uzine specializate. Or, in prezent reusesc
sa le execute specialistii cu experienta sub
conducerea maistrilor Serghei Lapaev (re-
miza vagoane nr.2) si Serghei Taranuta
(sosit la Basarabeasca cu echipa sa de la
depoul de locomotive Bender).

La peronul garii statiei Basarabeasca,
unde s-a oprit motrisa dupa revenirea de
pe sector, membrii comisiei erau asteptati
de un grup mare de angajati ai intreprin-
derilor nodului feroviar. Intrebarile lor au
fost dintre cele mai diverse. Pe oameni ii
intereseaza, cand vor fi lichidate restan-
tele la salarii, ramase de la conducerea
precedentd, care sunt perspectivele de-
pasirii crizei economico-financiare la ca-
lea ferata etc. In limitele competentei
functiei sale Serghei Tomsa s-a straduit

Continuare in pag.4 >
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n eveniment important a marcat
sfarsitul unei recente saptamani
de munca a feroviarilor moldo-
veni. Vineri, 27 mai 2016, s-a
incheiat reparatia unei locomo-
tive de manevra si a trei sectii
de locomotiva de marca 3T10M.
La ceremonia solemna de lan-
sare a materialului rulant de tractiune au
participat lurii TOPALA, director general al
IS “Calea Ferata in Moldova”; Miron GA-
GAUZ, vicedirector general, responsabil de
deservire tehnica si reparatii; lon ZAPO-
ROJAN, presedinte al Federatiei sindica-
tului feroviarilor din Moldova; lon VASILA-
CHI, sef al serviciului locomotive; Alexei
ADAM, sef al Centrului reparatii a loco-
motivelor; reprezentanti ai Administratiei
IS “Calea Ferata din Moldova”.

...Linia a treia de cale ferata a garii
Chisinau avea in acea dimineata un as-
pect nu tocmai obisnuit. Locomotiva de
manevre si cele trei sectii de locomotiva
diesel, stationate fata in fata, demonstrau
caracterul festiv al momentului. Si el a fost
anume astfel, gratie incheierii cu succes
a lucrarilor de reparatie a materialului ru-
lant de tractiune.

Au fost supuse reparatiilor cu ridicare o
locomotiva de manevra marca CMA3-4167
si trei sectii de locomotiva diesel marca
3T10M. Locomotiva de manevra a fost pro-
dusa in anul 1983 si, desigur, avea nevoie
de restaurare. Din aceeasi generatie fac
parte si cele trei sectii reparate. Locomoti-
va 1103A, bunaoara, produsa in anul 1984,
are un parcurs de 2466 279 km, sectia
1104A cu acelasi an de productie —

B EVENIMENT
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Locomotivelor CFM
li s-a oferit 0 a doua viata

Administratia caii ferate evalueazda munca depusa

2 238 511 km, iar cea de-a treia locomo-
tiva, 2941A, produsa in anul 1987, si-a
inscris la activ pana acum 2 060 230 km.

La reparatia calitativa a materialului
rulant au muncit cu sarg specialistii tuturor
echipelor de reparatie ale depourilor de lo-
comotive Chisinau, Balti, Bender si remi-
zei vagoane nr.2. Gratie eforturilor depu-
se locomotivele au primit 0 a "doua viata".

Seful IS "CFM" lurii Topala a apreciat
inalt aportul reparatorilor, si-a exprimat
recunostinta tuturor feroviarilor pentru mun-
ca lor constiincioasa, cu adevarat eroica,
pentru intelegerea vis-a-vis de situatia eco-
nomico-financiara complicata mostenita,
pentru rabdare, a remarcat de asemenea
colaborarea fructuoasa cu Federatia sin-
dicatului feroviarilor din Moldova.

Imagini: lurie KOZLOW

Interesul ziaristilor fata de CFM n-are margini

lurii Topala, director general al IS “Ca-
lea Ferata din Moldova”, a subliniat, prin-
tre altele, ca feroviarii fac tot ce e necesar
pentru asigurarea securitatii circulatiei tre-
nurilor, pentru functionarea continua a pro-
cesului de trafic, pentru pastrarea integri-
tatii marfurilor transportate.

Liliana NICHIFOROV

Nota buna activitatii CFM

In perioada 18-19 mai 2016 la Thi-
lisi, Georgia, s-a desfasurat cea de-a
64-a sedinta a Consiliului pentru tran-
sport feroviar al statelor-membre ale
Comunitatii.

La lucrarile ei au participat membri ai
Consiliului — conducatorii administratiilor
feroviare din Republica Azerbaijan, Arme-
nia, Belarus, Kazakstan, Kargazstan, Mol-
dova, Federatia Rusa, Republica Tagikis-
tan, Turkmenistan, Republica Uzbekistan,
Ukraina, membrii-asociati ai Consiliului —
conducatorii administratiilor feroviare din
Georgia, Letonia si Finlanda. Au mai partici-
pat si administratorii cailor ferate din Litua-
nia si Estonia, precum si presedintele direc-
tiei Consiliului pentru transport feroviar.

In calitate de observatori au participat
si reprezentantii administratiei feroviare a

Republicii Islamice Iran si ai Confederatiei
Internationale a sindicatelor feroviarilor si
constructorilor din domeniul feroviar.

Sedinta a fost prezidata de catre Ma-
muka Bahtadze, Co-Presedinte al Consi-
liului, director general al “Caii Ferate din
Georgia”.

IS “Calea Ferata din Moldova” a fost re-
prezentatd in cadrul sedintei de catre lurii
TOPALA, director general, care a fost si con-
ducatorul delegatiei; precum si de Valeriu
OHLADCIUC, vicedirector general, respon-
sabil de securitate; Grigore CONDURACHE,
vicedirector general-interimar, responsabil
de activitate comerciala; Valerii CONSTAN-
TINOV, sef al sericiului relatii internationale
si protocol al Directiei strategii si relatii in-
ternationale; si lon ZAPOROJAN, presedinte
al Federatiei sindicatului feroviarilor din Mol-

dova. Conform ordinii de zi, in cadrul se-
dintei plenare a Consiliului s-au facut bi-
lanturile activitatii exploatationale a rete-
lelor de cai ferate pe anul 2015 si pe pri-
mul trimestru al anului 2016, activitatii com-
plexului de calatori al administratiilor fe-
roviare, s-au discutat normativele graficu-
lui de circulatie a trenurilor pentru anii
2016/2017, rezultatele inventarierii con-
tainerelor si pregatirea pentru inventarie-
rea vagoanelor de marfa, starea decontu-
rilor reciproce intre administratiile ferovia-
re. A fost aprobatd o serie de modificari
in actele Consiliului, precum: Regulile de
exploatare, evidenta numerica si decontu-
rile pentru utilizarea vagoanelor de marfa-
proprietate a altor state, Acordul privind
regulamentul de utilizare, evidenta nu-
merica si deconturile pentru utilizarea

vagoanelor parcului de inventar transmi-
se in arenda (utilizare temporara), si al-
tele.

lurii Topala, director general al IS
"CFM", a avut si o intalnire bilateralda cu
seful caii ferate din Belarus, Morozov, in
cadrul careia a fost abordata starea de-
conturilor reciproce intre cele doua admi-
nistratii feroviare.

Presedintele SAD “RJD” Oleg Belozio-
rov a inménat Diplomele de onoare ale
Consiliului de transport feroviar lui lurii
Topala, director general al Magistralei mol-
dovenesti, Igor Munteanu, sef al serviciului
miscare al CFM, si Vitalie Vetreniuc, sef-
adjunct al remizei vagoane nr.3 Balti.

Urmatoarea sedinta a Consiliului pen-
tru transport feroviar al statelor-membre
ale Comunitati va avea loc in Estonia, in
noiembrie 2016.

in baza materialelor serviciului
de presa al IS "CFM"

La data de 27 mai a.c. pe teritoriul
zonei cu containere a statiei Chisinau De-
tasamentul cu destinatie speciala “Alfa”
din cadrul Serviciului de Informatii si Se-
curitate al RM a desfasurat aplicatii. Parti-
cipantii la ele au avut misiunea de a eli-
bera "ostaticii", care conform legendei au
fost retinuti de catre "teroristi” in vagoa-
nele de pasageri.

Aplicatiile-instruire au fost urmarite de
lurii TOPALA, director general al IS “Calea
Ferata din Moldova”, Ruslan MUNTEANU,
vicedirector SIS, Vitalie BUJOR, consilier
al directorului general al CFM.

La finalul operatiunii de instruire “tero-
ristii” au fost neutralizati. Nici un “ostatic”
n-a avut de suferit.

Cei prezenti la aplicatii au remarcat
profesionalismul si actiunile competente
ale participantilor la ele.

La capitolul lupta cu terorismul aceste
aplicatii au fost primele din anul 2016.

Imagini: lurie KOZLOV
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incepe traiicul de vara pregatit
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sa raspunda onest, detaliat la intrebari,
explicand starea de lucruri reald. Pentru
retribuirea deplinda a muncii depuse, care
merita, indiscutabil, tot respectul, achi-
zitionarea cantitatii suficiente de combus-
tibil, piese de schimb, reparatia cladirilor si
constructiilor, mentinerea infrastructurii es-
te necesar un anumit nivel de venit. Or,
comparativ cu anul trecut acesta s-a dimi-
nuat cu mai bine de o treime din cauza sca-
derii semnificative a volumului de trans-
portare a marfurilor. Este nerentabil traficul
suburban de calatori. In atare conditii de
unde sa existe bani, daca si asa se eco-
nomiseste fiecare leu? Dar si obiectiile fero-
viarilor pot fi intelese: ei trebuie sa-si asi-
gure familiile, sa plateasca pentru servici-
ile comunale. Deja astazi intreprinderea co-
munala de la Basarabeasca ameninta sa
intrerupa alimentarea cu energie electrica
si gaze naturale a apartamentelor in cazul
neachitarii datoriilor. Intr-o situatie atat de
complicata este necesar mai mult ca ori-
cand a gasi compromisul potrivit, a unifica
eforturile, a manifesta rabdare pentru ca
magistrala sa inceapa a se dezvolta, iar
odata cu aceasta sa creasca bunastarea
feroviarilor. Nu exista alta alternativa. Ser-
ghei Tomsa a reiterat despre actiunile, pe
care le intreprinde astazi administratia CFM
pentru cresterea volumului de trafic. In sco-
pul atragerii agentilor economici se aplica
sistemul de reducere a tarifelor. Recent di-
rectorul general al magistralei lurii Topala
a revenit din Rusia, unde a negociat direc-
tionarea spre Moldova a unei parti a incarca-
turilor de tranzit. E necesar a gasi resurse
pentru asanarea liniilor, fara de care calea
feratd nu poate exista. Mai in fiecare zi se
intruneste o comisie speciald, care distri-
buie sectoarelor cantitatea limitatd de mo-
torina costisitoare achizitionata.

Analizadnd esenta chestiunilor abordate
la intalnirea cu feroviarii, nu e greu sa-ti
dai seama, ca o parte din ele puteau fi
elucidate inca pana la inceperea reviziei,
daca angajatii nodului feroviar ar fi in-
formati mai bine. Lacuna este, probabil,
a administratiei nodului feroviar. Nu e vor-
ba doar de intensificarea muncii explica-

tive. Bunaoara, invitarea la intreprindere
a unui specialist din domeniul financiar
ori a reprezentantilor altor departamente
din cadrul conducerii magistralei pentru
0 discutie profesionala sincera ar fi putut
spulbera presupunerile, ar fi contribuit la
stabilirea unei atmosfere comunicative
pline de incredere si, in ultima instanta —
la ameliorarea climatului moral-psihologic
in colectivele de munca.

Feroviarii magistralei merita toata aten-
tia si stima, pentru ca le-au céstigat prin
sarguinta, efort de munca, disciplind. Nu
sunt vorbe goale, deoarece la toate sec-
toarele muncesc oameni devotati profe-
siei. lata un exemplu elocvent. Revenind
seara tarziu de la Basarabeasca la Chi-
sindu, langa statia Baltati motrisa s-a po-
menit sub o puternica ploaie torentiala.
Cerul era brazdat de fulgere, turna de
parca cu galeata... In aceste conditii de
vizibiltate redusa motrisa se deplasa cu
viteza mica, dibuind cu rotile sinele ume-

deplasat pe sector cu cateva minute mai
devreme. Atunci, cand pana la indicatorul
de intrare al statiei urmatoare Revaca rama-
sesera vreo 150 de metri, in lumina pro-
iectorului a aparut pe neasteptate din intu-
neric un copac, prabusit pe sine. Probabil
ca-l doborase furtuna, scotandu-I cu tot cu
radacina din pamant. Reactia mecanicului-
instructor Serghei Milev (depoul de loco-
motive nr.1) a fost momentana. Aflandu-se
la carma motrisei, el a franat la momentul
potrivit si aceasta a reusit sa se opreasca
la vre-un metru de obstacolul aparut pe
neasteptate. Pe la orele 23.00 membrii co-
misiei au fost transportati cu masina pana
in oras. Strada Muncesti din municipiul Chi-
sinau, situata paralel cu calea ferata, era
inundata de ape tulburi in asa masura, incat
masina a trebuit sa urce spre aeroport, ca
apoi sa ajunga in centrul capitalei. In mo-
trisa intepenita pe linie au ramas seful ser-
viciului linii Petru Saracuta si echipa loco-
motivarilor, din care faceau parte, de rand
cu Serghei Milev, si mecanicii de locomo-
tiva Alexandru Pavlenco, si Vadim Porosen-
cov. Ei au iluminat locul cu pricina, pana
cand grupul de picheri al sectiei linii Ben-
der, in grija careia se afla sectorul respec-
tiv, a taiat in bucati tulpina copacului, eva-
cuandu-le de pe linie. Dupa terminarea luc-
rarii muncitorii n-au fost lasati in ploaie, ci
au fost transportati la statia Revaca si la
districtele din preajma. Aceste doua cazu-
ri, ce tin de exercitarea datoriei profesio-
nale, pot parea ceva obisnuit. Insa numai

de. Dar iatd ca in acest infern, in bezna
infinita, la o bariera de nivel fara paznic
din stepa ne-a intdmpinat cu steguletul
de asupra capului un feroviar cu vesta por-
tocalie, garantdnd securitatea circulatiei.
La urmatorul pasaj s-a intamplat aceeasi
situatie. Cata darzenie, barbatie trebuie
sa ai ca in asemenea conditii sa-ti inde-

plinesti datoria profesionald aidoma unui
soldat! |-am invitat in motrisa pe picherii
uzi leoarca si i-am dus pana la postul blo-
care, unde au putut sa se adaposteasca
de ploaie in vagonas.

Ulterior stihia a oferit o surpriza nepla-
cuta, care s-ar fi putut transforma intr-o
adevarata nenorocire, daca motrisa s-ar fi

la prima vedere. In linii mari ele demon-
streazd o data in plus adevarata coeziune
a feroviarilor moldoveni in fata probleme-
lor. Cu asemenea angajati, in opinia di-
rectorului general al IS "CFM" lurii Topala,
magistrala va supravietui neaparat.

Vladimir DOBREANSCHI
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B INTERVIU DE ACTUALITATE

i fiie sigure constructiile
ingineresti de cale rata

Infrastructura liniilor de cale ferata nu este constituita doar din sine si traverse, ci si
din numeroase constructii ingineresti, ce permit trenurilor sa depaseasca fara proble-
me raurile si paraiele, defileurile si rapile, alunecarile de teren, ce apar pe parcurs. De
exemplu, pe sectorul de cale ferata din subordinea sectiei linii Balti exista 297 aseme-
nea construcutii, inclusiv 5 poduri mari de metal cu lungimea de peste 50 metri, 8 poduri
medii, un tunel de 157 metri, terasament, santuri de aparare, canale de scurgere,
sisteme de drenaj, puturi de control, gauri si j rasuflatori in piatra pentru a permite apei
in timpul ploilor torentiale sa curga in jos, fara a cauza daune. Reporterul nostru i-a
solicitat Iui lon Morari, sef-adjunct al sectiei linii nr.6, responsabil de constructii
ingineresti, raspuns la intrebarea, ce actiuni se intreprind pentru ingrijirea acestora in
corespundere cu normele stricte ale securitatii circulatiei.

— De intretinerea constructiilor de cale
ferata, situate pe directiile Mateuti si Un-
gheni, are grija un contingent de 35 spe-
cialisti, — reitereaza lon Morari. — Pentru
0 mai buna operativitate ei sunt intruniti
in patru echipe, doud dintre care ingrijesc
podurile, iar celelalte doua — terasamen-
tul. In fiecare an, toamna (septembrie-
octombrie) si primavara (martie-aprilie) o
comisie inspecteaza in mod obligatoriu
toate constructiile ingineresti. Devierile de
la norma ale starii tehnice, care sunt de-
pistate, se includ in acte, servind drept
temei pentru planificarea actiunilor in ve-
derea executarii lucrarilor de reparatie si
calcularea volumului de materiale nece-
sare in acest scop.

Principala problema consta in situatia,
ca edificiile exploatate pe sector sunt in
cea mai mare parte vechi si necesita chel-
tuieli suplimentare, ceea ce calea ferata,
din pacate, nu-si poate permite din cau-
za situatiei financiare precare. Apar anu-
mite probleme, bundoara, la aprovizigna-
rea cu nisip, ciment, armatura, metal. Insa
ceea ce primim, ne straduim sa folosim
fara taraganare. Chiar si acum, imediat
ce a sosit lotul de grinzi de pod, achizitio-
nat in Belarus, am demarat lucrarile de
pozare a acestora pe podul din preajma
satului Gura Camencii (km 37 al directiei
Mateuti). Colectivul podarilor sub condu-
cerea maistrului Vitalie Babin si a briga-
dierului degrevat Serghei Sobisceanski
deja finiseaza lucrarea.

Din cate stiu, pe acest pod se afla un tron-
son de sine cu lungimea de 152 metri,
care din cauza reliefului specific nu poa-
te fi ridicat cu macaraua. Cum reusiti in
atare conditii sa organizati inlocuirea grin-
zZilor?

— Ca sa nu pierdem timpul si “ochiuri-
le” oferite pentru executarea lucrarilor sa
fie cat mai scurte, am planificat anticipat
in detalii toate actiunile. De la sediul cen-
tral al sectiei linii echipa se deplaseaza la
edificiu 0 data pe saptamana. Folosim mo-
tolocomotiva cu platforma, pe care sunt
incarcate grinzile noi si instrumentele ne-
cesare. Muncitorii ridica tronsonul de sine
greu la inaltimea necesara folosind cricuri-
le cu capacitatea de 7 tone. Pentru sigu-
ranta se mai baga sub sine niste trunchiuri
de copac, se intreprind si alte actiuni de
precautie. Dupa care grinda veche uzata
este sustrasa, iar cea noua ii ocupa locul.
Gratie actiunilor bine coordonate pe par-
cursul unei deplasari sunt pozate 20 de
grinzi. Revenind la sediul central, timp de
cateva zile pana la urmatoarea deplasare
echipa pregateste un nou set de grinzi. Se
fac taieturi, care vor ajuta la atasarea mai
buna a acestora pe constructia podului.
Dupa terminarea pozarii tuturor celor 72
de grinzi planificate ele vor fi impregnate
suplimentar cu ulei tehnic folosit si legate.
Astfel exploatarea lor va fi nu doar mai
sigura, ci si mai durabila. Vreau sa-i laud
pentru munca lor pe membrii echipei Ma-
xim Sevcenco, Serghei Sochirca, Andrei
Calcai, Simion Caisan, Andrei Zaida, Petru
Gaivas si altii. Sunt muncitori priceputi, isi
cunosc domeniul de activitate, se straduie,
constientizand importanta muncii pe care
o fac. Isi merita functiile maistrul si briga-

dierul degrevat, care organizeaza lucrarile
la nivelul cuvenit. Or, aceasta nu este uni-
ca grija a echipei. Pe podul peste paraul
Cainarca (km 23 al directiei Mateuti) ea
schimba placile de pavaj. Cele vechi au
fost exploatate aproape 80 de ani si au
inceput sa se distruga.

Dar ce preocupari au podarii de pe secto-
rul Soldanesti—Mateuti, la fel de impor-
tant?

(s
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lon Morari, sef-adjunct al sectiei linii nr.6,
responsabil de constructii ingineresti

/’

Echipa maistrului Vitalie Babin in timpul pregatirilor pentru pozarea grinzilor de pod

— In prezent ei si-au concentrat efor-
turile la vechiul tunel, construit in anul
1893, ce strabate dealul din preajma sa-
tului Mateuti. Pe parcursul perioadei lungi
de exploatare, din cauza apelor subtera-
ne ori de suprafata in spatele peretilor tu-
nelului s-au format goluri. Evaluand peri-
colul unor eventuale naruiri si a caderii
pietrelor pe linie, in anul 2015 am aplicat
acolo tehnologia de injectare, folosita cu
succes la alte edificii. In gaurile (adanci
de pana la un metru) sfredelite in pereti
sub forma tablei de sah si spalate bine cu
apa s-a pompat mortar din ciment curat.
Aceasta a permis consolidarea portaluri-
lor 9-12. In zona respectiva s-a redus sem-
nificativ, ba chiar a fost lichidata complet
patrunderea apelor subterane. Pentru se-
zonul actual este planificata sfredelirea
si injectarea a inca 40 de gauri. Podarii
sub conducerea maistrului Dumitru Batius-
ka si a brigadierului degrevat Vitalie Ber-
nevec incep de asemenea executarea luc-
rarilor planificate de reparatie a boltii tu-
nelului in zona portalurilor 17-19. Dupa
sustragerea resturilor de plasa metalica
ruginita suprafata boltii va fi renovata prin
metoda topcretarii — improscarea morta-
rului. S-ar putea sa consolidam bolta cu
plasa metalica, daca vom dispune, fireste,
de mijloace pentru a o procura. Din aceas-
ta echipa ii voi nominaliza ca fiind cei mai
buni pe muncitorii Igor Dontu si Igor Brijatai
(ambii au cate 25 de ani de munca la ca-
lea ferata), Vasile Svet, Igor Sandu, Ser-
gheiI Sandu, lon Pranitki, Pavel Bergher
si altii.

De remarcat, ca de rand cu injectarea
traditionala exista si metode mai avansa-
te de reparatie capitala a vechilor tunelu-
ri, suporturilor de pod. Care sunt pers-
pectivele folosirii acestora pe sector?

— Cunoastem si noi asemenea meto-
de. Ba chiar am vazut cum se aplica una
din ele in practica. In procesul de reconst-
ructie a soselei din zona o companie turca
a construit noul pod feroviar pe linia curen-
ta Ghindesti—Tara si specialistii ei ne-au
demonstrat ancore monolite de suport, fixa-
te in pilonii de pod cu un superadeziv spe-
cial. Merita atentie si experienta de re-
paratie a tunelurilor vechi, acumulata la
Calea ferata Liviv. Acolo se folosesc cu suc-
ces ancorele autoperforante de injectie si
plasa din plastic de sticla dupa tehnologia,
propusa de vestita companie germana Mi-
nova. Cred ca odata cu ameliorarea situatiei
economico-financiare a magistralei noastre
si efectuarea cercetarilor geologice nece-
sare in zona tunelului, mai devreme ori mai
tarziu vom aplica si noi tehnologiile respec-
tive. Trebuie sa le aplicam. Deocamdata,
insa, constientizand problemele de mo-
ment, ne straduim sa folosim metode rela-
tiv ieftine. Principalul e ca tunelul sa poata
fi exploatat in continuare, asigurand cir-
culatia trenurilor spre 0 zona industriala im-
portanta. Pentru perioada verii pe linia cu-
rentd Soldanesti—Mateuti s-a planificat
vopsirea elementelor din metal ale podului
cu lungimea de 77 metri peste rauletul Cior-
na (km 112).

Conform normelor de exploatare, ase-
menea vopsit trebuie efectuat cel putin o

5

data in cinci ani, pe cand constructia res-
pectiva n-a beneficiat de el deja un sfert
de secol. Recent edificiul a fost examinat
de specialistii TP-1. Anume ei au fost insar-
cinati sa execute lucrarea. Speram ca spe-
cialistii vor fi la inaltime.

Sa ne referim si la sectorul terasament...

— Nici angajatii lui n-au timp sa se
plictiseasca. Primavara devreme ei s-au
ocupat, bunaoara, de kilometrul 80 al
directiei Ungheni, unde exista pericolul
alunecarilor.

Pentru a permite evacuarea apelor sub-
terane a fost sapat cu excavatorul un sant
de aparare cu lungimea de 150 metri.
Deocamdata aici nu se observa tasarea
solului. Antrenata in lucrarile pe directia
data, echipa de terasament sub condu-
cerea maistrului Roman Grosu planifica
inlocuirea a 45 uluce de evacuare a apei
in zona cu macazuri a statiei Balti-oras.
Cat priveste echipa maistrului Nicolae
Plesca (45 ani vechime de munca in tran-
sport), are si ea 0 misiune responsabila:
schimbarea inelelor si capacelor gropilor
de control.

Pe parcursul anului trecut specialistii
au renovat astfel 40 de puturi, iar pentru
anul curent sunt planificate cel putin 30.
De rand cu aceasta urmeaza a executa
lucrari de naruire a stancilor in debleurile
de la km 34 si 38 (linia curenta Floresti—
Ghindesti) pentru a preveni caderea pie-
trelor pe sine. In cele doua colective se
impun prin sarguinta muncitorii lon Ha-
vriuc, Petru Turcan, Ruslan Comanda,
Andrian Eriomenco, Serghei Volontir,
Alexandru Turcanu, Daniel Turcanu si alfii.

Deoarece a fost scurtata ruta trenului diesel
matinal, care in prezent se deplaseaza de
la Balti-Slobozia doar pana la statia Ro-
gojeni, a devenit mai dificil a ajunge pe
sector spre Mateuti. Cum va descurcati?

— Ne salveaza intr-o anumita masura
motrisa, care se deplaseaza pe sectorul
din afara rutei trenului diesel de patru ori
pe saptamana. De rand cu muncitorii nostri
apeleaza la ea si defectosgopistii, spe-
cialistii SCB si comunicatii. In cazul exe-
cutarii unor lucrari serioase, cand e nece-
sar a transporta materiale si instrumente,
folosim motolocomotivele sectiei linii. Dar
in genere nu e deloc usor, pentru ca nu
exista oricand posibilitatea de a ne depla-
sa operativ. Problema ar putea fi solu-
tionata cu ajutorul masinii de interventie a
sectiei constructii ingineresti, dar in pre-
zent ea este defectata. Nu sunt bani pen-
tru achizitionarea cosului cutiei de viteze.
E vorba de o suma mica si dupa ce am
adresat cererea respectiva serviciului linii,
speram ca ea va fi satisfacuta. Specialistii
nostri sunt dispusi sa munceasca cu daruire
de sine si vor face tot posibilul pentru a
indeplini cu succes sarcinile, pe care le pu-
ne in fata noastra administratia magistralei.
Inspira optimism actiunile energice ale di-
rectorului general al IS "CFM" lurii Topala
in vederea depasirii situatiei de criza, in
care s-a pomenit domeniul feroviar.

Creionari la portretul sefului-adjunct
al sectiei linii nr.6, responsabil de con-
structii ingineresti: lon Morari a fost de-
semnat in aceasta functie responsabila
in octombrie 2014. Pana atunci dansul,
originar din satul Cotiujenii Mari, raionul
Soldanesti, a muncit aproape 20 de ani
in calitate de maistru-podar. La calea
ferata este angajat din anul 1985, ince-
pandu-si cariera de la muncitor-repara-
tor si brigadier al sectorului constructii
ingineresti. A absolvit Colegiul de tran-
sport feroviar din Cernauti, sectia cu frec-
venta redusa.

A dialogat
Vladimir DOBREANSCHI

Imagini de autor

Colectivul sectiei Chisinau ali-
mentare cu energie electrica este
profund indurerat de moartea pre-
maturd a fostului angajat al sectiei

Valentin SLEMZIN
si exprima sincere condoleante ru-
delor si prietenilor defunctului.

_ Amintirea sa va trai mereu in ini-
mile noastre.



uccesul activitatii ori-
(\/ carei intreprinderi il de-
cid resursele umane, iar
mai exact — cadrele. Du-
pa cum se stie, poten-
tialul uman din domeniul

:)
transportului feroviar al

Republicii Moldova intotdeauna a

Managementul resurselor umane la Calea
Ferata a Moldovei trebuie periectionat

fost unul calificat, experimentat
si competent. De aceea directo-
rul general al IS “Calea Ferata din
Moldova” lurii TOPALA stabileste
specialistilor in domeniul resurse
umane de la intreprindere sarci-
na de a pastra cele mai bune
cadre, cel mai dotati specialisti.
Desi nu e deloc usor, mai ales in
conditiile economico-financiare
actuale ale CFM. In acest con-
text s-a dovedit a fi cat se poate
de actual seminarul specialistilor
din domeniul resurse umane de
la filialele IS “Calea Ferata din
Moldova”, organizat la data de 2
iunie curent la PCF.

Vitalie Manole, director al Di-
rectiei resurse umane a IS “Ca-
lea Ferata din Moldova”, care a
fost principalul moderator al se-
minarului, la deschiderea lui a

transmis celor prezenti recuno-
stinta profunda a directorului ge-
neral al Magistralei moldovenesti
lurii Topala pentru munca depusa
de ei si pentru ceea ce urmeaza
a se intreprinde in scopul optimi-
zarii resurselor umane, imbuna-
tatirii managementului politicii de
cadre pentru ca CFM sa inceapa
a se dezvolta, iar odata cu aceas-
ta sa creasca bunastarea fero-
viarilor.

— Principala sarcina a specia-
listului din domeniul resurse uma-
ne, — a mentionat, printre altele,
Vitalie Manole, — este analiza mi-
nutioasa a activitatii de munca a
fiecarui angajat al filialei in sco-
pul optimizarii cheltuielilor pentru
intretinerea lui. Din pacate, volu-
mul traficului s-a diminuat cu 70
la sutd. Veniturile lunare ale CFM

constituie 34 min. lei, iar numai
consumurile pentru achitarea sa-
lariilor ating cifra de 46 min. lei.
Barem, cheltuielile pentru necesi-
tatile de productie ale CFM.
Referindu-se la particularita-
tile organizarii corecte a manage-
mentului resurselor umane la in-
treprindere, la studierea ultime-
lor modificari si completari in Co-
dul Muncii al RM nr.154-XV din
28 martie 2003, la procedura exa-
minarii regulilor de transfer in ca-
drul IS “Calea Ferata din Moldo-
va”, directorul Directiei resurse
umane Vitalie Manole a subliniat
ceea ce este mai important: opti-
mizarea cheltuielilor, 1ar mai exact
— disponibilizarea a 15 la suta din
feroviari, va avea loc cu respecta-
rea stricta a legislatiei muncii, cu
acordarea celor redusi a recom-
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penselor. In acest scop IS “CFM”
va beneficia de un imprumut de
la BERD.

Participantii la seminar au as-
cultat cu atentie recomandarile
specialistilor Directiei resurse uma-
ne Angela Rotari, Ludmila Minke-
vici, Galina Chiveri privind comple-
tarea, pastrarea si evidenta car-
netelor de munca, evidenta do-
sarelor personale, alcatuirea co-
rectd a contractelor individuale de
munca, contractelor privind res-
ponsabilitatea materiala indivi-
duala si multe alte aspecte im-
portante ale activitatii angajatilor
din domeniul dat. Specialistii Direc-
tiei resurse umane au oferit raspun-
suri la numeroasele intrebari ale
celor prezenti.

Liliana NICHIFOROV

Copiii lumii
vor pace

Comitetul sindical al Directiei caii
ferate a facut bilantul concursului
pentru copii

In luna mai a anului curent comitetul
sindical al Directiei Caii Ferate

din Moldova, presedinte Galina Proca,
a anuntat un concurs de creatie
pentru copiii angajatilor administratiei,
prilejuit de Ziua internationala

a protectiei copiilor.

Actiunea a avut drept scop

focalizarea atentiei generatiei

in crestere asupra problemelor actuale
privind pastrarea pacii pe Pamant.

La data de 1 iunie 2016 toti

participantii la concurs au fost invitati la
Directia CFM. Lucrarile, desenele copiilor,
obiectele de arta, confectionate de ei, au
fost expuse in foaierul cladirii pentru a fi
admirate de toti doritorii. Copiii au fost
incurajati de comitetul sindical,

au primit diplome de onoare, medalii

din ciocolata, au comunicat reciproc.

Imagine: lurie KOZLOV
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FELICITARI!

Administratia si comitetul sindical ale
depoului vagoane frigorifere Basarabeas-
ca il felicita pe Alexandru CICANCI, briga-
dier in sectia auxiliara, cu ocazia implini-
rii a 30 de ani, pe Stanislav IAVOROVICI,
lacatus-reparator in sectia utilaje — cu
prilejul JUBILEULUI de 40 de ani, pe lurie
MORGUN, lacatus-electrician, si lurie
TINOR, fierar in sectia auxiliara — la impli-
nirea varstei de 55 de ani, pe Ludmila
NIKITENCO, lacatus pentru reparatia mijloa-
celor automate si aparatelor de masura si
control — in legatura cu JUBILEUL de 60
de ani, si pe Valeriu REABOV, acumula-
torist — la implinirea a 65 de ani.

La multi ani cu sanatate,
Domnul sa va dea de toate,

Poate-un strop de fericire,
Poate unul de iubire,
Poate unul de noroc,
Poate toate la un loc!

* k%

De la depoul vagoane Balti administra-
tia si comitetul sindical vin cu felicitari de
ziua nasterii catre Alexandru DELEJUC,
lacatus, Andrei BADICICA, taietor cu gaze,
Vadim ALBENITEANU, inginer-sef al intre-
prinderii, Ana NACLITKI, muncitoare la baie.

La multi ani sa ne traiti,
Pace-n suflet sa ziditi,
Dragostea sa va-nsofeasca,
Raul sa va ocoleasca!

* k%

Administratia, comitetul sindical si co-
lectivul sectiei Chisinau alimentare cu
energie electrica ii felicita cordial cu oca-
zia zilei de nastere pe Vera STRICISIN,
contabil la intreprindere, Nicolae SUMLEAN-
SKI, dispecer superior in energetica, Vea-

ceslav CURUSI, electromecanic, Maria
PONOMARI, electromontor la sectorul
energetic Ungheni, Simion CURECHERI,
lacatus in sectia nr.1 alimentare cu ener-
gie electrica.

La multi ani cu sanatate,

Sa va dea Domnul tot ce doriti,
Zile senine si fericire,

Si cu noroc sa traiti!

* k%

Administratia si comitetul sindical ale
sectiei linii nr.3 vin cu felicitari cordiale de
ziua nasterii catre maistrul-picher al distric-
tului nr.1 de la statia Zloti Vasile GREKOV.

Sanatate, viata lunga,

Sa nu-ti sufle vantu-n punga,
Sa te simti om implinit

Céat o0 sa ai de trait!

* k%

Administratia si comitetul sindical din
cadrul sectiei linii Basarabeasca adresea-
za cordiale felicitari cu ocazia JUBILEULUI

Liubei STOIANI, inginer-coordonator in bi-
roul tehnic al intreprinderii.

Fie viata cat de grea,
Sa ramai mereu asa,
Vesnic tanara, frumoasa,
Soare pentru toti in casa,

Fii cu inima-mplinita,
lubeste si fii iubita,

Si sa ai noroc in toate,
La multi ani cu sanatate!

* ok %

Administratia, comitetul sindical si co-
lectivul sectiei Chisindau alimentare cu
energie electrica adreseaza cu prilejul JU-
BILEULUI cordiale felicitari lui Constantin
GARBU, mecanic la centrala electrica die-
sel a sectorului energetic Ungheni.

Noi iti dorim din suflet sanatate,
Succes, fericire, bucurii,

Sa ai mereu noroc in toate,

Multi bani in punga si doar impliniri!
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