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var= din anul curent, pe parcursul c=reia
se evalueaz= gradul de preg=tire pentru
traficul estival de marf= [i c=l=tori, a de-
venit ]nc= un examen serios de maturitate
profesional=, spirit gospod=resc, capaci-
tate de a face fa\= sarcinilor chiar [i ]n
cele mai dificile condi\ii.

Inspectarea a demarat ]n mod tradi\ional
pe sectorul de nord, prin care trece culoa-
rul interna\ional de transport spre est, im-
portant pentru economia republicii, [i unde
se formeaz= o parte semnificativ= a fluxu-
lui de marf= local. Anterior comisia a vizi-
tat c`teva sta\ii dep=rtate, printre care Lip-
cani [i Br=tu[eni, iar la data de 24 mai
a.c. a venit r`ndul celeilalte p=r\i a ace-
stui sector amplu. Pornind dis-de-diminea\=
cu motrisa de la gara din capital=, deja la
orele 9 membrii comisiei au ]nceput ins-
pectarea direc\iei Mateu\i a c=ii ferate.

Dup= cum se [tie, procesul tehnologic
de asigurare a traficului include o serie
de aspecte de baz=: organizarea circula-
\iei, folosirea posibilit=\ilor materialului ru-
lant de trac\iune, activitatea comercial=
etc. Or, toate acestea, aparte sau ]mpre-
un=, nu ar avea nici un sens dac= ar fi
nefunc\ional= linia de cale ferat= propriu-
zis=. De aceea nu e de mirare, c= pe par-
cursul reviziei aten\ia principal= s-a con-
centrat practic pe gospod=ria linii cu toa-
te problemele sale privind ]ntre\inerea. O
asemenea selectare a priorit=\ilor, cauzat=

Nordul CFM e preg=tit de var=

[i de necesitatea folosirii ra\ionale a tim-
pului de munc= c`t se poate de operativ
[i restr`ns, nu ]nseamn= deloc renun\area
la principiul inspect=rii complexe a ]ntre-
gii infrastructuri. Propor\iile magistralei
noastre nu sunt prea mari [i cei, care l-au
]nso\it ]n deplasare pe pre[edintele comi-
siei Iurii Topala, director general al }S “Ca-
lea Ferat= din Moldova”, Serghei Tom[a,
vicedirector general, responsabil de infra-
structur= [i trac\iune, reprezentan\ii ser-
viciilor, au avut posibilitatea s= viziteze ]n
repetate r`nduri p`n= la ]nceperea revi-
ziei subdiviziunile [i sta\iile de pe sector.
Fiind la curent cu starea de lucruri de la
fa\a locului, ei au putut oferi r=spunsuri
exhaustive la orice ]ntrebare.

Gospod=ria linii a sectorului de nord
este ]ngrijit= de dou= sec\ii linii. Colective-
le lor se confrunt= cu numeroase proble-
me, ce \in de aprovizionarea cu materiale,
combustibil, piese de schimb. Toate aces-
tea nu pot, desigur, s= nu aib= impact asup-
ra activit=\ii de munc=, totu[i punctajul li-
niilor de aici este men\inut la un nivel ac-
ceptabil pentru securitatea circula\iei tre-
nurilor, de[i exist= anumite restric\ii de vi-
tez=. Rolul decisiv ]l au supravegherea se-
ver=, repara\iile curente [i ]nl=turarea ope-
rativ= a defectelor depistate. Aceasta este
caracteristic ]n special sec\iei linii B=l\i —
conduc=tor Alexei Cruglii. Parcurg`nd sec-
torul din subordinea ei, membrii comisiei au
v=zut indicatoare hectometrice ]ngrijite,
acostamente, [an\uri de scurgere cur=\ate
de n=mol. Directorul general al magistralei
Iurii Topala a examinat personal starea ve-
chiului tunel. Preocup`ndu-se de econo-
misirea mijloacelor, speciali[tii subdiviziu-

nii construc\ii inginere[ti efectueaz= repara-
\iile de ]ntre\inere cu cheltuieli minime.

Este destul de bun= starea sectorului
de linii din subordinea sec\iei linii Ocni\a
— conduc=tor Alexandru Brodski. Dup=
demontarea liniilor ]nt`ia [i a doua la sta\ia
lichidat= Verejeni, speciali[tii SML-294 [i
picherii [i-au unit eforturile [i au ]ndrep-
tat traseul liniei curente.

Lu`nd cuv`ntul la [edin\ele de ana-
liz= de la B=l\i [i Ocni\a, directorul gene-
ral Iurii Topala a mul\umit picherilor [i ce-
lorlal\i feroviari ai sectorului de nord pen-
tru munca ]nf=ptuit=. Nu exist= ]ntreprin-
dere ori sta\ie la cele dou= noduri fero-
viare, care, chiar [i cu mijloace limitate,
s= nu se fi preg=tit de traficul estival.
Oamenii au o atitudine responsabil= fa\=
de munc=. La r`ndul s=u, administra\ia
magistralei ]ntreprinde ac\iuni, menite s=
solu\ioneze problemele ce-i fr=m`nt= pe
feroviari. Exist= o veste optimist= pentru
picheri. Cur`nd sec\iile linii ar putea s=
primeasc= loturi masive de traverse noi
din beton armat. Montarea lor va permite
lichidarea celor mai grave focare de pu-
tregai al traverselor [i asigurarea limitei
de vitez= nu mai mici de 40 km/or=. Deja
acum calea ferat= a mai primit dou= va-
goane cu traverse de lemn pentru ma-
cazuri, achizi\ionate peste hotare.

Referindu-se la retribuirea muncii, [e-
ful magistralei a men\ionat, c= ]n perioada
afl=rii sale la c`rma ]ntreprinderii salariile
sunt achitate conform graficului, lun= de
lun=. La fel se va proceda [i de acum ]nain-
te, ]n orice circumstan\e. C`t prive[te li-
chidarea restan\elor admise de conduce-
rea precedent=, dar [i majorarea salariilor

vor fi posibile odat= cu ameliorarea situa\iei
economico-financiare. Dac= ]n anul 2015
calea ferat= c`[tiga lunar circa 70 mln. lei,
apoi ]n prezent, din cauza sc=derii semni-
ficative a fluxului de marf= din motive
obiective, aceast= cifr= e de doar 38-40
mln. lei. Desigur, putem cheltui aceste
mijloace p`n= la ultimul b=nu\ doar pen-
tru necesit=\i sociale, dar ]n acest caz ca-
lea ferat= va falimenta [i vor avea de pier-
dut to\i. Legile economiei de pia\= sunt
foarte severe. De aceea e necesar a da
dovad= de r=bdare maxim=, dep=[ind gre-
ut=\ile cu ajutorul unor ac\iuni de marke-
ting competente. Recent, ]n scopul recu-
per=rii fo[tilor parteneri de afaceri, dar [i
atragerii noilor agen\i economici pentru a
colabora cu ei ]n continuare, calea ferat=
a luat decizia chibzuit= de reducere a tari-
felor pentru transport. Aceasta a [i dat
primele rezultate pozitive. Conduc=torul
CFM Iurii Topala a informat despre depla-
sarea sa ]n Rusia, unde a discutat chesti-
unea privind majorarea tranzitului feroviar
de marf= pe teritoriul republicii noastre.
Tranzitul suplimentar ar putea aduce ve-
nituri zilnice de circa 1,5 mln. lei.

La ]ntrebarea picherilor referitoare la
pre\ul exagerat al mai multor materiale
furnizate ]n mod centralizat, Iurii Topala
a explicat, c= administra\ia actual= nu
poart= r=spundere pentru contractele de
achizi\ii ]ncheiate de predecesori. }n pre-
zent o asemenea practic= de ]ncheiere a
contractelor de aprovizionare tehnico-
material= este exclus=, activitatea ]n acest
sens fiind supravegheat= cu stricte\e.

Vladimir DOBREANSCHI

eviziile cu comisia, efectuate la ma-
gistrala noastr= de dou= ori pe an
cu scopul verific=rii st=rii infrastruc-
turii [i securit=\ii circula\iei, sunt de
fiecare dat= un eveniment pentru
feroviari. La fel [i revizia de prim=-

Imagine: Iurie KOZLOV

Iurii TOPALA, director general al }S «Calea Ferat= din Moldova», a ]nceput inspectarea sectorului
de nord al magistralei vis-a-vis de gradul de preg=tire al acestuia c=tre traficul estival.
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Monitorizarea [i calitatea sunt
prioritare

ACTIVITATE COTIDIAN+ A PICHERILOR

— }ncerc=m s= facem fa\=
situa\iei, de[i, la fel ca [i pe alte
sectoare, las= de dorit aprovizio-
narea tehnico-material=, — rei-
tereaz= Nicolae Savciuc. — Dac=
ni se repartizeaz= un anumit nu-
m=r de [ine [i traverse, acestea
sunt pozate imediat pe linii. La
fel s-a ]nt`mplat [i cu seturile de
macaz pentru liniile nr.5 [i nr.7
din zona cocoa[ei Bere[ti, furni-
zate recent. A fost schimbat= li-
nia macaralei cu capacitatea de
30 tone ]n zona de ]nc=rcare-des-
c=rcare. Or, pentru continuarea
lucr=rilor mai sunt necesare tra-
verse. Accentul principal se pune
pe verificarea zilnic= a st=rii lini-
ilor [i ]nl=turarea operativ= a de-
vierilor de la norm= depistate. }n
ansamblu punctajul mediu la dis-
trict constituie 30-40 unit=\i, pla-
nul fiind 50.

De remarcat, c= picherii de la
Bere[ti ][i fac bine munca acas=,
dar ]n caz de necesitate vin [i ]n
ajutorul vecinilor de pe sectorul
adiacent spre Chi[in=u. Un factor

Sectorul de cale ferat= din subordinea districtului nr.11 este unul
din cele mai complicate ]n componen\a sec\iei linii nr.1. Lungimea
[inelor, cu cele din sta\iile Bere[ti [i Petre[ti, constituie 50 kilometri
(inclusiv 17 km de linii curente [i 2 km de linie cu ecartament euro-
pean), plus 130 macazuri. Toate acestea sunt ]ngrijite zi de zi de 32
montatori de linii, ]ntruni\i ]n cinci echipe. L-am ]ntrebat pe maistrul-
picher Nicolae Savciuc, cum se descurc= colectivul.

pozitiv ]n acest sens este stabili-
tatea cadrelor, prin care se im-
pune districtul respectiv fa\= de
celelalte subdiviziuni ale sec\iei.
Trebuie s= se depun= eforturi
pentru a o p=stra, deoarece ]n
viitor se preconizeaz= realizarea
unui program de asanare a gos-
pod=riei linii ]n aceast= zon= im-
portant= ]n aspect economic. Iar
stabilitatea depinde, ]n primul
r`nd, nu doar de stimularea ma-
terial=, ci [i de ameliorarea con-
di\iilor social-habituale.

}n ultima perioad= de timp
sec\ia linii cu suportul direct al
administra\iei [i comitetului sin-
dical a ]nf=ptuit un volum mare
de munc= ]n vederea transform=-
rii ]nc=perilor goale ale fostelor
depozite de la sta\ii ]n sedii pen-
tru picheri, precum s-a procedat
]n cazul districtelor P`rli\a, Str=-
[eni, Sipoteni. O ]nc=pere simi-
lar= a primit [i districtul nr.11. Pi-
cherii sunt gata s-o repare cu
for\ele proprii, dar au nevoie de
materiale de construc\ie. Din cau-

za lipsei acestora nu poate fi re-
parat nici acoperi[ul spart al mi-
cii cl=diri a echipei, care ]ngrije[te
macazurile. Problema va fi solu-
\ionat= odat= cu ]mbun=t=\irea
finan\=rii.

Mai exist= un moment, ce-i
fr=m`nt= pe picheri. Mul\i angaja\i
ai districtului (dar [i ai altor secto-

Doar sporirea volumului m=rfurilor tran-
sportate ar putea ]mbun=t=\i radical situa\ia
financiar= a magistralei. La solu\ionarea
acestei sarcini importante se str=duie
s=-[i aduc= obolul [i colectivul sectorului
mi[care Lipcani, condus de Igor Da\co.
R=spunz`nd la ]ntreb=rile reporterului
nostru, el a specificat, printre altele:

— }n zona de deservire a sta\iei se afl=
cariera de l`ng= satul Criva, unde se ex-
trage gips pentru prelucrare industrial=
ulterioar=. Colaborarea de afaceri cu ea
posed= un poten\ial destul de mare. Dar
]n ultimii ani, din p=cate, nu e prea sta-
bil=. Au existat urcu[uri, dar [i cobor`[uri,
care se explic= ]n primul r`nd prin tarifele
la transportul feroviar, care nu-l prea sa-
tisfac pe client. Din aceast= cauz= el a
folosit par\ial transportul auto de mare
tonaj. O asemenea situa\ie este caracte-
ristic= nu doar pentru zona noastr=, ci [i
pentru alte regiuni ale \=rii. De aceea

Nu s-au iepuizat rezervele
merit= a fi salutat= politica tarifar= actual=
mai flexibil= [i mai echilibrat=, promovat=
de conduc=torul c=ii ferate, Iurii TOPALA,
menit= s= restabileasc= ]ncrederea din par-
tea agen\ilor economici. Recent cariera a
beneficiat de reduceri destul de bune la
tarifele de transport, ceea ce a [i ]nviorat
deja c`t de c`t munca cu ]nc=rc=turile.
P`n= la finele lunii mai au fost ]nc=rcate
[i expediate consumatorilor circa 250 va-
goane cu gips. Principalele sta\ii destina-
tare sunt Mateu\i [i R`bni\a. Sper=m c=
]n cur`nd se va alinia la ele [i sta\ia R=u-
\el, prin intermediul c=reia mai ]nainte
produc\ia carierei ajungea la ]ntreprinde-
rea “Knauf” din B=l\i, ce produce ]n can-
tit=\i mari amestecuri de gips pentru ra-
mura construc\iilor. Cantitatea ar putea s=
creasc= [i ]n cazul c`nd va re`ncepe co-
laborarea cu noi cariera firmei “Calcar”,
situat= l`ng= satul Beleavine\ din raionul
Briceni. }n zona sta\iei Lipcani ]ntreprin-
derea dispune de o linie feroviar= de ac-
ces [i un teren pentru ]nc=rcarea mecani-
zat= a pietri[ului ]n vagoane.

— }n cazul c`nd clientela ar propune
pentru transportare volume cu adev=rat
mari de pietri[, este real ca infrastructu-
ra sectorului ]n starea sa actual= s= fac=
fa\= situa\iei?

— Absolut real, deoarece ea are o ca-
pacitate calculat= s= acumuleze [i s=
expedieze o cantitate mult mai mare de
]nc=rc=turi dec`t acum. Revizia cu comi-
sia, care a demarat recent la mijlocul lunii
mai, a constatat c= infrastructura este pre-
g=tit= pentru traficul estival de marf=. De[i
exist= probleme ]n ce prive[te aprovizio-
narea cu materiale, liniile sunt men\inute
]n starea care s= asigure securitatea cir-
cula\iei. Aceasta permite organizarea tran-
sport=rii vagoanelor cu gips din carier= prin
Postul blocare Km 61 [i Criva la sta\ia Lip-
cani, formarea loturilor de vagoane pen-
tru expediere ]n corespundere cu proce-
sul tehnologic. }n timpul reviziei membrii

comisiei au inspectat linia curent= cu prob-
leme din preajma satului Medveja. Se vor
]ntreprinde ac\iuni pentru a g=si resurse
]n vederea r=ririi aici a focarelor de pu-
tregai al traverselor. Este bine organizat=
activitatea recep\ionerilor, casierilor de
marf=, agen\ilor de predare, dispu[i s=
]ndeplineasc= cele mai responsabile sar-
cini. Pentru procesarea operativ= [i trans-
miterea informa\iei folosim calculatorul [i
un modem cu Internet. Documentele sunt
duse la Ocni\a [i aduse de acolo de c=tre
mecanicii locomotivelor trenurilor de mar-
f=. Fac fa\= sarcinilor angaja\ii sectorului
de produc\ie Ocni\a al sec\iei nr.3 sem-
nalizare [i comunica\ii, care asigur= func-
\ionarea stabil= a centraliz=rii electrice,
electricienii. Ne str=duim s= solu\ion=m
]n comun toate problemele ap=rute. }n
calitate de [ef al sta\iei eu m= str=dui s=
nu trec cu vederea nici domeniul asigur=rii
securit=\ii circula\iei, beneficiind ]n acest
sens de ajutorul substan\ial al revizorului
de sector.

— Au existat ]n timpul reviziei careva
]ntreb=ri vizavi de ]ntre\inerea cl=dirilor
[i construc\iilor?

— S-a discutat despre necesitatea
repara\iei soclului temeliei de sub va-
gona[ul Postului blocare Km 61. Treptat
el se distruge, iarna prin cr=p=turile for-
mate p=trunde frigul [i e greu a men\ine
]n interiorul vagonului o temperatur= nor-
mal=. Ni s-a promis ajutor. La sta\ia Lip-
cani trebuie ]mbun=t=\it= starea tehnic=
a capacit=\ii, ]n care se pompeaz= ap=
din f`nt`n=. Avem nevoie de o coas= me-
canizat= pentru a cosi buruianul pe teri-
toriile adiacente, pe care ]ncerc=m s= le
men\inem ]n ordine [i cur=\enie.

— Care e situa\ia privind v`nzarea bi-
letelor de c=l=torie?

— Demult vis=m la reluarea traficului
deplin de pasageri prin sta\ia Lipcani, ]ns=
deocamdat= acolo se opresc doar trenu-

rile suburbane spre Cern=u\i [i Larga. To-
tu[i, sistemul “Express-3” din dotare per-
mite v`nzarea biletelor la toate cursele
moldovene[ti de pasageri, oamenii ]mbar-
c`ndu-se ]n vagoane la Ocni\a, B=l\i ori
Chi[in=u. De acest serviciu beneficiaz= cu
pl=cere locuitorii din zon=, asigur`nd de
la ]nceputul anului ]ncas=ri b=ne[ti de
peste 400 mii lei. }n condi\iile actuale com-
plicate este un rezultat destul de bun pen-
tru noi.

— Cine dintre speciali[tii sectorului
mi[care sunt cei mai buni la locul de
munc=?

— }mi vine greu, la drept vorbind, s=
r=spund la aceast= ]ntrebare. To\i angaja\ii
no[tri muncesc bine, dup= cum se [i cuvi-
ne ]ntr-un colectiv unit, prietenos. Ca s=
nu ocup prea mult spa\iu de ziar, ]i voi
nominaliza doar pe c`\iva: impiega\ii de
mi[care Veaceslav Gu\ul, Serghei Melnic,
Oleg Creiter, so\ii Svetlana [i Vitalie Ru-
snac, Inga Creciun, Ludmila Colbasiuc, Iri-
na Cebotari, Vasile Col\iuc, casierul de
marf= superior Zinaida Morozov, casierul
de marf= Tatiana Miziuc (cu drept de sub-
stituire a impeigatului de mi[care), recep-
\ionerii Angela Ciumac [i Alexandra Pogo-
relovski, casierul de bilete superior Tatia-
na Grinco, casierii de bilete Ecaterina Boh-
lin [i Igor Lisco etc.

*  *  *
C`teva cuvinte despre conduc=torul

sectorului mi[care: Igor Da\co activeaz=
]n aceast= func\ie responsabil= din luna
octombrie 2014. {i-a ]nceput cariera de
feroviar ]n anul 2005 ]n calitate de agent
al biroului predare, dup= care a muncit
impiegat de mi[care. A absolvit colegiul
tehnic de transport feroviar, posed= de
asemenea studii economice superioare.

Vladimir DOBREANSCHI

Imagine de autor

are) locuiesc ]n satele din preaj-
ma liniei de cale ferat= Unghe-
ni—B=l\i [i doresc schimbarea orei
de plecare din sta\ia Bere[ti a
cursei serale de tren diesel spre
B=l\i. Oamenii au nevoie de 20-
30 de minute ]n plus pentru a
reu[i s= prind= aceast= curs= la
sf`r[itul zilei de munc=, dar de-

Un grup de picheri ai districtului

Igor Da\co, [ef al sta\iei Lipcani

oarece trenul pleac= mai devre-
me ei sunt nevoi\i s= ajung=
acas= cu transport de ocazie,
ceea ce nu le convine. Picherii
sper= s= fie ajuta\i.

Vladimir DOBREANSCHI

Imagine: Iurie KOZLOV
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— C=ile ferate din Ukraina [i
Moldova men\in leg=turi str`nse
]nc= din perioada c`nd exista
Calea ferat= Odesa—Chi[in=u.
Probabil, de aceea mul\i feroviari
din Ukraina, ]n special angaja\ii
C=ii ferate Odesa, se interesea-
z= de soarta colegilor moldoveni.
Printre altele, ]n 2015 soseau
informa\ii despre restan\e la sa-
lariu [i alte probleme de ordin so-
cial-economic la CFM. }n ce
m=sur= a reu[it echipa dumnea-
voastr= s= schimbe situa\ia?

— Dup= cum a\i remarcat, re-
la\iile de bun= vecin=tate ]ntre
feroviarii moldoveni [i ucraineni
au tradi\ii vechi. Istoria C=ii Fera-
te a Moldovei este legat= indis-
pensabil de Ukraina [i ]n aceas-
t= cronic= feroviarii celor dou=
\=ri  scriu zilnic pagini noi. P`n=
]n anul 1979 magistrala noastr=
era parte component= a C=ii fera-
te Odesa—Chi[in=u. Devenind
independent=, magistrala a c=-
p=tat statut de ]ntreprindere de
stat [i a continuat s= p=streze [i
s= dezvolte rela\ii colegiale con-
structive cu Calea ferat= Odesa.
Ne bucur= colaborarea rodnic= cu
to\i colegii ucraineni [i sper=m s=
avem [i de acum ]nainte leg=turi
reciproc avantajoase, care s= con-
solideze rela\iile economice [i ]n
domeniul transportului dintre
Moldova [i Ukraina. Eu am pre-
luat conducerea CFM ]n august
2015. Accept`nd func\ia, [tiam
c= va trebui s= dirijez un dome-
niu cu numeroase probleme, l=-
sate mo[tenire de administra\ia
precedent=. La calea ferat= se
]nregistrau restan\e salariale de
trei luni [i o sumedenie de prob-
leme serioase de ordin tehnic [i
tehnologic. V= pute\i imagina sta-
rea moral= la acel moment a co-
lectivului de mii de feroviari al
magistralei noastre. Nu aveam
timp de pierdut, de aceea noua
echip= a ]nceput imediat munca
de normalizare a situa\iei ]n do-
meniu. }n primul r`nd a fost re-
luat= achitarea regulat= a sala-
riilor curente, fiind stopat= cre[-
terea datoriei istorice de trei luni.

INTERVIU DE EXCLUSIVITATE

Continuare ]n pag.4

Iurii TOPALA:
“Noi apreciem foarte mult
rela\iile de afaceri [i parteneriat,
care s-au stabilit ]ntre c=ile
ferate din Moldova [i Ukraina”

economico-financiar= a CFM crea-
z=, desigur, numeroase obstacole
]n multe direc\ii de dezvoltare, in-
clusiv ]n procesul de repara\ie a
materialului rulant de trac\iune.
Totu[i, ne str=duim s= sus\inem
acest tip de lucr=ri, continu`nd
la depourile noastre repara\ia
capital= [i cu ridicare a locomo-
tivelor magistrale. A devenit strin-
gent= necesitatea renov=rii sto-
cului vagoanelor de pasageri. Din
cauza aceleea[i situa\ii econo-
mice complicate nu ne putem
permite deocamdat= achizi\io-
narea vagoanelor noi. Nu este
exclus, c= va trebui s= solu\io-
n=m aceast= problem= cu for\ele
proprii, organiz`nd montarea va-
goanelor de pasageri, bun=oa-
r=, la remiza vagoane de c=l=-
tori Chi[in=u. Ast=zi oamenii pot
fi atra[i ]n transportul feroviar
]ntr-un num=r suficient doar ofe-
rindu-le trenuri noi, confortabile,
garant`ndu-le circula\ia sigur= pe
Calea Ferat= a Moldovei [i pe-
ste hotarele ei. |in s= men\ionez
de asemenea, c= ]n august 2015,
c`nd am preluat conducerea c=ii
ferate, CFM avea 590 vagoane
de marf= antrenate ]n traficul
interna\ional. Gra\ie ac\iunilor
]ntreprinse de noi num=rul ace-
stora s-a m=rit ]ntre timp mai bine
de dou= ori.

— Dorim echipei dumneavoa-
str= succese [i de acum ]ncolo,
iar continu`nd discu\ia pe ace-
ea[i not= pozitiv=, am vrea s=
afl=m ce se ]nt`mpl= la ora ac-
tual= cu derularea proiectului de
restabilire a liniei de cale ferat=
Berezino—Basarabeasca.

— La data de 20 octombrie
2015 am ]ntreprins o vizit= de luc-
ru la Odesa, ]n cadrul c=reia m-am
]nt`lnit cu guvernatorul regiunii
Odesa [i persoane responsabile
din administra\ia c=ilor ferate uc-
rainene. Dup= cum se [tie, a fost
semnat acordul respectiv privind
restabilirea liniei de cale ferat=
Berezino—Basarabeasca, care ]n

Ceea ce leag= c=ile ferate din Moldova [i Ukraina sunt trecutul, prezentul
[i viitorul comun. Despre starea actual= de lucruri, despre proiectele
comune cu partea ucrainean= ne-a relatat directorul general al }ntre-
prinderii de Stat “Calea Ferat= din Moldova” Iurii TOPALA.

Administra\ia CFM a semnat un
acord cu sindicatul de profil, prin
care [i-a luat angajamentul s= li-
chideze p`n= ]n luna iulie 2016
restan\ele la salarii. Depunem
eforturi pentru atingerea acestui
obiectiv, cu condi\ia posibilit=\ilor
financiare.

— Dar ce realiz=ri a\i remarca
]n ce prive[te dezvoltarea bazei
tehnico-materiale a magistralei?

— La ora actual= transportul
feroviar al Moldovei func\ionea-
z= ]ntr-un ritm ]ncordat. Reforme-
le ini\iate la magistral= vizeaz= o
list= ]ntreag= de sarcini de baz=,
realizarea c=rora va permite CFM

s= se ]ncadreze eficient ]n rela-
\iile actuale de pia\= [i s= de-
vin= mai atractiv= pe pia\a ser-
viciilor de transport. }n acest scop
s-au pus ]n func\iune mecanisme-
le necesare pentru stabilizarea
economic= a domeniului feroviar
[i asigurarea obligatorie a secu-
rit=\ii circula\iei ]n traficul de mar-
f= [i c=l=tori. S-a planificat un vo-
lum mare de munc= ]n vederea
asan=rii gospod=riei linii a magi-
stralei, pe m=sura posibilit=\ilor
financiare procur=m materiale ne-
cesare ]n acest scop. Apropo,
multe din ceea ce am reu[it s=
achizi\ion=m pentru fortificarea
gospod=riei linii nu s-a mai f=cut

de vreo zece ani. Dup= o sta\io-
nare de 17 luni din anumite mo-
tive a fost reluat= exploatarea a
patru din cinci trenuri diesel mo-
dernizate. La ora actual= ele sunt
solicitate. Cet=\enii [i oaspe\ii
Moldovei accept= cu pl=cere s=
c=l=toreasc= cu aceste trenuri
confortabile moderne pe rutele
Chi[in=u—Ungheni, Chi[in=u—
Ocni\a. Vreau s= relatez cu sa-
tisfac\ie [i m`ndrie deosebit=
despre noua noastr= curs= ]n Ro-
m`nia: Chi[in=u—Ia[i (Socola).
Odat= cu lansarea ei pasagerii
no[tri au c=p=tat posibilitatea de
a c=l=tori ]n siguran\= [i confort
]ntr-o \ar= european=. Situa\ia
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Sf`r[it. }nceputul ]n pag.3

Revista
“Ukrainska zalizn]\ea”

anul 2000 a fost demontat= din
cauza lipsei ]nc=rc=turilor. Cu aju-
torul ei se preconizeaz= a resta-
bili leg=tura ]ntre regiunea Odesa
din Ukraina [i zona Basarabeasca
din Moldova. }n urma negocierilor
purtate la Odesa p=r\ile au sem-
nat un protocol.

S-a stabilit ]nceperea lucr=rilor
]n vara curent=. Urmeaz= a fi
restabili\i circa 20 km de linie fero-
viar= pe teritoriul Ukrainei [i circa
1,5 km — pe teritoriul Moldovei.
Deocamdat= ambele p=r\i des-
f=[oar= lucr=ri de preg=tire pen-
tru demararea restabilirii propriu-
zise.

— Unica linie de cale ferat=
spre portul ucrainean Reni tra-
verseaz= teritoriul Moldovei. Are
partea moldoveneasc= careva
propuneri ]n vederea activiz=rii
traseului feroviar Basarabeasca—
Reni—Giurgiule[ti?

— Calea Ferat= a Moldovei are
dou= linii de acces spre portul
Reni. Acolo se poate ajunge [i pe
traseul Cahul—Giurgiule[ti, con-
struit nu demult. A[a dar, spre
Reni se ]ndreapt= linii de cale
ferat= din dou= direc\ii: una — din-
spre sta\ia Cahul, a doua — din-
spre Etulia. CFM este cointeresat=
ca portul Reni s= activeze la ]n-
treaga capacitate. }n acest con-

text examin=m ]n comun cu ad-
ministra\ia “Ukrzalizn]\ea” posibi-
litatea organiz=rii unei consf=tuiri
cu administra\ia portului Reni, ]n
cadrul c=reia s= fie discutat= che-
stiunea tarifelor integrale. Exist=
]ncrederea, c= solu\ion`nd o serie
de probleme organizatorice, reci-
proc avantajoase, volumul de tra-
fic ]n direc\ia respectiv= va cre[te.
A[a dar, perspectivele noastre sunt
bune.

n=u—Odesa. Partea ucrainean=
a solicitat caracteristicile tehni-
ce ale acestor garnituri [i noi
i-am pus la dispozi\ie toate do-
cumentele necesare. Acum a[-
tept=m r=spunsul colegilor. E o
chestie de timp [i sper c= p`n=
la var= vom reu[i s= le oferim pa-
sagerilor bucuria de a c=l=tori la
Odesa ]n condi\ii confortabile.

— Calea Ferat= a Moldovei
planific= cumva lansarea unor
curse noi spre ora[ele de inte-
res istoric ale Ukrainei, precum
Kamene\-Podolisk ori Liviv?

— Desigur. Departamentul
comercial al administra\iei C=ii
Ferate din Moldova examineaz=
]n permanen\= diverse variante
de lansare a unor curse noi, cal-
cul`nd ]n detalii rentabilitatea
acestora ]n plan economic, stu-
diind pia\a transportului de per-
soane. Dac= ]n urma acestor
investiga\ii de marketing se va
dovedi rentabilitatea lans=rii unor
curse noi spre ora[ele de interes
istoric din Ukraina, vom discuta
cu colegii toate nuan\ele acestei
chestiuni.

— Ce sarcini principale are
ast=zi administra\ia transportului
feroviar?

— Ele sunt c`teva. Prima —
stabilizarea situa\iei financiar-
economice a C=ii Ferate din Mol-
dova. Problema este complicat=,

mului traficului de marf=. Dat=
fiind situa\ia economico-financiar=
dificil= la calea ferat=, magistrala
are nevoie stringent= de o ase-
menea cre[tere. Ne punem mari
speran\e ]n posibilitatea ob\inerii
unui grant de la Banca Europea-
n= de Reconstruc\ie [i Dezvoltare
(BERD) [i Banca European= de
Investi\ii (BEI). Uniunea Europea-
n= ne va oferi prin intermediul
“Neighbourhood Investment Faci-
lity” un grant nerambursabil de 5,2
milioane euro. }n calitate de con-
duc=tor al C=ii Ferate a Moldo-
vei, profit`nd de ocazie, vreau s=
mul\umesc din numele ]ntreprin-
derii partenerului nostru de ]ncre-
dere. Acesta va fi cel mai sub-
stan\ial suport, de care a benefi-
ciat vreodat= calea ferat= moldo-
veneasc=. Mijloacele b=ne[ti ]n
sum= de circa 110 milioane euro
vor fi cheltuite pentru achizi\io-
narea locomotivelor noi [i dezvol-
tarea infrastructurii.

— {i la finalul discu\iei noa-
stre, ce le-a\i dori colegilor ucrai-
neni?

— Tuturor colegilor no[tri din
Ukraina le doresc ]n primul r`nd
bun=stare personal= [i profesio-
nal=, consolidarea ]n continuare
a rela\iilor de parteneriat ]n do-
meniul dezvolt=rii colabor=rii ma-
gistralelor noastre. V= dorim vo-
lum de munc= c`t mai mare ]n
traficul de marf= [i pasageri.

Noi apreciem foarte mult re-
la\iile de afaceri [i parteneriat,
care s-au stabilit ]ntre c=ile fera-
te din \=rile noastre. Sunt sigur,
c= ele se vor dezvolta [i ]n conti-
nuare pe direc\ia intereselor co-
mune.

}n vara anului 2016 Calea
Ferat= a Moldovei va marca un
nou jubileu: 145 de ani de la ]nte-
meiere. Feroviarii moldoveni au
parcurs cu cinste acest drum isto-
ric. Le-a reu[it [i pentru c= CFM
are un prieten sigur ]n persoana
feroviarilor ucraineni. Fr=\ia fero-
viarilor este o categorie rezistent=
]n timp.

}i dorim domnului Iurii
Topala [i ]ntregului colectiv
al C=ii Ferate din Moldova
succese ]n continuare ]n
activitatea deloc u[oar= ]n
domeniul feroviar. |inem s=
mul\umim ]n mod special
doamnei Irina Kraevskaia,
redactor-[ef al ziarului
“Feroviarul Moldovei”, [i
fotoreporterului publica\iei
Iurie Kozlov.

INTERVIU DE EXCLUSIVITATE

Iurii TOPALA: “Noi apreciem foarte
mult rela\iile de afaceri [i parteneriat, care s-au
stabilit ]ntre c=ile ferate din Moldova [i Ukraina”

deoarece starea de lucruri la ma-
gistral= depinde nu doar de
situa\ia din economia na\ional= a
\=rii, ci [i de cea din statele ]nve-
cinate. Administra\ia CFM depu-
ne eforturi pentru majorarea vo-
lumului traficului de marf= [i per-
soane. Un obiectiv de baz= ]n tran-
sportul feroviar r=m`ne mereu asi-
gurarea securit=\ii circula\iei tre-
nurilor. A doua prioritate, ree[ind
din condi\iile ]n care activ=m, este
sporirea semnificativ= a randa-
mentului muncii ]n domeniul fero-
viar. To\i doresc stabilizarea eco-
nomic= a CFM: statul, economia
na\ional=, consumatorii serviciilor
de transport — furnizorii, destina-
tarii m=rfurilor [i pasagerii. Ad-
ministra\ia magistralei caut= posi-
bilit=\i de majorare a volumului de
transport pe segmentele marf= [i
c=l=tori. Paralel cu antrenarea
surselor suplimentare de venit se
munce[te asupra optimiz=rii tra-
ficului de marf=. El trebuie s= de-
vin= cu adev=rat competitiv. Ca-
lea ferat= a pierdut un num=r mare
de agen\i economici din cauza c=
tarifele feroviare n-au fost atrac-
tive pentru ei comparativ cu cele
din transportul auto. Ast=zi situa\ia
se schimb= cardinal. S-a elabo-
rat o nou= politic= intern= de evi-
den\=, se optimizeaz= nomencla-
torul consumurilor. Pe aceast=
baz= planific=m majorarea volu-

Examin=m ]n co-
mun cu admini-
stra\ia “Ukrzaliz-

n]\ea” posibilitatea organiz=-
rii unei consf=tuiri cu admi-
nistra\ia portului Reni, ]n cad-
rul c=reia s= fie discutat=
chestiunea tarifelor integrale.

— }n interviul publicat ]n zia-
rul departamental “Feroviarul
Moldovei” dumneavoastr= v-a\i
referit la posibilitatea lans=rii unui
tren diesel modernizat pe ruta
Chi[in=u—Odesa. Care sunt per-
spectivele acestei curse?

— CFM a adresat admini-
stra\iei “Ukrazalizn]\ea” propune-
rea de a lansa circula\ia trenului
diesel modernizat pe ruta Chi[i-
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... }n sala nu prea mare a echipei in-
dustriale a sectorului de produc\ie Ocni\a
al sec\iei nr.3 semnalizare [i comunica\ii
st= la masa de montare un b=rbat mo-
dest, trecut de prima tinere\e. E calm,
g`nditor. Iar m`inile muncesc, ]mpletind
[i a[ez`nd cu acurate\e cablurile colora-
te. Observ`nd de la o parte mi[c=rile sale
iscusite, ]ncepi s= ]n\elegi c= ai ]n fa\= un
adev=rat profesionist.

Asemenea impresie mi-a l=sat la pri-
ma ]nt`lnire electromecanicul Anatolie Lu-
ganov, absolvent al Colegiului electro-
mecanic din Harkov, care a dedicat mun-
cii ]n sec\ia semnalizare [i comunica\ii ap-
roape 38 ani din via\a sa. E [i meritul lui
c= la sta\iile sectorului de nord al magis-
tralei, de la Criva, Lipcani, Ocni\a p`n= la

V=lcine\ [i Sofia, instala\iile centraliz=rii
electrice func\ioneaz= bine, d`nsul fiind
cel ce efectueaz= comunica\iile mecani-
smelor electrice de ac\ionare a macazuri-
lor [i circuitelor de linii.

E vorba, printre altele, [i de montarea
calitativ= ]n cutiile cu relee exploatate pe
linie.

— Cum reu[i\i s= face\i fa\= volumului
mare de munc=? — l-am ]ntrebat.

— Nu e greu deloc, dac= cuno[ti bine
tehnica mont=rii [i posezi ]ndem`narea
necesar=, — explic= specialistul. — Pen-
tru simplificarea procesului am creat anu-
mite [abloane, am elaborat ni[te scheme
ra\ionale. Astfel muncesc zi de zi.

— A\i calculat vreodat=, c`te aseme-
nea cabluri a\i montat pe parcursul anilor

de munc= ]n componen\a echipei indu-
striale?

— Nu pot spune cu exactitate, deoa-
rece nu pretind la vreun record demn de
cartea Guiness. }ns= f=c`nd ni[te calcule
aproximative, s-ar aduna, probabil, vreo
10-11 kilometri...

Pasiunea sa fa\= de o asemenea ]nde-
letnicire s-a manifestat ]nc= ]n tinere\e.
Ast=zi se m`ndre[te, c= [i feciorul Vasile,
matur deja, i-a preluat meseria. B=iatul
munce[te cot la cot cu tat=l ]n calitate de
electromontor al grupului cabluri [i a reu[it
deja s= demonstreaze cele mai bune ca-
lit=\i.

Iar ]n continuare voi povesti despre un
alt reprezentant al dinastiei Luganov —
Victor, pe care l-am ]nt`lnit la fier=ria sec-

\iei linii din localitate. Fa\a concentrat= ]i
era luminat= de reflec\iile misterioase ale
focului din cuptor. P=rea c= nu aveam ]n
fa\= un fierar cu [or\ [i m=nu[i antitermi-
ce, ci un alchimist din evul mediu, vr=-
jitorind l`ng= focul purificator ]n c=utarea
“pietrei filozofale” proprii.

Bucata de fier supus= forj=rii este ]n-
c=lzite p`n= la temperatura de aproape o
mie de grade. Lu`nd-o ]ndem`natec din
foc cu un cle[te, Victor examineaz= cu
aten\ie suprafa\a c=lit=, intuind conturu-
rile viitorului detaliu. Cur`nd bucata de
metal este pus= pe nicoval= [i odat= cu
ap=sarea pedalei ciocanul love[te ]n ea
cu o putere de 650 kilograme. O lovitur=,
]nc= una! Astfel sunt confec\ionate pl=cile
de gard= forjate, cheile, cle[tele pentru
[ine [i traverse, t`rn=coapele [i alte in-
strumente at`t de necesare picherilor de
la districte. Chiar [i ]n secolul nostru mo-
dern doldora de compiutere [i electronic=
profesia de fierar r=m`ne una din cele mai
solicitate la ]ntreprinderea, care ]ngrije[te
gospod=ria linii a sectorului de nord al ma-
gistralei.

— De[i munca la fier=rie este grea, ea
]mi place foarte mult, — spune speciali-
stul. — Din fier, dac= dore[ti, po\i face
minuni!

P`n= a-[i alege aceast= profesie, a
f=cut armata la marin= pe Marea Baltic=,
dup= demobilizare a lucrat la o baz= auto.
Ulterior a muncit vreo cinci l=c=tu[ ]n ate-
lierele mecanice ale sec\iei linii. }n acea
perioad= tocmai se pensiona fierarul [i nu
avea cine s=-i ia locul. Atunci Victor s-a
g`ndit: de ce s= nu ]ncerce? }nceputul a
fost, desigur, foarte greu, nu-[i sim\ea
mu[chii de oboseal=, dar treptat s-a dep-
rins. Ast=zi a adunat deja aproape dou=-
zeci [i cinci de ani de munc= ]n domeniul
acestei profesii “fierbin\i”.

Via\a acum este plin= de probleme. Im-
pu[i de circumstan\e, mul\i speciali[ti buni
de la magistral= p=r=sesc locurile de mun-
c= [i pleac= ]n c=utarea unui c`[tig mai
mare. E dreptul lor s= procedeze astfel.
Dar exist= ]n mediul feroviarilor [i persoa-
ne, care ]n pofida dificult=\ilor materiale
continu= s= r=m`n= devotate profesiei. Pro-
babil, din aceast= categorie fac parte [i
fra\ii Luganov, care ]ntr-adev=r au m`ini
de aur.

Vladimir DOBREANSCHI

Imagini: Iurie KOZLOV

DINASTII DE FEROVIARI

Fra\ii Luganov: portret comun
Talentul veritabil al omului, orice profesie ar practica, nu se mani-

fest= ]n cuvinte, ci ]n fapte concrete. Muncind dup= r=zboi ]n calitate
de revizor vagoane la revizia tehnic= [i comercial= Ocni\a, Petru Lu-
ganov a c`[tigat respectul colegilor prin s`rguin\= [i m=iestrie. Ulte-
rior magistrala a devenit [i voca\ia celor doi feciori ai s=i, care conti-
nu= dinastia feroviarilor, practic`nd profesii la fel de importante.

Electromecanicul Anatolie Luganov Fierarul Victor Luganov

veni rateurile caracteristice ]n asemenea
cazuri: ruperea conexiunilor de joant=, de-

Metoda principal= e cea de prevenire

teriorarea joantelor izolante, defectarea
interdependen\ei macazurilor [i indicatoa-
relor etc.

Se pune accentul ]n primul r`nd pe
efectuarea unei serii ]ntregi de lucr=ri cu
caracter de profilaxie.

— Metoda planificat= de prevenire ]n
procesul ]ngrijirilor tehnice conform gra-
ficelor anuale [i de trei s=pt=m`ni elabo-

rate, pe care o aplic=m ca [i metod= de
baz=, permite ]nl=turarea rateurilor posi-
bile ]nc= ]n faza incipient=, — povestesc
speciali[tii. — Organiz=m ]n mod regulat
revizii, verificarea func\ion=rii [i reglarea
instala\iilor — ]n sala cu relee [i ]n teren,
cur=\=m, vopsim detaliile.

Printre alte lucr=ri la fel de importante
se num=r= [i m=surarea parametrilor elec-

trici [i a caracteristicilor elementelor insta-
la\iilor, pentru aducerea lor la normele
stabilite. Se execut= ]nlocuirea dispoziti-
velor cu altele, reparate [i verificate la
sediul central al sec\iei semnalizare [i
comunica\ii. Are loc dotarea barierelor cu
instala\ii suplimentare pentru asigurarea
mai bun= a securit=\ii circula\iei.

Un impact negativ are aparatajul ex-
ploatat, care ]n cea mai mare parte este
uzat moral [i fizic, lipsesc piesele pentru
el.

}ns= ]n asemenea cazuri colacul de sal-
vare sunt experien\a profesional=, con-
trolul operativ, s`rguin\a [i responsabili-
tatea pentru sectorul de munc= ]ncredin-
\at. Speciali[tii nu-[i permit s= se relaxe-
ze. Ei men\in rela\ii str`nse de partene-
riat cu reprezentan\ii altor servicii: ]n pri-
mul r`nd cu mi[c=ri[tii [i picherii.

Districtul face parte din componen\a
sectorului SCB, care se ]ntinde de la
V=lcine\ p`n= la Criva [i Postul blocare
de la Km 61 al direc\iei de cale ferat=
Cern=u\i. Aici muncesc [i mul\i al\i spe-
ciali[ti, care nu-[i precupe\esc eforturile
]n activitatea de munc=. Printre ace[tea
sunt electromecanicii Dumitru Harjevski,
Vladimir Cebotari [i Dumitru Dub, electro-
montorii Boris Vedme\ki, Octavian Tcaci
[i Valeriu Savin.

Vladimir DOBREANSCHI

Imagine: Iurie KOZLOV

E greu de imaginat sta\ia nodului
feroviar Ocni\a, traversat= zi [i noap-
te de trenuri ]n trei direc\ii, f=r= sistem
de centralizare electric=. Aici exist= 56
macazuri automatizate, inclusiv [ase
cuplate, dar [i numeroase relee, me-
canisme electrice de ac\ionare. De
func\ionarea acestui sistem at`t de
complicat conform procesului tehno-
logic de sector [i regulilor securit=\ii
circula\iei sunt responsabili speciali[tii
districtului din localitate al sec\iei B=l\i
semnalizare [i comunica\ii. E vorba de
electromecanicul-brigadier Veaceslav
Culcicovski (angajat ]n transport din
anul 1974), electromecanicii Ion G`r-
topan (cu o vechime de munc= cu doi
ani mai mare) [i Alexandru Saveliev,
tinerii electromontori Alexandru Har-
lam [i Serghei Runcovski (pe timpuri
bunicul s=u a muncit montator de li-
nii, iar ]n prezent tat=l este picher). Electromecanicii Veaceslav Culcicovski [i Ion G`rtopan

n condi\iile reale de exploatare cir-
cuitele de linii suport= permanent
presiuni dinamice, cauzate de ro\ile
vagoanelor ]n mi[care, devierile bru[-
te ale temperaturii [i umidit=\ii me-
diului ambiant. De aceea e necesar=
o vigilen\= permanent= pentru a pre-
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Administra\ia [i comitetul sindical din
sec\ia linii nr.3 adreseaz= cordiale felicit=ri
cu ocazia zilei de na[tere lui Serghei BOI-
CO, maistru la sectorul construc\ii ingine-
re[ti, Nataliei CHICIUC, tehnician la distric-
tul nr.2, [i cu prilejul JUBILEULUI — Anei
PASCARI, contabil-[ef al ]ntreprinderii.

S-ave\i ]n fa\= zile ]nsorite,
{i ]napoi s= nu privi\i cu dor,
Fie-v= via\a plin= de momente fericite,
De s=n=tate, de-mplinire [i amor!

*  *  *
Administra\ia, comitetul sindical [i co-

lectivul sec\iei Chi[in=u alimentare cu ener-
gie electric= vin s=-i felicite din toat= ini-
ma cu ocazia JUBILEULUI pe Anatolie OLEI-
NIC, [ef al sec\iei repara\ii-revizie, Vea-
ceslav OSADCII, electromontor la sectorul
energetic Bender, Efimia BARB+RO{IE,
deretic=toare la sectorul energetic Un-
gheni, [i cu prilejul zilelor de na[tere —
pe Victor ANTOCI, electromontor la secto-
rul energetic nr.1, Mihail OAN|A, [ofer.

Un motiv de bucurie
Toat= via\a s= v= fie,

S= v= treac= anii lin,
F=r= ghinion [i chin,
Cu por\ii de fericire,
Mult noroc, mult= iubire!

*  *  *
Comitetul sindical al sec\iei Chi[in=u

semnalizare [i comunica\ii adreseaz= feli-
cit=ri de JUBILEU lui Ion BARCAR, [i de
ziua na[terii — Maiei BOINI|KI, lui Boris
VATAMANIUC, Svetlanei GAIUS, Dumitru
GUDIC, Mariei DICUSAR, lui Gheorghe
DODON, Tudor COBZAC, Nicolae PASAT,
Nataliei POPOV, lui Vitalie SMUC, Victor
SURUCEANU, Nicolae TRIFAN, Svetlanei
CERN}{OV.

S= v= dea Domnul s=n=tate,
Succes [i noroc ]n toate,
Via\= lung= p=m`nteasc=,
Ce dori\i s= se-mplineasc=!

*  *  *
De JUBILEU administra\ia [i comitetul

sindical ale depoului de locomotive B=l\i
sunt al=turi de angaja\ii s=i, adres`ndu-
le cele mai cordiale felicit=ri: lui V.PER-
JOVSKI, [ef-interimar al depoului locomo-
tive de rulaj Ocni\a, V.STAH, macaragiu,
Iu.S~RBU, l=c=tu[.

C`\i ani — at`tea bucurii ]n via\=,
C`\i ani — at`tea mii de clipe

cu dulcea\=,

{i tot at`tea mii[oare-n buzunare,
Mul\i ani din suflet [i mult soare!

*  *  *
Administra\ia [i comitetul sindical de la

depoul de locomotive Basarabeasca ]i feli-
cit= cu ocazia zilei de na[tere pe mecanicii
de locomotiv= C.MUSIENCO [i C.{AVRIEV.

S= fi\i noroco[i, puternici, iubi\i,
Cu multe-mpliniri [i realiz=ri ]n toate,
S-ave\i viitor luminos, fericit,
Cu dragoste, pace, succes, s=n=tate!

*  *  *
Colectivul [i comitetul sindical ale echi-

pei nr.9 de pu[ca[i-pompieri a serviciului
paz= militarizat= ]l felicit= cu tot respectul
pe fostul conduc=tor al colectivului Ion
TELE{CO cu ocazia ]mplinirii v`rstei de 65
de ani.

Povara vie\ii s=-\i fie car cu s=n=tate,
S=-\i fie sufletul sc=ldat ]n stropi

de bun=tate,
S= ai oric`nd ]n drumul t=u un soare

z`mbitor,
S= ai al=turi chipuri dragi [i-un ]nger

p=zitor!

*  *  *
Administra\ia [i comitetul sindical ale

remizei vagoane nr.3 B=l\i ]i felicit= cu oca-
zia zilelor de na[tere pe Natalia TCACI,
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maistru, categoria I, Ion DICOV, sudor, Irina
{U{KEVICI, distribuitoare a comenzilor de
munc=, Alexandru OAL+, mecanic compre-
sor, Igor ISCOLN~I, macaragiu.

Fie via\a strop de miere,
Anii fie m`ng`iere,
Clipa fie s=rb=toare,
La mul\i ani [i-un trai ]n floare!

*  *  *
De la sta\ia Comrat administra\ia [i

comitetul sindical vin s-o felicite cu pri-
lejul zilei de na[tere pe Stepanida DUDO-
GLO, macagiu superior.

S= ai pe fa\= un v=l de fericire,
}n inim= s= por\i o raz= de iubire,
}n g`nd s=-\i fie pace [i-mp=care,
Iar soarta s=-\i aduc= doar zile

cu soare!

*  *  *
Administra\ia [i comitetul sindical ale

serviciului paz= militarizat= ]i felicit= cu oca-
zia zilei de na[tere pe EVCENCO Serghei
[i DEMIDA{ Igor, ajutori [ef de gard= ai
echipei de pu[ca[i-pompieri nr.8, st.Ba-
sarabeasca, [i le ureaz=:

Via\= lung=, spor ]n toate,
Mult noroc [i s=n=tate,
Bani [i tot ce va dori\i,
{i multi, multi ani ferici\i.

INTERVIU DE ACTUALITATE

Factorul uman este cheia reu[itei


locomotivelor de manevr=, ofer= garan\ii
privind func\ionarea bun= a tehnicii.

Economisirea pe parcurs constituie un
subiect aparte. Aici ][i spun cuv`ntul ase-
menea factori precum cunoa[terea de c=t-
re mecanicii de locomotiv= a specificului
liniilor de cale ferat= spre B=l\i [i Chi[in=u,
pe care sunt transportate m=rfuri [i pasa-
geri, asigurarea ]n curse a leg=turii perma-
nente cu dispecerii de circula\ie ai sec-
toarelor. Ultima circumstan\= este impor-
tant= ]n primul r`nd pentru c= poate asi-
gura trenurilor un parcurs mai rapid, f=r=
sta\ion=ri intermediare, c`nd motoarele
func\ioneaz= ]n gol. Se aplic= sistemul de
stimulare a mecanicilor de locomotiv= [i
mecanicilor-secunzi pentru economisire.
Iar ]n cazul supraconsumului se aplic= pe-
depse administrative.

— Pe sectorul de trac\iune din subor-
dinea depoului Ungheni se afl= unul din
locurile cele mai ]nalte fa\= de nivelul m=rii
din republic= — regiunea sta\iei Corne[ti.
Cum se circul= acolo?

— }ntr-adev=r, aceast= trec=toare crea-
z= multe probleme. Conform tehnologiei,
se permite parcurgerea ei dinspre P`rli\a
cu un tonaj maxim al trenului de 2200 tone
[i dinspre Bahmut — de 3200 tone. {i vi-
teza medie pe sector, ree[ind din cerin\ele
securit=\ii circula\iei, are de asemenea
anumite limite. }n dependen\= de locul
amplas=rii m=rfurilor, la “coada” trenului
se ata[eaz= o locomotiv=, care ]mpinge,
iar ]n “capul” garniturii — sec\ii de locomo-
tiv= suplimentare (num=rul lor depinde de
]nc=rc=turile specializate, precum cisternele
cu gaze lichefiate). Echipajele de locomo-
tiv= au studiat fiecare metru de linie pe
sectorul respectiv, de aceea [tiu, unde [i
ce regim de exploatare a motoarelor s= apli-
ce, c`nd trebuie s= foloseasc= nisipul pentru
prevenirea alunec=rii etc. Ce-i drept, ]n ul-
tima perioad= de timp o parte din trenuri
au tonajul redus, ceea ce nu exclude im-
portan\a vigilen\ei.

— Cum este organizat= munca de asi-
gurare a securit=\ii circula\iei?

— Mecanicii-instructori cu experien\=
Pavel Ignat [i Andrei Zderciuc efectueaz=

— Nici anul acesta nu e mai u[or dec`t
]n perioadele anterioare, dar nu avem de
g`nd s= ced=m ]n fa\a greut=\ilor, — afirm=
conduc=torul depoului. — Doar de gradul
de asigurare cu material de trac\iune a sec-
torului de cale ferat= din subordinea noas-
tr= depinde ]n mare parte activitatea, deci,
[i bun=starea financiar= a magistralei. Cheia
reu[itei este factorul uman, ]n el ne punem
toat= speran\a. Con[tientiz`nd importan\a
sarcinii pe care o avem, echipajele de lo-
comotiv= de la noi se str=duie s= remor-
cheze trenurile [i s= asigure desf=[urarea
procesului de manevr= la nivelul cuvenit,
dar ]n acela[i timp s= ob\in= [i anumite
economii. Numai ]n primul trimestru loco-
motivarii no[tri au reu[it s= economiseasc=
cu eforturi comune circa 5 tone de moto-
rin=. Cei mai buni indicatori i-au ]nscris la
activ mecanicii de locomotiv= Serafim Go-
logan, Pavel Adam [i Gheorghe Popovici.
Manifest= atitudine cu adev=rat gospod=-
reasc= [i mecanicii Serghei Bernic, Grigo-
re Savciuc, Tudor Albot, mecanicii-secunzi
Artiom Voinu, Leonid Li[ciuc [i al\ii. Mai
exist= [i alte reu[ite la capitolul economii.
La finele sezonului trecut de ]nc=lzire de-
poul a ]nregistrat economii de gaze natu-
rale, folosite la centrala termic=. S-a re-
dus consumul de curent electric [i ap=.

— Ce ac\iuni concrete contribuie la
economisirea motorinei?

— Grija fa\= de consumul de motorin=
]ncepe ]nc= la postul de distribu\ie, unde
exist= toate condi\iile pentru prevenirea
pierderilor, scurgerilor. }n perioada rece
motoarele locomotivelor erau ]nc=lzite ]n
strict= corespundere cu temperatura me-
diului ambiant. Un ecran special, instalat
]n odaia [efului de tur= ]n depou, reflect=
]n mod regulat situa\ia privind folosirea
motorinei de c=tre fiecare echipaj. Orice
abatere de la normativele elaborate pen-
tru fiecare sector, orice diferen\= de con-
sum serve[te drept motiv pentru o analiz=
serioas=. Mult depinde de calitatea re-
para\iei, ]ngrijirii tehnice a locomotivelor.
Func\ioneaz= [i aici un sistem propriu: l=-
c=tu[ii, ce efectueaz= ]ngrijirile tehnice tip
2 [i 3, precum [i repara\ia curent= tip 1 a

Valeriu Cubac, [ef al depoului
locomotive de rulaj Ungheni

]n mod regulat controale de instruire, ]nso-
\esc echipajele ]n curse. Pentru ]mbog=-
\irea bagajului de cuno[tin\e un rol mare
apar\ine instruirilor tehnice, ]n cadrul c=-
rora sunt analizate detaliat diverse situa\ii,
gre[elile comise, rateurile tehnicii, se ofer=
sfaturi, recomand=ri. Dar nu este neglijat=
nici instruirea teoretic=. Sala de curs este
dotat= cu scheme electrice ale locomoti-
velor, cu machete ale unor detalii, placate
la securitatea circula\iei. Iar ]n biroul [efului
de tur= ]n depou pe perete este afi[at stan-
dul ]ntitulat “Consecin\ele ]nc=lc=rii norme-
lor securit=\ii circula\iei”.

Func\ioneaz= ecranul ]nregistr=rii ti-
chetelor de avertizare, eliberate mecani-
cilor de locomotiv=. Atunci, c`nd nu se
]nt`mpl= nimic, tichetele au culoarea ver-
de. }n cazul gre[elilor acestea sunt gal-
bene, iar dac= nu se fac concluziile de
rigoare apar cele ro[ii. Anterior persoa-
nele vinovate puteau fi lipsite ]n aseme-
nea cazuri de p`n= la 10 la sut= din pre-
mii. Ast=zi pedeapsa const= ]n intensifica-
rea verific=rii mecanicului de locomotiv=,
care a gre[it. {i dac= pe parcursul urm=-
torului an el nu mai ]ncalc= regulile, i se
restituie tichetul verde — semn c= a fost
reabilitat. De remarcat, c= deja de mult
timp ]n cadrul depoului nu se produc ]n-
c=lc=ri, ceea ce dovede[te un grad ]nalt
de maturitate profesional= [i responsabi-
litate a echipajelor de locomotiv=.

Se practic= verificarea obligatorie a
st=rii tehnice a locomotivelor ]nainte de a
pleca din depou, care include pornirea de
control a motoarelor, examinarea vizual=
pentru a depista posibile scurgeri de ulei
[i motorin=, determinarea calit=\ii ]ngriji-
rilor tehnice. Ceea ce-i ajut= pe mecani-
cii-instructori s= efectueze aceste controa-
le sunt experien\a [i cunoa[terea la per-
fec\ie a ansamblurilor locomotivelor. Mo-
mentul este unul foarte responsabil, ]n-
truc`t mecanicii-instructori au dreptul s=
stopeze exploatarea locomotivei, dac=
lacunele depistate pun ]n pericol securi-
tatea circula\iei. }ns= astfel de cazuri nu
s-au mai ]nt`mplat demult ]n depou, deoa-
rece reparatorii sub conducerea maistrului

}n gospod=ria locomotive a c=ii ferate continu= s= persiste dificult=\ile de ordin tehnico-material, se ]nvechesc
implacabil locomotivele, iepuiz`ndu-[i resursele. }n atare condi\ii nu e deloc u[or a ]ndeplini sarcinile privind transpor-
tarea m=rfurilor [i c=l=torilor, opera\iunile de manevr=. Dar e neap=rat= nevoie! {i at`ta timp c`t nu s-a ]mbun=t=\it
cardinal situa\ia economic= la calea ferat=, c`t n-a demarat deocamdat= programul de modernizare total= a tehnicii,
solu\ia este una singur=: a continua mobilizarea rezervelor interne. Anume astfel procedeaz= colectivul depoului loco-
motive de rulaj Ungheni sub conducerea lui Valeriu Cubac.

Serghei Murahovski se str=duie s= mun-
ceasc= ]n a[a fel, ]nc`t s= nu existe ca-
reva preten\ii. }n ultimul timp ei se con-
frunt= cu anumite probleme, care nu pot
fi trecute cu vederea. Din cauza defec-
\iunii mecanismului de ridicare la ]ntre-
prinderea noastr= sta\ioneaz= strungul de
alezare a buzelor de bandaj ale osiilor
montate f=r= sustragerea lor de sub lo-
comotive. Am informat despre aceasta
depoul de baz= din Chi[in=u, serviciul lo-
comotive [i a[tept=m ajutor. }ntreprinde-
rea are nevoie de un sudor [i el trebuie
inclus ]n statele de personal.

— Ce pute\i spune despre condi\iile
social-habituale ale speciali[tilor de-
poului?

— }n acest sens ne str=duim s= facem
tot ce ne st= ]n puteri. Muncitorii dispun
de o ]nc=pere, unde ][i pot schimba hai-
nele, face du[ la finele zilei de munc=.
}ncerc=m s= solu\ion=m problema achizi-
\ion=rii s=punului [i detergen\ilor pentru
sp=latul salopetelor, deoarece din cauza
lipsei acestora ma[ina de sp=lat deseori
sta\ioneaz=. Din p=cate, ducem lips= [i
de m=nu[i. }n comun cu comitetul sindi-
cal de sec\ie am organizat pr`nzul de-
cent pentru l=c=tu[i. Produsele sunt cum-
p=rate din banii aduna\i de muncitori,
cre[tem legume ]n goapod=ria noastr=
auxiliar=. Dispunem de o ]nc=pere, unde
prepar=m ciorbe, supe, terciuri, ba chiar
[i col\una[i. Iar ]n localul fostei cantine
feroviare am amenajat o sal= de sport,
unde doritorii pot juca tenis, [ah, [a[te.
Pe locul fostei zone de desc=rcare a
c=rbunelui func\ioneaz= stadionul “Loco-
motiva” cu terenuri de minifotbal, volei.
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