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CFM ]n Or=[elul European

Dle Topala, cum vede\i viitorul european al CFM?
— Desigur, favorabil. }n acest scop s-au ]ntreprins deja multe, dar [i mai

mult urmeaz= de f=cut. Din momentul semn=rii Acordului de Asociere al Repub-
licii Moldova la Uniunea European= Calea Ferat= a Moldovei a ]nceput s=
beneficieze de un ajutor material generos, oferit de UE. Procesul de moderni-
zare, restructurare [i reorganizare al }S “Calea Ferat= din Moldova” a demarat
[i continu= gra\ie suportului financiar din partea celor mai mari b=nci europe-
ne. Drept rezultat se va reu[i ]mbun=t=\irea calit=\ii serviciilor prestate de
transportul feroviar clientelei noastre ]n domeniul traficului de marf= [i c=l=tori,
consolidarea poten\ialului economic al magistralei. Proiectul are un buget to-
tal de 105 milioane euro. Ace[ti bani vor fi cheltui\i spre binele ]ntreprinderii [i
al colectivului.
P`n= la finele anului curent calea ferat= va resim\i impactul benefic de pe
urma  renov=rii materialului rulant [i a infrastructurii?

— Va resim\i nu doar calea ferat=, ci [i toat= economia \=rii. Dintr-o ]ntre-
prindere de stat ]nvechit= ]n aspect tehnic [i tehnologic CFM se va transforma
pas cu pas ]n una modern=, mobil=, rentabil= cu infrastructur= dezvoltat= [i
material rulant de ultim= genera\ie.
{tiu c= ultimele vizite de lucru, pe care le-a\i f=cut ]n Kazakstan [i K`rg`stan
au fost destul de rodnice pentru Magistrala moldoveneasc=.

— Am reu[it s= aduc propuneri, proiecte utile pentru calea ferat=. Cele mai
multe vizeaz= atragerea fluxurilor de ]nc=rc=turi.

...Mul\umindu-i directorului general pentru cele relatate, am plecat ]mpreun=
cu fotoreporterul redac\iei s= imortaliz=m atmosfera s=rb=torii. Gr=dina Pub-
lic= “{tefan cel Mare” din centrul capitalei a reprezentat ]n aceast= zi conti-
nentul european ]n miniatur=. Ea a devenit oficial Or=[el European, sub egida
c=ruia [i-au deschis ospitalier u[ile casele-corturi improvizate ambasadele
tuturor statelor, care fac parte din Uniunea European= ori sunt candidate la
aderarea la aceast= organiza\ie.

Locul rezervat de organizatorii evenimentului C=ii Ferate a Moldovei s-a
aflat pe aleea central= a gr=dinii publice [i a atras aten\ia numero[ilor vizita-
tori — oaspe\i ai s=rb=torii. }n contextul comun al tematicii legate de transport
a fost impresionant= macheta liniei de cale ferat= cu toate comunica\iile [i
materialul rulant.

Misiunile diplomatice ale statelor europene, acreditate la Chi[in=u, [i-au
prezentat proiectele [i programele culturale, realizate ]n Republica Moldova
cu suportul financiar al Uniunii Europene, i-au servit bucuro[i pe oaspe\ii
s=rb=torii cu bucate na\ionale tradi\ionale.

La ceremonia de inaugurare a Or=[elului European au luat parte Pre[edintele
RM Nicolae Timofti, spikerul Parlamentului RM Andrian Candu, prim-ministrul
RM Pavel Filip, ambasadorul UE ]n Republica Moldova Pirkka Tapiola, [efii
misiunilor diplomatice acreditate la Chi[in=u.

La sf`r[itul acestei zile pline de evenimente a avut loc un mare concert
festiv ]n aer liber cu participarea interpre\ilor moldoveni [i str=ini.

Irina KRAEVSKAIA

a data de 14 mai 2016 delega\ia }S “Calea Ferat= din Moldova”
]n frunte cu directorul general al CFM, Iurii TOPALA, a participat
la s=rb=torirea Zilei Europei ]n municipiul Chi[in=u. }nainte de
]nceperea derul=rii programului bogat al festivit=\ii redac\ia a
avut posibilitatea s= ]ntre\in= o scurt= discu\ie cu [eful magi-
stralei.
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Un sector e gata de traficul estival

curent= Rediul Mare—Br=tu[eni, sta\iile
Lipcani, Criva, postul blocare Km 61. Re-
vizia a constituit ]n felul s=u o totalizare a
activit=\ii de munc=, ]nf=ptuite de fero-
viarii din partea locului ]n vederea preg=tirii
gospod=riei pentru traficul estival de marf=
[i c=l=tori. Bilan\ul comun al eforturilor
depuse a devenit consolidarea nivelului
securit=\ii circula\iei trenurilor [i a calit=\ii
]ntre\inerii infrastructurii.

De remarcat, c= ]nc= p`n= la ]ncepu-
tul reviziei generale cu comisia a c=ii fera-
te colectivele din partea locului au orga-
nizat cu toat= seriozitatea verificarea pre-
alabil= a gospod=riilor, de care sunt res-
ponsabile, ceea ce le-a permis s= se pre-
g=teasc= mult mai bine pentru revizia de
prim=var=. Iat= ce [i-a notat concret ]n
agenda sa Serghei Tom[a, vicedirector
general al }S «Calea Ferat= din Moldova»,
responsabil de infrastructur= [i trac\iune,
dup= cele v=zute pe sectorul de nord al
Magistralei moldovene[ti:

— }n primul r`nd vreau s= remarc vo-
lumul mare de munc=, efectuat de colec-
tivele subdiviziunilor liniare. }n timpul exa-
min=rii sectorului de linie Rediul Mare —
Br=tu[eni comisia a constatat urm=toa-
rele: situa\ia continu= s= r=m`n= aici com-
plicat=, dar stabil=. Se ]ntreprind ac\iuni
de consolidare a suprastructurii liniei, aceas-
ta av`nd un impact pozitiv asupra gradului
de securitate a circula\iei trenurilor. }n
zon= se ]nf=ptuiesc lucr=ri de ]nc=rcare-
desc=rcare [i ele trebuie sus\inute de ac-
\iuni capabile s= asigure nivelul cuvenit
al securit=\ii circula\iei. Picherii c=ii ferate
a[teapt= cu ner=bdare traversele, achizi-
\ionarea c=rora este supravegheat= de ]n-
su[i directorul general al }S "CFM" Iurii
TOPALA. Pe sectorul dintre Ocni\a [i po-
stul blocare Km 61 membrii comisiei au
verificat gradul de preg=tire al sta\iilor

A DEMARAT REVIZIA DE PRIM+VAR+

S-a ]ncheiat prima etap=
a reviziei de prim=var=

cu comisia a subdiviziunilor
C=ii Ferate a Moldovei.
omisia condus= de Serghei
TOM{A, vicedirector general al
}S «CFM», responsabil de infra-
structur= [i trac\iune, s-a de-
plasat pe sectorul de nord al
magistralei. A fost inspectat un
sector dep=rtat, care tranzite-
az= [i teritoriul Ukrainei: linia

Criva [i Lipcani. Ei au avut obiec\ii dup=
ce au  examinat suprastructura liniei. Nu
e de mirare, deoarece pe sectorul dat nu
s-au executat repara\ii capitale din anul
1986. Pe opt kilometri de linie sunt nece-
sare lucr=ri de r=rire a putregaiului tra-
verselor. S-a decis ca dup= demont=rile
de la sta\ia V=lcine\ s= fie alocate o mie
traverse din beton armat, care vor fi po-
zate ]n locurile cele mai vulnerabile.
F=c`nd bilan\urile celor v=zute, pot afir-
ma: ]n situa\ia  financiar= actual= deloc
simpl= colectivele au f=cut tot ce le-a stat
]n puteri pentru a ]ncepe vara preg=tite.

Pe parcursul activit=\ii comisiei a in-
tervenit [i un moment pl=cut: [eful sta\iei
Lipcani Igor Da\co a fost felicitat cu oca-
zia zilei de na[tere.

Irina KRAEVSKAIA

}N IMAGINI:
1. O poz= tradi\ional= ]nainte de a ]n-
cepe inspectarea magistralei
2. Igor Munteanu, [ef al serviciului
mi[care al CFM, [i Igor Da\co, [eful sta\iei
Lipcani
3. {eful serviciului securitatea circula\iei
[i lichidarea consecin\elor accidentelor
Ilie |urcan verific= documentele
4. Metru cu metru a fost controlat mig=-
los ]ntregul sector de linie
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INTERVIU DE ACTUALITATE

Mai mult= responsabilitate


adunate a permis a evalua ]nc= o dat= sta-
rea general= a liniei [i a calcula volumul
materialelor necesare.

O rezerv= pentru ]mbun=t=\irea apro-
vizion=rii tehnico-materiale poate fi relua-
rea procesului de produc\ie a traverselor
din beton armat la ]ntreprinderea de profil
din B=l\i. }ns= colectivul ei va trebui s= re-
vad= tehnologia, astfel ]nc`t traversele noi
s= reziste pe linii nu doi-trei ani, ci mini-
mum 15-20.

S-a ]nr=ut=\it starea podurilor ferovia-
re de la km 19-20 ai direc\iei Br=tu[eni,
km 199 [i 202 pe direc\ia V=lcine\ [i ele
trebuie reparate. Un pod a fost deja exa-
minat de c=tre speciali[tii Trenului poduri
de la Varni\a, iar de repara\ia celorlalte
dou= se vor ocupa, probabil, picherii de la
Ocni\a, aplic`nd metoda inject=rii. Al=turi
de speciali[tii SML-294 R=u\el, ocni\enii au
participat la demontarea liniei ]nt`i de la
sta\ia conservat= Verejeni.
}n calitate de [ef al nodului feroviar, pe
ce probleme mai pune\i accentul?

— Exist= multe probleme. Principala
dintre ele \ine de reformarea gospod=riei
feroviare ]n lumina cerin\elor trasate de
administra\ia magistralei. La fiecare loc de
munc= trebuie s= se dea dovad= de c`t
mai mult= responsabilitate [i spirit ]ntre-
prinz=tor. Doar astfel poate fi asigurat=
supravie\uirea economic= a  domeniului
feroviar. Un moment important este eco-
nomisirea [i optimizarea cheltuielilor, le-
gate de ]ntre\inerea infrastructurii. Recent
am analizat activitatea economic= a pepi-
nierei forestiere de la H`rbova [i am con-
statat, de ce sectorul respectiv a admis
pierderi de 310 mii lei. S-a dovedit c= aco-
lo munca nu era deloc sistematizat=. Pe
jum=tate din suprafa\a de 52 hectare puie\ii
sunt deja prea maturi pentru a mai putea
fi planta\i ]n alt= parte. Deci, nu vor aduce
venit. Necesit= cheltuieli mari defri[area.
Toat= for\a de trac\iune pentru prelucra-
rea spa\iilor ]ntre r`nduri este... doar un
cal, pentru c= mijloacele tehnice sunt de-
fectate. Pe parcursul iernii opt muncitori
confec\ioneaz= m=turi. Pre\ul de cost al
unei m=turi, inclusiv cheltuielile de cultiva-
re a sorgului, constituie 80 lei, pe c`nd la
pia\= ea poate fi cump=rat= cu 15 lei. Noul
maistru-silvicultor Iurie Fortuna are sarci-
na de a face sectorul rentabil. E necesar a
aplica regimul sezonier de munc=. Servici-
ile vor trebui s= depun= cereri de procura-
re a puie\ilor cu trei ani ]nainte, pentru ca

protej=rii sociale [i juridice a feroviarilor.
Recent a trebuit s= intervin pentru a con-
tracara atitudinea preconceput= din par-
tea administra\iei unui sector fa\= de un
angajat. }nc=lc`nd grav Codul Muncii, con-
ducerea a ]ncercat s=-i aplice o pedeaps=
absolut neadecvat= gre[elii, pe care a co-
mis-o fiind constr`ns de circumstan\e. Nu
trebuie neglijat= responsabilitatea pentru
protec\ia s=n=t=\ii [i securitatea muncii. Un
exemplu: pe peronul g=rii un muncitor, ur-
cat pe o scar= [ubred=, taie un ram gros
de copac. Era suficient= o mi[care gre[it=
[i el putea s= cad=, ori creanga t=iat= pu-
tea s=-l loveasc= ]n cap. }ntre timp mai-
strul, ]n loc s= ia m=suri de siguran\=, urm=-
rea lini[tit de jos ac\iunile subalternului.
De ce at`ta nep=sare? Or, ]n caz de acci-
dent o familie ar fi nenorocit=, ba [i condu-
c=torul va trebui s= r=spund= ]n fa\a legii.
Dle Plamadeal=, din c`te [tiu, dup= ab-
solvirea Institutului politehnic din Chi[in=u
a\i muncit o perioad= ]ndelungat= ]n bi-
roul tehnic al ]ntreprinderii experimentale
“Remdetali” din or=[elul Otaci. De la ]n=l-
\imea experien\ei de inginer, pe care a\i
acumulat-o acolo, cum evalua\i la ora ac-
tual= baza tehnic= [i de repara\ie a no-
dului feroviar? E posibil= perfec\ionarea
acesteia ]n perspectiv=?

— }n calitate de inginer-constructor am
condus la ]ntreprinderea “Remdetali” grupul
de proiectare. Printre altele, am organizat
acolo producerea aparatelor de sudat, care
]n prezent sunt folosite pretutindeni. C`t
prive[te domeniul feroviar, mai trebuie s=
]nv=\ mult. Dar deja am o idee: de a crea
]n viitor la nodul feroviar un mic parc teh-
nologic. Sectoarele de produc\ie se con-
frunt= mereu cu problema repara\iei uti-
lajelor, a confec\ion=rii detaliilor, [i sunt
nevoite s= aib= ]n listele de personal strun-
gari [i l=c=tu[i, pentru care nu exist= per-
manent volum de munc=, ori s= apeleze la
serviciile unor organiza\ii din afara ]ntre-
prinderii. S-ar putea, ]ns=, uni eforturile [i
crea, bun=oar=, pe l`ng= atelierele meca-
nice ale sec\iei linii ori sectorul de con-
struc\ie al sec\iei edificii civile un sector
specializat ]n repara\ii, care va oferi servi-
cii tuturor structurilor locale ]n baza cereri-
lor depuse. }n noile condi\ii optimizarea
num=rului reparatorilor ar permite sporirea
randamentului muncii lor, gra\ie major=rii
salariilor pentru ace[ti speciali[ti de ]nalt=
calificare, care e la fel de important. Va
exista o cale pentru inova\ii.
Mai fiecare locuitor al or=[elului Ocni\a
are tangen\e cu calea ferat= — direct sau
prin intermediul rudelor. A\i avut [i dum-
neavoastr= vreo rud= printre feroviari
p`n= a fi desemnat ]n func\ia respectiv=?

— Pe timpuri a muncit la calea ferat=
]n calitate de mecanic de locomotiv= cu
abur bunicul meu. }n momentul c`nd am
absolvit [coala el se afla deja la odihna
binemeritat=, dar m= ]ndemna s=-i urmez
exemplul. Eu, ]ns=, am preferat s= fiu ingi-
ner. Acum ]mi dau seama, c= transportul
feroviar este ]ntr-adev=r un domeniu inte-
resant. }mi place func\ia mea [i ]n virtutea
]mputernicirilor de serviciu m= str=dui s=
fac tot ce-mi st= ]n puteri pentru a conso-
lida [i mai mult ]ncrederea dintre feroviarii
no[tri, iar nodul feroviar, dep=[ind dificul-
t=\ile actuale, s=-[i continuie dezvoltarea
spre folosul economiei republicii, s= asigu-
re bun=starea familiilor de feroviari. Din ca-
uza situa\iei financiare complicate uneori
se impune necesitatea de a recurge la une-
le ac\iuni nepopulare, dar alt= solu\ie de-
ocamdat= pur [i simplu nu exist=.

A dialogat
Vladimir DOBREANSCHI

Dle Anatolie Plamadeal=, ]n opinia dum-
neavoastr=, care este importan\a nodului
feroviar de la nordul republicii pentru eco-
nomia \=rii ]n condi\iile actuale?

— Cu ocazia desemn=rii mele ]n func\ia
respectiv= directorul general al CFM Iurii
TOPALA a specificat, c= nodul feroviar Oc-
ni\a este parte integrant= a unuia dintre
cele mai importante culoare interna\ionale
de transport. Aceast= afirma\ie [i-a g=sit
confirmare [i ]n cadrul celei de-a 63-ea
[edin\e a Consiliului de transport feroviar
al statelor-membre CSI, care s-a desf=[u-
rat, dup= cum se [tie, ]n luna noiembrie a
anului trecut la Ta[kent. Zilnic prin sta\ia
Ocni\a circul= trenurile de c=l=tori spre
Moskova, Sankt-Petersburg [i Chi[in=u,
sunt transportate diverse ]nc=rc=turi, inclu-
siv din cele supuse accizelor. Func\ioneaz=
de asemenea procesul tehnologic de tran-
sportare din carierele locale a materiei pri-
me pentru ]ntreprinderile de prelucrare [i
]n scopuri de construc\ie. Toate acestea
nu pot s= nu ne bucure, fire[te. Dar nu
exist= deocamdat= motive de satisfac\ie,
deoarece poten\ialul existent este utilizat,
din p=cate, doar par\ial. }[i las= amprenta
negativ= ]n primul r`nd factorii externi:
situa\ia politic= instabil= din Ukraina, fe-
nomenele de criz= ]n economie, concuren\a
acerb= pe pia\a serviciilor de transport, care
au avut un impact serios asupra fluxului
de marf= [i c=l=tori. Am vrea s= credem,
c= mai devreme ori mai t`rziu situa\ia va
]ncepe s= se schimbe ]n bine. Deja insufl=
o anumit= speran\=, bun=oar=, tranzitul de
containere cu piese de schimb pentru au-
tomobile din Rom`nia spre ora[ul Toliati
din Federa\ia Rus=. Nu este exclus= orien-
tarea provizorie spre frontiera noastr= a
]nc=rc=turilor de minereu din Rusia spre
uzina metalurgic= din Gala\i. Dup= ce ca-
lea ferat= [i agen\ii economici din zon= au
ajuns la un compromis ]n privin\a tarifelor,
s-a activizat re`ncheierea contractelor, a
c=p=tat un nou impuls colaborarea ]n inte-
riorul republicii. De exemplu, numai ]n luna
aprilie a.c. firma “Tezeu-lux” a ]nc=rcat la
V=lcine\ circa 90 vagoane cu nisip. Iar dac=
\inem cont de situa\ia din toamna anului
trecut, acest indicator ar putea cre[te de
1,5-2 ori. }n luna mai va ]ncepe transpor-
tarea nisipului din cariera de la marginea
localit=\ii Ocni\a.
Nu exist= nici o ]ndoial=, c= traficul de
marf= [i c=l=tori va cre[te, deoarece, criza
nu poate dura la nesf`r[it. Apare, ]ns=,
alt= ]ntrebare: infrastructura feroviar= din
zona dat= va putea face fa\= unui volum
de munc= mai mare?

— De r`nd cu ]ntreprinderea mi[care,
din componen\a nodului feroviar mai fac
parte sec\ia linii, depoul locomotive de ru-
laj, sectoarele de produc\ie responsabile
de centralizarea electric=, furnizarea con-
tinu= a energiei electrice, ]ngrijirea cl=dirilor
[i construc\iilor. }n procesul tehnologic unic
sunt implica\i speciali[ti cu experien\=,
competen\i ]n domeniu. Ceea ce seam=n=
nelini[te sunt tehnica, instala\iile SCB [i
de comunica\ie, alte utilaje uzate moral [i
fizic, care sunt men\inute ]n stare de func-
\ionare cu pre\ul unor eforturi imense. De-
osebit de grav= este starea gospod=riei li-
nii. Recent am parcurs pe jos ]mpreun= cu
[eful sec\iei linii Alexandru Brodski [i al\i
speciali[ti ai ]ntreprinderii vreo 12 kilome-
tri de cale ferat= [i m-am convins la fa\a
locului, ce eforturi trebuie s= depun= pi-
cherii de la districte pentru a men\ine linia
la nivelul cerin\elor securit=\ii circula\iei.
Lucr=ri grele cu un grad sc=zut de mecani-
zare, deficit foarte  acut de materiale pen-
tru suprastructura liniei. S-a ajuns p`n= la

Anatolie Plamadeal=, [ef al nodului feroviar Ocni\a

pepiniera s=-[i poat= planifica activitatea
de perspectiv=. Surplusurile de teren ar
putea fi oferite arenda[ilor. Sec\ia linii va
pune la dispozi\ia silvicultorilor un tractor
]n stare bun=. E necesar a c=uta cump=-
r=tori pentru produc\ia pepinierei. Apropo,
]n urma negocierilor unul a [i ap=rut deja.
E vorba de SA “Drumuri” Edine\, care este
dispus= s= achizi\ioneze la toamn= un lot
de material s=ditor pentru a fi plantat pe
marginea [oselelor. Exist= posibilit=\i de
optimizare la policlinica nodului feroviar cu
sta\ionar de zi. }n subordinea ei se afl=
cl=direa fostului spital de tuberculoz= din
satul Rediul Mare, raionul Ocni\a, care deja
o perioad= ]ndelungat= nu este folosit=.
Vom ]ncerca s= propunem v`nzarea edifici-
ului, debaras`ndu-ne astfel de cheltuielile
pentru salarizarea paznicilor [i achitarea
impozitului funciar.

Exemplele de mai sus demonstreaz=,
c= [i la alte sectoare, probabil, exist= re-
zerve de optimizare a cheltuielilor, locuri-
lor de munc=, reducere a func\iilor, care
nu aduc nici un folos real. Am discutat cu
[efii lor situa\ia [i am convenit, c= propu-
nerile vor fi f=cute ]n scris. Ar fi bine s= se
organizeze ]n cadrul c=ii ferate un seminar
pentru [efii birourilor [i inspectorii din do-
meniul resurse umane ai subdiviziunilor, la
care s= se explice, cum trebuie respectat=
corect legisla\ia muncii ]n situa\ii concrete.
Calea ferat= are nevoie de cadre tinere.
Ce se ]ntreprinde la nodul feroviar pen-
tru a le angaja [i a le p=stra?

— }n acest sens avem ]nc= multe de
f=cut. La sectoare munce[te un num=r
mare de oameni ]n etate, care mai devre-
me ori mai t`rziu vor pleca la odihna bine-
meritat=, [i n-are cine le lua locul. Defici-
tul de cadre se resimte ]n special printre
picheri. Cauza principal= const=, desigur,
]n salarizarea nesatisf=c=toare, situa\ia
financiar= a c=ii ferate fiind una dificil=.
Dar, ]n opinia mea, uneori nu se folosesc
]n deplin= m=sur= [i alte posibilit=\i de atra-
gere a tineretului. S= zicem, cointeresa-
rea tinerilor de a beneficia de spa\iu loca-
tiv. Acum c`\iva ani la sta\ia Ocni\a s-a
eliberat fostul bloc administrativ-habitual
cu patru etaje, situat ]n preajma parcului
silvic. Cred c= ]n loc s= fie transmis= gra-
tuit prim=riei, mai bine s-ar fi oferit fero-
viarilor ]n calitate de locuin\e. Ast=zi vin
tinerii speciali[ti dup= absolvirea colegiului
s= se angajeze la munc=, dar n-au unde
locui. Vreau s= m= refer [i la chestiunea

Discu\ie a corespondentului nostru cu Anatolie Plamadeal=, [ef al nodului feroviar Ocni\a

[i spirit ]ntreprinz=tor
aceea, c= numeroa-
sele focare de putre-
gai al traverselor pe
traseele principale
sunt r=rite cu traver-
se la m`na a doua,
ob\inute ]n urma mic-
[or=rii diagramei lini-
ilor din sta\ie. E alar-
mant= starea liniei
curente dintre Me-
dveja [i Larga, unde
num=rul traverselor
uzate pe kilometru
atinge 1200 unit=\i.
Dac= nu se vor ]ntre-
prinde ac\iunile nece-
sare, pe direc\ia dat=
ar putea fi pus= ]n
pericol circula\ia tre-
nurilor ucrainene [i
transportarea gipsului
din cariera de la Cri-
va. Recent picherii au
terminat revizia de
prim=var= cu comisia.
Analiza informa\iilor
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SERVICIILE CFM: PROBLEME, OBIECTIVE, PERSPECTIVE

Acum doi ani lista serviciilor din cadrul Magistralei moldovene[ti s-a comple-
tat cu ]nc= unul: Centrul de repara\ie a locomotivelor (CRL). Corespondentul
nostru a adresat c`teva ]ntreb=ri lui Alexei ADAM, [ef al Centrului de repara\ie
a locomotivelor al }S “Calea Ferat= din Moldova”.

CRL supravegheaz= calitatea
repara\iei locomotivelor



Dle Adam, CRL pe care ]l conduce\i  este
o subdiviziune nou= la calea ferat=. Rela-
ta\i-ne despre ea.

— Centrul de repara\ie a locomotive-
lor (serviciu) este o subdiviziune structu-
ral= din componen\a Blocului de repara\ie
[i ]ngrijiri tehnice. Principalele direc\ii de
activitate ale Centrului sunt:

— asigurarea realiz=rii programului ti-
purilor planificate de repara\ie: repara\ii
curente tip 3, repara\ii capitale tip 1 a lo-
comotivelor, trenurilor diesel [i macarale-
lor feroviare ]n corespundere cu regulile
[i normele ]n vigoare;

— supravegherea men\inerii ]n stare
bun= [i folosirii ra\ionale a instala\iilor [i
utilajului depourilor;

— utilizarea la maxim a capacit=\ilor
de produc\ie, sporirea nivelului de meca-
nizare a proceselor cu volum mare de mun-
c= [i realizarea ac\iunilor menite s= m=-
reasc= randamentul muncii.

}n subordinea nemijlocit= a Centrului
se afl= depourile de locomotive Chi[in=u
[i Bender.
Ce tipuri de repara\ie execut= Centrul [i
cu for\ele c=ror speciali[ti?

— Repara\ia curent= [i capital= a lo-
comotivelor [i trenurilor diesel tip 3 [i 1
are loc  ]n cea mai mare parte la depoul
de locomotive Chi[in=u [i remiza vagoa-
ne frigorifere Basarabeasca, fiind efec-
tuat= de echipe speciale de speciali[ti ai
depourilor nr.1 [i nr.2 [i remizei vagoane
nr.2. Programul de repara\ie a materia-
lului rulant de trac\iune pentru anul cu-

rent prevede efectuarea repara\iei curente
tip 3 a cinci sec\ii de locomotiv= din seria
T+10, a patru locomotive CM+3, patru tre-
nuri diesel D1 [i trei trenuri diesel din se-
ria D1M. }n prima jum=tate a lunii mai
curent se preconizeaz= lansarea [i pune-
rea ]n exploatare dup= repara\ie a trei
sec\ii de locomotive magistrale marca
T+10 [i a unei locomotive marca CM+3.
Cum s-a preg=tit CRL c=tre revizia de
prim=var=, c=tre traficul estival de pasa-
geri?

— Cu ocazia reviziei de prim=var= cu
comisia a c=ii ferate s-a ]nf=ptuit un anu-
mit volum de munc= pentru a aduce ]n
ordine cl=dirile, ]nc=perile, teritoriile de-
pourilor, a le asigura o stare tehnic= bun=
[i aspect estetic. C`t prive[te traficul esti-
val de c=l=tori, Centrul de repara\ie a lo-
comotivelor nu are tangen\e directe cu or-
ganizarea lui. Dar lansarea celor trei sec\ii
de locomotive magistrale [i utilizarea lor
]n traficul de pasageri va constitui aportul
]ntregului colectiv al Centrului la preg=-
tirea gospod=riei locomotive pentru tra-
ficul estival.
Ce se ]ntreprinde ]n scopul economisirii
consumurilor de exploatare?

— Pe parcursul anului 2015 adminis-
tra\ia serviciului [i filialelor din subordine
au realizat un anumit volum de munc= ]n
vederea diminu=rii consumurilor de ex-
ploatare din contul oferirii concediilor f=r=
plat= feroviarilor, major=rii veniturilor din
activitatea auxiliar=, economisirii resurse-

lor energetice. Astfel, la depoul de loco-
motive Chi[in=u au fost economisi\i 23,9
mii kVt/ore de energie electric=, 3641 metri
cubi de ap=, 11 073 metri cubi de gaze.
S-au acordat ]n total 4565 om/zile ca [i
concedii f=r= plat=. Veniturile din activi-
tatea auxiliar= au constituit 12 089 lei. De-
poul de locomotive Bender a economisit
6,83 mii kVt/ore de energie electric=, 70
metri cubi de ap=, 0,348 mii metri cubi de
gaze. Muncitorii au beneficiat de 255 om/
zile de concedii f=r= plat=.
}n opinia dumneavoastr=, dle Alexei Adam,
ce trebuie s= fac= speciali[tii Centrului de
repara\ie a locomotivelor pentru a-[i ]n-
deplini cu succes obliga\iunile, ]n pofida
problemelor serioase de asigurare a pro-
cesului de produc\ie?

— Cred c= reu[ita realiz=rii sarcinilor,
puse ]n fa\a speciali[tilor Centrului de

repara\ie a locomotivelor, depinde de:
— buna planificare a activit=\ii de

munc=, ce ar asigura executarea calita-
tiv= a repara\iilor, respectarea strict= a
instruc\iunilor [i dispozi\iilor;

— continuarea muncii de optimizare a
statelor de personal, ree[ind din volumul
lucr=rilor efectuate, [i diminuarea cheltuie-
lilor de exploatare;

— valorificarea posibilit=\ii de repara\ie
[i restabilire a unor ansambluri [i piese
de schimb ]n sec\iile filialelor CFM.

Realizarea acestor ac\iuni va da posi-
bilitate s= ne ]ndeplinim cu succes angaja-
mentele [i s= realiz=m obiectivul princi-
pal: asigurarea bunei desf=[ur=ri a pro-
cesului de trafic [i securitatea circula\iei
trenurilor.

A dialogat
Liliana NICHIFOROV

PROTEC|IA S+N+T+|II {I SECURITATEA MUNCII

Cre[te nivelul cuno[tin\elor

Directorul general al }S “Calea Ferat= din Moldova”
Iurii Topala supravegheaz= cu stricte\e ]ndeplinirea Legii
RM cu privire la protec\ia s=n=t=\ii [i securitatea muncii
angaja\ilor Magistralei moldovene[ti.

Pe parcursul celor dou= zile ]n fa\a cadrelor de con-
ducere ale filialelor nodului feroviar Basarabeasca a pre-
zentat prelegeri Gheorghe |aralung=, inspector la Inspec-
toratul de stat al muncii.

D`nsul a apreciat responsabilitatea, competen\a [i
cointeresarea persoanelor de conducere de la acest nod
feroviar de a-[i ridica nivelul cuno[tin\elor ]n domeniul
protec\iei s=n=t=\ii [i securit=\ii muncii angaja\ilor CFM.
Ele, aceste cuno[tin\e, le vor fi de folos ]n activitatea
cotidian= a feroviarilor ]n scopul asigur=rii protec\iei
s=n=t=\ii [i securit=\ii muncii lor.

Liliana NICHIFOROV

a inaugurarea cursurilor [eful serviciului Dumitru
Durnescu a expus celor prezen\i scopul [i sar-
cinile seminarului. Asemenea instruiri se orga-
nizeaz= o dat= ]n trei ani cu dou= categorii de
feroviari: prima — conduc=torii locurilor de mun-
c=, speciali[tii [i reprezentan\ii colectivelor de
munc=, a doua — conduc=torii, adjunc\ii lor [i
inginerii-[efi ai filialelor c=ii ferate.

Imagini: Iurie KOZLOV

Conduc=torii, adjunc\ii lor [i inginerii-[efi ai tuturor filialelor nodului feroviar Basarabeasca [i-au ]mbog=\it bagajul de
cuno[tin\e la protec\ia s=n=t=\ii [i securitatea muncii ]n cadrul unui seminar, care a avut loc ]n sec\ia linii nr.3. Serviciul
securitatea [i s=n=tatea ]n munc= al }S “Calea Ferat= din Moldova” a organizat ]n acest scop un curs de dou= zile
pentru categoria respectiv= de feroviari ]n conformitate cu Legea Republicii Moldova nr.186 din 10.07.2008.

}N IMAGINI:
1. Lanseaz= cursurile Dumitru Dur-
nescu
2. {efii filialelor manifest= un viu interes
pentru prelegerile la teme actuale

1

2

Imagine: Iurie KOZLOV
Alexei Adam, [ef al Centrului de repara\ie a locomotivelor
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Am ]ndr=znit [i eu s= intru ]n odaia,
care m-a impresionat chiar de la prima
vedere prin cur=\enie [i confort. Felceri\a
de tur= Lucia Vacariuc tocmai m=sura ten-
siunea arterial= a t`n=rului mecanic-se-
cund Alexei Radu. Era evident c= b=iatul
avea emo\ii: va fi oare admis s= plece ]n
curs=? Rezultatul n-a ]nt`rziat s= apar=:

— Tensiunea e la fel ca cea a cosmo-
nau\ilor: 140/90, — a constatat satisf=cut=
felceri\a, ad=ug`nd, c= ]nainte de curs=
se mai m=soar= pulsul, temperatura cor-
pului membrilor echipajelor de locomotiv=.
Ace[tea sunt examina\i pentru a stabili
dac= nu sufer= de vreo boal= sau obosea-
l=, dac= n-au consumat b=uturi alcoolice,
preparate medicale interzise.

Exigen\ele fa\= de starea de s=n=tate
sunt mari. Or, de s=n=tatea celor ce re-
morcheaz= trenuri depinde securitatea
pasagerilor [i a m=rfurilor transportate.
Sectorul de cale ferat=, deservit de loco-
motivarii ocni\eni, este complicat ca relief
[i necesit= reac\ii prompte [i frecvente la
curbe, la schimbarea regimului de vitez=.
}n plus, o parte a curselor sunt efectuate
pe timp de noapte — perioad= foarte ex-
tenuant=. Orice sc=dere a vigilen\ei ]n
asemenea condi\ii din cauza ]nr=ut=\irii
st=rii de s=n=tate se poate solda cu ]n-
c=lc=ri serioase, ceea ce este inadmisi-
bil, fire[te.

De r`nd cu ocni\enii, la postul medical
sunt examina\i [i mecanicii de locomotiv=,
mecanicii-secunzi, sosi\i la sta\ia nodului
feroviar de nord de la depourile B=l\i [i
Chi[in=u.

Informa\iile principale referitoare la sta-
rea fiziologic= individual= sunt introduse
]n ni[te fi[e speciale, completate pe nu-
mele fiec=rui feroviar. Abia dup= sus\inerea
examenului medical persoana respectiv=
ob\ine permisiunea de a pleca ]n curs=, i
se elibereaz= foile de parcurs. O dat= la
jum=tate de an mecanicii de locomotiv= [i
mecanicii-secunzi sunt examina\i de o co-
misie medical=, care activeaz= la policlini-
ca cu sta\ionar de zi a nodului feroviar.

O aten\ie deosebit= se acord= meca-
nicilor de locomotiv= [i mecanicilor-se-
cunzi cu v`rsta de peste 30 de ani. Anu-
me ei formeaz= grupul de risc, care poate
fi afectat cel mai des de boli cardiace [i,
]n special, de o maladie foarte periculoas=
precum este hipertonia. De obicei aceast=
boal= decurge latent, dar ]n caz de acuti-
zare poate provoca ateroscleroz=, i[cemie,
ba [i mai grav — ictus ori atac de cord.

}n practica conducerii trenurilor [i au-
tomobilelor s-au ]nt`mplat cazuri, c`nd
persoana aflat= ]n cabina locomotivei ori
la volanul ma[inii, a decedat subit. Acum
c`\iva ani o asemenea tragedie a avut loc,
bun=oar=, ]n preajma ora[ului Vini\a din
Ukraina. Unul din pasagerii autocarului,
care se deplasa noaptea de la B=l\i spre
Kiev, a observat comportamentul straniu
al [oferului, ce se ]nclinase ]ntr-o pozi\ie
nefireasc=. Autocarul a luat-o razna. Bine
c= pasagerul a reu[it s= apuce volanul,
altfel tragedia ar fi fost iminent=. Echipa
de reanimare sosit= la fa\a locului a con-
statat decesul [oferului ]n urma unui atac
de cord. Printre lucrurile sale personale
poli\ia a g=sit pastile de nitroglicerin=,
folosite, dup= cum se [tie, ]n cazul bolilor
cardiace grave.

Compar`nd datele acumulate la Calea
Ferat= a Moldovei, se poate constata, c=
tensiunea arterial= a mecanicilor de loco-
motiv= comparativ cu alte categorii de fero-

Mecanicul s=n=tos
e garan\ia unei curse sigure

Mecanicul de locomotiv= [i mecanicul-secund, venind la serviciu [i
preg=tindu-se de curs=, trebuie s= preia de la echipajul anterior locomotiva,
s= verifice starea tehnic= a principalelor ansambluri, s= beneficieze de in-
struirea respectiv=. De r`nd cu toate celelalte, este obligatoriu [i examenul
medical ]nainte de curs=. La depoul locomotive de rulaj Ocni\a acesta are loc
la postul medical, amplasat la primul etaj al blocului administrativ-habitual.
Speciali[tii vin ]ncoace f=r= s= li se aminteasc= o dat= ]n plus, deoarece
procedura respectiv= a devenit deja o obi[nuin\=.

viari se ridic= cel mai des. Este o conse-
cin\= a ]ncord=rii emotive, ]mbinate cu
situa\iile de stres, zgomotul [i vibra\ia, ac-
tivitatea fizic= insuficient=. Ea poate fi
]nalt= chiar [i a doua zi dup= consumarea
b=uturilor alcoolice ]n perioada de odihn=
acas=. Se constat=, din p=cate, [i o cre-
[tere a altor boli. Hipotermia sistematic=
a organismului, de exemplu, provoac= de-

seori nu doar boli respiratorii [i virale, ci [i
afec\iuni ale mu[chilor [i oaselor. Regimul
de munc= instabil afecteaz= ritmurile bio-
logice [i organismul se deterioreaz= pre-
coce. Alimenta\ia cu produse nepreparate
cauzeaz= boli ale ficatului, tractului gastro-
intestinal, pancreasului.

Toate acestea confirm= ]nc= o dat=
importan\a condi\iei c= echipajele de lo-
comotiv= trebuie s= plece ]n curs= cu o
stare de s=n=tate impecabil=. Dac= ten-
siunea arterial= ori al\i parametri ai orga-
nismului dep=[esc norma, despre pleca-
rea ]n curs= nici nu poate fi vorba. }n ase-
menea situa\ii colaboratorii postului me-
dical de la sta\ia Ocni\a [i ai altor posturi
medicale sunt foarte principiali, pentru c=
poart= o responsabilitate la fel de mare
ca [i locomotivarii pentru asigurarea secu-
rit=\ii circula\iei.

}n ceea ce prive[te ocrotirea s=n=t=\ii
angaja\ilor, mult depinde de modul de
via\= cotidian. De aceea absolventa {co-
lii de medicin= din Chi[in=u Lucia Vaca-
riuc, angajat= la depou deja de circa zece
ani, dar [i ceilal\i felceri ai postului medi-
cal, fiecare ]n tura sa — Eudochia Pasca-
riuc, Nina Ro[ca, Irina R`bac — nu neg-
lijeaz= ac\iunile cu caracter preventiv. }n
zilele c`nd mecanicii de locomotiv= [i me-
canicii-secunzi vin la instruirile tehnice,
medicii profit= de ocazie [i le predau lec\ii
la tema s=n=t=\ii.

De remarcat, c= starea de s=n=tate a
angaja\ilor depinde ]n mare parte [i de
asemenea factori, precum atmosfera
psihologico-moral= ]n familie, rela\iile re-
ciproce cu persoanele din jur, posibilita-
tea de a se relaxa practic`nd sportul etc.
Prin anii ‘70 ai secolului trecut, povestesc
veteranii, la depourile de locomotive ale
c=ii ferate de la noi se organizau ]ntruniri
ale so\iilor, la care se discuta cum poate
fi organizat= mai bine odihna acas=, cum
trebuie s= se alimenteze mecanicii de lo-
comotiv= ]n timpul curselor.

Indiscutabil, fiind responsabili de acti-
vitatea de munc= a echipajelor de loco-
motiv=, mecanicii-instructori cu experien\=
se intereseaz= de atmosfera din familii [i
acum. Or, uneori se ]nt`mpl=, c= ]n loc s=
se odihneasc= ]nainte de curs=, mecani-
cii de locomotiv= se ocup= de gospod=rie:

sap= gr=dina, repar= locuin\a etc. Dup=
care, ]n pofida oboselii, se gr=besc la ser-
viciu. Ce po\i a[tepta de la ei ]n aseme-
nea caz? Nu ne r=m`ne dec`t s= ne bu-
cur=m, c= intensitatea traficului a sc=zut,
iar cursele la Calea Ferat= a Moldovei,
cu mici excep\ii, sunt scurte [i dureaz=,
de regul=, nu mai mult de 4-5 ore.

Este binevenit, c= la unele depouri de
locomotive angaja\ii sunt atra[i s= parti-
cipe la ac\iuni sportive. La Ocni\a, bun=-
oar=, ]n subsolul blocului administrativ-
habitual  al depoului locomotive de rulaj
a fost montat= o mas= de tenis. Or, cea
mai bun= situa\ie ]n acest sens este, pro-
babil, la Ungheni. }n cadrul acestui de-
poul locomotive de rulaj a fost deschis=
o sal= de sport. Aparatele pentru sport
[i-au g=sit loc dup= repara\ie [i ]n fosta
]nc=pere a cantinei. }n locul fostului de-
pozit de c=rbuni a fost amenajat un mic
stadion de mini-fotbal [i un teren de vo-
lei.

Starea bun= de s=n=tate trebuie sus-
\inut= prin condi\ii habituale adecvate. }n
ultima perioad= de timp exist= tendin\a
de a acorda mai mult= aten\ie (pe c`t
permit finan\ele) ]mbun=t=\irii condi\iilor
habituale ]n procesul reviziilor de toamn=
[i prim=var= cu comisia a mijloacelor teh-
nice, organizate la depourile de locomo-
tive. }n sezonul rece cabinele locomoti-
velor magistrale se ]nc=lzesc cu electrici-

tate, sunt astupate fisurile pentru a opri
curen\ii. Au fost montate panouri paraso-
lare. }ns= locomotivele vechi nu prea dis-
pun de fotolii speciale, care pot fi ajusta-
te vertical [i orizontal. U[ile fiind slab izo-
late, din sec\iunea motoare pot p=trunde
]n cabin= gaze [i zgomot. U[ile trebuie
s= fie etan[ate.

La casele de odihn= ale echipajelor
de locomotiv=, precum cele de la Ocni\a,
B=l\i, {old=ne[ti, Ungheni, Chi[in=u, Ba-
sarabeasca, Etulia, mecanicii de locomo-
tiv= [i mecanicii-secunzi au mereu la dis-
pozi\ie a[ternuturi curate [i frigidere pen-
tru p=strarea produselor u[or alterabile.
Aici exist= condi\ii pentru a ]nc=lzi buca-
tele aduse de acas=, a face du[, func-
\ioneaz= WC-ele.

Doar manifest`nd grij= adev=rat= fa\=
de persoanele, de care depinde ]n primul
r`nd traficul, se poate conta pe garan\ia
securit=\ii circula\iei. Aceasta e foarte im-
portant [i pentru completarea depourilor
de locomotive cu cadre tinere. }n aceast=
ordine de idei e logic a aborda [i o alt=
chestiune, ce-i fr=m`nt= pe feroviarii, care
practic= specialitatea deloc u[oar= de
mecanic. }mi amintesc c= pe timpuri Insti-
tutul de cercet=ri [tiin\ifice ]n domeniul
igienei muncii ]n transportul feroviar din

cadrul fostului Minister al c=ilor de comu-
nica\ie a stabilit ]n urma cercet=rilor ]ntre-
prinse, c= mecanicii de locomotiv=, ca [i
recompens= pentru eforturile organis-
mului, consumate la ]ndeplinirea acestei
munci grele, trebuie s= fie pensiona\i mai
devreme.

Concluzia este una c`t se poate de
corect= [i ]ntemeiat=. }n republica noa-
str= ei sunt echivala\i cu categoriile obi[-
nuite de angaja\i. Probabil c= Consiliul
sindicatului feroviarilor [i Administra\ia }S
“Calea Ferat= din Moldova” ar trebui s=
reia eforturile [i s= propun= spre discu\ie
]n Parlamentul RM aceast= chestiune im-
portant=, astfel ]nc`t ea s= fie solu\ionat=
pozitiv.

Vladimir DOBREANSCHI

}N IMAGINI:
1. Felcerul Lucia Vacariuc de la de-

poul locomotive de rulaj Ocni\a m=soar=
tensiunea arterial= a mecanicului-secund
Alexei Radu

2. }n sala de sport a depoului loco-
motive de rulaj Ungheni

3, 4. La Etulia sunt create condi\ii
bune de odihn= pentru echipajele de lo-
comotiv=

Imagini: Iurie KOZLOV
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nilor, a produselor alimentare, respecta-
rea igienei personale, fierberea apei, dac=
sursa este nesigur= ]n aspect epidemio-
logic, vaccinarea etc.

Mai complicat= este situa\ia ]n institu-
\iile curativ-profilactice (ICP), unde riscul
contamin=rii este mult mai ]nalt dec`t ]n
condi\iile obi[nuite: ]n primul r`nd, acolo
se efectueaz= diferite proceduri, inclusiv
interven\ii chirurgicale, ceea ce spore[te
pericolul transmiterii infec\iei c=tre pacient
prin intermediul instrumentelor prost de-
zinfectate, a m`inilor murdare ale perso-
nalului. }n al doilea r`nd, situa\ia la ICP
se complic= din cauza concentr=rii pe te-
ritoriul lor a unui num=r mare de pacien\i
cu diverse afec\iuni, care deseori scade
capacitatea de protec\ie a organismului
bolnavului, acesta devenind mai vulnera-
bil fa\= de infec\ii. Apari\ia unei infec\ii
complic= decurgerea bolii principale [i
poate pune ]n pericol via\a pacientului,
va m=ri durata afl=rii sale ]n sta\ionar, va
cauza cheltuieli suplimentare de trata-
ment. Voi remarca de asemenea, c= mic-
roflora prezent= ]n ICP posed= un grad
]nalt de rezisten\= fa\= de antibiotice [i
mijloace dezinfectante, de aceea e dificil
a lupta cu ea.

}n scopul prevenirii apari\iei bolilor in-
traspitalice[ti e necesar a realiza o serie

de ac\iuni, menite s= previn= p=trunderea
microbilor ]n organismul omului. Printre ele
sunt dezinfectarea suprafe\elor, utilajului,
veselei, lenjeriei, prelucrarea blocurilor
sanitare, utilizarea de[eurilor medicinale;
cur=\area, dezinfectarea [i sterilizarea
obiectelor de menire medical= [i multe
altele.

Vor fi dezinfectate ]n camere speciale
]mbr=c=mintea, lenjeria de pat, covoare-
le, articolele din l`n=, piele, \es=turi arti-
ficiale, documentele etc. Etapele dezin-
fec\iei sunt: punerea lucrurilor ]n camer=,
]nc=lzirea prealabil= a camerei, ridicarea
temperaturii [i presiunii, respect`ndu-se
expozi\ia p`n= la 4 ore. Paralel are loc
nimicirea insectelor.

Unele insecticide ac\ioneaz= spontan,
adic= simptomele otr=virii se observ= ime-
diat ce insecticidul ajunge ]n organismul
insectelor, impactul altora se resimte mai
t`rziu [i insectele pier peste 12 ore, 1-3
zile [i mai mult. De aceea e foarte impor-
tant= perioada, necesar= pentru ca ac\iu-
nea toxic= a insecticidului s= se fac= re-
sim\it= suficient de mult ca s= distrug=
insectele.

Folosirea insecticidelor ]n doze [i con-
centra\ii mai mici dec`t cele stabilite, dar
[i reducerea perioadei de expunere, sunt
absolut inadmisibile, deoarece ]n aseme-
nea cazuri insectele r=mase vii pot da
na[tere unor genera\ii mult mai rezisten-
te (ori mai pu\in sensibile) la dozele toxi-
ce de insecticide, stabilite pentru ele.

Dezinsec\ia ]n cazul traficului de c=l=-
tori este ]nso\it= de anumite dificult=\i de
ordin organizatoric: nu pot fi stabilite zile
sanitare, ore de prelucrare diminea\a [i

Expozi\ia va ajuta ]n lupta cu insectele
CUR+|ENIA E CHEZ+{IA S+N+T+|II

seara (dup= cum prev=d instruc\iunile de
folosire a insecticidelor), caracterul masiv
al traficului, mobilitatea obiectelor (vago-
anelor), num=rul mare al acestora, cr=-
p=turile ]n locurile pentru bagaje [i pere\ii
dintre compartimente, prolificitatea ]nalt=
a g`ndacilor (500 ou=) [i modul activ noc-
turn de via\=. Dezinfectorii au acces la va-
goane ]n zilele avans=rii acestora la pe-
roane pentru ]mbarcarea pasagerilor. }n
timpul deplas=rii trenului vagoanele se
afl= ]n afara zonei de supraveghere a de-
zinfectorului. Aducerea g`ndacilor cu lu-
crurile, bagajele este un fenomen frec-
vent. Gradul de influen\= a insecticidului
asupra insectelor depinde de concentra\ia
acestuia ]n organismul insectei dup= ]n-
ghi\ire ori p=trunderea pe alte c=i. La di-
ferite obiecte insectele reac\ioneaz= di-
ferit la insecticid. Astfel, ]n urma investi-
ga\iilor de laborator s-a stabilit, c= la o
concentra\ie a preparatului de 0,1% la
obiectul nr.1 ]n a patra zi au pierit 60 la
sut= din g`ndaci, la obiectul nr.2 — nu-
mai 40 la sut=. }n acela[i timp la obiectul
nr.3 g`ndacii au pierit totalmente deja ]n
prima zi, concentra\ia preparatului fiind
aceea[i.

Aplic`nd metoda umed= cu expunere
pentru dezinfectare, g`ndacii vor pieri ]n
prima zi 60%, ]n a doua zi — 20%, a treia
zi — 10%, a patra zi — 10%.

De perioada de expunere (timpul afl=rii
insectelor ]n zona toxic= cu aerosol, ]n
afara ascunzi[urilor vagonului, f=r= mi[-
care, f=r= aerisire) depinde eficien\a lucr=-
rilor de dezinfec\ie [i ]n trenurile de c=l=-
tori. Lupta cu insectele trebuie s= ]ncea-
p= de la cur=\enia general=, men\inerea
cur=\eniei ]n vagoanele de pasageri ]n tim-
pul curselor, ]n caz contrar utilizarea in-
secticidelor va fi ineficient=.

Nicolae DIAUR,
[ef al sec\iei dezinfec\ie profilactic=,

medic epidemiolog de categorie
superioar= la Centrul de medicin=

preventiv= al CFM
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Raportul a fost prezentat de pre[e-
dintele Consiliului Mihail E[an. El a pove-
stit despre activitatea de doi ani a orga-
niza\iei, menit= s= asigure protec\ia so-
cial= a oamenilor ]n etate.

S-a vorbit, printre altele, despre sus-
\inerea, pe care o acord= }S “Calea Fera-
t= din Moldova”. Veteranii cu o vechime
de munc= ]n transportul feroviar de peste
20 de ani beneficiaz= de trei ori pe an de
un ajutor umanitar ]n sum= de 70 lei. Fero-
viarii ]n etate au dreptul s= c=l=toreasc=
gratuit cu trenurile diesel ]ntr-o raz= de
100 kilometri de la sta\ia B=l\i-Slobozia.
Consiliul veteranilor nodului feroviar pri-
me[te gratuit ziarul departamental “Fero-
viarul Moldovei”. }ntreprinderile locale ]n-
grijesc mormintele fr=\e[ti ale feroviarilor,
care [i-au pierdut via\a ]n urma bombar-
damentului nodului feroviar ]n timpul ce-
lui de-al doilea r=zboi mondial, care se
afl= pe teritoriul depoului de locomotive
[i din scuarul g=rii.

Lu`nd cuv`ntul ]n cadrul dezbaterilor
pe marginea raportului, veteranii s-au re-
ferit la ceea ce mai urmeaz= a se ]ntre-
prinde pentru eficientizarea activit=\ii, au
venit cu propuneri.

Multe cuvinte de bine au fost adresa-
te pre[edintelui Consiliului, dar [i adjunc-
tului s=u V.Bugaevskaia, secretarei A.Sta-
kanova, care organizeaz= vizitarea la do-
miciliu a persoanelor grav bolnave [i ofer=
suport juridic pensionarilor ]n caz de ne-
cesitate. Invitat= la adunare, Ana Mironic,
pre[edinte al Consiliului republican al ve-
teranilor, a ]nm`nat medalia comemora-
tiv= ]n cinstea anivers=rii a 71-a a Victo-
riei fostului feroviar D.Pcela, unicul parti-
cipant la cel de-al doilea r=zboi mondial
de la nodul feroviar. Medalii similare au
primit [i A.Gorb, pre[edinte al organiza\iei
veteranilor din municipiul B=l\i, prezent la
adunare, M.E[an, pre[edinte al Consiliului
veteranilor nodului feroviar.

Calea ferat= a fost reprezentat= la
[edin\= de V.Cojocaru, [ef al nodului fero-
viar B=l\i, [i A.Mironiuc, [ef al Consiliului
pre[edin\ilor comitetelor sindicale de la
]ntreprinderile nodului feroviar. Ei au su-
bliniat ]n alocu\iunile lor, c= nutresc un
respect aparte fa\= de cei ce [i-au consa-
crat magistralei cei mai frumo[i ani din
via\=, iar ]n prezent se afl= la odihna bi-
nemeritat=, au promis sus\inere ]n m=sura
posibilit=\ilor Consiliului veteranilor nodului
feroviar. Declar`nd satisf=c=toare activi-
tatea Consiliului veteranilor, adunarea a
decis s= nu schimbe componen\a acestuia.

}n calitate de pre[edinte a fost reales
Mihail E[an.

REPORTER “FM”

Au f=cut
bilan\urile
activit=\ii
A avut loc adunarea de dare de sea-
m= [i alegeri a veteranilor nodului
feroviar B=l\i.

La Maratonul interna\ional, desf=[urat ]n capitala \=rii noastre — Chi[in=u, au participat [i 70 membri ai clubului
feroviar al amatorilor de alerg=ri “Express-K”.

Cinci dintre ei au devenit ]nving=tori pe diferite distan\e: Vitalie Gheorghi\= — locul I maraton, Nicolae Gorbu[ca — locul I
semimaraton, Natalia Clipca — locul I semimaraton, Maxim R=ileanu — locul II la 10 km, Igor |`mbalari — locul IV maraton.
Pre[edintele clubului “Express-K” Ion Babar= a f=cut parte din colegiul de arbitri al Maratonului.

SPORT

Mediul ambiant din jurul nostru este populat cu microorganisme. Deoarece
sunt foarte minuscule, nu se v=d cu ochiul liber. Unele din ele prezint= pericol
pentru om, pentru c= pot provoca anumite boli, [i sunt numite patogene,
altele nu genereaz= boli, astfel fiind considerate nepatogene. }ns= aceast=
divizare este una conven\ional=, deoarece atunci c`nd capacitatea de protec\ie
a organismului este sc=zut= microbii nepatogeni pot provoca apari\ia unei boli,
adic= devin patogeni.

=ile de contaminare a organis-
mului uman de c=tre agen\ii
patogeni sunt diverse. }n vir-
tutea acestui adev=r s-a ela-
borat un complex de ac\iuni in-
dividuale profilactice ]n vede-
rea prevenirii apari\iei diferitor
boli. E vorba de sp=larea m`i-

{i daun=, [i folos
Am auzit c= cipsurile [i pesme\ii sunt ni[te
produse nocive. }ns= odat= ce se v`nd,
poate c= nu d=uneaz= copiilor?

Galina STAVER,
Ungheni

— Nu sunt de vin= produsele, ci tole-
ran\a individual= a organismului. Adausurile
chimice, bun=oar=, precum aromatizato-
rii, pot provoca alergii nu doar copiilor, ci
[i adul\ilor. Consumul ]ndelungat al cipsu-
rilor, de exemplu, ar putea fi cauza acu-
mul=rii colesterolului ]n organism, care are
impact negativ asupra s=n=t=\ii. Prezint=
pericol [i surplusul de clorur= de natriu, ce
provoac= boli cardiace [i ]mpiedic= cre[-
terea oaselor. }ns= toate acestea se pot
]nt`mpla doar ]n cazurile consumului exce-
siv de aceste produse.

}NTREBA|I-R+SPUNDEM

Reprezentan\ii clubului “Express-K”
sunt ]nving=tori ai Maratonului


