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B SECURITATEA iN PRODUCTIE

Toti sunt egali in fata legii

FERATE DIN MOLDOVA

Unul din principiile de baza in transportul feroviar este crearea conditiilor de munca de maxima siguranta pentru
fiecare angajat. Activand la Calea Ferata a Moldovei cu un proces de productie atat de multifunctional, serviciul
securitatea si sanatatea in munca isi vede menirea in reducerea traumatismului, a situatiilor ce pot crea accidente,
precum si in reactionarea prompta la cazurile iesite din comun si cele sanitar-habituale.

Tot ce tine de chestiunile, care presupun actiuni de protectie in activitatea de munca a angajatilor CFM, se afla
in vizorul directorului general al IS “Calea Ferata din Moldova”, lurii TOPALA. Administratia magistralei suprave-
gheaza cu strictete indeplinirea prevederilor normative ale Legii RM privind protectia sanatatii si securitatea muncii

nr.186-XVI din 10 iulie 2008.

Dumitru Durnescu, sef al serviciului securitatea si sanatatea in munca de la CFM,
inmaneaza directorului general al IS "Calea Ferata din Moldova",

lurii Topala, Certificatul respectiv

A" luna martie curent serviciul
securitatea si sanatatea in munca
al CFM a organizat cursuri de
studiere a celor mai actuale
subiecte din acest domeniu,
reesind din cerinta de a organiza
0 data la trei ani instruirea tuturor
conducatorilor IS “Calea Ferata

din Moldova” si a adjunctilor acestora, a

personalului de conducere de la nodurile

feroviare ale Magistralei moldovenesti.

Cursurile au avut loc la Centrul de

instruire acreditat pe langa Ministerul

Educatiei din RM.

La data de 1 aprilie 2016 Dumitru
Durnescu, sef al serviciului securitatea si
sanatatea in munca de la CFM, a
inmanat certificatele respective cadrelor
din veriga superioara de conducere a IS
“Calea Ferata din Moldova” in frunte cu
directorul general lurii Topala, care au
urmat aceste cursuri.

Certificate similare au primit si condu-
catorii nodurilor feroviare Chisinau,
Ungheni si Bender.

La Calea Ferata a Moldovei se orga-
nizeaza anual o suitd de actiuni, menite
sa imbunatateasca conditile de munca si
sigurantd a acesteia. Ele acopera diferite
aspecte. Este vorba de protectia juridica
si organizatorica a muncii; actiuni in
cadrul gospodariilor serviciilor, filialelor
structurale; actiuni cu caracter sanitar-
igienic, curativ-profilactic si curativ de
recuperare; instruirea feroviarilor,
implementarea experientei avansate la
protectia muncii; suportul informational
al protectiei muncii.

Caracterul multilateral al actiunilor

de prevenire contribuie la diminuarea
traumatismului de munca si a morbiditatii
profesionale, precum si la crearea unor
conditii de munca, care protejeaza viata
si sanatatea angajatilor CFM in procesul
activitatii lor de munca.

Irina KRAEVSKAIA
Imagine: lurie KOZLOV

B EVENIMENTE SI FAPTE

Kazahstanul e gata
sa colahoreze cu CFM

Administratia IS "Calea Ferata din
Moldova" a participat recent la o intalnire
oficiala cu delegatia societatii "TD PROM-
MASHKOMPLEKT LLP" din Kazahstan.
Cele doua parti au pus in discutie subiecte
de importanta substantiala pentru progre-
sul CFM. Atragerea investitiilor in dezvol-
tarea Caii Ferate din Moldova, redirectio-
narea traficului marfar care sa tranziteze
Republica Moldova, posibilitatile de cola-
borare constituie doar cateva dintre prin-
cipalele teme.

Pe langa toate acestea, reprezentantii
kazahi au facut o prezentare minutioasa
a produselor proprii, precum si a servicii-
lor pe care le presteaza. Membrii societatii
in cauza si-au manifestat interesul de a
participa in programul finantat de Banca
Europeana pentru Reconstructie si Dezvol-
tare, prin implicarea in executarea lucra-
rilor privind modernizarea infrastructurii
feroviare din Republica Moldova.

Amintim ca, gratie unui acord stabilit
cu Banca Eurgpeana pentru Reconstructie
si Dezvoltare, IS "Calea Ferata din Moldo-
va" va primi un imprumut considerabil.
Prima transa va fi destinata procurarii de
locomotive noi, iar cea de-a doua va fi
directionata pentru proiectarea si reparatia
infrastructurii.

(FM la intrevederea cu oamenii
de afaceri din Polonia

Administratia IS "Calea Ferata din
Moldova" a participat recent in cadrul unei
intruniri a oamenilor de afaceri din Polo-
nia si Republica Moldova. Evenimentul a
avut loc in incinta Academiei de stiinte a
Moldovei, sub egida Camerei de comert
si industrie. In deschiderea sedintei,
presedintele Agentiei poloneze pentru in-
formare si investitii straine (PalilZ), Slawo-
mir Majman, a prezentat delegatia polo-
neza si a dat citire unui mesaj de salut
pentru participantii mesei rotunde.

Scopul general al evenimentului orga-
nizat de CCI este stabilirea relatiilor din-
tre mediul de afaceri moldovenesc si cel
polonez.

Cu prilejul acestui eveniment, reprezen-
tantul uneia dintre principalele companii
poloneze de productie a garniturilor de tren,
a vagoanelor, locomotivelor si tramvaielor
a efectuat o vizita de lucru la IS "Calea
Ferata din Moldova". Acesta s-a intalnit cu
directorul general al CFM, lurii TOPALA, pre-
cum si cu vicedirectorul general, responsa-
bil de activitate comerciala, Grigore Condu-
rache. Pawel Hardy a facut o prezentare
amanuntita a produselor fabricate de PE-
SABydgoszcz, manifestandu-si deschide-
rea spre o colaborare durabila dintre so-
cietatea pe care o reprezinta si CFM.

in baza materialelor
serviciului de presa al IS «CFM»

CFR Calatori vrea sa modernizeze,
anul acesta, 30 de vagoane din cele ap-
roape o mie aflate in circulatie.

Patru au fost deja reconditionate si cir-
culd pe linia spre Constanta. Au interior
nou, sistem de climatizare si supraveghere
video, scrie DIGI24.

O frumoasa zi de primavara le-a adus
0 surpriza zecilor de calatori care s-au
imbarcat de dimineata in trenul spre
Constanta. CFR Calatori a pus in circulatie
primele vagoane modernizate dupa cinci
ani de pauza.

Intregul interior a fost schimbat, are
sistem de informare a calatorilor si aer con-
ditionat. 1,4 milioane de lei costa recon-
ditionarea unui singur vagon. lar CFR Ca-
latori isi propune sa puna in circulatie 30
de astfel de vagoane pana la finele anului.

Modernizare la CFR Calatori

losif Szentes, director general al CFR
Calatori:"Avem nevoie de 35 milioane de
lei pentru vagoanele de clasa a doua, 25
de vagoane, si 7 milioane pentru vagoa-
ne de clasa intaia. Avem aprobate sume
pentru 14 vagoane, urmand sa suplimen-
tam".

Vagoane modernizate vor circula din
capitala spre Craiova, Buzau, Brasov si
Constanta. In plus, sefii de la CFR Calatori
vor sa creasca confortul, tot in acest an,
si in alte 15 vagoane capabile sa circule
cu 200 de kilometri la ora. Investitia ajun-
ge la 7,5 milioane de lei.

Cum locomotivele si vagoanele com-
paniei de stat au o vechime cuprinsa intre

25 si 40 de ani, sefii CFR Calatori spera
ca in vara sa dea drumul si licitatiei pen-
tru a cumpara 83 de trenuri electrice si
27 de automotoare noi. Jumatate din ba-
nii necesari, aproape 270 milioane de
euro, ar putea veni de la Bruxelles.

losif Szentes, director general al CFR
Calatori: "10 % poate reusim sa asiguram
din economiile noastre la CFR Calatori.
Pentru diferenta de 40 % trebuie o sche-
ma de ajutor de stat”.

Pentru ca trenurile sa prinda viteza
este nevoie insa de repararea sinei.

Dan Costescu, ministrul Transportu-
rilor: "Pentru reparatii capitale au fost pla-
nificate la calea ferata undeva la 150 de
milioane de lei. Este de 10 ori mai mult
decat in exercitiul bugetar anterior.
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Dle Fiodor Negru, e pe sfarsite prima luna
de la desemnarea dumneavoastra in frun-
tea nodului feroviar al capitalei. Care sunt
primele impresii?

— O luna de munca la nodul feroviar

Chisinau este prea putin pentru a cunoaste
toate problemele intreprinderii, dar sufici-
ent pentru a stabili scopurile si sarcinile
de baza. Important e, ca la toate filialele
exista echipe de profesionisti, care vor pune
umarul la atingerea scopurilor trasate si la
realizarea pe etape a planurilor. Seful no-
dului feroviar este reprezentantul in terito-
riu al directorului general al IS “Calea Fera-
ta din Moldova”. Misiunea sa principala
este de a conduce si coordona activitatea
subdiviziunilor, a transmite sarcinile stabi-
lite de administratie catre colectivele de
munca, a supraveghea eficienta utilizarii
mijloacelor.
Gara feroviara a capitalei constituie car-
tea de vizita a orasului si a Republicii Mol-
dova, fiind si una din subdiviziunile prin-
cipale ale nodului feroviar Chisinau. Cum
apreciati activitatea colectivului de aici?

— Gara feroviara Chisinau este o po-
doaba a capitalei. Aspectul ei exterior, dar
si interiorul edificiului este o imbinare reu-
sita a stilurilor arhitectonice ale unor epoci
istorice diferite. Cladirea impresioneaza
emotiv oaspetii Republicii Moldova, dar si
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intarzieri, cauzele lor sunt de natura obiec-
tiva: retinerile pentru control la statiile de
frontiera. Sosirea trenurilor in statie la ora
stabilita constituie dovada nivelului foarte
inalt de organizare a muncii intregului co-
lectiv al IS “Calea Ferata din Moldova”, iar
pentru colectivul statiei — imaginea sa.
“Citius, Altius, Fortius” — aceasta de-
viza olimpica poate fi aplicata nu doar in
domeniul sportului, ci si in activitatea noa-
stra. Se poate afirma cu certitudine, ca ea
a devenit deja deviza depoului de loco-
motive Chisinau. Nu e secret, ca locomo-
tivele noastre s-au invechit in aspect teh-
nic, dar si moral. Am avut ocazia sa discut
cu mecanicii, sa fiu prezent la procesul de
deplasare a locomotivelor. M-a impresio-
nat nu doar sacrificiul oamenilor, ci si grija
lor fata de aceasta tehnica. Este dovada
devotamentului profesiei de feroviar. Sper
si sunt sigur, ca in anul 2016 vom conti-
nua munca de realizare a proiectelor inves-
titionale, finantate de Banca Europeana de
Reconstructie si Dezvoltare (BERD) si Ban-
ca Europeana de Investitii (BEI), care va
permite achizitionarea locomotivelor noi.
E imbucurator, ca acestea au 0 capacitate
dubla fata de locomotivele vechi. Gratie
parametrilor tehnici moderni ai noilor loco-
motive va creste randamentul, calitatea,
dar mai ales volumul traficului. La fel de
important este si gradul sporit de confort

E necesar a utiliza un alt stil
de gestionare a subdiviziunilor

bucura pasagerii CFM prin confort impeca-
bil, la standarde europene. Colectivul garii
asigura deservirea calitativa si operativa a
pasagerilor, creaza pentru ei conditii con-
fortabile. La gara Chisinau sunt depuse
eforturi permanente pentru diminuarea con-
sumurilor de exploatare, imbunatatirea in-
dicatorilor economico-financiari. Administra-
tia garii a analizat starea de lucruri, a eva-
luat gradul de ocupare a fiecarui angajat si
gratie comasarii obligatiunilor de serviciu o
parte din angajati a trecut la regimul de
munca de opt ore pe zi. Drept urmare, pe-
rioada de munca a fost prescurtata, fara a
periclita indeplinirea sarcinilor puse in fata
colectivului.

Cumparandu-si bilet la ghiseele garii,
pasagerii merg la imbarcare. Langa fieca-
re vagon ei sunt intdmpinati amabil si ospi-
talier de insotitorii de vagon din cadrul Di-
rectiei deservire a calatorilor. DDC repre-
zinta una din cele mai mari intreprinderi
ale nodului feroviar. Colectivul asigura cu
succes calitatea deservirii pasagerilor.

Cat priveste traficul local de persoane,
la acest capitol Calea Ferata a Moldovei
are probleme. Ele tin, desigur, de menti-
nerea materialului rulant in stare de func-
tionare, de nivelul scazut al fluxului de ca-
latori. Plus la aceasta lipsa suportului din
partea statului. In practica internationala
transportul de calatori este subventionat
de stat. Si nu e intimplator: doar transpor-
tul feroviar face parte din categoria tipuri-
lor de transport ecologice si economice.
Dupa ce pasagerul a procurat bilet, si-a
ocupat locul in vagonul confortabil, acesta
porneste la drum. Care este, in opinia dum-
neavoastra, aportul altor filiale ale nodului
feroviar?

— Un segment al traseului principal de
cale ferata, care unes-
te Republica Moldova
cu statele vecine Ro-
mania si Ukraina, dar
si cu Rusia, Belarus,
Polonia, se afla in grija
sectiei linii Chisinau.
Colectivul specialistilor
de aici indeplinesc cu
succes lucrarile de
sporire a securitatii
circulatiei trenurilor.
Desi se confrunta cu
probleme, picherii asi-
gura circulatia conti-
nua si fara pericole a
trenurilor la viteza sta-
bilita. Ei muncesc per-
manent la ameliorarea
starii tehnice a liniilor,
majorarea vitezei me-

Importanta nodului feroviar Chisinau pentru sistemul de transport din tara
noastra nu poate fi subestimata. El este cel mai mare la CFM dupa numarul
filialelor si angajatilor. Din componenta acestui nod feroviar fac parte 17 sub-
diviziuni, colectivele carora asigura prin eforturile depuse securitatea circulatiei
trenurilor, integritatea incarcaturilor si cultura deservirii pasagerilor.

In momentul desemnarii lui Fiodor NEGRU in functia de sef al nodului
feroviar Chisinau, lurii TOPALA, director general al IS «Calea Ferata din Moldo-
va» i-a dorit succes in noul domeniu profesional, a subliniat necesitatea
cresterii intensitatii procesului general de conducere si a sporirii eficientei
activitatii tuturor filialelor nodului feroviar din capitala.

Corespondentul nostru s-a intalnit cu seful nodului feroviar Chisinau Fio-
dor Negru si a aflat primele sale impresii dupa ce a facut cunostinta cu aceasta
subdiviziune principala a IS “Calea Ferata din Moldova”.

dii de circulatie a trenurilor, micsorarea
sectoarelor cu limita de viteza, precum si
asupra reducerii numarului traverselor uza-
te. Specialistii sectiei linii nr.1 reusesc sa
asigure securitatea circulatiei trenurilor pe
tot sectorul din subordine.

La reparatia calitativa si operativa a va-
goanelor de calatori munceste cu succes
colectivul remizei vagoane de pasageri Chi-
sinau. Toate eforturile depuse au drept scop
pastrarea si mentinerea in stare buna a
materialului rulant de pasageri. Desi la une-
le sectoare au existat probleme mari din
cauza deficitului de lacatusi-asamblori. In
anumite momente situatia devenea una
critica. Or, trebuie sa fim stapani pe ea. Se
stie, ca salariile mici nu permit deocam-
data schimbarea spre bine a situatiei la
acest capitol, astfel incat la intreprindere
sa vina tineri, care sa preia experienta ge-
neratiilor cu vechime mare de munca.

Ceea ce-si propune remiza vagoane nr.1

O secventa de la remiza vagoane nr.1

este de a continua reparatia capitala cu
refacere a vagoanelor de pasageri cu com-
partimente pentru prelungirea cu 15 ani a
termenului de exploatare. Aceasta presupu-
ne organizarea procesului permanent de
renovare a vagoanelor, ceea ce va permi-
te, la randul sau, asigurarea desfasurarii
neantrerupte a traficului de calatori. Ba mai
mult: organizarea si implementarea repa-
ratiei capitale cu refacere a vagoanelor de
pasageri cu tichet.

De munca ritmica si bine organizata la
nivel profesional a colectivului statiei Chi-
sinau depinde securitatea circulatiei tre-
nurilor de marfa si calatori. Miscaristii din
capitala se straduie permanent sa imbu-
natateasca calitatea si sa sporeasca volu-
mul serviciilor oferite. Gratie muncii lor
astazi clientela si pasagerii nostri isi pot
verifica ceasurile. Desigur, unii sceptici ar
putea sa ma contrazica. Dar vreau sa rei-
terez, ca daca se mai intampla unele

I

O sectie a depoului de locomotive nr.1

n884-

la dirijarea acestor mijloace de transport.
Diminuand cheltuielile financiare de tran-
sportare, vom obtine majorarea veniturilor
intreprinderii.

Securitatea circulatiei trenurilor de mar-
fa si calatori ar fi imposibila fara buna func-
tionare a mijloacelor de semnalizare si co-
municatii, de alimentare cu energie elec-
trica. Lupta pentru ea prin munca inalt ca-
lificata si eforturi maxime colectivele sectii-
lor nr.1 semnalizare si comunicatii, alimen-
tare cu energie electrica.

N-ar fi corect sa trecem cu vederea ase-
menea subdiviziuni, precum policlinica, Spi-
talul clinic central si Centrul de recupera-
re, care au grija de sanatatea feroviarilor.
Gratie cunostintelor, deprinderilor si ridicarii
permanente a nivelului de calificare al an-
gajatilor, institutile medicale lupta cu afec-
tiunile angajatilor caii ferate, contribuind
astfel la asigurarea securitatii circulatiei la
IS “Calea Ferata din Moldova”.

In opinia dumneavoastra, dle Negru, ce
schimbari ar fi bine sa suporte stilul de
munca al filialelor nodului feroviar din ca-
pitala?

— Referitor la activitatea sefului nodului
feroviar Chisinau, vreau sa mentionez, ca
prioritatile mele in aceasta functie sunt asi-
gurarea securitatii circulatiei trenurilor de
marfa si calatori, cresterea randamentului
muncii tuturor subdiviziunilor structurale ale
nodului feroviar, optimizarea consumurilor
de exploatare, imbunatatirea calitatii ser-
viciilor oferite in domeniul traficului de marfa
si pasageri. Consider ca sefii filialelor no-
dului feroviar trebuie sa schimbe atitudi-
nea fata de gestionarea patrimoniului si
resurselor umane, formata in ultimii ani,
mizand pe interactiunea eficienta a tutu-
ror structurilor nodului feroviar Chisinau si
IS “Calea Ferata din Moldova” in ansam-

blu. In prim plan tre-
buie sa se afle chesti-
=~ unile ce tin de econo-
misirea drastica a mij-
. loacelor si incetateni-

\ : ' rea unui nivel inalt al

ca voi face tot posibi-
f\ lul ca fiecare din an-
gajatii nodului feroviar
al capitalei sa fie man-
dru de apartenenta sa
la minunata profesie
de feroviar.
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A dialogat
Liliana NICHIFOROV
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Recent am avut o deplasare de serviciu la no-
dul feroviar Ocnita si am profitat de ocazie ca sa
vizitez atelierele mecanice ale sectiei linii din loca-
litate. Interesul fata de ele nu este intamplator.
Aici muncesc specialisti cu experienta, capabili sa
gaseasca rezerve accesibile de economisire chiar
si in situatia economico-financiara actuala deloc
simpla. Ei au cu adevarat miini de aur, confec-
tionand fel de fel de instrumente pentru picherii
tuturor districtelor — de la Sofia, Valcinet pina la
Lipcani. Muncitorii de acolo repara tehnica cu
motor, rotile maderoanelor, cu ajutorul strunguri-
lor vechi, dar care continua sa functioneze bine,
confectioneaza suruburi si piulite.

reau sa ma refer in special la operatiunea
de incarcare prin sudare a inimilor de ma-
caz, supuse deteriorarilor si uzurii din diver-
se cauze ce tin de exploatare. Anterior s-a
incercat executarea ei_la atelierele mecani-
ce de la sediul central. In ultimul timp lucrarile
au loc in conditii de campanie, direct in zo-
nele cu macazuri ale statiei. Aceasta permi-
te excluderea cheltuielilor legate de sustragere si tran-
sportare.

Incarcarea prin sudare este efectuata prin metoda arcu-
lui electric. Cu ajutorul ei este permisa restaurarea inimilor
de macaz, a caror uzura verticala la exploatarea pe tra-
seele principale nu depaseste 6 mm, iar pe linile de re-
ceptionare-expediere — pina la 8 mm. Operatiunea fiind
efectuata, are loc slefuirea migaloasa a inimii de macaz.

Restaurarea prin aceasta metoda are un efect eco-

nomic destul de bun. O inima de macaz noua costa in
prezent 50-65 mii lei, pe cind consumurile de restaurare
constituie circa 1-1,5 mii lei. Din cauza devalorizarii in
continuare a valutei nationale pretul acestei piese de
macaz ar putea sa creasca, ceea ce face si mai bineve-
nite eforturile depuse de specialisti.

Responsabilii de la atelierele mecanice chibzuiesc
cum sa foloseasca si alta rezerva importanta de econo-
misire. Problema consta in aceea, ca in procesul de ex-
ploatare pe linie (tasarea balastului sub traverse, exe-
cutarea altor lucrari urgente de mentinere a liniei in sta-
re sigura de functionare) din cauza vibratiei sporite de-
seori se defecteza motoarele electrice ale tarnacoapelor,
sfredelelor electrice, altor instrumente de acest fel. Con-
form contractului, ele sint reparate la depoul de locomo-
tive Chisinau.

Necesitatea de schimbare a motoarelor electrice este
mare. Doar in cazul tarnacoapelor ea atinge anual 40-
50 unitati. Astfel cheltuielile de reparatie sunt foarte mari,
plus cele de transport. Deseori lasa de dorit si durata
reparatiei, deoarece in virtutea specificului muncii pi-
cherilor si a responsabilitati camenilor in veste portoca-
lii, instrumentele trebuie sa fie mereu la indemana. Din
acest punct de vedere este mai rational a organiza re-
paratia pe loc, cu atat mai mult ca in sectia linii Ocnita
exista traditii in domeniul respectiv. Inca prin anii ‘70 ai
secolului trecut in baza atelierelor mecanice a activat
un sector, unde erau reparate motoarele electrice pen-
tru toate sectiile linii ale Caii ferate Odesa—Chisinau de
atunci. De acea perioada amintesc locurile de munca
bine dotate, care s-au pastrat intr-o incapere separata.
Acum doi ani specialistii intreprinderii au incercat sa or-
ganizeze acolo rebobinarea motoarelor electrice. Opera-
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Continua cautarea rezervelor

tiunea nu e deloc una simpla. Minuirea firului subtire de
cupru cu diametrul de circa 0,6-0,8 mm e destul de grea.
Pentru a evita greselile, a asigura izolarea calitativa con-
tra umezelii si prafului sunt necesare multd acuratete si
atentie. Cea mai mica deviere de la norma poate provo-
ca inrdutatirea caracteristicilor de exploatare ale moto-
rului electric reparat. Experienta si calificarea necesara
sunt indispensabile. La sector a fost angajat un specia-
list cu deprinderile respective. Dar peste putin timp el s-
a concediat, din pacate.

Asa dar, locurile de munca la sectorul reparatie a
motoarelor electrice continua sa fie vacante. Doar rare-
ori la una din masinile-unelte de rebobinare se aseaza
electricianul Serghei lazarinski, angajat de curand in ate-
lierele mecanice. Functiile sale de serviciu sunt altele, dar
uneori le propune picherilor ajutorul sau in cazuri excep-
tionale. li reuseste destul de bine. Discutand cu el, am
constatat, ca specialistul s-ar implica mai activ in proce-
sul de reparatie a motoarelor electrice, daca ar fi moti-
vat financiar pentru munca suplimentara. Probabil, ar fi
bine sa se cantareasca toate plusurile si minusurile si sa
se ia o decizie in acest sens. A economisi mijloacele
bugetului feroviar inseamna a da dovada de spirit in-
treprinzator si atitudine de gospodar la orice pas.

IN IMAGINI:

1. Electricianul Serghei lazarinski demonstreaza
operatiunea de rebobinare a motorului electric

2. Sectia linii Ocnita. Aici tehnica de ingrijire a liniei
intotdeauna e gata de functionare

Imagini: lurie KOZLOV

Verificarea regulata a liniilor de cale
ferata garanteaza cel mai bine circulatia
sigura pe ele a trenurilor. Picherii de la
magistrala noastra constientizeaza bine
acest adevar. Pe sectorul din subordinea
sectiei linii Ocnita a demarat la mijlocul
lunii martie in mod planificat revizia de

Evaluarea trebuie sa i
complexa si veridica

e
&

andru Prusov. La fata locului li se alatura

articipand la activitatea comisiei
create in acest scop, conduca-

r torii si specialistii intreprinderii

se deplaseaza la districte. Aco-

lo li se alatura maistrii-picheri,

brigadierii, operatorii carucioa-

relor defectoscopice. Startul
acestei actiuni importante a fost dat pe
sectorul Lipcani, cel mai indepartat, unde
oamenii se deplaseaza de la Ocnita cu
motrisa nodului feroviar.

Verificarea profesionala nemijlocit la
fata locului va permite obtinerea unor
informatii obiective complexe despre sta-
rea liniilor, terasamentului, dispozitivelor
de linii, constructiilor auxiliare dupa
exploatarea in conditii de iarna, despre
devierile de la normativele in vigoare.
Datele colectate fiind generalizate, se vor
stabili volumul si termenele executarii
lucrarilor de reparatie a liniilor in sezonul
actual, necesitatea reala de materiale.

Practica demonstreaza, ca devierile
pot viza diferite aspecte. De exemplu,
numarul elementelor uzate ale suprastruc-
turii liniei pe un kilometru de linie (sine si

traverse), al devierilor parametrilor nomi-
nali ai rosturilor de dilatatie la joante, pre-
cum si a locurilor ce necesita indreptare
ori completare a prismei de balast, starea
indicatorilor hectometrici si kilometrici, a
indicatoarelor de semnalizare etc.

Are loc marcarea traverselor de lemn,
ce urmeaza a fi trecute la rebut. Gradul
masiv de uzurd a acestora din cauza ter-
menului exagerat de exploatare permite
a face deja astazi o concluzie trista: gos-
podaria linii continua sa se afle intr-o sta-
re extrem de complicatd. In conditiile de-
ficitului acut de traverse noi din beton ar-
mat deseori se recurge la actiuni extre-
me, precum micsorarea diagramei liniilor
de statie.

Materialele la mana a doua obtinute
in acest mod, care pot fi folosite in conti-
nuare, permit rarirea intrucatva a focare-
lor de putregai pe liniile principale.

In pofida dificultatilor ce tin de aprovi-
zionarea tehnico-materialda, colectivul sec-
tiei linii de la nordul republicii se straduie
sa foloseasca toate rezervele accesibile
pentru asigurarea securitatii circulatiei. In

lunile ianuarie si februarie curent punc-
tajul a constituit in ansamblu la intre-
prindere respectiv 26 si 73 unitati, planul
fiind 130. Rezultatul este unul bun. In frun-
te se afla districtele conduse de maistrii-
picheri Nicolae Cucer, Alexandru lusip,
Vasile Bejenari, Alexandru Nihtii, Anatolie
Condriuc, Vitalie Lesnic. Un volum mare
de lucrari indeplinesc picherii districtelor
antrenate in zona statiei nodului feroviar.

Revizia de primavara cu comisia a gos-
podariei linii pe sectorul de nord al magi-
stralei va continua pana la data de 30 ap-
rilie curent.

* ok %

n prezent la toate districtele fara
exceptie ale sectiei linii Balti gos-
podaria linii este supusa reviziei de
primavara cu comisia. Pe sectorul,
care se intinde de la Mateuti pana
la Falesti si halta Buciumeni, se dep-
laseaza membrii comisiei, din care
fac parte seful intreprinderii Alexei
Cruglii, adjunctul, responsabil de exploa-
tare Gheorghe Rusu si inginerul-sef Alex-

S

maistrii-picheri.

Sant verificate, completandu-se acte-
le necesare, nu doar elementele supra-
structurii liniei, ¢i si constructiile auxiliare,
terasamentul, indicatoarele etc.

Analiza obiectiva si complexa a infor-
matiilor adunate va permite stabilirea zo-
nelor de munca pe parcursul sezonului ur-
mator, calcularea volumului de materiale
necesare pentru asigurarea in continuare
a securitatii circulatiei.

Spre regret, din cauza deficitului acut
de traverse noi si traverse la mana a doua,
deja de mult timp ramane conservata ra-
mificatia de cale ferata de la Rautel pana
la statia Glodeni.

In primele trei luni ale anului curent
punctajul mediu in sectie a constituit 38-
85 unitati, planul fiind 110 unitati. Este
meritul colectivelor tuturor districtelor si
sectoarelor. Or, in pofida dificultatilor, in-
dicatorul de plan este indeplinit.

Din sectiile linii Balti si Ocnita —
Vladimir DOBREANSCHI
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Miscaristii vor face Iata
angajamentelor asumate

Continuand publicarea materialelor la aceasta rubrica, nu poate fi trecut
cuvederea serviciul miscare — unul din cele mai principale la CFM. Or, statiile
feroviare ale Magistralei moldovenesti se afla pe prima linie a procesului de
trafic. Activitatea colectivelor serviciului miscare, problemele, cu care se
confrunta specialistii de aici, realizarea sarcinilor trasate — toate acestea au
constituit subiectul discutiei corespondentului nostru cu Igor MUNTEANU,
sef al serviciului miscare al IS “Calea Ferata din Moldova”.

Dle Munteanu, ne aflam deja la jumatatea
celei de-a doua luni de primavara si odata
cu sosirea acestui anotimp apar noi ce-
rinte fata de procesul de trafic. Ce lucrari
desfasoara in perioada data subdiviziu-
nile din cadrul serviciului?

— La fel ca si in ceilalti ani, colectivele
tuturor celor sapte statii ale nodurilor fero-
viare de la magistrald demareaza fara in-
tarziere si desfasoara activ pregatirea in-
treprinderilor pentru activitatea in perioa-
da de primavara-vara. Astfel, bunaoara,
la statiile nodurilor feroviare si cele linia-
re miscaristii efectueaza lucrari sanitare,
fac curat pe liniile din statii si teritoriile
adiacente, adunand iarba, frunzele si ra-

Sectia transbordare a vagoanelor Ungheni

murile uscate, varuiesc pomii si bordurile,
reteaza tufarii. La statia din capitala se
organizeaza de asemenea revizia tehnica
periodica a tuturor cladirilor, macaralelor
din zonele cu containere si, in caz de ne-
cesitate, se planifica reparatiile curente.
De rand cu lucrarile enumerate, la restul
statiilor sunt in toi si altele. La statia fero-
viara Balti-Slobozia, bunaoara, are loc cu-
ratarea liniilor parcului de triere-expedie-
re, pozitiei 1-a de franare, a liniillor ma-
gaziei de marfa; de pe teritoriul reviziei
tehnice Balti a fost evacuat gunoiul, in
acest scop fiind antrenata tehnica gos-
podariei auto municipale; a fost reparat
gardul din jurul incaperii de protectie ci-
vila si se efectueaza reparatii cosmetice
in interior cu schimbarea a doua perva-
zuri. Lucrarile la aceasta statie vor conti-

nua pana la data de 1 mai. La statia Ocnita
se intreprind actiuni pentru a obtine per-
misiunea Inspectoratului Ecologic de a taia
trei copaci putrezi (plopi), care pun in pe-
ricol securitatea circulatiei trenurilor. Se
preconizeaza incheierea in primavara cu-
renta a reparatiei cladirii postului 4 din
zona de intrare cu macazuri a statiei, pre-
cum si constructia unui WC pentru fero-
viari in zona de intrare cu macazuri. Odata
Cu sosirea primaverii la statia Bender si
statiile liniare se preconizeaza verificarea
starii tehnice a inventarului de stricta evi-
denta si ajustarea acestuia la cerinte. Cat
priveste securitatea antiincendiara, se va
acorda atentie deosebita emiterii si stu-
dierii dispozitiilor, inst-
ructiunilor privind asi-
gurarea securitatii an-
tiincendiare a edificii-
lor; existentei planu-
rilor de evacuare a
oamenilor si intreti-
nerii liniilor de eva-
cuare; in conformita-
te cu prevederile, se
va verifica suplimen-
tar prezenta si func-
tionalitatea sisteme-
lor de semnalizare in
caz de incendiu la edi-
ficiile statiei. La Un-
gheni, odata cu in-
cheierea sezonului de
incalzire se planifica
demararea reparatiei
sistemelor termice si
a reparatiei curente;
pregatirea mijloacelor
de transport auto
pentru revizia tehni-
¢4, transferarea aces-
tora la normele de
vara privind consumul
de combustibil si lub-
rifianti; organizarea
reviziei tehnice perio-
dice a tuturor edificii-
lor, pregatirea pentru
reparatiile curente;
elaborarea actiunilor
de pregatire catre tra-
ficul estival de cala-
tori. La statia Giurgiu-
lesti se planifica a in-
cepe reparatia sistemului termic la cazan-
gerie, are loc pregatirea mijloacelor de
transport auto pentru revizia tehnica, tran-
sferarea lor la consumul de combustibil si
lubrifianti, precum si anvelope conform
normelor de vara.

Care sunt statiile Magistralei moldovenesti
cu cele mai bune rezultate la volumul de
incarcare-descércare, la organizarea
colaborarii rodnice cu clientela?

— Activitatea serviciului miscare consta
din mai multi factori. Examinati in detalii,
ei demonstreaza calitatea lucrarilor efec-
tuate. Pentru o evaluare obiectiva toti in-
dicatorii trebuie divizati in doua parti. Pri-
ma tine de venituri; incarcare, descarcare,
receptionarea si predarea vagoanelor in-
carcate, circuitul de marfa. Cea de-a doua
este partea organizatorica. Ea include res-

pectarea orarului circulatiei trenurilor, vi-
teza tehnica si de sector, circuitul vagoa-
nelor, randamentul vagonului, tonajul me-
diu al garniturii de tren. Toate acestea se
evalueaza comparativ cu perioada simi-
lara a anului trecut. Astfel, bunaoara, pla-
nul privind randamentul vagonului a fost
indeplinit cu 125,5 procente, comparativ
cu anul trecut — cu 102 procente; tonajul
mediu al vagonului — cu 105,6%, compa-
rativ cu 2015 — cu 100%; circuitul diurn
al vagonului fatd de anul trecut a consti-
tuit 116,5 procente. Analizand acesti in-
dicatori zilnici medii, se poate constata,
ca toti participantii la procesul de trafic
organizeaza munca la un nivel inalt, indi-
ferent de marimea volumului de transpor-
tare. Ceea ce nu se poate spune despre
prima parte, care tine de venituri. Aici, din
pacate, indicatorii sunt mult mai mici decat
s-a planificat, cu atat mai mult fata de ni-
velul anului trecut. De aceea e necesara o
concentrare mai mare pe problema atra-
gerii fluxurilor de incarcaturi, si nu doar
din partea serviciului miscare si a con-

Colectivul serviciului
miscare isi indeplineste
angajamentele asumate,
gratie respectarii

cu strictete a instructiunilor,
dispozitiilor privind
exploatarea vagoanelor de
tehnice la nivel inalt,
implementarii experientei
avansate de ingrijire tehnica
a vagoanelor

ducatorilor statiilor, ci si din partea tutu-
ror serviciilor implicate. Au indeplinit pla-
nul de incarcare statiile Giurgiulesti,
Chisinau, Balti-oras, Ghindesti si alte ca-
teva. Planurile la descarcare au fost rea-
lizate de colectivele statiilor Valcinet —
cu 130,3%, Balti-oras — cu 137,9%,
Straseni — cu 105%, Revaca — cu 127,6%,
Bender — cu 172,4%, largara — cu
224,1%.

Ce se intreprinde pentru reducerea con-
sumurilor de exploatare?

— Pe parcursul ultimilor ani, din cauza
scaderii substantiale a volumului de trafic,
statiile feroviare, la fel ca si calea ferata in
ansamblu, s-au pomenit in conditii econo-
mico-financiare complicate. In scopul
solutionarii problemelor aparute serviciul
miscare si filialele sale au elaborat o serie
de actiuni pe cateva directii principale: aju-
starea personalului si cheltuielilor la volu-
mul de munca concret efectuat; diminua-
rea consumurilor de exploatare din contul
sporirii eficientei utilizarii locomotivelor de
manevra, conservarii statiilor nesolicitate,
economisirii resurselor energetice etc.; dis-
ponibilizarea conventionald a salariatilor
prin oferirea concediilor fara plata. Gratie
indeplinirii actiunilor de reducere a consu-
murilor de exploatare serviciul miscare a
obtinut rezultate bune la capitolul econo-
misire. Anul trecut cheltuielile de exploa-
tare s-au diminuat cu 9 la suta, economi-
sindu-se 12 630,3 mii lei. Din fondul de
salarizare s-au economisit 1604,8 mii lei,
ori 2,4 la suta, la consumul de materiale
— 1144.,4 mii lei ori 41,7 la suta, la consu-

Feroviarul Moldovei
7 aprilie 2016, N 7-8

mul de combustibil — 118,9 mii lei ori 4,3
la sutd; alte cheltuieli s-au redus cu 9292,7
mii lei ori cu 21,9 la suta. Personalul a fost
Cu 77 unitati mai putin decat prevedea pla-
nul.

Toate statiile pe baza de autogestiu-
ne au obtinut reducerea consumurilor de
exploatare: Ungheni — cu 14,5 la suta,
Chisinau — cu 11,1 la suta, Ocnita — cu
8,6 la suta, Balti-Slobozia — cu 7,8 la
suta, Bender — cu 6,6 la suta, Basara-
beasca — cu 2,1 la suta, Giurgiulesti —
cu 6,6 la suta. In primele doua luni ale
anului curent au fost economisiti 58 mii
kVt/ore de energie electrica, 15,169 me-
tri cubi de gaze, 105,3 metri cubi de apa.
Din 1 iunie 2016, in legatura cu scaderea
intensitatii circulatiei trenurilor si a volu-
mului de munca pe sectorul Moghiliov-Po-
doliskii—Ocnita, se preconizeaza a con-
serva statia Verejeni. Specialistii gospo-
dariei miscare muncesc permanent asup-
ra diminuarii cheltuielilor de exploatare,
cresterii veniturilor, folosirii eficiente a
mijloacelor tehnice si indeplinirii indicato-
rilor cantitativi si calitativi ai activitatii de
munca a statiilor.

In legatura cu trecerea la timpul de vara,
reesind din propunerile serviciului calatori
si din necesitatea de a organiza activita-
tea continua a statiilor si nodurilor ferovia-
re, precum si a tuturor subdiviziunilor CFM,
serviciul miscare a elaborat orarul circulatiei
trenurilor internationale de pasageri, a tre-
nurilor locale si suburbane pentru perioa-
da 27 martie — 30 octombrie 2016. Se
intreprind de asemenea actiuni menite sa
reduca durata curselor, mizand in acest scop
pe cresterea capacitatii de circulatie a
sectoarelor caii ferate.

Care sunt planurile de munca ale gos-
podariei miscare in vederea pregatirii
catre traficul estival de pasageri?

— In procesul pregatirilor pentru traficul
estival de pasageri din acest an la STV
Ungheni s-au efectuat in comun cu remiza
vagoane nr.1 reparatii planificate tip RC-
1, ingrijiri tehnice tip 3 ale boghiurilor si
osiilor montate pentru ecartamentul de
1435 mm, destinate cursei internationale
nr.105/106 Chisinau—Bucuresti. La toate
reviziile tehnice, reviziile tehnice si comer-
ciale, posturile transbordare a vagoanelor
sunt organizate conform graficului instruiri
tehnice pentru studierea instructiunii revi-
zorilor de vagoane privind ingrijirea franelor
materialului rulant, a osiilor montate, bo-
ghiurilor vagoanelor de pasageri, dispozi-
tivelor de lovire-tractiune. Saptamanal la
aceste subdiviziuni este verificata rezerva
pieselor de schimb pentru ingrijirea si
reparatia vagoanelor de pasageri, care
permite indeplinirea intocmai a cerintelor
privind asigurarea securitatii circulatiei tre-
nurilor de pasageri.

Cum credeti, dle Igor Munteanu, ce le va
ajuta colectivelor serviciului miscare sa
faca fata angajamentelor asumate, in
pofida dificultatilor serioase privind asi-
gurarea procesului de productie?

— Reesind din volumul de transportare
pe calea ferata preconizat in momentul de
fata, stabilit conform datelor statistice ale
Asociatiei Internationale a cailor ferate, in
Europa de Sud-Est intre ecartamentele de
1520 si 1435 mm in cadrul schimbului
informational al AITF, dezvoltarea transpor-
tului de marfa si calatori nu doar trebuie
sa se imbunatateasca, ci si ar putea fi pro-
puse volume de trafic atractive in sens
economic. Desi in prezent exista dificultati
in asigurarea procesului de productie, vre-
au sa mentionez, ca ceea ce va ajuta co-
lectivelor serviciului miscare sa faca fata
angajamentelor asumate este respectarea
cu strictete a instructiunilor, dispozitiilor
privind exploatarea vagoanelor de marfa
si calatori, asigurarea securitatii circulatiei
trenurilor, evaluarea conceptiei, ingrijirea
tehnica la nivel inalt, implementarea ex-
perientei avansate de ingrijire tehnica a va-
goanelor in scopul cresterii competitivitatii
transportului feroviar.

A dialogat
Liliana NICHIFOROV

Imagini: lurie KOZLOV
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onfort in spatiu limitat

La cativa kilometri de satul
Larga din nordul republicii trece
o linie de cale ferata, pe care
se afla halta Varticauti. Anume
ea a avut rolul de stea
calauzitoare in viata Auricai
Saracuta, altoindu-i pe timpuri
in suflet romantica calatoriilor
apropiate si departate.

tunci, cind veni timpul sa
aleaga o profesie sigura,
/ Aurica urca in tren si ple-
ca la Cernauti. Acolo a
depus actele la scoala
_[— feroviara, unde a insusit
~ profesia de insotitoare de
vagon. In anul 1994 a inceput bio-
grafia sa de munca pe roti. Imbinand
munca cu studiile, ea a absolvit in
continuare Colegiul feroviar din Cer-
nauti, sectia cu frecventa redusa,
specializandu-se in domeniul miscare.
A exercitat functia de insotitoare
de vagon in diferite trenuri, inclusiv
si a vagonului atasat la Chisinau in
componenta trenului Odesa—lvano-
Frankivsk — a existat pana acum cati-
va ani un asemenea tren. Recent am
intilnit-o pe Aurica Saracuta in vago-
nul nr.4 al trenului accelerat nr.48/
47 de pe ruta Chisinau—Moskova. Mi-
au atras atentia curatenia exemplara
din compartimente si coloaz. In ra-
port cu pasagerii — amabilitate si
atentie, ceea ce constituie elemente
importante ale culturii deservirii.
— Cursa durand sase zile, nu e

Colectivul serviciului trafic de
pasageri este profund indurerat
in legatura cu moartea prema-
tura a

Olgai ROMANCENCO

si exprima sincere condoleante
rudelor si prietenilor decedatei.

Dumnezeu s-o0 odihneasca in
pace.

'

insotitoarea de vagon Aurica Saracuta

deloc simplu a crea confort intr-un
spatiu limitat, precum este, de fapt,
vagonul, — a relatat insotitoarea. —
Dar atunci cand profesia iti place, te
stradui sa indeplinesti obligatiunile de
serviciu cum se cuvine, astfel incat
calatorii sa fie multumiti si sa-si faca
0 impresie buna despre Magistrala
moldoveneasca. In echipa condusa
de Vasile Mititelu domneste un cli-
mat psihologico-moral favorabil. Din
acest colectiv fac parte deja cativa
ani. Mereu sunt gata sa vina in aju-
tor electromecanicul trenului Serghei
Vasilachi, insotitorii de vagon Rada
lovu, Ruslan Benea, Vasile Popa, Gri-
gore Cozac si altii.

Insotitorul nu are doar obligatiunea
de a asigura curatenia in vagon, a
propune ceai pasagerilor si a deschi-
de usile in statii. Cu mult inainte de a
porni la drum membrii echipei, imbra-
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cati in uniforme, se aduna la volanta
de la DDC, organizata de sefii de co-
loana si de tren. Acolo se discuta
despre cursele anterioare, are loc in-
struirea la tehnica securitatii. Dupa
aceasta tura predecesoare transmite
sub semnatura vagoanele, inventa-
rul. Insotitorii de vagon primesc len-
jerie curata.

Cursa pana la Moskova si retur
dureaza trei zile. Dupa aceasta echi-
pa mai face o cursa similara de la gara
Chisinau, iar apoi urmeaza sase zile
de odihna. In aceasta perioada Auri-
ca Saracuta revine neaparat in satul
natal. Acolo o asteapta fiicile, batrana
mama, care are nevoie de grija sa,
gospodaria, gradina. Feroviara se
straduie sa le reuseasca pe toate si
0 ajuta caracterul nelinistit.

Vladimir DOBREANSCHI

Maestru in domeniul, unde munceste

-a inviorat din nou activita-
tea de munca in sectiile si
la sectoarele de productie
ale remizei vagoane Balti
dupa revenirea la munca din
repaus tehnic a colectivului

Ferarul Leonid Dabija

intreprinderii. S-au inmultit grijile ce-
lor ocupati cu verificarea ansamblu-
rilor roti-role, reparatia cutiilor vagoa-
nelor de marfa, indeplinirea altor
operatiuni tehnologice. La ferarie de
dimineata rasuna loviturile ciocanului

de nicovala. Aici munceste Leonid
Dabija, care si-a consacrat multi ani
din viata sa acestei profesii rare in
prezent, dar la fel de solicitate ca pe
timpuri.

Din cauza problemelor economico-
financiare, care impie-
dica satisfacerea deplina
a cererii de instrumente
si detalii noi pentru re-
paratia vagoanelor, in
cadrul remizei se recur-
ge tot mai des la folosi-
rea rezervelor interne.
Sunt utilizate materiale-
le la ména a doua si
ceea ce produce feraria:
brose, carlige de apucat,
detalii pentru utilajul ne-
standardizat, ciocane
etc.

Leonid Dabija este
recunoscut la intreprin-
dere drept un maestru in
domeniul, unde mun-
ceste. Ceea ce cores-
punde adevarului.

Posedand deprinde-
rile necesare, experienta
bogata si sarguinta, el
poate executa orice co-
manda.
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B PANORAMA A CFM

La orice ora de zi Si noapte

g U oy (TS
Electromecanicul Vadim Burlacu verifica releele

Specialisti cu experienta si bine pregatiti au grija sa
mentina in stare de functionare instalatiile SCB din
cadrul sectiei Balti semnalizare si comunicatii. Gratie
atitudinii responsabile a acestora posturile centralizare
electrica, sistemele de semnalizare-blocare pe secto-
rul din subordine functioneaza in regim cuvenit, asi-
gurand circulatia neantrerupta si fara pericole a trenu-
rilor. Se pune accentul nu doar pe reparatiile plani-
ficate calitative si executate la timp, ci si pe inlaturarea
operativa a defectelor la orice ora de zi si noapte.

Din cohorta specialistilor SCB, care muncesc cu tra-
gere de inima, face parte si Vadim Burlacu, absolvent
al Colegiului tehnic de transport feroviar din Balti. Dand
dovada de profesionalism, tanarul electromecanic asi-
gura functionarea stabila a instalatiilor SCB in zona
statiei nodului feroviar Balti-Slobozia.

Prioritare sunt
operativitatea si vigilenta

Acum cativa ani statia Cahul a incetat sa mai fie
una marginasa si de atunci s-a transformat intr-o veri-
ga tehnologica strategic importanta pentru desfasurarea
traficului intre statiile Giurgiulesti si Basarabeasca. Un
rol deosebit in ceea ce tine de dirijarea operativa a
circulatiei trenurilor si activitatea de manevra revine im-
piegatilor de miscare de la postul centralizare electrica.
E vorba de specialisti competenti, capabili sa evalueze
situatia concreta in trafic si sa ia decizii optime in fie-
care caz aparte.

Printre ei se afla impiegatii de miscare Larisa Bul-
boc, Mariana Dandis si Trifon Rotaru. Fiecare in tura sa
indeplineste cu strictete dispozitiile dispecerilor, respon-
sabili de circulatie, respecta cerintele vizavi de perfecta-
rea documentelor referitoare la trenuri si alte acte pre-
vazute de instructiunile de functie. La perfectionarea
cunostintelor profesionale le ajuta instruirile tehnice,
organizate in mod regulat de catre seful statiei Gheor-
ghe Gvozdev.

in ordinea stabilita

—

in tura — Petru Alvanica

Depoul de locomotive nr.4 Balti asigura operativ cu
mijloace de tractiune trenurile de marfa si calatori, pre-
cum si procesul de manevra, pe sectorul de nord al ma-
gistralei. De gestionarea operativa in ordinea stabilita a
acestui domeniu important se ocupa oamenii cu 0 pro-
fesie speciala: sefii de tura in depou. Ei poarta raspundere
pentru prezentarea la timp la serviciu a echipajelor de
locomotiva, supravegheaza examinarea medicala a
mecanicilor de locomotiva si mecanicilor-secunzi, orga-
nizeaza instruirea privind specificul remorcarii pe sectoa-
rele cu limita de viteza, aduc la cunostinta documentele
referitoare la securitate etc.

La sediul central din Balti al depoului (din componenta
intreprinderii mai fac parte si doua depouri locomotive
de rulaj) in calitate de sefi de tura muncesc Petru Alvani-
ca, Leonid Pasat, Vasile Boico si Mihail Tolcaciov,
specialisti cu experienta profesionala, dar si cu o vechi-
me mare de munca in calitate de mecanici de locomo-
tiva.

13 ”
Imagini: lurie KOZLOV REPORTER “FM



Comitetul sindical, administratia IS
“Calea Ferata din Moldova” il felicita cu
ocazia zilei de nastere pe Alexei ADAM,
sef al Centrului de reparatie a locomoti-
velor.

— Stimate coleg! Suntem bucurosi sa
fim alaturi si sa te felicitam cu prilejul zi-
lei de nastere, sa-ti uram mari succese in
domeniul profesional si idei creatoare in
continuare. Iti suntem recunoscatori pen-
tru spiritul combativ si capacitatea de a
munci in echipa. Este mereu o placere si
e usor sa discuti cu dumneata despre pre-
ocuparile profesionale, reusesti intotdea-
una sa ne incurajezi si sa ne ajuti cu un
sfat bun. Iti dorim sa-ti vezi realizate toa-
te scopurile propuse. Multi ani norocosi!

* k%

Colectivul serviciului securitate a cir-
culatiei si lichidare a consecintelor acci-
dentelor il felicita pe revizorul Anatolie
MIHAILOV cu ocazia JUBILEULUI de 60 de
ani, dorindu-i multa sanatate, succese in
activitatea de munca si realizarea tuturor
doleantelor.

Sa fii norocos, puternic, iubit,

Cu multe-mpliniri si succese-n toate,

Sa ai viitor luminos, fericit,

Cu dragoste, pace, realizari, sanatate!

* x %

Comitetul sindical, Consiliul veterani-
lor sectiei linii Chisindau adreseaza cordiale
felicitari cu ocazia JUBILEULUI de 70 de
ani veteranului transportului feroviar Ro-
man LUKASEVICI. Dumnealui a consacrat
activitatii la calea ferata 43 de ani din

Roman LUKASEVICI

viata sa, a muncit maistru, inginer, ingi-
ner-sef, sef-adjunct al sectorului lucrari
mecanizate de incarcare-descarcare nr.1.

— Va dorim, stimate Roman Lukase-
vici, multa sanatate, bunastare in familie,
succese in continuare in domeniul muncii
in folosul comunitatii.

* k%

Administratia, comitetul sindical si co-
lectivul sectiei Chisinau alimentare cu
energie electrica vin cu felicitari cordiale
de ziua nasterii catre Dumitru ANGLICEV,
paznic, si lgor TOMCIAC, maistru superior
interimar, dorindu-le multa sanatate, suc-
cese in activitatea de munca, fericire fami-
liala, prosperare, longevitate. Multi ani si
toti norocosi!

* ok %

Administratia si colectivul statiei Cala-
rasi adreseaza felicitari cu prilejul zilelor
de nastere Anei SCHIOPU, casier de marfa
superior, si Anei LITCAN, dereticatoare la
statie.

— Cele mai frumoase flori, cele mai
cordiale urari pentru o zi minunata si un
an plin de realizari. Multi ani infloritori!

* k%

La JUBILEUL de 50 de ani colectivul
garii statiei Basarabeasca vine s-o felici-
te pe sefa garii Larisa HMILEVSKI.

Soarele sa iti zambeasca
Azi, in dar de ziua ta,
Dragostea sa te-nveleasca
Cu imbratisarea sa.

Sa ai cantec in privire

Si-n obraji — maci infloriti,
Mult noroc si fericire,
Si-multi, multi ani fericiti!

* ok %

Administratia si comitetul sindical ale
depoului de locomotive Basarabeasca ii
felicita la atingerea JUBILEULUI de 60 de
ani pe L.LGARGALAC, mecanic-secund, Vi-
talie MALANCO, mecanic-secund, Zahar
GRECOV, sef al Trenului de interventie,
N.ZAZUC, dereticatoare in depou, V.STO-
IANOV, mecanic-secund.

Viatd lunga, spor in toate,
Mult noroc si sanatate,
Bani si tot ce va doriti,
Si-multi, multi ani fericiti!

* k%

Colectivul si comitetul sindical din cad-
rul sectiei linii Basarabeasca adreseaza
cordiale felicitari de ziua nasterii lui Vla-
dimir CUTEVAL, sef al atelierelor mecani-
ce; Serghei MICLEUSANU, maistru-picher
al districtului nr.3 de la st.Basarabeasca.

Noi va dorim din suflet sanatate,
Noroc, fericire, bucurii,

S-aveti mereu succese-n toate,
Multi bani in punga si doar impliniri!

* k%

Comitetul sindical si colectivul statiei
Ungheni vin cu felicitari de JUBILEU catre
Tatiana BULANCEA, sefa a biroului resur-
se umane, Victor CORENI, receptioner la
biroul predare, Gheorghe PENDUS, slin-
ger.

Multi ani cu sanatate,
Sa aveti belsug in toate,
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Elena BUIKLII

Bucurii si implinire,
Viata buna, fericire!

* k%

Administratia si comitetul sindical de
la statia Cahul adreseaza felicitari de ziua
nasterii receptionerului superior Elena
BUIKLII.

Sa ai pe fata un val de fericire,
Pe inima sa porti o raza de iubire,
In gand sa-ti fie pace si-mpacare,
lar soarta sa-ti aduca doar zilele
cu soare!

L .

Din sectia linii Basarabeasca colecti-
vul si comitetul sindical transmit cordiale
felicitari de ziua nasterii magazionerului
Larisa MORARI.

Fie-ti viata strop de miere,
Anii fie-ti mangaiere,

Clipa fie-ti sarbatoare,
Multi ani si-un trai in floare!

* ok %

Colectivul si comitetul sindical de sectie
ale serviciului audit intern il felicita cu pri-
lejul zilei de nastere pe revizorul Oleg SO-
LODKII.

— Va dorim din tot sufletul multa sa-
natate, viata lunga, energie nesecata, suc-
cese in domeniul profesionall

Cele mai irumoase trasee feroviare ale planetei

Rocky Mountaineer, Canada

Trenul turistic Rocky Mountainer, care circula pe ruta
Vancouver—Calgary, repeta traseul din anul 1885 al Caii
ferate Canadian Pacific, in timpul traversarii vestului
Canadei si Muntii Stincosi.

Pasagerii acestui tren au ocazia sa admire peisaje mi-
nunate ale naturii virgine: stanci din lava neagra increme-
nita, lacuri cu apa cristaling, rauri de munte tumultoase,
turme de berbeci canadieni ai zapezilor, ba si vre-un urs
negru baribala ori grizli, daca vor avea noroc.

Calatoria dureaza doua zile si 0 noapte petrecuta in
orasul Kamloops din Columbia Britanica, astfel incat pa-
sagerii nu vor rata panoramele de zi.

De remarcat: canadian Pacific a fost prima linie trans-
continentala de cale ferata din Canada. In prezent ea isi
pastreaza importanta in calitate de magistrala pentru tra-
ficul feroviar de marfa.

Bergen, Norvegia

Situata la cea mai inalta altitudine printre caile fera-
te din nordul Europei, ea permite a vedea cele mai vechi
fiorduri ale Norvegiei, roase de ghetari.

Trenul se deplaseaza prin trecatoarea alpina dintre
Oslo si Bergen, apoi traverseaza platoul muntos Har-

dangervidda, suflat de vinturile reci, unde se afla cea
mai mare rezervatie naturala din Europa. Calatoria de
sapte ore se incheie pe sesurile inverzite ale Bergenului.

Se recomanda: odata cu procurarea biletelor faceti
comanda prealabila de gustari reci, care includ pastrav,
somon, lipii din faina, carne de ren, pateu din carne de
Iren si rachitele de munte. Calatoriti vara, cind ziua e mai
unga.

Toy-train pe Calea ferata Darjeeling—
Himalaia, India

Este vorba de o calatorie romantica de 8 ore cu ine-
ditul tren minuscul Toy Train din localitatea Siliguri, si-
tuata la poalele muntilor Himalaia de Est, pana la statia
Darjeeling, aflata la altitudinea de 2255 metri, de unde
se deschid privelisti uimitoare spre varfurile muntilor Hi-
malaia.

Trenul a primit denumirea de jucarie, deoarece se
deplaseaza pe una din cele mai vestite linii feroviare cu
ecartament ingust, latimea caruia e de numai 610 mm.
Calea ferata strabate jungle de netrecut, vai de un ver-
de aprins, plantatii de ceai si paduri de artar, castan,
livezi de pere, visini si cardamon.

De remarcat: traseul este foarte popular in cinema-
to%(afia indiana, fiind deseori prezent in serialele boli-
vudiene.

Calea ferata Semmering, Austria

Semmering este prima cale ferata alpina din lume.
Constructia ei a fost finisata in anul 1854, inainte de epo-
ca dinamitei si a panourilor de forare alpina la edificarea
tunelurilor.

Calea ferata traverseaza 16 viaducuri si 14 tuneluri —
toate sapate manual in stinci. Ea constituie una din capo-
doperele indiscutabile ale ingineriei si un monument viu
pionierilor din domeniul constructiei feroviare. Ceea ce se
cunoaste astazi drept Calea ferata Semmering este in
realitate doar unul din cele mai vechi sectoare ale aces-
teia — Gloggnitz-Miurttuchlag cu lungimea de 42 kilome-
tri, care si constituie traseul trenului turistic. lar fosta Cale

ferata Semmering ca atare este in prezent parte compo-
nenta a Caii ferate austriece de sud.

Desi linia este foarte intortocheata si are numeroase
viaducuri si tuneluri, calatoria prin Alpii austrieci de la Glog-
gnitz pana la Miurttuchlag dureaza doar o ora.

- TR 2 % ¥ =

De mentionat: Semmering este bine cunoscuta in me-
diul numismatilor, deoarece este prezentd pe multe mo-
nede de colectie, inclusiv cea jubiliara cu valoarea de 25
euro, emisa cu ocazia jubileului de 50 de ani al caii ferate.

Vest-Hailand, Marea Britanie

Cea mai pitoreasca linie de cale ferata britanica asi-
gura legatura dintre portul Malleig de pe litoralul de vest
al Scotiei si Glasgow.

Calatoria de o ora si jumatate trece pe marginea
unor golfuri posomorate, prin lunci stinghere, mlastini si
prin preajma unor castele singuratice, in schimb mai apoi
turistii au ocazia sa admire peisajele pitoresti ale golfuri-
lor marine cu apa albastra si micile insule Agge, Mako si
Ram.

De remarcat: viaducul Glenfinnan din apropierea por-
tului Malleig a aparut pe fundalul expresului Hogwart in
filmele despre Harry Potter. Cel mai potrivit anotimp pen-
tru 0 asemenea calatorie este primavara, cand infloresc
ierburile salbatice din partea locului, desigur, daca nu
santeti alergici la polen.
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