
Ziarul apare
din 1 mai 1941
Ziarul apare
din 1 mai 1941

ZIAR AL COLECTIVULUI C+II FERATE DIN MOLDOVA

N 7-8 (5877-78) 7 aprilie 2016

To\i sunt egali ]n fa\a legii
SECURITATEA }N PRODUC|IE EVENIMENTE {I FAPTE

Unul din principiile de baz= ]n transportul feroviar este crearea condi\iilor de munc= de maxim= siguran\= pentru
fiecare angajat. Activ`nd la Calea Ferat= a Moldovei cu un proces de produc\ie at`t de multifunc\ional, serviciul
securitatea [i s=n=tatea ]n munc= ][i vede menirea ]n reducerea traumatismului, a situa\iilor ce pot crea accidente,
precum [i ]n reac\ionarea prompt= la cazurile ie[ite din comun [i cele sanitar-habituale.

Tot ce \ine de chestiunile, care presupun ac\iuni  de protec\ie ]n activitatea de munc= a angaja\ilor CFM, se afl=
]n vizorul directorului general al }S “Calea Ferat= din Moldova”, Iurii TOPALA. Administra\ia magistralei suprave-
gheaz= cu stricte\e ]ndeplinirea prevederilor normative ale Legii RM privind protec\ia s=n=t=\ii [i securitatea muncii
nr.186-XVI din 10 iulie 2008.

din Moldova” [i a adjunc\ilor acestora, a
personalului de conducere de la nodurile
feroviare ale Magistralei moldovene[ti.
Cursurile au avut loc la Centrul de
instruire acreditat pe l`ng= Ministerul
Educa\iei din RM.

La data de 1 aprilie 2016 Dumitru
Durnescu, [ef al serviciului securitatea [i
s=n=tatea ]n munc= de la CFM, a
]nm`nat certificatele respective cadrelor
din veriga superioar= de conducere a }S
“Calea Ferat= din Moldova” ]n frunte cu
directorul general Iurii Topala, care au
urmat aceste cursuri.

Certificate similare au primit [i condu-
c=torii nodurilor feroviare Chi[in=u,
Ungheni [i Bender.

La Calea Ferat= a Moldovei se orga-
nizeaz= anual o suit= de ac\iuni, menite
s= ]mbun=t=\easc= condi\iile de munc= [i
siguran\= a acesteia. Ele acoper= diferite
aspecte. Este vorba de protec\ia juridic=
[i organizatoric= a muncii; ac\iuni ]n
cadrul gospod=riilor serviciilor, filialelor
structurale; ac\iuni cu caracter sanitar-
igienic, curativ-profilactic [i curativ de
recuperare; instruirea feroviarilor,
implementarea experien\ei avansate la
protec\ia muncii; suportul informa\ional
al protec\iei muncii.

Caracterul multilateral al ac\iunilor
de prevenire contribuie la diminuarea
traumatismului de munc= [i a morbidit=\ii
profesionale, precum [i la crearea unor
condi\ii de munc=, care protejeaz= via\a
[i s=n=tatea angaja\ilor CFM ]n procesul
activit=\ii lor de munc=.

Irina KRAEVSKAIA

n luna martie curent serviciul
securitatea [i s=n=tatea ]n munc=
al CFM a organizat cursuri de
studiere a celor mai actuale
subiecte din acest domeniu,
ree[ind din cerin\a de a organiza
o dat= la trei ani instruirea tuturor
conduc=torilor }S “Calea Ferat=

Kazahstanul e gata
s= colaboreze cu CFM

}n baza materialelor
serviciului de pres= al }S «CFM»Imagine: Iurie KOZLOV

Dumitru Durnescu, [ef al serviciului securitatea [i s=n=tatea ]n munc= de la CFM,
]nm`neaz= directorului general al }S "Calea Ferat= din Moldova",
Iurii Topala, Certificatul respectiv

{TIRI DE LA CFR Modernizare la CFR C=l=tori

CFR C=l=tori vrea s= modernizeze,
anul acesta, 30 de vagoane din cele ap-
roape o mie aflate ]n circula\ie.

Patru au fost deja recondi\ionate [i cir-
cul= pe linia spre Constan\a. Au interior
nou, sistem de climatizare [i supraveghere
video, scrie DIGI24.

O frumoas= zi de prim=var= le-a adus
o surpriz= zecilor de c=l=tori care s-au
]mbarcat de diminea\= ]n trenul spre
Constan\a. CFR C=l=tori a pus ]n circula\ie
primele vagoane modernizate dup= cinci
ani de pauz=.

}ntregul interior a fost schimbat, are
sistem de informare a c=l=torilor [i aer con-
di\ionat. 1,4 milioane de lei cost= recon-
di\ionarea unui singur vagon. Iar CFR C=-
l=tori ]si propune s= pun= ]n circula\ie 30
de astfel de vagoane p`n= la finele anului.

Iosif Szentes, director general al CFR
C=l=tori:"Avem nevoie de 35 milioane de
lei pentru vagoanele de clasa a doua, 25
de vagoane, si 7 milioane pentru vagoa-
ne de clasa ]nt`ia. Avem aprobate sume
pentru 14 vagoane, urm`nd s= suplimen-
t=m".

Vagoane modernizate vor circula din
capital= spre Craiova, Buz=u, Bra[ov [i
Constan\a. }n plus, sefii de la CFR C=l=tori
vor s= creasc= confortul, tot ]n acest an,
[i ]n alte 15 vagoane capabile s= circule
cu 200 de kilometri la or=. Investi\ia ajun-
ge la 7,5 milioane de lei.

Cum locomotivele [i vagoanele com-
paniei de stat au o vechime cuprins= ]ntre

25 [i 40 de ani, [efii CFR C=l=tori sper=
ca ]n var= s= dea drumul [i licita\iei pen-
tru a cump=ra 83 de trenuri electrice [i
27 de automotoare noi. Jum=tate din ba-
nii necesari, aproape 270 milioane de
euro, ar putea veni de la Bruxelles.

Iosif Szentes, director general al CFR
C=l=tori: "10 % poate reu[im s= asigur=m
din economiile noastre la CFR C=l=tori.
Pentru diferenta de 40 % trebuie o sche-
m= de ajutor de stat".

Pentru ca trenurile s= prind= vitez=
este nevoie ]ns= de repararea [inei.

Dan Costescu, ministrul Transportu-
rilor: "Pentru repara\ii capitale au fost pla-
nificate la calea ferat= undeva la 150 de
milioane de lei. Este de 10 ori mai mult
dec`t ]n exerci\iul bugetar anterior.

Administra\ia }S "Calea Ferat= din
Moldova" a participat recent ]n cadrul unei
]ntruniri a oamenilor de afaceri din Polo-
nia [i Republica Moldova. Evenimentul a
avut loc ]n incinta Academiei de [tiin\e a
Moldovei, sub egida Camerei de comer\
[i industrie. }n deschiderea [edin\ei,
pre[edintele Agen\iei poloneze pentru in-
formare [i investi\ii str=ine (PalilZ), Slawo-
mir Majman, a prezentat delega\ia polo-
nez= [i a dat citire unui mesaj de salut
pentru participan\ii mesei rotunde.

Scopul general al evenimentului orga-
nizat de CCI este stabilirea rela\iilor din-
tre mediul de afaceri moldovenesc [i cel
polonez.

Cu prilejul acestui eveniment, reprezen-
tantul uneia dintre principalele companii
poloneze de produc\ie a garniturilor de tren,
a vagoanelor, locomotivelor [i tramvaielor
a efectuat o vizit= de lucru la }S "Calea
Ferat= din Moldova". Acesta s-a ]nt`lnit cu
directorul general al CFM, Iurii TOPALA, pre-
cum [i cu vicedirectorul general, responsa-
bil de activitate comercial=, Grigore Condu-
rache. Pawel Hardy a f=cut o prezentare
am=nun\it= a produselor fabricate de PE-
SABydgoszcz, manifest`ndu-[i deschide-
rea spre o colaborare durabil= dintre so-
cietatea pe care o reprezint= [i CFM.

CFM la ]ntrevederea cu oamenii
de afaceri din Polonia

Administra\ia }S "Calea Ferat= din
Moldova" a participat recent la o ]nt`lnire
oficial= cu delega\ia societ=\ii "TD PROM-
MASHKOMPLEKT LLP" din Kazahstan.
Cele dou= p=r\i au pus ]n discu\ie subiecte
de importan\= substan\ial= pentru progre-
sul CFM. Atragerea investi\iilor ]n dezvol-
tarea C=ii Ferate din Moldova, redirec\io-
narea traficului marfar care s= tranziteze
Republica Moldova, posibilit=\ile de cola-
borare constituie doar c`teva dintre prin-
cipalele teme.

Pe l`ng= toate acestea, reprezentan\ii
kazahi au f=cut o prezentare minu\ioas=
a produselor proprii, precum [i a servicii-
lor pe care le presteaz=. Membrii societ=\ii
]n cauz= [i-au manifestat interesul de a
participa ]n programul finan\at de Banca
European= pentru Reconstruc\ie [i Dezvol-
tare, prin implicarea ]n executarea lucr=-
rilor privind modernizarea infrastructurii
feroviare din Republica Moldova.

Amintim c=, gra\ie unui acord stabilit
cu Banca European= pentru Reconstruc\ie
[i Dezvoltare, }S "Calea Ferat= din Moldo-
va" va primi un ]mprumut considerabil.
Prima tran[= va fi destinat= procur=rii de
locomotive noi, iar cea de-a doua va fi
direc\ionat= pentru proiectarea [i repara\ia
infrastructurii.
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bucur= pasagerii CFM prin confort impeca-
bil, la standarde europene. Colectivul g=rii
asigur= deservirea calitativ= [i operativ= a
pasagerilor, creaz= pentru ei condi\ii con-
fortabile. La gara Chi[in=u sunt depuse
eforturi permanente pentru diminuarea con-
sumurilor de exploatare, ]mbun=t=\irea in-
dicatorilor economico-financiari. Administra-
\ia g=rii a analizat starea de lucruri, a eva-
luat gradul de ocupare a fiec=rui angajat [i
gra\ie comas=rii obliga\iunilor de serviciu o
parte din angaja\i a trecut la regimul de
munc= de opt ore pe zi. Drept urmare, pe-
rioada de munc= a fost prescurtat=, f=r= a
periclita ]ndeplinirea sarcinilor puse ]n fa\a
colectivului.

Cump=r`ndu-[i bilet la ghi[eele g=rii,
pasagerii merg la ]mbarcare. L`ng= fieca-
re vagon ei sunt ]nt`mpina\i amabil [i ospi-
talier de ]nso\itorii de vagon din cadrul Di-
rec\iei deservire a c=l=torilor. DDC repre-
zint= una din cele mai mari ]ntreprinderi
ale nodului feroviar. Colectivul asigur= cu
succes calitatea deservirii pasagerilor.

C`t prive[te traficul local de persoane,
la acest capitol Calea Ferat= a Moldovei
are probleme. Ele \in, desigur, de men\i-
nerea materialului rulant ]n stare de func-
\ionare, de nivelul sc=zut al fluxului de c=-
l=tori. Plus la aceasta lipsa suportului din
partea statului. }n practica interna\ional=
transportul de c=l=tori este subven\ionat
de stat. {i nu e ]nt]mpl=tor: doar transpor-
tul feroviar face parte din categoria tipuri-
lor de transport ecologice [i economice.
Dup= ce pasagerul a procurat bilet, [i-a
ocupat locul ]n vagonul confortabil, acesta
porne[te la drum. Care este, ]n opinia dum-
neavoastr=, aportul altor filiale ale nodului
feroviar?

— Un segment al traseului principal de

dii de circula\ie a trenurilor, mic[orarea
sectoarelor cu limit= de vitez=, precum [i
asupra reducerii num=rului traverselor uza-
te. Speciali[tii sec\iei linii nr.1 reu[esc s=
asigure securitatea circula\iei trenurilor pe
tot sectorul din subordine.

La repara\ia calitativ= [i operativ= a va-
goanelor de c=l=tori munce[te cu succes
colectivul remizei vagoane de pasageri Chi-
[in=u. Toate eforturile depuse au drept scop
p=strarea [i men\inerea ]n stare bun= a
materialului rulant de pasageri. De[i la une-
le sectoare au existat probleme mari din
cauza deficitului de l=c=tu[i-asamblori. }n
anumite momente situa\ia devenea una
critic=. Or, trebuie s= fim st=p`ni pe ea. Se
[tie, c= salariile mici nu permit deocam-
dat= schimbarea spre bine a situa\iei la
acest capitol, astfel ]nc`t la ]ntreprindere
s= vin= tineri, care s= preia experien\a ge-
nera\iilor cu vechime mare de munc=.

Ceea ce-[i propune remiza vagoane nr.1

este de a continua repara\ia capital= cu
refacere a vagoanelor de pasageri cu com-
partimente pentru prelungirea cu 15 ani a
termenului de exploatare. Aceasta presupu-
ne organizarea procesului permanent de
renovare a vagoanelor, ceea ce va permi-
te, la r`ndul s=u, asigurarea desf=[ur=rii
ne`ntrerupte a traficului de c=l=tori. Ba mai
mult: organizarea [i implementarea repa-
ra\iei capitale cu refacere a vagoanelor de
pasageri cu tichet.

De munca ritmic= [i bine organizat= la
nivel profesional a colectivului sta\iei Chi-
[in=u depinde securitatea circula\iei tre-
nurilor de marf= [i c=l=tori. Mi[c=ri[tii din
capital= se str=duie permanent s= ]mbu-
n=t=\easc= calitatea [i s= sporeasc= volu-
mul serviciilor oferite. Gra\ie muncii lor
ast=zi clientela [i pasagerii no[tri ][i pot
verifica ceasurile. Desigur, unii sceptici ar
putea s= m= contrazic=. Dar vreau s= rei-
terez, c= dac= se mai ]nt`mpl= unele

la dirijarea acestor mijloace de transport.
Diminu`nd cheltuielile financiare de tran-
sportare, vom ob\ine majorarea veniturilor
]ntreprinderii.

Securitatea circula\iei trenurilor de mar-
f= [i c=l=tori ar fi imposibil= f=r= buna func-
\ionare a mijloacelor de semnalizare [i co-
munica\ii, de alimentare cu energie elec-
tric=. Lupt= pentru ea prin munc= ]nalt ca-
lificat= [i eforturi maxime colectivele sec\ii-
lor nr.1 semnalizare [i comunica\ii, alimen-
tare cu energie electric=.

N-ar fi corect s= trecem cu vederea ase-
menea subdiviziuni, precum policlinica, Spi-
talul clinic central [i Centrul de recupera-
re, care au grij= de s=n=tatea feroviarilor.
Gra\ie cuno[tin\elor, deprinderilor [i ridic=rii
permanente a nivelului de calificare al an-
gaja\ilor, institu\iile medicale lupt= cu afec-
\iunile angaja\ilor c=ii ferate, contribuind
astfel la asigurarea securit=\ii circula\iei la
}S “Calea Ferat= din Moldova”.
}n opinia dumneavoastr=, dle Negru, ce
schimb=ri ar fi bine s= suporte stilul de
munc= al filialelor nodului feroviar din ca-
pital=?

— Referitor la activitatea [efului nodului
feroviar Chi[in=u, vreau s= men\ionez, c=
priorit=\ile mele ]n aceast= func\ie sunt asi-
gurarea securit=\ii circula\iei trenurilor de
marf= [i c=l=tori, cre[terea randamentului
muncii tuturor subdiviziunilor structurale ale
nodului feroviar, optimizarea consumurilor
de exploatare, ]mbun=t=\irea calit=\ii ser-
viciilor oferite ]n domeniul traficului de marf=
[i pasageri. Consider c= [efii filialelor no-
dului feroviar trebuie s= schimbe atitudi-
nea fa\= de gestionarea patrimoniului [i
resurselor umane, format= ]n ultimii ani,
miz`nd pe interac\iunea eficient= a tutu-
ror structurilor nodului feroviar Chi[in=u [i
}S “Calea Ferat= din Moldova” ]n ansam-

E necesar a utiliza un alt stil
de gestionare a subdiviziunilor

DESEMNARE }N FUNC|IE: PRIMUL INTERVIU
]nt`rzieri, cauzele lor sunt de natur= obiec-
tiv=: re\inerile pentru control la sta\iile de
frontier=. Sosirea trenurilor ]n sta\ie la ora
stabilit= constituie dovada nivelului foarte
]nalt de organizare a muncii  ]ntregului co-
lectiv al }S “Calea Ferat= din Moldova”, iar
pentru colectivul sta\iei — imaginea sa.

“Citius, Altius, Fortius” — aceast= de-
viz= olimpic= poate fi aplicat= nu doar ]n
domeniul sportului, ci [i ]n activitatea noa-
str=. Se poate afirma cu certitudine, c= ea
a devenit deja deviza depoului de loco-
motive Chi[in=u. Nu e secret, c= locomo-
tivele noastre s-au ]nvechit ]n aspect teh-
nic, dar [i moral. Am avut ocazia s= discut
cu mecanicii, s= fiu prezent la procesul de
deplasare a locomotivelor. M-a impresio-
nat nu doar sacrificiul oamenilor, ci [i grija
lor fa\= de aceast= tehnic=. Este dovada
devotamentului profesiei de feroviar. Sper
[i sunt sigur, c= ]n anul 2016 vom conti-
nua munca de realizare a proiectelor inves-
ti\ionale, finan\ate de Banca European= de
Reconstruc\ie [i Dezvoltare (BERD) [i Ban-
ca European= de Investi\ii (BEI), care va
permite achizi\ionarea locomotivelor noi.
E ]mbucur=tor, c= acestea au o capacitate
dubl= fa\= de locomotivele vechi. Gra\ie
parametrilor tehnici moderni ai noilor loco-
motive va cre[te randamentul, calitatea,
dar mai ales volumul traficului. La fel de
important este [i gradul sporit de confort

Importan\a nodului feroviar Chi[in=u pentru sistemul de transport din \ara
noastr= nu poate fi subestimat=. El este cel mai mare la CFM dup= num=rul
filialelor [i angaja\ilor. Din componen\a acestui nod feroviar fac parte 17 sub-
diviziuni, colectivele c=rora asigur= prin eforturile depuse securitatea circula\iei
trenurilor, integritatea ]nc=rc=turilor [i cultura deservirii pasagerilor.

}n momentul desemn=rii lui Fiodor NEGRU ]n func\ia de [ef al nodului
feroviar Chi[in=u, Iurii TOPALA, director general al }S «Calea Ferat= din Moldo-
va» i-a dorit succes ]n noul domeniu profesional, a subliniat necesitatea
cre[terii intensit=\ii procesului general de conducere [i a sporirii eficien\ei
activit=\ii tuturor filialelor nodului feroviar din capital=.

Corespondentul nostru s-a ]nt`lnit cu [eful nodului feroviar Chi[in=u Fio-
dor Negru [i a aflat primele sale impresii dup= ce a f=cut cuno[tin\= cu aceast=
subdiviziune principal= a }S “Calea Ferat= din Moldova”.

Dle Fiodor Negru, e pe sf`r[ite prima lun=
de la desemnarea dumneavoastr= ]n frun-
tea nodului feroviar al capitalei. Care sunt
primele impresii?

— O lun= de munc= la nodul feroviar
Chi[in=u este prea pu\in pentru a cunoa[te
toate problemele ]ntreprinderii, dar sufici-
ent pentru a stabili scopurile [i sarcinile
de baz=. Important e, c= la toate filialele
exist= echipe de profesioni[ti, care vor pune
um=rul la atingerea scopurilor trasate [i la
realizarea pe etape a planurilor. {eful no-
dului feroviar este reprezentantul ]n terito-
riu al directorului general al }S “Calea Fera-
t= din Moldova”. Misiunea sa principal=
este de a conduce [i coordona activitatea
subdiviziunilor, a transmite sarcinile stabi-
lite de administra\ie c=tre colectivele de
munc=, a supraveghea eficien\a utiliz=rii
mijloacelor.
Gara feroviar= a capitalei constituie car-
tea de vizit= a ora[ului [i a Republicii Mol-
dova, fiind [i una din subdiviziunile prin-
cipale ale nodului feroviar Chi[in=u. Cum
aprecia\i activitatea colectivului de aici?

— Gara feroviar= Chi[in=u este o po-
doab= a capitalei. Aspectul ei exterior, dar
[i interiorul edificiului este o ]mbinare reu-
[it= a stilurilor arhitectonice ale unor epoci
istorice diferite. Cl=direa impresioneaz=
emotiv oaspe\ii Republicii Moldova, dar [i

O secven\= de la remiza vagoane nr.1 O sec\ie a depoului de locomotive nr.1

cale ferat=, care une[-
te Republica Moldova
cu statele vecine Ro-
m`nia [i Ukraina, dar
[i cu Rusia, Belarus,
Polonia, se afl= ]n grija
sec\iei linii Chi[in=u.
Colectivul speciali[tilor
de aici ]ndeplinesc cu
succes lucr=rile de
sporire a securit=\ii
circula\iei trenurilor.
De[i se confrunt= cu
probleme, picherii asi-
gur= circula\ia conti-
nu= [i f=r= pericole a
trenurilor la viteza sta-
bilit=. Ei muncesc per-
manent la ameliorarea
st=rii tehnice a liniilor,
majorarea vitezei me-

blu. }n prim plan tre-
buie s= se afle chesti-
unile ce \in de econo-
misirea drastic= a mij-
loacelor [i ]ncet=\eni-
rea unui nivel ]nalt al
disciplinei ]n colective-
le de munc=.

Vreau s= reiterez,
c= voi face tot posibi-
lul ca fiecare din an-
gaja\ii nodului feroviar
al capitalei s= fie m`n-
dru de apartenen\a sa
la minunata profesie
de feroviar.

A dialogat
Liliana NICHIFOROV

Imagini: Iurie KOZLOV
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te excluderea cheltuielilor legate de sustragere [i tran-
sportare.

}nc=rcarea prin sudare este efectuat= prin metoda arcu-
lui electric. Cu ajutorul ei este permis= restaurarea inimilor
de macaz, a c=ror uzur= vertical= la exploatarea pe tra-
seele principale nu dep=[e[te 6 mm, iar pe liniile de re-
cep\ionare-expediere — p]n= la 8 mm. Opera\iunea fiind
efectuat=, are loc [lefuirea mig=loas= a inimii de macaz.

Restaurarea prin aceast= metod= are un efect eco-

Continu= c=utarea rezervelor
Recent am avut o deplasare de serviciu la no-

dul feroviar Ocni\a [i am profitat de ocazie ca s=
vizitez atelierele mecanice ale sec\iei linii din loca-
litate. Interesul fa\= de ele nu este ]nt`mpl=tor.
Aici muncesc speciali[ti cu experien\=, capabili s=
g=seasc= rezerve accesibile de economisire chiar
[i ]n situa\ia economico-financiar= actual= deloc
simpl=. Ei au cu adev=rat m]ini de aur, confec-
\ion`nd fel de fel de instrumente pentru picherii
tuturor districtelor — de la Sofia, V=lcine\ p]n= la
Lipcani. Muncitorii de acolo repar= tehnica cu
motor, ro\ile maderoanelor, cu ajutorul strunguri-
lor vechi, dar care continu= s= func\ioneze bine,
confec\ioneaz= [uruburi [i piuli\e.

nomic destul de bun. O inim= de macaz nou= cost= ]n
prezent 50-65 mii lei, pe c]nd consumurile de restaurare
constituie circa 1-1,5 mii lei. Din cauza devaloriz=rii ]n
continuare a valutei na\ionale pre\ul acestei piese de
macaz ar putea s= creasc=, ceea ce face [i mai bineve-
nite eforturile depuse de speciali[ti.

Responsabilii de la atelierele mecanice chibzuiesc
cum s= foloseasc= [i alt= rezerv= important= de econo-
misire. Problema const= ]n aceea, c= ]n procesul de ex-
ploatare pe linie (tasarea balastului sub traverse, exe-
cutarea altor lucr=ri urgente de men\inere a liniei ]n sta-
re sigur= de func\ionare) din cauza vibra\iei sporite de-
seori se defectez= motoarele electrice ale t=rn=coapelor,
sfredelelor electrice, altor instrumente de acest fel. Con-
form contractului, ele s]nt reparate la depoul de locomo-
tive Chi[in=u.

Necesitatea de schimbare a motoarelor electrice este
mare. Doar ]n cazul t`rn=coapelor ea atinge anual 40-
50 unit=\i. Astfel cheltuielile de repara\ie sunt foarte mari,
plus cele de transport. Deseori las= de dorit [i durata
repara\iei, deoarece ]n virtutea specificului muncii pi-
cherilor [i a responsabilit=\ii oamenilor ]n veste portoca-
lii, instrumentele trebuie s= fie mereu la ]ndem`n=. Din
acest punct de vedere este mai ra\ional a organiza re-
para\ia pe loc, cu at`t mai mult c= ]n sec\ia linii Ocni\a
exist= tradi\ii ]n domeniul respectiv. }nc= prin anii ‘70 ai
secolului trecut ]n baza atelierelor mecanice a activat
un sector, unde erau reparate motoarele electrice pen-
tru toate sec\iile linii ale C=ii ferate Odesa—Chi[in=u de
atunci. De acea perioad= amintesc locurile de munc=
bine dotate, care s-au p=strat ]ntr-o ]nc=pere separat=.
Acum doi ani speciali[tii ]ntreprinderii au ]ncercat s= or-
ganizeze acolo rebobinarea motoarelor electrice. Opera-

\iunea nu e deloc una simpl=. M]nuirea firului sub\ire de
cupru cu diametrul de circa 0,6-0,8 mm e destul de grea.
Pentru a evita gre[elile, a asigura izolarea calitativ= con-
tra umezelii [i prafului sunt necesare mult= acurate\e [i
aten\ie. Cea mai mic= deviere de la norm= poate provo-
ca ]nr=ut=\irea caracteristicilor de exploatare ale moto-
rului electric reparat. Experien\a [i calificarea necesar=
sunt indispensabile. La sector a fost angajat un specia-
list cu deprinderile respective. Dar peste pu\in timp el s-
a concediat, din p=cate.

A[a dar, locurile de munc= la sectorul repara\ie  a
motoarelor electrice continu= s= fie vacante. Doar rare-
ori la una din ma[inile-unelte de rebobinare se a[eaz=
electricianul Serghei Iazarinski, angajat de cur`nd ]n ate-
lierele mecanice. Func\iile sale de serviciu sunt altele, dar
uneori le propune picherilor ajutorul s=u ]n cazuri excep-
\ionale. }i reu[e[te destul de bine. Discut`nd cu el, am
constatat, c= specialistul s-ar implica mai activ ]n proce-
sul de repara\ie a motoarelor electrice, dac= ar fi moti-
vat financiar pentru munc= suplimentar=. Probabil, ar fi
bine s= se c`nt=reasc= toate plusurile [i minusurile [i s=
se ia o decizie ]n acest sens. A economisi mijloacele
bugetului feroviar ]nseamn= a da dovad= de spirit ]n-
treprinz=tor [i atitudine de gospodar la orice pas.

}N IMAGINI:
1. Electricianul Serghei Iazarinski demonstreaz=

opera\iunea de rebobinare a motorului electric
2. Sec\ia linii Ocni\a. Aici tehnica de ]ngrijire a liniei

]ntotdeauna e gata de func\ionare

Imagini: Iurie KOZLOV

1 2

acestei ac\iuni importante a fost dat pe
sectorul Lipcani, cel mai ]ndep=rtat, unde
oamenii se deplaseaz= de la Ocni\a cu
motrisa nodului feroviar.

Verificarea profesional= nemijlocit la
fa\a locului va permite ob\inerea unor
informa\ii obiective complexe despre sta-
rea liniilor, terasamentului, dispozitivelor
de linii, construc\ii lor auxil iare dup=
exploatarea ]n condi\ii de iarn=, despre
devierile de la normativele ]n vigoare.
Datele colectate fiind generalizate, se vor
stabili volumul [i termenele execut=rii
lucr=rilor de repara\ie a liniilor ]n sezonul
actual, necesitatea real= de materiale.

Practica demonstreaz=, c= devierile
pot viza diferite aspecte. De exemplu,
num=rul elementelor uzate ale suprastruc-
turii liniei pe un kilometru de linie ([ine [i

Evaluarea trebuie s= fie
complex= [i veridic=
traverse), al devierilor parametrilor nomi-
nali ai rosturilor de dilata\ie la joante, pre-
cum [i a locurilor ce necesit= ]ndreptare
ori completare a prismei de balast, starea
indicatorilor hectometrici [i kilometrici, a
indicatoarelor de semnalizare etc.

Are loc marcarea traverselor de lemn,
ce urmeaz= a fi trecute la rebut. Gradul
masiv de uzur= a acestora din cauza ter-
menului exagerat de exploatare permite
a face deja ast=zi o concluzie trist=: gos-
pod=ria linii continu= s= se afle ]ntr-o sta-
re extrem de complicat=. }n condi\iile de-
ficitului acut de traverse noi din beton ar-
mat deseori se recurge la ac\iuni extre-
me, precum mic[orarea diagramei liniilor
de sta\ie.

Materialele la m`na a doua ob\inute
]n acest mod, care pot fi folosite ]n conti-
nuare, permit r=rirea ]ntruc`tva a focare-
lor de putregai pe liniile principale.

}n pofida dificult=\ilor ce \in de aprovi-
zionarea tehnico-material=, colectivul sec-
\iei linii de la nordul republicii se str=duie
s= foloseasc= toate rezervele accesibile
pentru asigurarea securit=\ii circula\iei. }n

lunile ianuarie [i februarie curent  punc-
tajul a constituit ]n ansamblu la ]ntre-
prindere respectiv 26 [i 73 unit=\i, planul
fiind 130. Rezultatul este unul bun. }n frun-
te se afl= districtele conduse de mai[trii-
picheri Nicolae Cucer, Alexandru Iusip,
Vasile Bejenari, Alexandru Nihtii, Anatolie
Condriuc, Vitalie Lesnic. Un volum mare
de lucr=ri ]ndeplinesc picherii districtelor
antrenate ]n zona sta\iei nodului feroviar.

Revizia de prim=var= cu comisia a gos-
pod=riei linii pe sectorul de nord al magi-
stralei va continua p`n= la data de 30 ap-
rilie curent.

*  *  *

andru Prusov. La fa\a locului li se al=tur=
mai[trii-picheri.

S`nt verificate, complet`ndu-se acte-
le necesare, nu doar elementele supra-
structurii liniei, ci [i construc\iile auxiliare,
terasamentul, indicatoarele etc.

Analiza obiectiv= [i complex= a infor-
ma\iilor adunate va permite stabilirea zo-
nelor de munc= pe parcursul sezonului ur-
m=tor, calcularea volumului de materiale
necesare pentru asigurarea ]n continuare
a securit=\ii circula\iei.

Spre regret, din cauza deficitului acut
de traverse noi [i traverse la m`na a doua,
deja de mult timp r=m`ne conservat= ra-
mifica\ia de cale ferat= de la R=u\el p`n=
la sta\ia Glodeni.

}n primele trei luni ale anului curent
punctajul mediu ]n sec\ie a constituit 38-
85 unit=\i, planul fiind 110 unit=\i. Este
meritul colectivelor tuturor districtelor [i
sectoarelor. Or, ]n pofida dificult=\ilor, in-
dicatorul de plan este ]ndeplinit.

Din sec\iile linii B=l\i [i Ocni\a —
Vladimir DOBREANSCHI

Verificarea regulat= a liniilor de cale
ferat= garanteaz= cel mai bine circula\ia
sigur= pe ele a trenurilor. Picherii de la
magistrala noastr= con[tientizeaz= bine
acest adev=r. Pe sectorul din subordinea
sec\iei linii Ocni\a a demarat la mijlocul
lunii martie ]n mod planificat revizia de
prim=var= cu comisia a gospod=riei linii.

articip`nd la activitatea comisiei
create ]n acest scop, conduc=-
torii [i speciali[tii ]ntreprinderii
se deplaseaz= la districte. Aco-
lo li se al=tur= mai[trii-picheri,
brigadierii, operatorii c=rucioa-
relor defectoscopice. Startul

n prezent la toate districtele f=r=
excep\ie ale sec\iei linii B=l\i gos-
pod=ria linii este supus= reviziei de
prim=var= cu comisia. Pe sectorul,
care se ]ntinde de la Mateu\i p`n=
la F=le[ti [i halta Buciumeni, se dep-
laseaz= membrii comisiei, din care
fac parte [eful ]ntreprinderii Alexei

Cruglii, adjunctul, responsabil de exploa-
tare Gheorghe Rusu [i inginerul-[ef Alex-

reau s= m= refer ]n special la opera\iunea
de ]nc=rcare prin sudare a inimilor de ma-
caz, supuse deterior=rilor [i uzurii din diver-
se cauze ce \in de exploatare. Anterior s-a
]ncercat executarea ei la atelierele mecani-
ce de la sediul central. }n ultimul timp lucr=rile
au loc ]n condi\ii de campanie, direct ]n zo-
nele cu macazuri ale sta\iei. Aceasta permi-
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Continu`nd publicarea materialelor la aceast= rubric=, nu poate fi trecut
cu vederea serviciul mi[care — unul din cele mai principale la CFM. Or, sta\iile
feroviare ale Magistralei moldovene[ti se afl= pe prima linie a procesului de
trafic. Activitatea colectivelor serviciului mi[care, problemele, cu care se
confrunt= speciali[tii de aici, realizarea sarcinilor trasate — toate acestea au
constituit subiectul discu\iei corespondentului nostru cu Igor MUNTEANU,
[ef al serviciului mi[care al }S “Calea Ferat= din Moldova”.
Dle Munteanu, ne afl=m deja la jum=tatea
celei de-a doua luni de prim=var= [i odat=
cu sosirea acestui anotimp apar noi ce-
rin\e fa\= de procesul de trafic. Ce lucr=ri
desf=[oar= ]n perioada dat= subdiviziu-
nile din cadrul serviciului?

— La fel ca [i ]n ceilal\i ani, colectivele
tuturor celor [apte sta\ii ale nodurilor fero-
viare de la magistral= demareaz= f=r= ]n-
t`rziere [i desf=[oar= activ preg=tirea ]n-
treprinderilor pentru activitatea ]n perioa-
da de prim=var=-var=. Astfel, bun=oar=,
la sta\iile nodurilor feroviare [i cele linia-
re mi[c=ri[tii efectueaz= lucr=ri sanitare,
fac curat pe liniile din sta\ii [i teritoriile
adiacente, adun`nd iarba, frunzele [i ra-

nua p`n= la data de 1 mai. La sta\ia Ocni\a
se ]ntreprind ac\iuni pentru a ob\ine per-
misiunea Inspectoratului Ecologic de a t=ia
trei copaci putrezi (plopi), care pun ]n pe-
ricol securitatea circula\iei trenurilor. Se
preconizeaz= ]ncheierea ]n prim=vara cu-
rent= a repara\iei cl=dirii postului 4 din
zona de intrare cu macazuri a sta\iei, pre-
cum [i construc\ia unui WC pentru fero-
viari ]n zona de intrare cu macazuri. Odat=
cu sosirea prim=verii la sta\ia Bender [i
sta\iile liniare se preconizeaz= verificarea
st=rii tehnice a inventarului de strict= evi-
den\= [i ajustarea acestuia la cerin\e. C`t
prive[te securitatea antiincendiar=, se va
acorda aten\ie deosebit= emiterii [i stu-

pectarea orarului circula\iei trenurilor, vi-
teza tehnic= [i de sector, circuitul vagoa-
nelor, randamentul vagonului, tonajul me-
diu al garniturii de tren. Toate acestea se
evalueaz= comparativ cu perioada simi-
lar= a anului trecut. Astfel, bun=oar=, pla-
nul privind randamentul vagonului a fost
]ndeplinit cu 125,5 procente, comparativ
cu anul trecut — cu 102 procente; tonajul
mediu al vagonului — cu 105,6%, compa-
rativ cu 2015 — cu 100%; circuitul diurn
al vagonului fa\= de anul trecut a consti-
tuit 116,5 procente. Analiz`nd ace[ti in-
dicatori zilnici medii, se poate constata,
c= to\i participan\ii la procesul de trafic
organizeaz= munca la un nivel ]nalt, indi-
ferent de m=rimea volumului de transpor-
tare. Ceea ce nu se poate spune despre
prima parte, care \ine de venituri. Aici, din
p=cate, indicatorii sunt mult mai mici dec`t
s-a planificat, cu at`t mai mult fa\= de ni-
velul anului trecut. De aceea e necesar= o
concentrare mai mare pe problema atra-
gerii fluxurilor de ]nc=rc=turi, [i nu doar
din partea serviciului mi[care [i a con-

mul de combustibil — 118,9 mii lei ori 4,3
la sut=; alte cheltuieli s-au redus cu 9292,7
mii lei ori cu 21,9 la sut=. Personalul a fost
cu 77 unit=\i mai pu\in dec`t prevedea pla-
nul.

Toate sta\iile pe baz= de autogestiu-
ne au ob\inut reducerea consumurilor de
exploatare: Ungheni — cu 14,5 la sut=,
Chi[in=u — cu 11,1 la sut=, Ocni\a — cu
8,6 la sut=, B=l\i-Slobozia — cu 7,8 la
sut=, Bender — cu 6,6 la sut=, Basara-
beasca — cu 2,1 la sut=, Giurgiule[ti —
cu 6,6 la sut=. }n primele dou= luni ale
anului curent au fost economisi\i 58 mii
kVt/ore de energie electric=, 15,169 me-
tri cubi de gaze, 105,3 metri cubi de ap=.
Din 1 iunie 2016, ]n leg=tur= cu sc=derea
intensit=\ii circula\iei trenurilor [i a volu-
mului de munc= pe sectorul Moghiliov-Po-
doliskii—Ocni\a, se preconizeaz= a con-
serva sta\ia Verejeni. Speciali[tii gospo-
d=riei mi[care muncesc permanent asup-
ra diminu=rii cheltuielilor de exploatare,
cre[terii veniturilor, folosirii eficiente a
mijloacelor tehnice [i ]ndeplinirii indicato-
rilor cantitativi [i calitativi ai activit=\ii de
munc= a sta\iilor.

}n leg=tur= cu trecerea la timpul de var=,
ree[ind din propunerile serviciului c=l=tori
[i din necesitatea de a organiza activita-
tea continu= a sta\iilor [i nodurilor ferovia-
re, precum [i a tuturor subdiviziunilor CFM,
serviciul mi[care a elaborat orarul circula\iei
trenurilor interna\ionale de pasageri, a tre-
nurilor locale [i suburbane pentru perioa-
da 27 martie — 30 octombrie 2016. Se
]ntreprind de asemenea ac\iuni menite s=
reduc= durata curselor, miz`nd ]n acest scop
pe cre[terea capacit=\ii de circula\ie a
sectoarelor c=ii ferate.
Care sunt planurile de munc= ale gos-
pod=riei mi[care ]n vederea preg=tirii
c=tre traficul estival de pasageri?

— }n procesul preg=tirilor pentru traficul
estival de pasageri din acest an la STV
Ungheni s-au efectuat ]n comun cu remiza
vagoane nr.1 repara\ii planificate tip RC-
1, ]ngrijiri tehnice tip 3 ale boghiurilor [i
osiilor montate pentru ecartamentul de
1435 mm, destinate cursei interna\ionale
nr.105/106 Chi[in=u—Bucure[ti. La toate
reviziile tehnice, reviziile tehnice [i comer-
ciale, posturile transbordare a vagoanelor
sunt organizate conform graficului instruiri
tehnice pentru studierea instruc\iunii revi-
zorilor de vagoane privind ]ngrijirea fr`nelor
materialului rulant, a osiilor montate, bo-
ghiurilor vagoanelor de pasageri, dispozi-
tivelor de lovire-trac\iune. S=pt=m`nal la
aceste subdiviziuni este verificat= rezerva
pieselor de schimb pentru ]ngrijirea [i
repara\ia vagoanelor de pasageri, care
permite ]ndeplinirea ]ntocmai a cerin\elor
privind asigurarea securit=\ii circula\iei tre-
nurilor de pasageri.
Cum crede\i, dle Igor Munteanu, ce le va
ajuta colectivelor serviciului mi[care s=
fac= fa\= angajamentelor asumate, ]n
pofida dificult=\ilor serioase privind asi-
gurarea procesului de produc\ie?

— Ree[ind din volumul de transportare
pe calea ferat= preconizat ]n momentul de
fa\=, stabilit conform datelor statistice ale
Asocia\iei Interna\ionale a c=ilor ferate, ]n
Europa de Sud-Est ]ntre ecartamentele de
1520 [i 1435 mm ]n cadrul schimbului
informa\ional al AITF, dezvoltarea transpor-
tului de marf= [i c=l=tori nu doar trebuie
s= se ]mbun=t=\easc=, ci [i ar putea fi pro-
puse volume de trafic atractive ]n sens
economic. De[i ]n prezent exist= dificult=\i
]n asigurarea procesului de produc\ie, vre-
au s= men\ionez, c= ceea ce va ajuta co-
lectivelor serviciului mi[care s= fac= fa\=
angajamentelor asumate este respectarea
cu stricte\e a instruc\iunilor, dispozi\iilor
privind exploatarea vagoanelor de marf=
[i c=l=tori, asigurarea securit=\ii circula\iei
trenurilor, evaluarea concep\iei, ]ngrijirea
tehnic= la nivel ]nalt, implementarea ex-
perien\ei avansate de ]ngrijire tehnic= a va-
goanelor ]n scopul cre[terii competitivit=\ii
transportului feroviar.

A dialogat
Liliana NICHIFOROV
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angajamentelor asumate
Mi[c=ri[tii vor face fa\=

Panoul central de comand= al sta\iei Chi[in=u

Sec\ia transbordare a vagoanelor Ungheni

murile uscate, v=ruiesc pomii [i bordurile,
reteaz= tufarii. La sta\ia din capital= se
organizeaz= de asemenea revizia tehnic=
periodic= a tuturor cl=dirilor, macaralelor
din zonele cu containere [i, ]n caz de ne-
cesitate, se planific= repara\iile curente.
De r`nd cu lucr=rile enumerate, la restul
sta\iilor sunt ]n toi [i altele. La sta\ia fero-
viar= B=l\i-Slobozia, bun=oar=, are loc cu-
r=\area liniilor parcului de triere-expedie-
re, pozi\iei 1-a de fr`nare, a liniilor ma-
gaziei de marf=; de pe teritoriul reviziei
tehnice B=l\i a fost evacuat gunoiul, ]n
acest scop fiind antrenat=  tehnica gos-
pod=riei auto municipale; a fost reparat
gardul din jurul ]nc=perii de protec\ie ci-
vil= [i se efectueaz= repara\ii cosmetice
]n interior cu schimbarea a dou= perva-
zuri. Lucr=rile la aceast= sta\ie vor conti-

dierii dispozi\iilor, inst-
ruc\iunilor privind asi-
gurarea securit=\ii an-
tiincendiare a edificii-
lor; existen\ei planu-
rilor de evacuare a
oamenilor [i ]ntre\i-
nerii liniilor de eva-
cuare; ]n conformita-
te cu prevederile, se
va verifica suplimen-
tar prezen\a [i func-
\ionalitatea sisteme-
lor de semnalizare ]n
caz de incendiu la edi-
ficiile sta\iei. La Un-
gheni, odat= cu ]n-
cheierea sezonului de
]nc=lzire se planific=
demararea repara\iei
sistemelor termice [i
a repara\iei curente;
preg=tirea mijloacelor
de transport auto
pentru revizia tehni-
c=, transferarea aces-
tora la normele de
var= privind consumul
de combustibil [i lub-
rifian\i; organizarea
reviziei tehnice perio-
dice a tuturor edificii-
lor, preg=tirea pentru
repara\iile curente;
elaborarea ac\iunilor
de preg=tire c=tre tra-
ficul estival de c=l=-
tori. La sta\ia Giurgiu-
le[ti se planific= a ]n-

cepe repara\ia sistemului termic la cazan-
gerie, are loc preg=tirea mijloacelor de
transport auto pentru revizia tehnic=, tran-
sferarea lor la consumul de combustibil [i
lubrifian\i, precum [i anvelope conform
normelor de var=.
Care sunt sta\iile Magistralei moldovene[ti
cu cele mai bune rezultate la volumul de
]nc=rcare-desc=rcare, la organizarea
colabor=rii rodnice cu clientela?

— Activitatea serviciului mi[care const=
din mai mul\i factori. Examina\i ]n detalii,
ei demonstreaz= calitatea lucr=rilor efec-
tuate. Pentru o evaluare obiectiv= to\i in-
dicatorii trebuie diviza\i ]n dou= p=r\i. Pri-
ma \ine de venituri: ]nc=rcare, desc=rcare,
recep\ionarea [i predarea vagoanelor ]n-
c=rcate, circuitul de marf=. Cea de-a doua
este partea organizatoric=. Ea include res-

duc=torilor sta\iilor, ci [i din partea tutu-
ror serviciilor implicate. Au ]ndeplinit pla-
nul de ]nc=rcare sta\iile Giurgiule[ti,
Chi[in=u, B=l\i-ora[, Ghinde[ti [i alte c`-
teva. Planurile la desc=rcare au fost rea-
lizate de colectivele sta\iilor V=lcine\ —
cu 130,3%, B=l\i-ora[ — cu 137,9%,
Str=[eni — cu 105%, Revaca — cu 127,6%,
Bender — cu 172,4%, Iargara — cu
224,1%.
Ce se ]ntreprinde pentru reducerea con-
sumurilor de exploatare?

— Pe parcursul ultimilor ani, din cauza
sc=derii substan\iale a volumului de trafic,
sta\iile feroviare, la fel ca [i calea ferat= ]n
ansamblu, s-au pomenit ]n condi\ii econo-
mico-financiare complicate. }n scopul
solu\ion=rii problemelor ap=rute serviciul
mi[care [i filialele sale au elaborat o serie
de ac\iuni pe c`teva direc\ii principale: aju-
starea personalului [i cheltuielilor la volu-
mul de munc= concret efectuat; diminua-
rea consumurilor de exploatare din contul
sporirii eficien\ei utiliz=rii locomotivelor de
manevr=, conserv=rii sta\iilor nesolicitate,
economisirii resurselor energetice etc.; dis-
ponibilizarea conven\ional= a salaria\ilor
prin oferirea concediilor f=r= plat=. Gra\ie
]ndeplinirii ac\iunilor de reducere a consu-
murilor de exploatare serviciul mi[care a
ob\inut rezultate bune la capitolul econo-
misire. Anul trecut cheltuielile de exploa-
tare s-au diminuat cu 9 la sut=, economi-
sindu-se 12 630,3 mii lei. Din fondul de
salarizare s-au economisit 1604,8 mii lei,
ori 2,4 la sut=, la consumul de materiale
— 1144,4 mii lei ori 41,7 la sut=, la consu-

Colectivul serviciului
mi[care ][i ]ndepline[te
angajamentele asumate,
gra\ie respect=rii
cu stricte\e a instruc\iunilor,
dispozi\iilor privind
exploatarea vagoanelor de
marf= [i c=l=tori, ]ngrijirii
tehnice la nivel ]nalt,
implement=rii experien\ei
avansate de ]ngrijire tehnic=
a vagoanelor
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Speciali[ti cu experien\= [i bine preg=ti\i au grij= s=
men\in= ]n stare de func\ionare instala\ii le SCB din
cadrul sec\iei B=l\i semnalizare [i comunica\ii. Gra\ie
atitudinii responsabile a acestora posturile centralizare
electric=, sistemele de semnalizare-blocare pe secto-
rul din subordine func\ioneaz= ]n regim cuvenit, asi-
gur`nd circula\ia ne`ntrerupt= [i f=r= pericole a trenu-
rilor. Se pune accentul nu doar pe repara\iile plani-
ficate calitative [i executate la timp, ci [i pe ]nl=turarea
operativ= a defectelor la orice or= de zi [i noapte.

Din cohorta speciali[tilor SCB, care muncesc cu tra-
gere de inim=, face parte [i Vadim Burlacu, absolvent
al Colegiului tehnic de transport feroviar din B=l\i. D`nd
dovad= de profesionalism, t`n=rul electromecanic asi-
gur= func\ionarea stabil= a instala\iilor SCB ]n zona
sta\iei nodului feroviar B=l\i-Slobozia.

La orice or= de zi [i noapte

Acum c`\iva ani sta\ia Cahul a ]ncetat s= mai fie
una m=rgina[= [i de atunci s-a transformat ]ntr-o veri-
g= tehnologic= strategic important= pentru desf=[urarea
traficului ]ntre sta\iile Giurgiule[ti [i Basarabeasca. Un
rol deosebit ]n ceea ce \ine de dirijarea operativ= a
circula\iei trenurilor [i activitatea de manevr= revine im-
piega\ilor de mi[care de la postul centralizare electric=.
E vorba de speciali[ti competen\i, capabili s= evalueze
situa\ia concret= ]n trafic [i s= ia decizii optime ]n fie-
care caz aparte.

Printre ei se afl= impiega\ii de mi[care Larisa Bul-
boc, Mariana Dandi[ [i Trifon Rotaru. Fiecare ]n tura sa
]ndepline[te cu stricte\e dispozi\iile dispecerilor, respon-
sabili de circula\ie, respect= cerin\ele vizavi de perfecta-
rea documentelor referitoare la trenuri [i alte acte pre-
v=zute de instruc\iunile de func\ie. La perfec\ionarea
cuno[tin\elor profesionale le ajut= instruirile tehnice,
organizate ]n mod regulat de c=tre [eful sta\iei Gheor-
ghe Gvozdev.

Prioritare sunt
operativitatea [i vigilen\a

Depoul de locomotive nr.4 B=l\i asigur= operativ cu
mijloace de trac\iune trenurile de marf= [i c=l=tori, pre-
cum [i procesul de manevr=, pe sectorul de nord al ma-
gistralei. De gestionarea operativ= ]n ordinea stabilit= a
acestui domeniu important se ocup= oamenii cu o pro-
fesie special=: [efii de tur= ]n depou. Ei poart= r=spundere
pentru prezentarea la timp la serviciu a echipajelor de
locomotiv=, supravegheaz= examinarea medical= a
mecanicilor de locomotiv= [i mecanicilor-secunzi, orga-
nizeaz= instruirea privind specificul remorc=rii pe sectoa-
rele cu limit= de vitez=, aduc la cuno[tin\= documentele
referitoare la securitate etc.

La sediul central din B=l\i al depoului (din componen\a
]ntreprinderii mai fac parte [i dou= depouri locomotive
de rulaj) ]n calitate de [efi de tur= muncesc Petru Alvani-
ca, Leonid Pasat, Vasile Boico [i Mihail Tolcaciov,
speciali[ti cu experien\= profesional=, dar [i cu o vechi-
me mare de munc= ]n calitate de mecanici de locomo-
tiv=.

REPORTER “FM”

}n ordinea stabilit=

Imagini: Iurie KOZLOV

}n tur= — Petru Alvanica

Maestru ]n domeniul, unde munce[te
]ntreprinderii. S-au ]nmul\it grijile ce-
lor ocupa\i cu verificarea ansamblu-
rilor ro\i-role, repara\ia cutiilor vagoa-
nelor de marf=, ]ndeplinirea altor
opera\iuni tehnologice. La fer=rie de
diminea\= r=sun= loviturile ciocanului

de nicoval=. Aici munce[te Leonid
Dabija, care [i-a consacrat mul\i ani
din via\a sa  acestei profesii rare ]n
prezent, dar la fel de solicitate ca pe
timpuri.

Din cauza problemelor economico-

Electromecanicul Vadim Burlacu verific= releele
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financiare, care ]mpie-
dic= satisfacerea deplin=
a cererii de instrumente
[i detalii noi pentru re-
para\ia vagoanelor, ]n
cadrul remizei se recur-
ge tot mai des la folosi-
rea rezervelor interne.
Sunt utilizate materiale-
le la m`na a doua [i
ceea ce produce fer=ria:
bro[e, c`rlige de apucat,
detalii pentru utilajul ne-
standardizat, ciocane
etc.

Leonid Dabija este
recunoscut la ]ntreprin-
dere drept un maestru ]n
domeniul, unde mun-
ce[te. Ceea ce cores-
punde adev=rului.

Posed`nd deprinde-
rile necesare, experien\=
bogat= [i s`rguin\=, el
poate executa orice co-
mand=.

Vlad DOBROVFerarul Leonid Dabija

-a ]nviorat din nou activita-
tea de munc= ]n sec\iile [i
la sectoarele de produc\ie
ale remizei vagoane B=l\i
dup= revenirea la munc= din
repaus tehnic a colectivului

OAMENII T+I, MAGISTRAL+!

Confort ]n spa\iu limitat
La c`\iva kilometri de satul

Larga din nordul republicii trece
o linie de cale ferat=, pe care

se afl= halta Vartic=u\i. Anume
ea a avut rolul de stea

c=l=uzitoare ]n via\a  Auric=i
Saracu\a, altoindu-i pe timpuri
]n suflet romantica c=l=toriilor

apropiate [i dep=rtate.

deloc simplu a crea confort ]ntr-un
spa\iu limitat, precum este, de fapt,
vagonul, — a relatat ]nso\itoarea. —
Dar atunci c`nd profesia ]\i place, te
str=dui s= ]ndepline[ti obliga\iunile de
serviciu cum se cuvine, astfel ]nc`t
c=l=torii s= fie mul\umi\i [i s=-[i fac=
o impresie bun= despre Magistrala
moldoveneasc=. }n echipa condus=
de Vasile Mititelu domne[te un cli-
mat psihologico-moral favorabil. Din
acest colectiv fac parte deja c`\iva
ani. Mereu sunt gata s= vin= ]n aju-
tor electromecanicul trenului Serghei
Vasilachi, ]nso\itorii de vagon Rada
Iovu, Ruslan Benea, Vasile Popa, Gri-
gore Cozac [i al\ii.

}nso\itorul nu are doar obliga\iunea
de a asigura cur=\enia ]n vagon, a
propune ceai pasagerilor [i a deschi-
de u[ile ]n sta\ii. Cu mult ]nainte de a
porni la drum membrii echipei, ]mbr=-

ca\i ]n uniforme, se adun= la volanta
de la DDC, organizat= de [efii de co-
loan= [i de tren. Acolo se discut=
despre cursele anterioare, are loc in-
struirea la tehnica securit=\ii. Dup=
aceasta tura predecesoare transmite
sub semn=tur= vagoanele, inventa-
rul. }nso\itorii de vagon primesc len-
jerie curat=.

Cursa p`n= la Moskova [i retur
dureaz= trei zile. Dup= aceasta echi-
pa mai face o curs= similar= de la gara
Chi[in=u, iar apoi urmeaz= [ase zile
de odihn=. }n aceast= perioad= Auri-
ca Saracu\a revine neap=rat ]n satul
natal. Acolo o a[teapt= fiicile, b=tr`na
mam=, care are nevoie de grija sa,
gospod=ria, gr=dina. Feroviara se
str=duie s= le reu[easc= pe toate [i
o ajut= caracterul nelini[tit.

Vladimir DOBREANSCHI

 }nso\itoarea de vagon Aurica Saracu\a

tunci, c]nd veni timpul s=
aleag= o profesie sigur=,
Aurica urc= ]n tren [i ple-
c= la Cern=u\i. Acolo a
depus actele la [coala
feroviar=, unde a ]nsu[it
profesia de ]nso\itoare de

vagon. }n anul 1994 a ]nceput bio-
grafia sa de munc= pe ro\i. }mbin`nd
munca cu studiile, ea a absolvit ]n
continuare Colegiul feroviar din Cer-
n=u\i, sec\ia cu frecven\= redus=,
specializ`ndu-se ]n domeniul mi[care.

A exercitat func\ia de ]nso\itoare
de vagon ]n diferite trenuri, inclusiv
[i a vagonului ata[at la Chi[in=u ]n
componen\a trenului Odesa—Ivano-
Frankivsk — a existat p`n= acum c`\i-
va ani un asemenea tren. Recent am
]nt]lnit-o pe Aurica Saracu\a ]n vago-
nul nr.4 al trenului accelerat nr.48/
47 de pe ruta Chi[in=u—Moskova. Mi-
au atras aten\ia cur=\enia exemplar=
din compartimente [i coloaz. }n ra-
port cu pasagerii — amabilitate [i
aten\ie, ceea ce constituie elemente
importante ale culturii deservirii.

— Cursa dur`nd [ase zile, nu e

Colectivul serviciului trafic de
pasageri este profund ]ndurerat
]n leg=tur= cu moartea prema-
tur= a

Olg=i ROMANCENCO
[i exprim= sincere condolean\e
rudelor [i prietenilor decedatei.

Dumnezeu s-o odihneasc= ]n
pace.

Imagine: Iurie KOZLOV
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FELICIT+RI!

Comitetul sindical, administra\ia }S
“Calea Ferat= din Moldova” ]l felicit= cu
ocazia zilei de na[tere pe Alexei ADAM,
[ef al Centrului de repara\ie a locomoti-
velor.

— Stimate coleg! Suntem bucuro[i s=
fim al=turi [i s= te felicit=m cu prilejul zi-
lei de na[tere, s=-\i ur=m mari succese ]n
domeniul profesional [i idei creatoare ]n
continuare. }\i suntem recunosc=tori pen-
tru spiritul combativ [i capacitatea de a
munci ]n echip=. Este mereu o pl=cere [i
e u[or s= discu\i cu dumneata despre pre-
ocup=rile profesionale, reu[e[ti ]ntotdea-
una s= ne ]ncurajezi [i s= ne aju\i cu un
sfat bun. }\i dorim s=-\i vezi realizate toa-
te scopurile propuse. Mul\i ani noroco[i!

*  *  *
Colectivul serviciului securitate a cir-

cula\iei [i lichidare a consecin\elor acci-
dentelor ]l felicit= pe revizorul Anatolie
MIHAILOV cu ocazia JUBILEULUI de 60 de
ani, dorindu-i mult= s=n=tate, succese ]n
activitatea de munc= [i realizarea tuturor
dolean\elor.

S= fii norocos, puternic, iubit,
Cu multe-mpliniri [i succese-n toate,
S= ai viitor luminos, fericit,
Cu dragoste, pace, realiz=ri, s=n=tate!

*  *  *
Comitetul sindical, Consiliul veterani-

lor sec\iei linii Chi[in=u adreseaz= cordiale
felicit=ri cu ocazia JUBILEULUI de 70 de
ani veteranului transportului feroviar Ro-
man LUKASEVICI. Dumnealui a consacrat
activit=\ii la calea ferat= 43 de ani din

via\a sa, a muncit maistru, inginer, ingi-
ner-[ef, [ef-adjunct al sectorului lucr=ri
mecanizate de ]nc=rcare-desc=rcare nr.1.

— V= dorim, stimate Roman Lukase-
vici, mult= s=n=tate, bun=stare ]n familie,
succese ]n continuare ]n domeniul muncii
]n folosul comunit=\ii.

*  *  *
Administra\ia, comitetul sindical [i co-

lectivul sec\iei Chi[in=u alimentare cu
energie electric= vin cu felicit=ri cordiale
de ziua na[terii c=tre Dumitru ANGLICEV,
paznic, [i Igor TOMCIAC, maistru superior
interimar, dorindu-le mult= s=n=tate, suc-
cese ]n activitatea de munc=, fericire fami-
lial=, prosperare, longevitate. Mul\i ani [i
to\i noroco[i!

*  *  *
Administra\ia [i colectivul sta\iei C=l=-

ra[i adreseaz= felicit=ri cu prilejul zilelor
de na[tere Anei {CHIOPU, casier de marf=
superior, [i Anei LI|CAN, deretic=toare la
sta\ie.

— Cele mai frumoase flori, cele mai
cordiale ur=ri pentru o zi minunat= [i un
an plin de realiz=ri. Mul\i ani ]nfloritori!

*  *  *
La JUBILEUL de 50 de ani colectivul

g=rii sta\iei Basarabeasca vine s-o felici-
te pe [efa g=rii Larisa HMILEVSKI.

Soarele s= ]\i z`mbeasc=
Azi, ]n dar de ziua ta,
Dragostea s= te-nveleasc=
Cu ]mbr=\i[area sa.
S= ai c`ntec ]n privire
{i-n obraji — maci ]nflori\i,
Mult noroc [i fericire,
{i mul\i, mul\i ani ferici\i!

*  *  *
Administra\ia [i comitetul sindical ale

depoului de locomotive Basarabeasca ]i
felicit= la atingerea JUBILEULUI de 60 de
ani pe I.GARGAL~C, mecanic-secund, Vi-
talie MALANCO, mecanic-secund, Zahar
GRECOV, [ef al Trenului de interven\ie,
N.ZAZUC, deretic=toare ]n depou, V.STO-
IANOV, mecanic-secund.

Via\= lung=, spor ]n toate,
Mult noroc [i s=n=tate,
Bani [i tot ce v= dori\i,
{i mul\i, mul\i ani ferici\i!

*  *  *
Colectivul [i comitetul sindical din cad-

rul sec\iei linii Basarabeasca adreseaz=
cordiale felicit=ri de ziua na[terii lui Vla-
dimir CU|EVAL, [ef al atelierelor mecani-
ce; Serghei MICLEU{ANU, maistru-picher
al districtului nr.3 de la st.Basarabeasca.

Noi v= dorim din suflet s=n=tate,
Noroc, fericire, bucurii,
S-ave\i mereu succese-n toate,
Mul\i bani ]n pung= [i doar ]mpliniri!

*  *  *
Comitetul sindical [i colectivul sta\iei

Ungheni vin cu felicit=ri de JUBILEU c=tre
Tatiana BULANCEA, [ef= a biroului resur-
se umane, Victor CORENI, recep\ioner la
biroul predare, Gheorghe PENDUS, slin-
ger.

Mul\i ani cu s=n=tate,
S= ave\i bel[ug ]n toate,

Bucurii [i ]mplinire,
Via\= bun=, fericire!

*  *  *
Administra\ia [i comitetul sindical de

la sta\ia Cahul adreseaz= felicit=ri de ziua
na[terii recep\ionerului superior Elena
BUIKLII.

S= ai pe fa\= un v=l de fericire,
Pe inim= s= por\i o raz= de iubire,
}n g`nd s=-\i fie pace [i-mp=care,
Iar soarta s=-\i aduc= doar zilele

cu soare!

*  *  *
Din sec\ia linii Basarabeasca colecti-

vul [i comitetul sindical transmit cordiale
felicit=ri de ziua na[terii magazionerului
Larisa MORARI.

Fie-\i via\a strop de miere,
Anii fie-\i m`ng=iere,
Clipa fie-\i s=rb=toare,
Mul\i ani [i-un trai ]n floare!

*  *  *
Colectivul [i comitetul sindical de sec\ie

ale serviciului audit intern ]l felicit= cu pri-
lejul zilei de na[tere pe revizorul Oleg SO-
LODKII.

— V= dorim din tot sufletul mult= s=-
n=tate, via\= lung=, energie nesecat=, suc-
cese ]n domeniul profesional!

Roman LUKASEVICI

Elena BUIKLII

Rocky Mountaineer, Canada
Trenul turistic Rocky Mountainer, care circul= pe ruta

Vancouver—Calgary, repet= traseul din anul 1885 al C=ii
ferate Canadian Pacific, ]n timpul travers=rii vestului
Canadei [i Mun\ii St]nco[i.

Pasagerii acestui tren au ocazia s= admire peisaje mi-
nunate ale naturii virgine: st`nci din lav= neagr= ]ncreme-
nit=, lacuri cu ap= cristalin=, r`uri de munte tumultoase,
turme de berbeci canadieni ai z=pezilor, ba [i vre-un urs
negru baribala ori grizli, dac= vor avea noroc.

C=l=toria dureaz= dou= zile [i o noapte petrecut= ]n
ora[ul Kamloops din Columbia Britanic=, astfel ]nc`t pa-
sagerii nu vor rata panoramele de zi.

De remarcat: canadian Pacific a fost prima linie trans-
continental= de cale ferat= din Canada. }n prezent ea ][i
p=streaz= importan\a ]n calitate de magistral= pentru tra-
ficul feroviar de marf=.

Bergen, Norvegia
Situat= la cea mai ]nalt= altitudine printre c=ile fera-

te din nordul Europei, ea permite a vedea cele mai vechi
fiorduri ale Norvegiei, roase de ghe\ari.

Trenul se deplaseaz= prin trec=toarea alpin= dintre
Oslo [i Bergen, apoi traverseaz= platoul muntos Har-

Cele mai frumoase trasee feroviare ale planetei
dangervidda, suflat de v]nturile reci, unde se afl= cea
mai mare rezerva\ie natural= din Europa. C=l=toria de
[apte ore se ]ncheie pe [esurile ]nverzite ale Bergenului.

Se recomand=: odat= cu procurarea biletelor face\i
comand= prealabil= de gust=ri reci, care includ p=str=v,
somon, lipii din f=in=, carne de ren, pateu din carne de
ren [i r=chi\ele de munte. C=l=tori\i vara, c]nd ziua e mai
lung=.

Toy-train pe Calea ferat= Darjeeling—
Himalaia, India

Este vorba de o c=l=torie romantic= de 8 ore cu ine-
ditul tren minuscul Toy Train din localitatea Siliguri, si-
tuat= la poalele mun\ilor Himalaia de Est, p`n= la sta\ia
Darjeeling, aflat= la altitudinea de 2255 metri, de unde
se deschid priveli[ti uimitoare spre v`rfurile mun\ilor Hi-
malaia.

Trenul a primit denumirea de juc=rie, deoarece se
deplaseaz= pe una din cele mai vestite linii feroviare cu
ecartament ]ngust, l=\imea c=ruia e de numai 610 mm.
Calea ferat= str=bate jungle de netrecut, v=i de un ver-
de aprins, planta\ii de ceai [i p=duri de ar\ar, castan,
livezi de pere, vi[ini [i cardamon.

De remarcat: traseul este foarte popular ]n cinema-
tografia indian=, fiind deseori prezent ]n serialele boli-
vudiene.

Calea ferat= Semmering, Austria
Semmering este prima cale ferat= alpin= din lume.

Construc\ia ei a fost finisat= ]n anul 1854, ]nainte de epo-
ca dinamitei [i a panourilor de forare alpin= la edificarea
tunelurilor.

Calea ferat= traverseaz= 16 viaducuri [i 14 tuneluri —
toate s=pate manual ]n st]nci. Ea constituie una din capo-
doperele indiscutabile ale ingineriei [i un monument viu
pionierilor din domeniul construc\iei feroviare. Ceea ce se
cunoa[te ast=zi drept Calea ferat= Semmering este ]n
realitate doar unul din cele mai vechi sectoare ale aces-
teia — Gloggnitz-Miurttuchlag cu lungimea de 42 kilome-
tri, care [i constituie traseul trenului turistic. Iar fosta Cale

ferat= Semmering ca atare este ]n prezent parte compo-
nent= a C=ii ferate austriece de sud.

De[i linia este foarte ]ntortocheat= [i are numeroase
viaducuri [i tuneluri, c=l=toria prin Alpii austrieci de la Glog-
gnitz p`n= la Miurttuchlag dureaz= doar o or=.

De men\ionat: Semmering este bine cunoscut= ]n me-
diul numisma\ilor, deoarece  este prezent= pe multe mo-
nede de colec\ie, inclusiv cea jubiliar= cu valoarea de 25
euro, emis= cu ocazia jubileului de 50 de ani al c=ii ferate.

Vest-Hailand, Marea Britanie
Cea mai pitoreasc= linie de cale ferat= britanic= asi-

gur= leg=tura dintre portul Malleig de pe litoralul de vest
al Sco\iei [i Glasgow.

C=l=toria de o or= [i jum=tate  trece pe marginea
unor golfuri posomor`te, prin lunci stinghere, mla[tini [i
prin preajma unor castele singuratice, ]n schimb mai apoi
turi[tii au ocazia s= admire peisajele pitore[ti ale golfuri-
lor marine cu ap= albastr= [i micile insule Agge, Mako [i
Ram.

De remarcat: viaducul Glenfinnan din apropierea por-
tului Malleig a ap=rut pe fundalul expresului Hogwart ]n
filmele despre Harry Potter. Cel mai potrivit anotimp pen-
tru o asemenea c=l=torie este prim=vara, c`nd ]nfloresc
ierburile s=lbatice din partea locului, desigur, dac= nu
s`nte\i alergici la polen.
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