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Actiunile trebuie si aiba efec

agine: lurie KOZLOV

eoarece situatia economico-financiara la ma-
gistrala continua sa fie complicata, un as-
pect la fel de important, pe care trebuie sa
se concentreze intregul colectiv, este munca
serioasa in vederea reducerii consumurilor de
exploatare la toate filialele Magistralei moldo-
venesti, a specificat lurii TOPALA. Capacitatea
de a depista si inlatura cheltuielile neproduc-
tive este un instrument important de obtinere a succesului
financiar. La aceasta activitate trebuie sa participe toti
feroviarii. In spatele rapoartelor generale despre munca
realizata in scopul diminuarii cheltuielilor trebuie sa se
afle actiuni concrete, eficiente, capabile sa dea rezulta-
te. Cadrele de conducere ale magistralei, responsabile
de stabilizarea economica a CFM, urmeaza sa monitori-
zeze aceasta activitate. Economistii vor calcula eficienta
somajului tehnic aplicat la calea ferata, a actiunilor de
economisire a resurselor in procesul de productie. In ceea
ce tine de stabilizarea situatiei la calea ferata, depinde
mult de conducatorii subdiviziunilor din teritoriu, de ca-
pacitatea lor de a-si convinge colectivele, cit de compli-
cata este perioada actuala de munca, de a gasi cuvinte-
le potrivite pentru mobilizarea eforturilor comune intru
depasirea dificultatilor, provocate de scaderea volumului
traficului de marfa si calatori.

Sunt concludente cifrele lunii ianuarie 2016 privind
indeplinirea principalilor indicatori de productie ai IS «Ca-
lea Ferata din Moldova». Volumul incarcaturilor expedia-
te au constituit in ianuarie curent 19,8 mii tone, in perioada
similara a anului trecut — 67,2 mii tone, ceea ce in pro-
cente constituie 29,5 la suta. Au fost transportate 239,1
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mii tone de marfa, in perioada respectiva a
anului trecut — 313,0 mii tone, in procente —
76,4 la suta. Circuitul tarifar a alcatuit in ianuarie
curent 59,1 min. tono-kilometri, in ianuarie trecut —
82,2 min. tono-kilometri, in procente — 71,9 la suta. In
prima lund a anului acesta au fost transportate 204 mii
pasageri, in perioada similara 2015 — 295,1 mii persoa-
ne, adica 69,1 la suta.

Activitatea de incarcare in februarie 2016. La CFM
activeaza in prezent 81 statii. La 52 din ele se efectue-
aza lucrari de incarcare-descarcare. In luna februarie
curent au avut planuri de procesare a marfurilor 18 statii.
Trei dintre ele nu au facut fata sarcinii: Ciadar-Lunga,
Bratuseni si Ungheni.

Celelalte 15 statii respectiv au indeplinit planurile:
Lipcani, Balti-oras, Ghindesti, Straseni, Giurgiulesti, Re-
vaca, Chisindu, Taraclia, Basarabeasca, Vulcanesti etc.

Examinind numarul vagoanelor incarcate pe parcursul
lunii de colectivele statiilor, apare un tablou destul de trist,
ce demonstreaza scaderea pana la minimum a volumului
de incarcare. Unele statii au incarcat 1 sau 2 vagoane in
luna respectiva, altele au avut mai mult noroc — 10 vagoa-
ne. Cel mai bine au activat miscaristii statiei Balti-oras,
care au incarcat 50 vagoane.

Reesind din informatiile prezentate in cadrul Zilei con-
trolului, luna martie 2016 n-a inviorat deloc activitatea
de trafic a Magistralei moldovenesti. Sarcina principala
a colectivului continua sa ramana asigurarea securitatii
circulatiei.

Irina KRAEVSKAIA
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calea ferata. E necesar a depune eforturi maxime pentru
gasirea noilor furnizori de incarcaturi si punerea

la dispozitia lor a unor servicii competitive. Despre aceasta
a vorbit luni, 14 martie 2016, in cadrul Zilei controlului

lurii TOPALA, director general al IS «Calea Ferata

Audioconferintd la protectia
sanatatii si securitatea muncii

Pe parcursul lunii februarie 2016 la filialele 1S
«Calea Ferata din Moldova» nu s-au inregistrat
cazuri de traumatism de munca. N-au avut loc
traumatisme de productie nici in februarie a anului
trecut. Aceasta informatie a fost adusa la cu-
nostinta participantilor audioconferintei din 14
martie curent de catre Dumitru DURNESCU, sef
al serviciului securitatea si sanatatea in munca a
IS «CFM».

In luna trecuta a anului curent serviciul a orga-
nizat instruirea conducatorilor locurilor de munca,
a specialistilor si reprezentantilor colectivelor de
munca de la nodul feroviar Ungheni, fiind inscrise
la aceste cursuri si atestate 112 persoane.

S-a incheiat munca de elaborare a Planului de
protectie si prevenire pentru anul 2016, au fost
totalizate rezultatele trecerii in revista-concurs la
protectia sanatatii si securitatea muncii.

Specialistii din cadrul serviciului au participat
la activitatea comisiei permanente de pe langa re-
vizorul principal, oferind suport metodic si consul-
tativ specialistilor in domeniul protectiei sanatatii
si securitatii muncii de la filialele caii ferate.

Referindu-se in special la prevenirea cazuri-
lor de traumatism, seful serviciului a subliniat, ca
activitatea de protectie a sanatatii si securitate a
muncii trebuie considerata cea mai importanta si
primordiala. In procesul instruirilor tehnice tre-
buie sa se acorde atentie deosebita respectarii
regulilor securitatii personale; conducatorii de toa-
te nivelele sa indeplineasca plenar si indiscutabil
normativele personale la protectia sanatatii si se-
curitatea muncii.

Alexandru NICHIFOROV
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(ea mai sigura ealatorie e pe calea ferata

Din cauza situatiei economico-financiare dificile, create drept urmare a
unor circumstante obiective si subiective, Calea Ferata a Moldovei par-
curge o perioada complicata. Colectivul de mii de angajati al CFM se con-
frunta in activitatea sa cu un declin semnificativ al traficului de marfa si
calatori. Conform datelor oficiale, pe parcursul anului 2015 pierderile de
pe urma transportului de marfa si pasageri au constituit 137 795 min. lei.
Veniturile din activitatea auxiliara si alte activitati operationale s-au dimi-
nuat comparativ cu anul 2014 cu 77,3 min. lei. Profitul din aceasta activita-
te s-a micsorat cu 33 min. lei comparativ cu 2014 si cu 23 min. lei — in
comparatie cu planul pe 2015. Toate subdiviziunile Magistralei moldovenesti
resimt deficitul permanent al bugetului intreprinderii de stat. Pentru a evita
sistarea functionarii transportului feroviar administratia CFM a considerat
de cuviinta sa intreprinda, in conformitate cu legislatia, o serie de actiuni
concrete de optimizare a cheltuielilor de salarizare a angajatilor in legatura
cu scaderea volumului de munca la magistrala. Or, transportul feroviar
functioneaza in regim non-stop si de acest specific se va tine cont, asigu-
randu-se cu strictete si in mod obligatoriu securitatea circulatiei.

Redactia ziarului incepe publicarea unei serii de materiale despre activi-
tatea cotidiana a fiecarui serviciu de baza al Caii Ferate din Moldova.
Conducatorii acestora vor povesti in paginile publicatiei despre organizarea
procesului de productie in conditiile actuale complicate, despre probleme-
le cu care se confrunta, despre planurile imediat urmatoare.

Precum e si firesc, deschide rubrica serviciul linii, unul din cele mai im-
portante, de care depinde capacitatea vitala a caii ferate in ansamblu.
Anume de starea gospodariei linii depinde in mare parte capacitatea de
activitate a caii ferate, securitatea si vitezele admise de circulatie a trenu-
rilor. Fiind una din cele mai importante structuri ale transportului feroviar,
ea include liniile de cale ferata ca atare, precum si intreprinderi, subdiviziu-
ni de productie menite sa asigure functionarea stabila a caii ferate.

La intrebarile corespondentului nostru raspunde Petru SARACUTA, sef
al serviciului linii al IS «Calea Ferata din Moldova».

Dle Saracuta, deoarece luna martie a
depasit deja «ecuatorul» sau, aducind nu
doar renasterea naturii, dar si griji noi in
gospodaria linii a Magistralei moldove-
nesti, vreau sa va intreb, ce lucrari se
efectueaza in aceasta perioada respon-
sabila a anului, cind are loc trecerea de
la sezonul de iarna la cel de primavara-
vara?

— In toate sectiile linii ale CFM a de-
marat la data de 14 martie curent revizia
generald de primavara cu comisia a gos-
podariei linii. Lacunele depistate in urma

controalelor, care pun in pericol securita-
tea circulatiei trenurilor, sint inlaturate ime-
diat. Scopul actiunii este asigurarea secu-
ritatii circulatiei trenurilor, depistarea si
inlaturarea operativa a defectelor, reali-
zarea setului necesar de actiuni de spori-
re a sigurantei liniilor si constructiilor adia-
cente, stabilizare a muncii in perioada de
vara. Fac fata cu succes acestei sarcini
responsabile colectivele tuturor filialelor
noastre, in care muncesc 1,8 mii de an-
gajati de diverse specialitati, ce ingrijesc
1757 kilometri de linie. Specialistii nostri
nu uita niciodata, ca func-
tionarea stabila a gospoda-
riei linii depinde in mod de-
cisiv de efectuarea la timp
a reparatiilor capitale, me-
dii, cu ridicare si de intre-
tinere curenta a liniilor,
constructiilor adiacente si
terasamentului in conformi-
tate cu normativele in vi-
goare, ceea ce asigura se-
curitatea circulatiei trenu-
rilor. Revizia de primavara
cu comisia a gospodariei
linii, acest examen serios
pentru specialistii tuturor
celor cinci sectii linii, se va
incheia la data de 30 apri-
lie curent.

Ce lucrari au precedat acest examen
profesional serios?

— O baza buna serveste munca con-
stiincioasa si calitativa a specialistilor din
cadrul sectiilor linii pe parcursul anului tre-
cut. In 2015 au fost asanati 2,3 kilometri
de linie dupa reparatii capitale, 1,8 kilo-
metri — dupa reparatii medii, 4,6 kilome-
tri — dupa reparatii cu ridicare, au fost
schimbate 8,3 kilometri de sine, un set
de traverse de macaz, un set de macaz,
in majoritatea cazurilor fiind utilizate ma-
teriale la mina a doua. Din pacate, la toa-
te tipurile de lucrari planurile n-au fost
indeplinite integral. In scopul economisirii
banilor se aplica programul de folosire
repetatda a materialelor vechi din supra-
structura liniei, fiind pozate pe linie 1,6
mii traverse de lemn, 9 mii traverse din
beton armat la mana a doua. In pofida
situatiei dificile din gospodaria noastra,
la finele anului 2015 am primit de la o
intreprindere specializata din Borisov (Be-
larus) 22 seturi de bare de manevrare a
acelor de macaz, 4,5 mii traverse de lemn
si 720 grinzi de pod, care practic au fost
pozate toate. Se preconizeaza finisarea
lucrarilor de inlocuire a grinzilor de pod la
podurile de la km 37 al liniei curente
Ghindesti—Tira, km 121 al liniei Mateuti—
Ribnita, km 56 al liniei Zaim—Cainari, pre-
cum si vopsirea podului de la km 113 al
liniei curente Soldanesti—Mateuti, repa-
ratia albiei podului de la km 202 al liniei
curente Verejeni—Valcinet, reparatia picioa-
relor podului de la km 198 al liniei curente
Naslavcea—Verejeni si alte lucrari.

Ce se intreprinde pentru economisirea
consumurilor de exploatare?

— In acest scop se realizeaza o serie
de actiuni in vederea economisirii enef-
giei electrice, apei si gazelor naturale. In

mod sistematic se analizeaza consumul
de energie electrica, apa si gaze la intre-
prinderi, sunt verificate permanent con-
toarele, se intreprind actiuni de lichidare
a neregulilor. Nu se admite exploatarea
irationala a instalatiilor de iluminare, a
strungurilor in lipsa necesitatii de produc-
tie. Sistemele de iluminare de la bariere
sunt puse in functiune doar in momentul
deplasarii trenurilor prin pasaj. In fiecare
an, dupa reparatiile capitale se reduce
numarul kilometrilor de linie pe traverse
de lemn, insa deocamdata inca 33 la suta
din traseele principale si 68 la suta din
liniile de statie raman pe traverse de lemn,
40 la suta dintre care sunt uzate. Deoa-
rece primim tot mai putine traverse de
si raririi focarelor de putregai picherii sunt
nevoiti sa pozeze manual traversele gre-
le din beton armat.

Care sunt planurile de activitate ale
serviciului in vederea pregatirii catre
traficul estival de calatori?

— La fel ca si anii trecuti, nici de asta
data nu va fi usoara iesirea liniilor din
perioada de iarna si pregatirea lor pentru
traficul estival. Sarcina principala a piche-
rilor este asigurarea circulatiei ritmice a
trenurilor in conditiile aplicarii maximale
a tehnologiilor energoeficiente, inclusiv
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pastrarea si utilizarea repetata a mate-
rialelor la ména a doua din suprastructu-
ra liniei. Pentru realizarea tuturor obiecti-
velor anului 2016 si asigurarea securitatii
circulatiei trenurilor, a traficului de marfa
si calatori in conditiile trecerii la sezonul
de primavara-vard, e necesar a achizitiona
11500 traverse din beton armat pentru
reparatia capitalda a 6 km de linie, 20 000
traverse din beton armat pentru reparatia
curenta a liniilor. Trebuie sa@ continuie de
asemenea achizitionarea traverselor de
lemn, traverselor alungite, a grinzilor de
macaz si de pod, a sinelor si pieselor de
macaz. Colectivele de munca din cadrul
gospodariei linii a Caii Ferate a Moldovei
nutresc speranta si incredere in viitor, sunt
decise sa realizeze planurile de reparatie
a edificiilor din domeniul linii pe anul 2016.
Acestea includ: reparatia capitalda a 6 km
de linii — sectia linii nr.1 (st.Visterniceni,
linia nr.1); kilometrii 78-79 ai liniei curen-
te largara—Prut-1, km 88-89 ai liniei cu-
rente Zloti—Cimislia — sectia linii nr.3; li-
nia nr.1 la st.Stolniceni, km 57 de pe linia
curenta Catranac—Hiliuti, reparatia cu ri-
dicare a 5 km de linie — sectia linii nr.5,
inlocuirea a 88 seturi de macaz, reparatia
constructiilor adiacente si a terasamen-
tului in suma de 6 min. lei si alte tipuri de
lucrari in valoare de 4 min. lei, suma to-
tala constituind 36 min. lei.

In opinia dumneavoastra, dle Saracuta,
ce va ajuta colectivului serviciului linii sa
faca fata angajamentelor asumate, in
pofida problemelor serioase ce tin de
asigurarea procesului de productie?

— Desi devine tot mai greu a ingriji
liniile cu materiale in majoritate vechi,
specialistii celor cinci sectii linii folosesc
experienta lor foarte bogata pentru asi-
gurarea securitatii circulatiei trenurilor. Dar
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mai exista si problema cadrelor. In opinia
mea, e necesar in primul rand a instrui i
completa districtele cu maistri-picheri, bri-
gadieri de linii, montatori de linii, opera-
tori ai carucioarelor defectoscopice, a crea
si asigura conditii pentru prevenirea si pro-
filaxia traumatismului de munca, proteja-
rea vietii si sanatatii oamenilor. Or, mun-
ca in acest sens se desfasoara perma-
nent. Astfel, numai in anul trecut, bunaoa-
ra, la Scoala tehnica feroviara au fost
instruiti 7 maistri-picheri, 30 brigadieri de
linii, 21 slingeri, 6 mecanici motolocomo-
tiva, 7 macaragii, 4 sudori, 5 mecanici
masini de curatat zdpada, 3 taietori cu
ferestraul de benzina. De la inceputul anu-
lui curent la aceeasi scoala si-au imbuna-
tatit nivelul de calificare 5 slingeri si au
fost instruiti 5 maistri-picheri. Activitatea
in acest sens va continua si de acum inco-
lo. Doar anume profesionalismul cadre-
lor, devotamentul lor fata de calea ferata
ne ajutd sa facem fata problemelor si obli-
gatiunilor noastre comune — asigurarea
securitatii circulatiei pe Magistrala moldo-
veneasca. Asa a fost si asa va fi: calea
feratd este calea cea mai sigura pentru
calatori si marfa.

A dialogat
Liliana NICHIFOROV

Imagini: lurie KOZLOV
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B FISA ECONOMICA A MAGISTRALEI

Actiune impusa,
dar necesara

coarta ridata a tulpinii unui pal-

a / tin secular, care si-a desfacut ra-
murile in preajma blocului admi-
" nistrativ-habitual al depoului lo-

comotive de rulaj Ocnita, «as-

cunde» un termometru fixat in ea.

— Masurati temperatura me-

aiuul ampiant? — il intreb pe seful de tura

in depou, care nota intr-un registru spe-
cial indicatiile termometrului.

— Desigur, si_foarte regulat, — a ras-
puns acesta. — In dependenta de tempe-
ratura de afara stabilim gradul de incalzire
al motoarelor diesel ale locomotivelor.

Intr-adevar, frigul, puternic ori mai slab,
cauzeaza griji suplimentare locomotivari-
lor de la calea feratd. Odata cu scaderea
temperaturii aerului chiar si in luna martie
relativ calda, motorina folosita de locomo-
tive devine densa si vascoasa, din care
cauza devine dificila, ba uneori chiar im-
posibila alimentarea cu ea a injectoarelor
motorului. Mai mult ca atat: din combustibil
se separa parafina, formand cristale, si as-
tupa filtrele, ulterior fiind foarte greu ori chiar
imposibil uneori a le curata. Pentru a evita
toate acestea cea mai buna solutie este
incalzirea periodica a motoarelor locomoti-
velor aflate in aer liber ori in hale reci.

Sunt stabilite norme respective de ar-
dere suplimentara a combustibilului in acest
scop. De exemplu, pentru locomotivele
magistrale de tipul 2TA10L la temperatura
aerului de minus 5 grade acest consum nu
trebuie sa depaseasca 12 litri pe ora, la 0
grade — 8 litri, la plus un grad — 7,2 litri,
plus 5 grade — 4 litri. Ultima cifra consti-
tuie limita de temperatura pozitiva, dupa
care odata cu incalzirea vremii combusti-
bilul inceteaza a-si mai schimba calitatile,
pastrandu-si starea buna.

0O asemenea metoda de mentinere in
stare de functionare a locomotivelor si
motorinei in conditiile unor temperaturi
scazute este traditionala, aplicandu-se si
la alte cai ferate din CSI. In ultima perioa-
da de timp, insa, unele depouri de loco-
motive au inceput sa foloseasca metode
mai eficiente, menite sa economiseasca
combustibilul costisitor. Una din ele este
aplicarea sistemului autonom de incalzire
prealabila in baza dispozitivelor din seria
Thermo ale firmei comerciale WEBASTO
din Germania.

La baza constructiei acestei inovatii se
afla un dispozitiv electric de incalzire cu
lichid, avand o capaci-
tate de 23-35 kilovati,
optimizat special pentru
folosirea la locomotive.
El se monteaza in inte-
riorul locomotivei astfel
incat sa incalzeasca li-
chidul, care cu ajutorul
unei pompe foarte efici-
ente este impins sa cir-
cule prin tot sistemul de
racire al motorului.
Pompa este inclusa in
setul livrat de uzina. Li-
chidul incalzit transmi-
te caldura blocului mo-
torului.

Niste senzori speci-
ali de control asigura regimul necesar de
incalzire si mentinere a temperaturii mo-
torului in cadrul parametrilor stabiliti.
Avantajul acestei metode, dupa cum de-
monstreaza aplicarea ei, consta in ace-
ea, ca consumul de combustibil la func-
tionarea in gol este de aproape 6,5 ori
mai mic comparativ cu incalzirea obisnuita

a motorului. lar ulei tehnic in genere nu
se consuma.

O alta metoda de reducere a consu-
mului de combustibil, descoperita pe cale
practica, este crearea conditiilor pentru
stationarea locomotivelor in hale inchise,
incalzite, dar si montarea in sistemele de
racire a instalatiilor de incalzire. In cazul
stationarii este posibila de asemenea ra-
cordarea provizorie a sistemului de racire
al locomotivei cu reteaua termica de in-
calzire a incaperilor pe timp de iarna prin
intermediul schimbatorilor de caldura ori
direct. Prezinta interes schema, cand sis-
temul de racire ai unei locomotive cu mo-
torul in functiune este unit cu sistemele
de racire ale altor locomotive cu motoa-
rele oprite.

Cu alte cuvinte, exista multe variante.
Selectarea celui mai optim dintre ele de-
pinde de conditile concrete de exploata-
re a locomotivelor. Dar in toate cazurile
scopul urmarit este acelasi: economisirea
resurselor energetice, consumate in pe-
rioada rece pentru incalzirea locomotive-
lor stationate. O asemenea abordare con-

tribuie la diminuarea cheltuielilor si, ulte-
rior, la micsorarea pretului de cost al tra-
ficului.

Viadimir DOBREANSCHI

IN IMAGINE: inclzirea locomotivelor Ia
depoului locomotive de rulaj Ocnita

Imagine: lurie KOZLOV

cum sase ani, cand Vasile Re-
vetkii, maistru-picher al dis-
trictului nr.3, a decis sa plece
la odihna binemeritata, admi-
nistratia sectiei linii Balti a
solutionat foarte simplu pro-
_/— blema succesorului acestuia.
Functia respectiva a fost in-
credintata fara nici o iezitare lui Anatolie
Oleinic. Toate argumentele erau in favo-
area acestui specialist: competent in plan
tehnic, poseda capacitati de organizator,
este disciplinat. Un alt moment la fel de
important este si acela, ca locuieste in
preajma caii ferate. Timpul a demonstrat,
ca alegerea a fost una reusita. Sub con-
ducerea lui Anatolie Oleinic districtul con-
tinua sa fie unul din cele mai bune in ca-
drul sectiei. Desi sectorul de linie din su-
bordinea sa demult n-a mai fost repa-
rat capital, se resimte lipsa acuta de ma-
teriale, totusi punctajul aici corespunde
totalmente cerintelor securitatii circulatiei.
— Domeniul linii n-a fost niciodata unul
usor si rezultatele depind in mare parte
de dispozitia oamenilor in veste portoca-
lii, — a explicat maistrul-picher. — In acest
sens eu am avut noroc, deoarece colecti-
vul are un nucleu de cadre profesionist,
pe care pot miza oricand la indeplinirea
sarcinilor de productie trasate. Impreuna
discutdam despre cele ce urmeaza sa intre-
prindem, unde sa punem accentul, ce re-
zerve interne sa antrenam. In conditiile
existente suntem nevoiti sa punem accen-
tul in primul rand pe supravegherea per-
manenta a starii liniilor, astfel incat sa
inlaturam defectele imediat ce sunt depis-
tate, pe reparatiile curente. Cand sectia
linii ne pune la dispozitie traverse, ceea
ce in ultimul timp se intdmpla mai rar, le
folosim la rarirea focarelor de putregai.
Am acordat ajutor districtului vecin, parti-
cipand la reparatia capitala a unui tron-
son pe linia curenta Hiliuti—Catranac.
Discutand cu Anatolie Oleinic despre

Devotat profesiei ramine

Anatolie OLEINIC,

maistru-picher al districtului nr.3

problemele districtului simti in fiecare
cuvant al sau cointeresare, dorinta mare
de a ameliora starea de lucruri. Si nu e
de mirare. Dansul face parte din acea ca-
tegorie de oameni, pentru care obligatiu-
nile de serviciu au fost si sunt mereu pe
primul loc. Se sfarseste, bunaoara, ziua
de munca, muncitorii pleaca pe la casele

lor, iar maistrul-picher poate fi vazut pe
linii cu sablonul in mana. Verifica, masoara
latimea ecartamentului, isi face notite.

Dansul, se poate spune, a mostenit ca-
litatile sale profesionale. Bunicul sau a
muncit cu tirnacopul pe linie inca in perioa-
da antebelica. Mai apoi a preluat profesia
de picher tatal sau, care a fost un exem-
plu pentru cei trei feciori. Dumitru, cel mai
mare dintre frati, a activat o perioada inde-
lungata in calitate de inginer-sef al sectiei
linii. Urmatorul, Boris, a depus multe efor-
turi la pregatirea viitorilor specialisti pen-
tru domeniul linii in cadrul Colegiului teh-
nic de transport feroviar. Mezinul Anatolie
s-a angajat la calea ferata in anul 1974,
la varsta de optsprezece ani si-a inceput
biografia de munca la acelasi district, pana
cand a plecat sa-si satisfaca serviciul mi-
litar. Dupa demobilizare a revenit in co-
lectiv. In acea perioada functia de mai-
stru-picher o indeplinea Victor Cojuhari,
care |-a ajutat foarte mult sa devina un
bun profesionist. Si-a imbogatit experienta
de munca in domeniu muncind in compo-
nenta TCM-211 la constructia liniei de cale
ferata Rautel—Glodeni. Acolo s-a folosit
tehnica moderna, din cauza reliefului com-
plicat au existat situatii neordinare, care
solicitau abordari creative, ceea ce l-a calit.

Timpul trece, punand la incercare re-
zistenta fiecarui om. Anatolie Oleinic face
fatd cu brio examenului vietii, ramanand
devotat specialitatii de picher, pentru care
a optat candva.

Vladimir SEVERNIl
Imagine: lurie KOZLOV

FELICITARI

Comitetul sindical al Administratiei caii
ferate si colectivul serviciului inginerie si
energoeficienta adreseaza cordiale feli-
citari cu ocazia zilei de nastere sefului ser-
viciului Alexei CHITOROAGA.

Domnul sa va dea de toate,
Bucurie, sanatate,

Viata sa va fie plina

De belsug si de lumina.
Casa, masa, noroc, bani,
Si un sincer «La multi anil»

* k%

Administratia si comitetul sindical de
la statia Ungheni adreseaza cordiale
felicitari cu ocazia JUBILEULUI de 60 de
ani lui Valeriu BALITKI, sef-adjunct al
statiei Ungheni.

Sa fiti fericit intreaga viata

Cu cei scumpi alaturi la un loc,

Orice zi — traita cu dulceata,

Sanatate multa si noroc.

Sa simtiti si-acum inca iubirea,

Va uram géand vesel si curat,

Sa trditi cat mai senine zile

Si sa fiti cu sufletu-mpacat!

* ok %

Colectivul sectorului energetic nr.2
Ungheni il felicita cu ocazia JUBILEULUI
pe Valeriu BALITKI, sef-adjunct al statiei
Ungheni.

Noroc, prieteni, sarbatoare,

S-aveti in casa vesnic soare,
Sa fie clipa strop de miere,

lar anii — dulce mangaiere,

S-aveti un car de sanatate,

Multi ani si spor in toate!

* k%

Colectivul sectorului energetic nr.2 Un-
gheni vine cu felicitari de ziua_nasterii
catre Serghei MASALAKIN, sef DAL.

Atunci cand inca o petala din ai tai
ani frumosi
Se scutura agale, vibrand armonios,
Fii fericit, gandind neincetat
La restul de petale, ce nu s-au
scuturat!

* k%

Colectivul sectorului energetic nr.2
Ungheni o felicita cu prilejul JUBILEULUI
pe Jana GORBATENCO, magazionera in
sectia nr.1 alimentare cu energie electrica.

Sa calci mereu pe trandafiri si flori
nemuritoare,
Sa ai oricind priviri ca razele de soare,
Sa ai o viata ca-n povesti cu vise
implinite,
Sa darui celor dragi doar clipe fericite!

* k%

Administratia, comitetul sindical si in-
treg colectivul sectiei Chisinau alimenta-
re cu energie electrica adreseaza cordia-
le felicitari cu ocazia JUBILEULUI Janei
GORBATENCO, magazionera la intreprin-
dere.

De zambet iti dorim sa-ti fie fata plina,

In drumul tau sa ai mereu lumina,

In inima sa porti samanta de iubire.

Multi ani si multa-multa fericire!

* k%

Administratia, comitetul sindical si in-
treg colectivul sectiei Chisinau alimenta-
re cu energie electrica vin sa-1 felicite cu
toata cordialitatea de zjua nasterii pe
seful DAL Serghei MASALAKIN.

S-a mai scurs un an din viata,
Altul iti zambeste-n fata,
Aducandu-ti spor in toate,
Dragoste si sanatate!

* k%

Colectivul si administratia sectiei Basa-
rabeasca alimentare cu energie electrica
adreseaza felicitari lui Vitalie BARLADEAN,
electromontor, la implinirea frumoasei var-
ste de 25 de ani.

Cati oameni ai sa intalnesti in viata

Atatea bucurii noi iti dorim sa ai in fata,

Atatea forte si rabdare sa gasesti

la greu,
Atati prieteni dragi sa-ti daruiasca
Dumnezeu.
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Termini profesionali pentru angajatii
statiilor si serviciului calatori

(Continuare. inceputul in nr.2 al «<FM»)

AHHyNMpoBaHMe npoe3pgHoro — a anula un bilet

Oouneta de tren
BaraxHoe oTtgeneHue — compartiment
de bagaje
BecnnatHbili NpoBo3 Garaxa — scutire de taxe pentru
bagaje

calatorie gratuita

bilet in alb (valabil
pretutindeni)

ghiseu de bilete
casier
controlor de bilete

bilet cu jumatate
de pret

rezervare de locuri
ghiseu pentru militari

emiterea unui bilet
de calatorie

intrare la peron
(verificarea biletelor)

impiegat de miscare

contract de transport
a bagajelor

livrarea biletelor
la domiciliu

statie feroviara

BecnnaTtHbll npoe3p, —

Bunet Ha cBoOOAHbIN npoe3g —
B Nnio6OM HanpaBneHuu

BuneTtHas kacca -
BuneTHblii Kaccup -
BuneTHbIi KOHTpPONEp —
Bunet co ckupkoit 50 % —

BpoHupoBaHne mect —
BouHckaa kacca -
Bbigaya npoesagHoro buneta —
Bxoa Ha neppoH (KOHTpOnb -
ounetos)

[leXypHbli N0 cTaHuumn —
JoroBop o nepeBo3ke Garaxa —

JocTtaBka OuMneToB Ha AOM —

XenesHopopoxHas cTtaHumus  —

Xene3HopopoXxHblii BOK3an —
3an oxupaHua —
WU3BelweHne o npubbITUM —

gara feroviara
sala de asteptare
anunt de sosire

noespa a unui tren

Kacca 6poHu — ghiseu pentru locuri
rezervate

KomOuHUpOBaHHbI Ounet — bilet direct

cu calatorie combinata
birou al impiegatului

npsamMoro coooueHuns
KoHTOpa pexypHoro —

no cTaHuum de miscare
HavyanbHuk noespa — sef de tren
OTkasaTbcs — a abandona (a anula
OT NPOJOKEHUS NOE3AKU un parcurs)
MaccaxupoobopoT — calatori transportati

Maccaxupckoe kyne — compartiment

de calatori

transbordarea pasage-
rilor, calatorilor

personal de insotire
a trenului (echipa unui
tren)

imbarcarea pasage-
rilor, calatorilor

Mepecapka naccaxupos —

MoesgHaa Opurapa —

Mocaaka naccaxupos —

MpepBaputenbHas — inregistrare
peructpauua O6araxa prealabila
a bagajelor

MpepBapuTenbHblie Kacchbl — ghisee prealabile

(Va urma)

Turneu in memoria lui Nicolae Mareciue

Timpul zboara nemilos. Au trecut deja zece ani de cand a
plecat in lumea celor drepti Nicolae Marciuc, Feroviar de onoa-
re, fost sef al nodului feroviar si statiei Ungheni, care s-a stins
din viata foarte devreme. Multe fapte bune a lasat in urma sa
acest om. De rind cu activitatea de productie el acorda multa
atentie culturii fizice si sportului, la intreprinderi si la nodul fero-
viar erau organizate in mod regulat competitii sportive, au fost
create echipe «Locomotiva» de fotbal, basket, volei, tenis de
masa. Voi aminti cu placere, ca in perioada sa de sefie echipa
de volei «<Locomotiva» de la Ungheni a castigat medalia de ar-
gint la Campionatul Republicii Moldova si a aparat onoarea tarii
la jocurile din cadrul Cupei Campionilor Europeni.

In memoria acestul minunat conducator la statia Ungheni se
organizeaza in fiecare an turnee la tenis de masa. N-a devenit
exceptie nici anul curent. La competitiile traditionale au partici-
pat 25 de sportivi. La inceputul evenimentului participantii au
vizitat mormantul lui Nicolae Marciuc, unde au depus o coroana
de flori din numele intregului colectiv, pe care |-a condus multi
ani la rand. Cuvinte de bine in memoria sa au rostit seful no-
dului feroviar Andrei Semeniuc, seful statiei Serghei Dimitrachi,
seful-adjunct al statiei Valeriu Balitki, revizorul Vasile Coval-

e TRET =

ciuc, maistrul superior STV Andrei Farfaniuc si presedinta comi-
tetului sindical de la statie Galina Sarghi.

Ulterior in sala de sport a depoului locomotive de rulaj de la
statia Ungheni au demarat competitiile, care s-au incheiat cu
urmatoarele rezultate: locul intai a reve-
nit lui Elisei Suparski, sudor la STV, locul
doi — lui Tudor Stognii, inginer-sef al
statiei, iar pe locul trei s-a situat Serghei
Starciuc, lacatus STV.

La sfarsit a avut loc premierea invin-
gatorilor. Presedinta comitetului sindical
Galina Sarghi a inmanat sportivilor distinc-
tiile binemeritate, le-a dorit tuturor partici-
pantilor succese atat in domeniul spor-
tului, cat si in activitatea de munca.

Valeriu ALEXANDROV,
arbitru principal al competitiei

iN IMAGINI:
1. Participantii turneului au vizitat mor-
mintul lui Nicolae Marciuc

2, Invingétorii turneului. La dreapta —
Galina Sarghi, presedinta a comitetului
sindical

Imagini: Alexandru LINNIC

IN MEMORIAM

CUVANT DESPRE
INDRUMATOR

Boris RUSNAC
19 aprilie 1933 — 23 februarie 2016

Boris Rusnac si-a inceput activi-
tatea in calitate de medic-sef al Cen-
trului de medicina preventiva de la
calea ferata in anul 1980.

In calitate de organizator cu o bo-
gata experienta de munca, el a for-
mulat scopurile si obiectivele reformarii
si dezvoltarii serviciului sanitar-an-
tiepidemic al caii ferate, a specificat
principiile de baza la crearea subdivi-
ziunilor acestuia, a asigurat pregatirea
cadrelor pentru medicina feroviara atat
in republica, cat si in cadrul ministe-
rului unional al Cailor de comunicatie,
a intensificat procesul crearii supor-
tului stiintifico-practic al Centrului de
medicina preventiva de la calea fera-
ta, asigurand dezvoltarea in ritmuri
inalte a bazei tehnico-materiale.

Directiile principale in activitatea lui
Boris Rusnac au devenit protectia te-
ritoriului RM contra patrunderii si tran-
smiterii unor boli contagioase, asigu-
rarea bunastarii sanitar-epidemiologi-
ce la obiecte, coordonarea activitatii
de lichidare a consecintelor situatiilor
exceptionale create in transportul
feroviar, mentinerea si dezvoltarea in
continuare a sistemului de protectie a
muncii feroviarilor, ameliorarea con-
ditiilor de munca si habituale, preve-
nirea bolilor profesionale, imbunata-
tirea calitatii deservirii pasagerilor,
solutionarea problemelor cu caracter
ecologic la calea ferata. Odata cu pre-
luarea de catre B.Rusnac a conduce-
rii Centrului de medicina preventiva al
caii ferate s-a modificat structura or-
ganizatorica a acestuia, au fost crea-
te noi sectii si laboratoare.

Gratie eforturilor acestui conduca-
tor, in premiera la calea ferata au fost
create si dotate vagoane-laboratoa-
re: bacteriologic, radiologic si sanitar.
Posedind capacitati organizatorice
deosebite si talentul previziunii viitoru-
lui medicinii, Boris Rusnac a elaborat
inca prin anii ‘90 ai secolului trecut
conceptia si principalele aspecte ale
medicinii din domeniul transportului.
Era interesant si usor sa muncesti ala-
turi de acest indrumator. Or, situatia
presupunea si responsabilitate, com-
petenta profesionala si organizare.

Caracterizandu-l pe Boris Rusnac
ca si om, nu pot fi trecute cu vede-
rea farmecul sau natural si inteligen-
ta, bunavointa, responsabilitatea si
atitudinea calda fata de colegi, dis-
ponibilitatea sa permanenta de a veni
in ajutor in momentele grele ale vietii
— pe el te puteai bizui oricand.

Pentru activitate prodigioasa Bo-
ris Rusnac s-a invrednicit de nume-
roase distinctii guvernamentale si
profesionale.

...Doar cu céateva zile inainte sa
moara el era inca plin de energie, la
fel de sociabil, cu planuri de viitor.
Pacat ca indrumatorul nostru Boris
Rusnac a plecat in vesnicie atat de
spontan si subit.

Alexandru BARCARI,
sef al Centrului de medicina
a muncii la IS «CFM»
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