Dle lurii Topala, ca de fiece
data startul noului an nu e o
perioada usoara pentru CFM.
Din cauza sarbatorilor prelun-
gite si a temperaturilor reci
traficul de marfa si calatori
abia isi ia avint.

— Intr-adevar, incepind cu luna
decembrie a anului trecut si pina
in prezent a existat 0 perioada de
acalmie, care s-a rasfrint negativ
asupra desfasurarii procesului de
transport. Drept consecinta, in ia-
nuarie curent au fost transporta-
te cu 23,5 la suta mai putine mar-

feroviara integra, sigura,
care sa constituie un suport
bun pentru dezvoltarea
economica a taril

Actualmente transportul feroviar al Moldovei func-
tioneaza intr-un ritm tensionat. O simte pe pielea
sa si colectivul de mii de angajati ai magistralei, care
participa direct la reformarea domeniului feroviar.
Reformele initiate la calea ferata vizeaza obiective-
le de baza, realizarea carora va permite CFM sa se
incadreze in relatiile de piata actuale si sa lanseze
mecanismele, necesare pentru stabilizarea econo-
mica a domeniului.

In interviul acordat in exclusivitate ziarului «Fero-
viarul Moldovei», evaluind activitatea transportului fe-
roviar, lurii TOPALA, director general al IS «Calea
Ferata din Moldova», a specificat: «Moldova trebuie
sa dispuna de o ramura feroviara integra, sigura,
care sa garanteze dezvoltarea economica a tarii.
Eforturile noastre se concentreaza pe atingerea
—1 acestui scop».

furi. Cantitatea incarcaturilor de
tranzit s-a diminuat cu 4 la suta,
a celor de export — cu 70,2 la
suta, a marfurilor de import — cu
21,3 la suta, a celor locale — cu
75,9 la suta. Respectiv venituri-
le din traficul de marfa au scazut
cu 16 la sutda fata de perioada
similara a anului trecut. Fiind la
curent cu informatiile operative,
voi mentiona ca in lunile urma-
toare tendinta de scadere a vo-
lumului de trafic va persista. Ace-
easi situatie se constata si in tra-
ficul de calatori: numarul pasage-
rilor e mai mic, deci si veniturile
pe acest segment s-au diminuat
cu 30 la suta fata de ianuarie
2015.

Cauzele acestei statistici tri-
ste se afla atit in interiorul tarii
— potentialul redus al economiei
nationale, cit si in afara ei — in
statele vecine. Acestea au si ele
suficiente probleme, care, din
pacate, se rasfring negativ asu-
pra CFM. Situatia instabila din
tarile invecinate provoaca sca-
derea volumului traficului de mar-
fa si calatori. Deciziile recente ale
Rusiei si Ukrainei de a interzice
reciproc deplasarea camioanelor
cu marfa pe teritoriile respective
ar putea schimba intrucitva si-

ZIAR AL COLECTIVULUI CAIll FERATE DIN MOLDOVA
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lurii TOPALA, director general al IS «Calea Ferati din Moldova»

tuatia. Unii agenti economici din
statele adiacente ar putea deci-
de sa recurga la servicile CFM
pentru transportarea incarcatu-
rilor. Vom vedea.

Stabilizarea
economica
a domeniului
transportului —
aceasta si-o doreste
statul, economia
nationala, consuma-
torii de servicii fero-
viare — furnizorii si
destinatarii incarca-
turilor, pasagerii.
|

Cum credeti, cind se va invio-
ra activitatea de transport la
CFM?

— Administratia caii ferate
cauta permanent metode de
solutionare a acestei probleme.
Dupa cum se stie, principala pro-

blema a noastra este lipsa bani-
lor, si ea poate fi solutionata doar
pe calea activizarii procesului de
trafic in toate directiile. Ne pu-
nem mari sperante pe Romania
la capitolul cresterea volumului
traficului marfurilor de tranzit. Pa-
ralel cu cautarea surselor de ve-
nit, se lucreaza asupra optimizarii
procesului de organizare a tra-
ficului de marfa. Acesta trebuie
sa fie cu adevarat competitiv. De-
ocamdata trebuie sa recunoas-
tem, ca magistrala a pierdut multi
agenti economici din cauza tari-
felor aplicate la calea ferata. Ele
nu sint deloc atractive compara-
tiv cu cele aplicate in transportul
auto. Aceasta problema serioasa
trebuie solutionatd cit mai repe-
de. Dar inainte de a purcede la
implementarea unor tarife noi e
necesar a pregati, desigur, inst-
rumentele necesare in acest
scop: politica interna de eviden-
ta, nomenclatorul consumurilor,
ce ar permite crearea bazei pen-
tru stabilirea marimii componen-
tei tarifare de infrastructura a tra-
ficului. Pe parcursul anului curent
planificam in general a majora
volumul traficului de marfa de la
3,7-3,8 min. tone pina la 5 min.
tone, ba si mai mult.

Startul este cit se poate de
serios...

— Altfel calea ferata pur si
simplu nu va supravietui. In fie-
care luna sint necesare 60 milio-
ane lei numai pentru salarii si
cheltuielile directe. Dar e nevoie
de bani si pentru desfasurarea
proceselor tehnologice in cadrul
tuturor serviciilor caii ferate. Cu
alte cuvinte, daca vrem sa traim
nu e suficient doar a munci, ci i
a cistiga.

Au fost scoase din circuit mai
multe trenuri diesel. E un feno-
men temporar?

— Decizia de anulare a unor
rute locale a fost cauzata de
situatia economica extrem de di-
ficila a magistralei si lipsa venitu-
rilor din traficul local de pasageri.
Lunar pierderile in acest domeniu
constituie circa un milion de lei,
intr-un an — 12 milioane lei.
Numarul calatorilor in trenurile
diesel este foarte mic si nu ne pu-
tem permite a plimba vagoanele
semigoale prin ]
Moldova. Fireste,
decizia nu este .
una binevenita,
ea trezeste ne-
multumirea ceta-
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Dle lurii Topala, care sint per-
spectivele in privinta renovarii
stocului vagoanelor de marfa
si calatori? Doar mijloacele

— Intr-adevar, la ora actuald

tren, si vagoane de marfa noi, i

sigura, eare sa constituie un suport bun 2=
pentru dezvoltarea economica a tarii

tenilor. Sper sa fie temporara si
la prima posibilitate economica
cursele anulate vor fi reluate, ba
poate vor fi lansate si altele noi.
Deocamdata ne concentram pe
marirea numarului de vagoane
spre Bucuresti, Moskova, Sankt-
Petersburg si de opriri pe terito-
riul Moldovei.

Ce pasi concreti asteptati din
partea colectivelor de munca
drept raspuns la situatia eco-
nomica grava a caii ferate?
— Feroviarii trebuie sa demon-
streze in primul rind intelegere
vizavi de actiunile administratiei

nu doar pentru ca e mai placut a
le utiliza, ci pentru sa au un grad
de siguranta sporit, sint eficien-
te la exploatare, pentru ca un ni-
vel nou al tehnologiei ar permite

magistralei privind optimizarea
activitatii domeniului, mai multa
incredere si convingere, cé toate
actiunile intreprinse sint dictate de
dorinta de a transforma Calea
Ferata a Moldovei intr-o intreprin-
dere de stat stabila, cu venituri
bune si salarii pe masura. Noi am
solicitat conducatorilor filialelor sa
prezinte administratiei pina la data
de 1 martie 2016 propuneri efici-
ente de reducere reald a consu-
murilor de exploatare, optimizare
a statelor de personal, economi-
sire a materialelor si resurselor
energetice.

Pe parcursul ultimilor ani fero-
viarii s-au pomenit de mai mul-
te ori in situatia de a stringe

cureaua. Apropo, la caile fe-
rate din Ukraina colectivele
sint impuse sa depuna cereri
pentru concedii fara plata.

— Aceasta e o incalcare grava
a legislatiei. In calitate de director
general eu nu pot impune colec-
tivele sa scrie astfel de cereri. Dar
ca si feroviar as intelege si susti-
ne colectivele de munca, care ar
recurge la asemenea forma de
constientizare a problemelor tran-
sportului feroviar si dorinta de a
pune umarul.

Cu atit mai mult ca e vorba
de o actiune temporara, in sta-
re sa salveze calea ferata si sa
ajute la evitarea disponibilizarilor
de personal. In acest sens ar

prmde bine si suportul sindica-
telor noastre.

Fraza «optimizarea statelor de
personal» suna nu prea opti-
mist pentru numéarul mare de
feroviari, aflati la virsta de pen-
sionare ori care se apropie de
aceasta virsta.

— Optimizarea personalului se
va produce, dar e vorba de o redu-
cere rationald a numarului de an-
gajati. Bundoara, examinam situ-
atia statiilor liniare putin eficiente,
marirea filialelor noastre. Rema-
nierile de cadre nu vor viza proce-
sul tehnologic, nu vor avea impact
negativ asupra asigurarii securitatii
circulatiei.

economisirea banilor. Insa pen-
tru a ajunge la acest nivel calita-
tiv nou, de asemenea e nevoie
de bani, pe care deocamdata nu-i
avem.

Astazi, din pacate, calea fera-
td nu poate investi mijloace in
renovarea stocului vagoanelor de
calatori.

Un vagon de pasageri costa
pina la 1 milion de dolari. Nu dis-
punem de bani nici pentru vago-
anele de marfa. De aceea vom
investi mijloace in reparatia si in-
grijirea tehnicii, astfel incit sa fie
asigurata cu strictete securitatea
circulatiei.

A dialogat
Irina KRAEVSKAIA

Exponate valoroase

Muzeul de istorie al Intreprinderii de Stat «Calea Ferata din Moldova» con-
tinua sa bucure, sa surprinda si sa-i impresioneze pe vizitatori cu exponate-
le sale. An de an creste numarul celor ce-i trec pragul. Pe parcursul anului
2015, bunaoara, 1292 persoane au luat cunostinta de exponatele si ex-
pozitiile muzeului, iar de la deschiderea acestuia — evenimentul a avut loc in
2011, cu ocazia aniversarii a 140 de ani din momentul lansarii transportului
feroviar in tinutul nostru — el a fost vizitat de 3979 oameni. Deseori vin la
muzeu tineri — elevi, studenti. Ei studiaza cu interes standurile, care pove-
stesc despre momentul infiintarii Caii Ferate a Moldovei, despre etapele
dezvoltarii acesteia pina in zilele noastre. Tinerii ramin impresionati in spe-
cial de machetele expuse, de instalatiile feroviare, albumurile cu fotografii

unice si foarte rare.

E vorba, bunaoara, de macheta foca-
rului locomotivei cu abur, in care «arde»
flacara, de cabina reala a unui tren-die-
sel, in care te poti aseza, imaginindu-te
in rolul de mecanic de locomotiva... Nu e
de mirare, ca multi pedagogi, parinti si
elevi ai scolii de copii «Liuboznaika» au
facut in timpul vizitei la muzeu un filmu-
let, pe care I-au plasat in Internet pentru
publicul larg.

Vin la muzeu si veteranii transportului
feroviar, care se bucura la vederea pe
standuri a portretelor celor cu care au
muncit pe parcursul anilor la magistrala,
rasfoiesc cu interes albumurile vechi,
colectiile ziarului departamental, ingal-
benite de vreme, isi amintesc timpurile de
odinioara.

Pe standul, unde in prezent se afla
cupele si diplomele formatiei de dansuri
«Alternativa», intentionam a plasa «arbo-
rele genealogic» al dinastiilor feroviare.
Deocamdata au fost adunate pozele fami-

liilor de feroviari Cuciuc-
Basso, Ciui, Corcime-
niuc, Covtun-Cikiniov-
Ejov, Tricolici.

S-a incheiat munca
asupra standului «Calea
Ferata a Moldovei din
anul 1991 pina in pre-
zent».

Mindria muzeului o
constituie  exponatele
sale rare. Printre ele se
numara «Bancheta» din
sala de asteptare a garii
statiei Cobilnea, confec-
tionata in anul 1900,
precum si «Semnele va-
goanelor de marfa» din
anii 1905-1906.

Vreau sa multumesc

din suflet tuturor celor ce isi impartasesc
cu noi amintirile, ne ofera fotografii, dar
si| celor ce ne ajuta pe masura posibilita-
tilor.

Rugam foarte mult toti feroviarii, ve-
teranii Magistralei moldovenesti sa expe-
dieze in adresa muzeului materiale valo-
roase din arhivele de familie: fotografii,
documente, amintiri.

Ludmila NOVIC,
custode al muzeului de istorie
al IS «Calea Ferata din Moldova»

Imagini din arhiva custodelui

B VESTI BUNE

Pentru confortul
calatorilor

De acum inainte lenjeria de pat
din trenurile moldovenesti
nuva mai provoca reprosuri

din partea calatorilor pentru
culoarea gri si aspectul sau
neprezentabil.

Calea Ferata din Moldova are noi seturi
de lenjerie pentru vagoanele trenurilor
de cursa lunga. Au fost cumparate

7000 seturi de lenjerie de pat, ceea

ce constituie o patrime din totalul
necesar. Un set costa circa 200 de lei —
pret mai mic, comparativ cu cel alocat
acestui scop in anii precedenti.

«Am economisit mult pentru a face
aceste achizitii necesare intreprinderii,
insa mai avem nevoie de vreo 18 mii
de seturi. Noua lenjerie de pat
corespunde normelor internationale,
are aspect frumos si neaparat va
contribui la imbunatatirea imaginii Caii
Ferate a Moldovei. Speram ca pasagerii
nostri sa calatoreasca cu mai multa
placere de azi incolo pe cursele exter-
ne», — a declarat lurii Topala, director
general al IS «CFM».

Albiturile din bumbac se disting printr-un
design deosebit, prin curatenie,
prospetime si poarta inscriptia «Calea
Ferata din Moldova».

in baza materialelor
serviciului de presa
al iS «Calea Ferata din Moldova»
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B TRASEELE ECONOMISIRII

Miza este abordarea chibzuita

Din cauza diminuarii semnificative a volumului traficului de marfa si a
nerentabilitatii traficului de calatori IS «Calea Ferata din Moldova» continua
sa se afle intr-o situatie financiara extrem de complicata. In atare conditii
tot mai importante devin economisirea stricta a resurselor si reducerea in
continuare a consumurilor neproductive. Feroviarii nostri constientizeaza bine
acest imperativ si se straduie sa faca uz de orice rezerve accesibile.

erita atentie, in particular,

experienta folosirii rationale

a energiei electrice la nodul

feroviar Balti. In odaile de

serviciu de aici nu vei vedea

ziua becuri aprinse. La statiile

liniare din zona peroanele

sint iluminate doar la sosi-

rea trenurilor si imbarcarea pasagerilor in

vagoane. La remiza vagoane nr.3 se inre-

gistreaza un efect economic semnificativ

de pe urma implementarii masive a dio-

delor luminiscente. Ele asigura reducerea

aproape de zece ori a consumului de ener-

gie electrica comparativ cu becurile obis-

nuite, garantind un nivel confortabil de ilu-

minare si plati mult mai mici pentru cu-

rentul electric chiar si dupa majorarea re-
centa a tarifelor.

Intreprinderea este dotatd cu aseme-

nea corpuri de iluminat in proportie de circa

80 la suta. Ele sint prezente in toate
incaperile blocului administrativ-habitual,
partial in sectiile asamblare, roti-role si
auxiliara, precum si pe teritoriu. Anterior
aici erau folosite becuri cu capacitatea de
la 100 pina la 500 vati, apoi becuri de
laminare de 250 vati. Capacitatea diode-
lor luminiscente, insa, este de 5-9 vati (pe
teritoriu — 25 vati). Specialistii sint gata
sa continuie implementarea acestor cor-
puri de iluminat in scopul economisirii re-
surselor pe masura ce serviciul aprovizio-
nare al magistralei, care efectueaza achi-
zitia si distribuirea valorilor tehnico-ma-
teriale in mod centralizat, va indeplini ce-
rerea de livrare a unor loturi noi de diode.

La ora actuald calea ferata se con-
frunta cu un deficit acut de materiale pen-
tru suprastructura liniei, iar volumul achi-
zitionat este nesemnificativ. Sint necesa-
re in primul rind traverse noi din beton

armat pentru rarirea numeroaselor focare
de putregai. Lipsa materialelor creaza
dificultati suplimentare in activitatea pi-
cherilor tuturor districtelor. Totusi, fero-
viarii persevereaza, mentinind gospodaria
linii in stare acceptabila pentru circulatia
trenurilor mai ales din contul utilizarii posi-
bilitatilor interne deocamdata neiepuiza-
te. Drept exemplu poate servi sectia linii
din capitala, care monteaza pe traseul
principal traversele sustrase de pe liniile
putin solicitate ori neexploatate deloc.
Devalorizarea semnificativa a leului
moldovenesc in raport cu cele doua valu-
te mondiale de referinta a provocat o noua
majorare a preturilor la gazele naturale si
carbune, folosite pentru incalzire in pe-
rioada rece. Aceasta a impus de aseme-
nea necesitatea folosirii mai eficiente a
resurselor respective. La statia Ghizdita
din nordul republicii, bundoara, miscaristii
din localitate, asumindu-si toate cheltuie-
lile, au procurat caramida refractara si au
invitat un mester sobar din satul vecin,
care a construit in odaia impiegatilor de
miscare 0 soba noua de toatd frumusetea.
Cu mai putin defoc ea incalzeste mult mai
bine incaperea. lar la statia Petresti de
pe sectorul Ungheni energia termica se
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obtine din doua surse. De rind cu cazan-
geria, care incalzeste caloriferele, func-
tioneaza si soba, construita alaturi de
panoul de dirijare. Astfel poate fi econo-
misit carbunele pentru cazan, folosind
drept defoc in soba ramuri uscate.

SML-294 a renuntat in general la
incalzirea incaperii de serviciu si a vagoa-
nelor habituale cu gaze naturale si car-
bune, in locul acestora fiind folosite tra-
versele de lemn rebutate, ramase de la
reparatia capitala a liniei. Pe parcursul
anului ele sint depozitate cu grija, acumu-
lindu-se astfel rezerva necesara pentru
iarna.

Un moment foarte important este ace-
la, ca la statiile si intreprinderile ferovia-
re de pe sectorul de nord, dar si de pe
alte sectoare ale magistralei, au fost ela-
borate si se respecta cu strictete grafice-
le consumului de gaze naturale de catre
centralele termice si a carbunelui in sobe
in dependenta de temperatura mediului
ambiant. Functionarea centralelor pe baza
de gaze naturale este supravegheata de
persoane din rindurile angajatilor statiilor
si intreprinderilor, care au fost instruite in
acest scop.

Sint numeroase adresele, unde acti-
vitatea de asigurare a bunei desfasurari
a traficului si a securitatii circulatiei se
imbina cu economisirea resurselor. Nu e
deloc usor, dar feroviarii moldoveni nu
pierd increderea, ca schimbarile in bine
la magistrala se vor produce neaparat.

REPORTER «FM»

B iN COLECTIVELE DE MUNCA

Desi prima luna a anului, ce a pasit deja in istorie, a devenit pentru fero-
viarii moldoveni un adevarat examen de rezistenta la ger cumplit si ninsori
abundente, ei I-au sustinut cu succes. N-au fost exeptie nici specialistii in
domeniul comunicatii. Asa, bunaoara, colectivul sectiei Basarabeasca sem-
nalizare si comunicatii, condus de Stepan Tirsinu, munceste sirguincios la
indeplinirea sarcinilor de baza: exploatarea instalatiilor SCB, de comunicatie
si radio, asigurarea functionarii bune a tuturor dispozitivelor, indeplinirea
planurilor de reparatie capitala. Reducerea consumurilor de exploatare, eco-
nomisirea resurselor tehnico-materiale constituie in prezent obiectivul prin-
cipal in procesul de executare a lucrarilor tehnologice de ingrijire si de reparatie
capitala a instalatiilor SCB si comunicatii.

olectivul SSC nr.2 in 12 luni ale

| anului 2015 a economisit: apa

— 40 metri cubi in suma de 1440

lei, gaze — 1567 metri cubi in

. valoare de 10 057 lei, mijloace
din fondul de salarizare —
J 492 687 lei. In aceeasi perioada
de timp au fost acordate servi-
Cii de comunicatii unor intreprinderi comer-
ciale si agenti economici in suma de 4283
lei, iar populatiei — de 63 397 lei. Calita-
terminata de numarul rateurilor in functio-
narea acestora si durata inlaturarii lor. In
12 luni ale anului trecut numarul rateurilor
in functionarea SCB s-a micsorat in sectie
cu 20 cazuri fata de anul 2014, iar durata
inlaturarii — cu 14 ore 43 minute. Din vina
angajatilor intreprinderii s-au produs 7 ra-
teuri cu durata de 12 ore 07 minute, fata
de 11 rateuri cu durata de 21 ore 34 minu-
te in perioada similara a anului trecut.
Media de timp la inlaturarea rateurilor a
scazut cu 45 minute comparativ cu 2014 si
a alcatuit 1 ord 44 minute. De toti acesti
parametri se tine cont la calcularea indica-

Pe parcursul a 12 luni ale anului 2015
colectivul sectiei a muncit foarte bine. Au
fost efectuate urmatoarele lucrari conform
«Programului de intensificare a securitatii
circulatiei trenurilor»: reparatia si schimba-
rea a 65 motoare electrice in ansamblu pe
sectie; inlocuirea a 22 acumulatoare ale
bateriilor la statiile Cimislia, Abaclia, Gre-
ceni, Zaim, Cainari, Cahul, halta km 111—
Vulcanesti, Culma—Ciadir-Lunga. Unele pre-
vederi ale programului n-au fost realizate
din cauza lipsei mijloacelor de finantare.

La compartimentul reparatia capitala a
instalatiilor SCB si comunicatii s-a infaptuit
urmatorul volum de munca: reparatia ca-
pitala a sistemelor autoblocare pe liniile
curente Causeni—Zaim, Culma—Ciadir-
Lunga, Basarabeasca—Abaclia in valoare
de 70960 lei; inlocuirea a 586 metri de
cablu magistral pe liniile curente Cainari—
Zloti, Culma—Ciadir-Lunga, Vulcanesti—
Etulia, Taraclia—halta Km 208, Etulia—Li-
man (km 264), Basarabeasca—Abaclia, Ta-
raclia—Chiriutnea in suma de 143 155 lei;
reparatia capitala a cablului retelei locale
de la statia Cimislia in valoare de 4674 lei;
reparatia capitala a instalatiilor CE la statiile

e

STRADUINTA SI PROFESIONALISM

Chiriutnea, Causeni, largara, Cainari, Ta-
raclia, Culma, Zloti, Cahul, halta Km 208
in suma de 368 132 lei; reparatia capitala
a instalatiilor PAB la statia Comrat cu cos-
tul de 6807 lei; reparatia capitala a cana-
lului digital de transmitere prin cablu de
cupru la statia Etulia, a instalatiilor de co-
municatie de la statia Cainari in suma de
59 774 lei; reparatia capitalda a indicatoa-
relor de barierd la pasajele de nivel de la
km 1, km 127, km 230 la statia Basarabeas-
ca, km 33 la statia Comrat, km 91 pe linia
curenta Prut 1— Prut 2, km 256 al liniei
curente Vulcanesti—Etulia, km 72 si km 76
pe linia curenta largara—Prut 1, km 147 la
statia Culma in valoare totala de 285 387
lei; reparatia capitala a generatorului DGA
de la statia largara in suma de 854 lei;
inlocuirea unor piese ale dispozitivelor PO-
NAB si DISC in suma de 36 603 lei.

Toate instalatile SCB, de comunicatie
si radio au fost pregatite bine pentru func-
tionarea in perioada de iarna 2015-2016:
s-a verificat si in caz de necesitate au fost
schimbate etansele cutiilor de macaz si li-
nie, mansoanelor de cablu, dulapurilor cu
relee si acumulatoare; s-a masurat stratul

izolant al firelor cablurilor SCB si comu-
nicatii, dupa necesitate acestea au fost
reparate; s-au pregatit sursele de rezerva
de alimentare cu energie electrica pe timp
de iarna, au fost completate rezervele de
combustibil ale acestora.

In prezent SSC nr.2 are 139 angajati,
planul fiind 158. Pe sectorul Hagimus—
Cainari — electromecanic superior Mihail
Misail — muncesc doar 2 persoane in loc
de 8. Administratia sectiei a decis crearea
unei echipe de electromecanici SCB de pe
sectorul vecin, care sa asigure desfasu-
rarea procesului tehnologic si securitatea
circulatiei trenurilor pe sectorul respectiv,
aceasta are la dispozitie transport auto
pentru a se deplasa la statile departate si
beneficiaza de ajutorul necesar pentru inde-
plinirea calitativa a graficului proceselor teh-
nologice. Rezultatele pozitive nu s-au lasat
mult asteptate: in 12 luni ale anului trecut
pe sectorul Hagimus—Cainari nu s-a inre-
gistrat nici un rateu din vina angajatilor
sectiei. Astfel, sectia a inceput sa practice
un fel de metoda industriala de ingrijire a
instalatiilor SCB.

Cele mai bune sectoare, care nu admit
rateuri, indeplinesc toate actiunile Progra-
mului de intensificare a securitatii circulatiei
trenurilor, de siguranta, de reparatie capi-
tala, sint Hagimus—Cainari, electromeca-
nic superior M.Misail, st.Basarabeasca Si
sectorul Comrat—Cahul, electromecanic su-
perior A.Eroscenco.

— Pe parcursul anului 2015, — a reite-
rat, printre altele, seful sectiei Basarabeas-
ca semnalizare si comunicatii S.Tirsinu, —
cei mai buni specialisti s-au dovedit a fi
electromecanicul superior Mihail Misail,
care cu ocazia sarbatorii profesionale s-a
invrednicit de titlul «Feroviar de onoare»,
electromecanicii A.Babenco si .Maciuca,
premiati in repetate rinduri. Tinerii specia-
listi de la noi au exemple demne de urmat,
de la care pot prelua experienta. Pacat ca
in prezent cadre tinere sint mult mai putine.

Liliana NICHIFOROV

Colectivul serviciului alimentare
cu energie electrica al IS «Calea Fe-
rata din Moldova» si comitetul sindi-
cal din cadrul Administratiei caii fe-
rate exprima sincere condoleante lui

Dumitru Motoc, sef al serviciului ali-
mentare cu energie eleqtnca, in
legatura cu decesul mamei

LIDIA MOTOC

Dumnezeu s-o odihneasca in
pace.

Administratia, comitetul sindical
si colectivul sectiei Chisinau alimen-
tare cu energie electrica al Intreprin-
derii de Stat «Calea Ferata din Mol-
dova» exprima sincere condoleante
sefului serviciului alimentare cu ener-
gie electrica Dumitru Motoc in
legatura cu moartea prematura

A MAMEI
Fie-i tarina usoara.

Administratia, comitetul sindical
si colectivul sectiei Basarabeasca
alimentare cu energie electrica al
Intreprinderii de Stat «Calea Ferata
din Moldova» exprima sincere con-
doleante sefului serviciului alimen-
tare cu energie electrica Dumitru
Motoc in legatura cu moartea pre-
matura

A MAMEI

Colectivul serviciului trafic de
calatori al Intreprinderii de Stat «Ca-
lea Ferata din Moldova» exprima sin-
cere condoleante Valentinei Ursul,
sefa a sectiei trafic de calatori in ca-
drul serviciului, in legatura cu dece-
sul sotului

VLADIMIR URSUL
Dumnezeu sa-l odihneasca in pace.
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Competitii tradi@ionale la Ungheni
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La nodul feroviar Ungheni au avut loc
competitii sportive. Actiunea a fost orga-
nizata si desfasurata de catre adminis-
tratia nodului feroviar si comitetul sindi-
cal ale statiei. Programul competitiilor a
inclus trei probe sportive: saste, tenis de
masa si darts.

Inainte de inceperea intrecerilor seful
nodului feroviar Andrei Semeniuc, seful
statiei Serghei Dimitrachi si presedintele
comitetului sindical Galina Sirghi i-au fe-
licitat pe participanti cu ocazia sarbatorilor
de iarna. Dupa aceasta imediat s-a dat
startul competitiilor, care s-au desfasurat
intr-o atmosfera interesanta si captivanta,
finisindu-se cu urmatoarele rezultate:

Saste:

1. Elisei Suparskii, sudor la STV.

2. lon Corloteanu, electromecanic la
sectorul energetic nr.2.

3. Andrei Farfaniuc, maistru superior
la STV.

Tenis de masa:

1. Andrei Starciuc, mecanic la depoul
de locomotive.

2. Elisei Suparskii, sudor la STV.

3. Serghe| Godea, sef al trenului de
pompieri.

Darts:

1. Serghei Morgoci, dispecer la statia
Ungheni.

2. Tudor Stognii, inginer-sef al statiei.

3. Igor Golovaci, lacatus
la STV.

La finalul competitiilor
seful nodului feroviar Andrei
Semeniuc si presedintele co-
mitetului sindical Galina Sir- | v
ghi i-au decorat pe invin-
gatori si i-au felicitat pe ei
cu victoria obtinuta. In viitor |
pe feroviari ii asteapta noi
competitii.

Valeriu ALEXANDROV,
arbitru principal al
competitiilor =

Imagine: Alexandru LINNIC

AMPIONA‘I’III. OPEN
EPURBLICII NMIOLDAWA

Kl(; BOKIHG 201
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IN IMAGINE: echipa luptatorilor de la Basarabeasca

Victoria e a noastra!

La Chisinau a avut loc Campionatul deschis al Republicii Moldova la kickboxing,
organizat de Federatia Nationala de Kickboxing oriental a Republicii Moldova cu su-
portul Ministerului Tineretului si Sportului al RM.

Majoritatea participantilor au fost tineri sportivi din diferite colturi ale tarii — in total
peste 600 la numar din 25 de raioane, precum si sportivi din Ukraina. Turneul s-a
desfasurat la un nivel inalt. Echipa feroviara «BessFightClub» a fost pregatita pentru
acest campionat de Oleg Mitioglo si Ivan Suhin. Pe parcursul a doua zile atmosfera a
fost una incendiara, deoarece toti baietii si fetele erau dispusi sa invinga si au tinut
suporterii cu sufletul la gura. Treizeci si cinci de sportivi au aparat onoarea nodului
feroviar. Echipa noastra a cistigat 11 medalii de aur, 7 — de argint si 8 — de bronz.

Sintem foarte recunoscatori conducatorilor intreprinderilor feroviare de la statia
Basarabeasca pentru sustinerea in dezvoltarea sportului. In numele tuturor parintilor i
sportivilor multumim in mod special administratiei IS «Calea Ferata din Moldova» pen-
tru posibilitatea de a antrena echipa in sala de sport a caii ferate, pentru suport
permanent la organizarea deplasarilor si pentru dreptul de a participa la competitii sub
drapelul IS «Calea Ferata din Moldova», precum si pentru vagonul de dormit, pus la
dispozitia sportivilor pe parcursul desfasurarii campionatului. Ne exprimam toata
recunostinta si domnului Petru Puscari pentru ajutorul financiar acordat.

Imagine: Oleg CIUMACOV

Petru COLTUC,
antrenor principal al echipei

FELICITARI!

Colectivul Secretariatului directorului
general al IS «Calea Ferata din Moldova»
beneficiaza de fericita ocazie de a se ad-
resa Olgai CHIRSEI cu alese sentimente
prietenesti si felicitari cu ocazia minuna-
tei zile de nastere.

— Stimata colega, draga prietena! La
aniversarea pe care o sarbatoresti venim
cu cordiale urari de sanatate si multi ani
frumosi alaturi de cei dragi.

* k%

Colectivul depoului de locomotive Ben-
der adreseaza cordiale felicitari cu ocazia
implinirii virstei de 55 de ani |ui Dumitru
LAPAI, sef-adjunct, responsabil de exploa-
tare al intreprinderii, Feroviar de onoare.

— Va dorim multa sanatate, viata lun-
g4, fericire in familie si noi realizari si suc-
cese in munca!

* k%

Administratia si comitetul sindical ale
remizei vagoane Balti il felicita de ziua
nasterii pe frezorul Victor CACIAN.

Sa-ti dea Domnul sanatate,
Succes si noroc in toate,
Viata lunga paminteasca,

Ce doresti sa se-mplineasca!

* k%

Administratia si comitetul sindical din
cadrul TCM-740 Basarabeasca vin cu

felicitari de ziua nasterii catre Alexei KUP-
RIKOV, sef al acestei filiale a IS «Calea
Ferata din Moldova», si Nina SPRINCIAN,
dereticatoare.

Sub cerul de lumina,

Cu amici, fara dusmani,
Intr-un miez frumos al zilei
Noi va spunem «La multi ani!»

* ok %

Administratia, comitetul sindical si co-
lectivul sectiei Chisinau alimentare cu ener-
gie electrica ii felicitd din toata inima cu
prilejul zilelor de nastere pe Tatiana ZO-
LOTARIOVA, contabil la intreprindere, Ghe-
orghe CIOBAN, electromontor |a retele
electrice zonale Ungheni, lurie GALESCU,
strungar la intreprindere, Gheorghe CERE-
TEANU, electromontor la retelele electrice
zonale Ungheni.

Noi va dorim din suflet sanatate,
Succes, fericire, bucurii,

S-aveti mereu noroc in toate,

Multi bani in punga si doar impliniri!

* k%

Administratia si comitetul sindical de
la depoul de locomotive Balti vin cu feli-
citari de JUBILEU catre A.GILCA, distribui-
tor al comenzilor de munca, A.CEBOTARI,
mecanic-secund, A.BONARI, sef al de-
poului locomotive de rulaj Soldanestl
G.GILCA, tachelagist, I.BALEA, tractorist.

S-aveli dragostea-n privire
Si pe ‘suflet — fericire,

Sa va stim numai de blne
La multl ani, zile senine!

* k%

Colectivul si administratia sectiei Ba-
sarabeasca alimentare cu energie elec-
trica il felicita cu prilejul JUBILEULUI din
ziua nasterii pe lon OPREA, sudor la ate-
lierele mecanice de reparatie.

Sa fii norocos, puternic, iubit,

Cu multe-mpliniri si noroc in toate,

Sa ai viitor luminos, fericit,
Cu dragoste, pace, succes, sanatate!

* k%

De la statia Comrat administratia si co-
mitetul sindical de sectie adreseaza feli-
citari cu ocazia zilei de nastere Lidiei GUR-
COVA, casier marfa si bilete.

Fie-ti viata strop de miere,

Anii fie-fi mingiiere,

Clipa fie-ti sarbatoare,

Multi ani si-un trai in floare!

L .

Administratia si comitetul sindical din
cadrul sectiei linii Basarabeasca adresea-
za cordiale felicitari cu ocazia zilelor de
nastere Iui Gordei SELEZNIOV, inginer-sef
al intreprinderii, lurie SAJIN, sef-adjunct al
sectiei, lon MOGA, maistru- plcher la distric-
tul 14, Aurel LOMANOVSKII maistru la dis-
trictul 8, Vasile MORARI, maistru al coloa-
nei linii, Svetlana PUHNACI, contabil.

Va dorim o viata plina
De zimbet si de lumina,
Sa aveti un cer senin,
Cupa fara de venin...
Numai zimbet, fericire,
Intelegere, iubire,
Case pline de copii,
Numeroase bucurii.
Multi ani sa ne traifi,
Pace-n suflet sa ziditi,
Dragostea sa va-nsoteasca,
Raul sa va ocoleasca!

* k%

Comitetul sindical al sectiei Chisinau
semnalizare si comunicatii ii felicita cu
bucurie pe Eugeniu JITKII, Valeriu LUN-
GU, Natalia SULIMOVA si Valeriu CARA-
BADJAC cu ocazia JUBILEELOR.

Viata lunga, spor in toate,
Mult noroc si sandtate,
Bani si tot ce va doriti,
Si-multi, multi ani fericiti!

H CURIOZITATI

Cimpanzeul-
pictor Kongo

Cimpanzeul Kongo este considerat cel
mai remarcabil pictor al lumii animale din
istorie.

El s-a nascut in anul 1954 si de la 2
pina la 4 ani a reusit sa picteze circa 400
tablouri si desene. Creatiile sale artistice
au atras multa atentie prin anii ‘50 ai se-
colului trecut. Apropo, Pablo Picasso a
fost un mare fan al lui Kongo, care chiar
a expus in atelierul sau unul din tablouri-
le cimpanzeului-pictor. La sfirsitul anilor
1950 Salvador Dali a vazut una din pictu-
rile lui Kongo si a exclamat cu admiratie:
«Mina cimpanzeului pare asemanatoare
cu cea a omuluil».

Kongo era pictor innascut si cunostea
secretul imbinarii culorilor. Daca i se lua
lucrarea inainte de a fi terminata, el ince-
pea sa se agite si sa faca isterica. Insa
atunci cind maimuta considera tabloul fini-
sat, refuza categoric sa continuie a-l picta,
chiar daca cineva incerca sa o convinga
s-0 faca. Creatiile lui Kongo se vindeau
mai bine decit tablourile oricaror alte ani-
male pe parcursul istoriei. La 20 iunie
2005 trei picturi ale sale au fost incluse
in programul licitatiei Bonhams alaturi de
Renoir si Worholm, fiind vindute cu 26 mii
de dolari. In anul 1964 Kongo a murit de
tuberculoza la virsta de zece ani.
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