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Culoarul de trans

ia amploare

La Kiev a avut loc conferinta specializata «GUAM-Tranzit-2» cu participarea
reprezentantilor departamentelor din statele-membre GUAM. Scopul conferintei a vizat
perfectionarea suportului normativ-legal pentru politica tarifara, menita sa atraga
fluxurile incarcaturilor de tranzit pe culoarele internationale de transport, ce traver-
seaza statele GUAM: Georgia, Ukraina, Azerbaigean si Moldova. La lucrarile conferintei
au participat de asemenea reprezentantii Asociatiei Internationale de transport auto

(IRU) din Euroasia.

Republica Moldova a fost reprezentata la conferinta de Valentin TONCOGLAZ, sef al
departamentului feroviar al Ministerului Transporturilor si Infrastructurii Drumurilor al
RM, si Natalia MOSTOVAIA, inginer-coordonator al serviciului relatii internationale si
protocol al Directiei strategii si relatii internationale a IS «Calea Ferata din Moldova».

n cadrul conferintei Secretaria-
tul GUAM a facut o prezentare
la tema: «Culoarul de transport
GUAM — posibilitati si probleme.
Politica GUAM in domeniul tran-
sportului». Delegatii prezenti si-au expus
opiniile la acest subiect.

De remarcat, ca IS «Calea Ferata din
Moldova» este cointeresata in dezvolta-
rea traficului cu containere prin interme-
diul Portului International Liber Giur-
giulesti, in majorarea volumului de tran-
sportare a marfurilor pe traseul Europa—
Asia cu implicarea culoarului 12 de tran-
sport OCTF. Participantii la conferinta au
discutat aspectele programului si au con-
statat, ca principalul concurent la tran-
sportarea marfurilor pe traseul Asia—Eu-
ropa—Asia pe teritoriul statelor GUAM este
[tinerarul de Nord, care traverseaza tarile
din Uniunea Vamala: Dostik (Kazakstan)—
lletk—Kanisai (Rusia)—Krasnoe—Osinovka
(Belarus)—Brest—Hamburg. Circulatia pe

aceasta cursa din China in Europa durea-
za circa 9 zile.

In cadrul sesiunii «Conceptia dezvol-
tarii culoarelor de transport GUAM» par-
tea ucraineana a prezentat raportul inti-
tulat «Organizarea traficului de marfa cu
containerele in componenta garniturilor
de containere dinspre China spre tarile
UE prin Ukraina».

A fost prezentata varianta alternativa
a traseului existent al trenului de contai-
nere din China spre tarile europene pe
itinerarul Dostik—Aktau-port—Aleat (Ka-
zakstan) — Beiuk—Kiasik (Azerbaigean) —
Batumi (Georgia) — lliciovsk-paromnaia—
Izov/Ujgorod/Ciop (Ukraina). Durata cursei
este de aproximativ 11,2 zile.

Cursa respectiva poate fi competitiva
comparativ cu traseul terestru traditional
cu conditia ajustarii tehnologiei de orga-
nizare a trenului de containere si stabili-
rii operatorilor trenului, reducerii duratei
cursei, optimizarii costurilor de trafic.

o

Delegatii conferintei au recomandat par-
tii ucrainene sa participe la urmatoarea se-
dinta a ltinerarului International Transcas-
pic de transport (IITT), in cadrul caruia e
necesar a contribui la crearea unor tarife
competitive pe directia Asia—Europa—Asia.
Partea moldoveneasca a fost sfatuita sa
participe la urmatoarea sedinta a IITT cu
scopul de a adera ulterior la traseul res-
pectiv.

Participantii la sedinta au discutat pe
marginea informatiei referitoare la politi-
ca in domeniul transportului, aplicata de
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statele-membre GUAM, conceptia dezvol-
tarii in continuare a culoarului de transport
GUAM, crearea conditiilor pentru desfasu-
rarea afacerilor si noile posibilitati de dez-
voltare a culoarului de transport.

Concluziile si recomandarile, elabora-
te pe parcursul Conferintei, vor fi puse la
baza crearii noilor proiecte si programe
de colaborare in domeniul transportului in
formatele GUAM si GUAM+, dar si discu-
tate la sedinta ordinara a grupului de luc-
ru GUAM pentru transport.

or GUAM

Dezvoltarea in continuare a culoarului
de transport GUAM va contribui la cresterea
eficientei traficului comercial extern si asi-
gurarea garantiei realizarii acestuia in baza
acordurilor si intelegerilor internationale,
care consolideaza securitatea economica
a tarilor-participante, precum si la atrage-
rea pe poligoanele de transport autohtone
a fluxurilor incarcaturilor de tranzit din tarile
terte si obtinerea unor venituri suplimen-
tare din aceasta activitate.

Irina KRAEVSKAIA

e aceea nu e de mirare, ca atun-

ci cind spitalul feroviar de la sta-

tia Balti-Slobozia a primit dis-

pozitia directiei IS «Calea Ferata
din Moldova» de a sista, incepind cu 2 noi-
embrie 2015, primirea bolnavilor in statio-
nar, specialistii de aici au inceput sa-si
faca griji pentru destinul lor.

In scopul clarificarii situatiei la 24 noi-
embrie curent s-au deplasat la Balti lurie
OBOR, vicedirector general al CFM, re-
sponsabil de institutii sociale; Vasile CHI-
TOROAGA, consilier, responsabil de acti-
vitatea economica, al directorului general
al CFM, si Alexandru BARCARI, sef al Cen-
trului de medicinda a muncii.

Luind cuvintul in fata angajatilor spi-

B PROBLEMA — IN DETALII

Incompetenta sau Indiferenta?

Din cauza managementului prost al conducerii spitalului feroviar din Balti
acesta nu este pregatit de iarna. Datoriile pentru caldura catre SA «CET-
Nord» au pus institutia intr-o situatie critica: in saloanele reci ale spitalului a
devenitimposibil de a mai oferi in continuare servicii medicale pacientilor.

talului, ei au elucidat situatia financiara
deosebit de grava a caii ferate, care nu
permite pastrarea infrastructurii in aceleasi
proportii ca pina acum, inclusiv domeniul
medical. De aceea intreprinderea este ne-
voita sa recurga la actiuni de austeritate.
Astfel s-a luat decizia de a transfera per-
sonalul spitalului pentru perioada rece a
anului in incinta policlinicii.

La adunare a fost abordata si o alta
problema, la fel de importanta. Din cauza
lipsei de experienta sau al unui manage-
ment defectuos spitalul feroviar a acumu-
lat datorii la caldura catre SA «CET-Nord»
in suma de 428 mii lei. Din aceasta cauza,
dupa cum se stie, institutia a fost deco-
nectata de la sistemul termic centralizat.

Medicul-sef Leonid Boz a primit insar-
cinarea de a negocia cu administratia in-
treprinderii de termoficare achitarea pe
etape a datoriei, astfel incit aproviziona-
rea cu agent termic sa fie reluata ime-
diat. Deocamdata negocierile treneaza, dar
exista totusi sanse de solutionare pozitiva
a acestei probleme acute.

NOTA. Pentru intretinerea spitalului
feroviar de la st.Balti se cheltuiesc anual
circa 4,6 min lei, dintre care numai 1,2-
1,3 milioane provin din veniturile obtinute
de institutie pentru servicii medicale con-
tra plata. Cota rentabilitatii partiale pu-
tea fi mai mare, daca, in opinia sefului
Centrului de medicina a muncii Alexan-

dru Barcari, cazurile stipulate in asigura-
rea medicala ar fi fost inregistrate dupa
toate regulile.

Dar niciodata nu-i tirziu a corecta gre-
selile comise. Dinsul e convins, ca situatia
se poate ameliora. Si daca administratia
spitalului din localitate va incheia pentru
anul 2016 un contract cu Compania na-
tionala de asigurari in medicina, institutia
va fi redeschisa.

Pe timpuri investitori din Israel si Olan-
da s-au aratat interesati de perspectiva
unei colaborari in domeniu. Ei erau gata
sa investeasca mijloace in reparatia si do-
tarea spitalului, precum si sa trateze fero-
viarii gratis, cu conditia respectarii con-
tractului pe durata lunga de inchiriere a
cladirilor. Insa din mai multe motive nu s-a
ajuns la intelegere.

REPORTER «FM»
Imagine: lurie KOZLOV
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H SUB EGIDA UNIUNII INTERNATIONALE A CAILOR FERATE — UIC

alea ferata este in prezent unul dintre

cele mai ecologice mijloace de transport

In luna noiembrie curent, UIC a coordonat campania internationala «Train to Paris», care urmareste
sa sporeasca rolul si importanta acestui mijloc de transport. Mai exact, «Train to Paris» este o retea
sincronizata de trenuri, care planifica sa ajunga la Paris din Asia si Europa, cu citeva trenuri care
provin din Mongolia, Rusia si China.

Trenurile s-au reunit la Paris pe data
de 28.11.2015, in weekend-ul dinaintea
initierii negocierilor COP21.

In contextul acestei campanii mondia-
le, caile ferate sint incurajate sa semne-
ze angajamentul sectorului feroviar ca
sa-si demonstreze implicarea lor in schim-
barea climei.

Angajamentul respectiv are drept scop
protejarea climei prin: reducerea emisiilor
de CO, — in medie, o calatorie cu trenul
emite de 3-10 ori mai putin CO, decit o
calatorie cu transportul aerian sau rutier;
reducerea efectului de sera — calea fera-
ta reprezintd 9 la suta din transportul
mondial, dar produce doar 3 la suta din

totalul gazelor cu efect de sera emise de
transport etc.

Mesajul cheie al campaniei «Train to
Paris» il gasiti in urmatorul spot video:
https://www.youtube.com/watch?v=Ayq
QuAzpui8&feature=youtu.be

in baza materialelor serviciului
de presa al CFM
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A ne concentra eforturile
pe directiile cele mai perspicace

Orice om de afaceri, care intentioneaza sa-si transporte la distante mai mari sau mai mici

productia, marfurile sau materia prima, in fiecare caz concret calculeaza migalos cheltuielile. Se
tine cont, fireste, de avantajele si dezavantajele serviciilor de transport-logistica, propuse de diferiti

operatori. Abia dupa asta este aleasa definitiv varianta cea mai convenabila. In conditiile afirmarii

tot mai insistente a relatiilor de piata, pentru a face fata cit mai bine cerintelor Intreprinderea de
Stat «Calea Ferata din Moldova» — unul din principalii transportatori din republica — trebuie sa
sporeasca astazi mai mult ca oricind primordialitatea clientelei.

rebuie sa recunoastem, nu e 0
sarcina usoara. Desi amplasa-
rea geografica a caii ferate de
la noi 0 avantajeaza, un impact
negativ asupra cooptarii de noi parteneri
de colaborare are criza economico-finan-
ciara mondiala, care a slabit relatiile de
productie si comerciale, si situatia poli-
tica instabila din cauza evenimentelor din
Ukraina. Un alt factor nefavorabil este con-
curenta tot mai acerba din partea auto-
mobilistilor, care, spre deosebire de fero-
viari, practic nu se confrunta cu necesita-
tea investirii mijloacelor in mentinerea in-
frastructurii drumurilor — capitol de chel-
tuieli foarte semnificativ pentru calea fera-
ta, ce-si lasa amprenta asupra pretului de
cost al serviciilor de transport. Totusi,
circumstantele enuntate nu scad sansele
de consolidare a pozitiilor concurentiale.
Trebuie sa invatam doar a concentra efor-
turile pe directile cele mai perspicace.
Posibilitati bune de crestere a traficului
de marfa continua sa existe pe multe
sectoare, in special la sud, in zona trece-
rii de frontiera Giurgiulesti si a Portului
International liber. Anume aici, la iesirea
spre Dundre si mare, in locul de jonctiune
a trei state, unul dintre care este membru
UE, se inregistreaza inviorarea relatiilor
comerciale, deci, si a unor fluxuri impor-
tante de tranzit, ce promit avantaje eco-
nomice substantiale.
De remarcat, ca CFM a intreprins deja
multe actiuni in scopul stabilirii unor ra-

porturi mai strinse de colaborare cu agentii
economici din aceasta zona. Una din ele,
menita sa sporeasca atractivitatea servi-
ciilor de transport, este constructia liniei
feroviare suprapuse spre terminalele de
produse petroliere si marfa ale portului,
ceea ce accelereaza transbordarea. Con-
structia ramificatiei dinspre Cahul a per-
mis evitarea unor taxe vamale suplimen-
tare, care ar fi trebuit achitate in cazul
transportarii incarcaturilor pe traseul obis-
nuit prin statia ucraineana Reni. Gratie
bunelor relatii de colaborare cu operato-
rul Portului International liber Danube Lo-
gistics, magistrala noastra a devenit par-
te a proiectelor de transportare pe calea
ferata a trenurilor «Zubr» si «Viking», pre-
cum si a proiectului similar de importanta
locala «Prut».

* k%

O componenta importanta a logisticii
transportului este perfectarea operativa a
documentelor de insotire a marfurilor. La
statia Giurgiulesti, daca clientul doreste,
se intocmeste pachetul unic al serviciilor
de expeditie. Aceasta ii scuteste pe agentii
economici de necesitatea de a pierde tim-
pul prin diverse instante, garanteaza in-
tegritatea incarcaturilor, inclusiv si in cazul
traversarii Transnistriei. La fel de bineve-
nite sint si stabilizarea conditiilor tarifare
pentru lista de baza a incarcaturilor, ra-
baturile in vigoare pentru transportare, in
particular, a carbunelui, sarurilor, ingra-
samintelor, metalelor feroase, containe-

relor, produselor petroliere, precum si di-
minuarea poverii fiscale din partea sta-
tului, implementarea declaratiilor electro-
nice de catre serviciul vamal.

Un nou impuls a fost intrevederea re-
centa a directorului general al magistra-
lei lurii Topala cu reprezentantii mediului
de afaceri din partea locului, la care s-au
discutat problemele acute ce tin de re-
latiile reciproce.

In opinia multora, calea ferata poseda
suficient potential pentru cresterea serioa-
sa in continuare a volumului de tranzit,
de incarcare si descarcare in aceasta
zona. Valorificarea lui depinde de conso-
lidarea si mai mare a relatiilor cu agentii
economici din Moldova, dar si din sudul
Romaniei, de realizarea de catre compa-
nia Trans Qil a proiectului largirii termina-
lului de cereale. Isi va mari capacitatile
de transbordare prin port a produselor
petroliere intreprinderea «Valcanes», care
face parte din structura companiei Indu-
strial Invest. O alta sursa de trafic este
exportul-importul productiei agricole orga-
nice, pentru pastrarea careia o intreprin-
dere moldo-daneza construieste depozi-
te. S-a diminuat cu 42 la suta volumul de
transbordare a containerelor, dar se pare
ca acest fenomen este unul temporar. In-
sufla optimism acordul incheiat de port cu
un operator chinez de transportare a con-
tainerelor, care deschide accesul la parti-
ciparea in proiectul international al asa-
numitului «Drum al matasii». Se examinea-

za 0 serie de proiecte investitionale, care
amplifica participarea antreprenorilor la
organizarea exportului de productie alco-
olica cu navele-tanc ori pe calea ferata, a
importului de ingrasaminte din Rusia pe
cale maritima cu transportarea ulterioara
a acestora in vagoane spre zonele agri-
cole din tara.

Necesitatea perfectionarii in continua-
re a serviciilor feroviare de transport si
logistica in regiunea dunareana devine
deosebit de actuala si din cauza ca magi-
strala, vorbind la figurat, este calcata pe
urme de concurenti in persoana transpor-
tatorilor auto. Analistii prezic o intensi-
ficare si mai mare a concurentei dure pen-
tru fluxurile de tranzit odata cu finisarea
lucrarilor de reabilitare a soselei Cahul—
Giurgiulesti. Ca masura de raspuns este
important a continua munca de consoli-
dare a liniei de cale ferata pe directia
Cahul, in special sectorul Prut—largara,
ceea ce ar permite anularea interdictiilor
de greutate pentru trenuri, cresterea vi-
tezei de circulatie a acestora. In acest
sens, la fel ca si in ceea ce priveste spo-
rirea capacitatii de circulatie a caii ferate,
se mizeaza mult pe alocarea si valorifica-
rea Cit mai rapida a creditelor promise de
bancile europene.

Oricum, pentru a-si consolida situatia
economica si financiara calea ferata tre-
buie sa transporte mai mult. A venit tim-
pul de a lupta cu toata insistenta pentru
fiecare vagon cu marfa, aplicind aborda-
rea individuala, o mai mare flexibilitate in
relatiile de afaceri cu clientela. Este ne-
cesar un mecanism de acces garantat al
tuturor utilizatorilor pe piata serviciilor de
transport feroviar. Aceasta presupune cre-
area unor platforme de informare comer-
ciala, care ar ajuta oricarui agent econo-
mic sa obtind operativ vagoanele nece-
sare. Poate fi calificatda drept una foarte
oportuna decizia administratiei magistra-
lei de creare a departamentului logistica,
care are obligatiunea de a studia conjun-
ctura pietii, a vinde si cumpara servicii,
reiesind din avantajele economice pentru
intreprindere. O abordare atit de pragma-
tica va ajuta la sporirea potentialului de
atragere a clientelei, va accelera imple-
mentarea tehnologiilor avansate de tran-
sport, va imbunatati calitatea serviciilor,
ceea ce in ultima instanta va contribui la
pozitionarea mai buna a caii ferate pe piata
serviciilor de transport, la cresterea com-
petitivitatii acesteia.

Vladimir DOBREANSCHII

IN IMAGINI: Ia statia feroviara Giur-
giulesti e in toi procesul de trafic de marfa

Imagini: lurie KOZLOV
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TRAIESTE SIMUNCESTE IN SIGURANTA

La IS «CFM» are loc instruirea in domeniul protectiei sanatatii si securitati muncii a
conducatorilor locurilor de munca, specialistilor si reprezentantilor angajatilor filialelor

xperienta demonstrea-
za, ca in orice dome-
niu de activitate uma-

na, cu atit mai mult in

procesul de productie si cel de
transport, nu este exclusa posi-
bilitatea unor traumatisme, care
se pot solda cu pierderea ca-

pacitatii de munca ori chiar cu
deces. Dar este evident si altce-
va: asemenea riscuri pot fi dimi-
nuate la minimum ori chiar exclu-
se, daca se intreprind actiuni res-
pective de prevenire, posedind,
desigur, cunostintele necesare in
acest domeniu. O directie priori-
tara a muncii de prevenire a ac-
cidentelor o constituie instruirea
conducatorilor locurilor de mun-
ca, a specialistilor si reprezen-
tantilor angajatilor. Ea are loc o
data la trei ani, in conformitate
cu Legea RM privind protectia
sanatatii si securitatea muncii
nr.186. Spre deosebire de multe
alte intreprinderi cu diverse for-
me de proprietate din republica,
la calea ferata aceasta actiune
este organizata, la fel ca si in
anul 2012, nu de Inspectoratul
de stat al muncii, ci de propriul
serviciu de securitate si sanatate
in munca. Reesind din numarul
celor instruiti in toamna curenta
si din suma de 600 lei, care ar fi
trebuit achitata pentru fiecare
persoana instruitd in cazul cind
serviciul respectiv ar fi fost acor-
dat de specialisti din afara caii
ferate, din bugetul magistralei se
vor economisi peste 150 mii lei.

— Suma e destul de semni-
ficativa, insa nu doar ea consti-
tuie cel mai mare avantaj, — a
reiterat Vladimir Raico, inginer-
coordonator al serviciului securi-
tatea si sanatatea in munca, cu
care am reusit sa discut in tim-

pul cursurilor de instruire la no-
dul feroviar Balti. — Mult mai im-
portanta este calitatea expunerii
materialului, tinind cont de spe-
cificul transportului feroviar. Sint
sigur, ca aceasta va contribui
intr-o masura si mai mare la past-
rarea vietii si sanatatii salariatilor
nostri, la diminuarea
cheltuielilor financiare
si a pierderilor materia-
le, provocate de acci-
dente.

Majoritatea covir-
sitoare a persoanelor

instruite, care muncesc la diferi-
te sectoare ale nodului feroviar
Balti, au urmat deja un aseme-
nea curs acum trei ani. Or, in cele
citeva zile sala de activitati a
sectiei linii din localitate a deve-
nit plind pina la refuz, ceea ce
demonstreaza un interes deose-
bit fata de actiunea respectiva.
El se explica in mare parte si prin

insasi metodologia de predare.
Membrii comisiei feroviare de in-
struire, din care fac parte ingi-
nerul-coordonator al serviciului
securitatea si sanatatea in mun-
ca Vladimir Raico si inginerul de
categoria | al aceluiasi serviciu
Stefan Buga, reusesc sa organi-
zeze un proces de instruire inter-
activ, nici pe departe formal.
Subiectele examinate au vizat
legislatia republicii si sistemul de
dirijare a protectiei sanatatii si
securitatii muncii la calea ferata,
regulamentul de investigare a

accidentelor, securitatea in do-
meniul electricitatii, acordarea
ajutorului medical de urgenta. De
fiecare data a avut loc o discutie
cointeresata despre importanta
respectarii regulilor de securita-
te, insotita de exemple concrete
si filme video riguros selectate.

Deosebit de impresionante
pentru cei prezenti au fost, prin-

tre altele, peliculele intitulate «Des-
pre rolul echipamentului special»
si «Stagiarul». Prima a demon-
strat cum un echipament sigur a
salvat viata a trei muncitori. Cea
de-a doua a prezentat intregul
sir de incalcari, comise de un sef
de manevra si un impiegat de
miscare la statie, care au cauzat
moartea tragica a tinarului sta-
giar. Cel din urma ar fi absolvit
de curind o institutie feroviara de
invatamint superior.
Referindu-se la natura acci-
dentelor, Vladimir Raico a men-
tionat, ca pe parcursul celor 16
ani de activitate in cadrul servi-
ciului securitatea si sanatatea in
munca n-a constatat niciodata o
asemanare intre ele. Totusi, in
pofida circumstantelor diferite,
acestea nu s-au produs dintr-o
simpla intimplare. In urma inves-
tigatiilor s-a stabilit, ca la prima
etapa are loc acumularea contra-
dictiilor, ce consta in incalcarea
sistematica a regulilor de securi-
tate. Dupa aceasta, intr-o perio-
ada relativ scurta de timp, se pro-
duce brusc accidentul, care se
poate solda cu o tragedie. Cu cit
mai devreme muncitorul consti-
entizeaza si percepe pericolul ce
apare, cu atit existd mai multe
sanse de a-l preveni. In dome-
niul protectiei sanatatii si secu-
ritatii muncii nu exista fleacuri:

multe reguli si instructiuni au fost
scrise cu singe.

Specialistii instruiti au aflat
despre responsabilitatea adminis-
trativa si penala a conducatorilor
locurilor de munca pentru negli-
jenta admisa la prevenirea acci-
dentelor de munca. Amenzile sta-
bilite sint atit de mari, incit dau
de gindit.

3

Au fost examinate particula-
ritatile instruirii periodice a anga-
jatilor, organizate o data la trei-
zeci de zile. Dupa efectuarea lor
in fisele personale completate
trebuie evitate notitele pres-
curtate. Or, in cazul producerii
accidentului asemenea inscrieri
pot complica mersul investigatiei.
Este obligatorie indicarea numa-
rului instructiunii de functie. Asup-
prenta chiar si notita privind ad-
miterea la efectuarea lucrarii. Nu
se poate scrie pur si simplu «a
permite», ci «a permite efectua-
rea sinestatatoare a lucrarii». In-
struirea periodica ca atare are loc
in unsprezece cazuri. Aminarea
se admite mai ales in cazurile
cind angajatul lipseste dintr-un
motiv sau altul o perioada mai
lunga decit cea a concediului pla-
nificat.

La calea ferata se aplica de
asemenea instruirea curenta, pe
care conducatorii locurilor de
munca o efectueaza zilnic, inain-
te de inceputul fiecarei ture.

Ea are o importanta foarte
mare, deoarece ofera posibilita-
tea de a atrage atentia subalter-
nilor asupra factorilor concreti de
risc.

La intreprindere functioneaza
standardele de siguranta a mun-
cii. E vorba de actele normative,
care stabilesc caracteristicile si
regulile de executare sigura a
diverselor procese. Recentul con-
trol infaptuit de serviciul audit
intern a constatat coincidenta
completa a acestora cu practica
europeana.

Dupa terminarea cursului de
instruire au fost distribuite bilete
cu intrebari, la care persoanele
instruite trebuiau sa ofere ras-
punsuri corecte. Notele au fost
diferite, dar toti au sustinut exa-
menul. Atestarea constituie un
factor important nu doar pentru
consolidarea cunostintelor, ci si
in cazul aparitiei unor eventuale
situatii juridice. Daca se va do-
vedi, ca conducatorul locului de
munca nu este atestat, in caz de
accident va raspunde el si calea
ferata, chiar daca vinovate vor fi
victimele.

Anterior asemenea instruiri au
fost organizate la nodurile fero-
viare Basarabeasca si Ocnita.
Desfasurarea buna a acestora
face sa creasca increderea, ca
daca la magistrala se va acorda
atentie maxima actiunilor de pre-
venire in domeniul protectiei sa-
natatii si securitatii muncii, acci-
dentele vor putea fi evitate.

Vladimir DOBREANSCHI

IN IMAGINI:

1. Vladimir Raico, inginer-co-
ordonator al serviciului securita-
tea si sanatatea in munca

2. Inginerul de categoria |
Stefan Buga

3. Nimeni din cei prezenti in
sala n-a ramas indiferent

Imagini de autor

Ordinea incepe cu salopetele curate

La depoul de locomotive Bélti nu exista probleme in
ceea ce tine de curatarea chimica si spalarea
imbracamintei speciale a angajatilor. Atunci cind se
murdareste, lacatusii sectiei reparatii, mecanicii de lo-
comotiva si mecanicii-secunzi o aduc la spalatorie — o
cladire situata pe teritoriul intreprinderii, dotata cu uti-

lajul respectiv.

Menita sa curate chimic, masina KH-020, desi e ve-
che si permite spalarea concomitentd a cel mult treizeci
kilograme de rufe, este in stare buna. De exploatarea
corecta a acesteia are grija muncitoarea cu experienta

Ludmila Baloga.

curate.

viar, — a explicat dinsa. — Daca el corespunde parame-
trilor stabiliti, peste doua ore si jumatate hainele sint

In altd incapere a aceleeasi cladiri se afla spalatoria.
Operatoarea masinii de spalat Valentina Climenco are
suficiente griji, deoarece aici sint aduse pentru a fi spalate
nu doar hainele speciale, ci si lenjeria de pat de la case-
le de odihna ale echipajelor de locomotiva din cadrul
depoului de baza si a celor doua depouri locomotive de
rulaj. Tot aici are loc calcatul, reparatia articolelor.

Specialistii intreprinderii sint multumiti de munca ce-

lor doua angajate iscusite si constiincioase.

— Calitatea procesului depinde in mare parte de aburul
tehnologic, furnizat de centrala termica a nodului fero-

Viad DOBROV

Adevarate gospodine la spalatorie si curatatoria chimica
a echipamentului special sint Ludmila Baloga si Valentina Climenco



FELICITARI

Administratia Intreprinderii de Stat «Ca-
lea Ferata din Moldova» adreseaza cordiale
felicitari cu ocazia zilei de nastere sefului
serviciului tractiune a CFM lon VASILACHI.

— li dorim omagiatului multa sanatate,
bunastare, fericire familiala, succese in
activitatea profesionala intru prosperarea
Magistralei moldovenesti.

* ok ok

Administratia si comitetul sindical ale
sectiei linii Basarabeasca adreseaza cor-
diale felicitari de ziua nasterii maistrului
districtului nr.4 de picheri Veaceslav PA-
NAID, si de JUBILEU — inginerului aprovi-
zionare Nicolae STOIANI.

Noroc, prieteni, sarbatoare,
S-aveti in casa vesnic soare,
Sa fie clipa strop de miere,
lar anii — dulce mingiiere.

* k%

Colectivul sectiei Chisinau semnaliza-
re si comunicatii 0 felicitd cu ocazia JUBI-
LEULUI pe Tatiana ERMOLINA, presedinte
al comitetului sindical al mtreprmdern

Soarele sa iti zimbeasca
Azi, in dar de ziua ta,
Dragostea sa te-nveleasca
Cu imbratisarea sa.

Care e numarul optim de sotii?

Stiati ca cea mai numeroasa familie
din lume locuieste in India in satucul Bak-
tvang, este alcatuita din 181 membri si
numarul acestora creste neincetat? Zhion
Chian in virsta de 67 de ani are 39 sotii,
94 copii, 33 nepoti si 14 nurori.

Familia locuieste intr-o casa cu patru
etaje si 100 de camere, dar de odaie se-
parata beneficiaza doar capul familiei, cei-
lalti membri locuiesc in niste sali imense.
Casa are scoala proprie, ateliere, tarc pen-
tru animale, cimpuri de orez si livada. Zhion
Chian este mindru ca nu primeste nici un
fel de suport din partea statului. Toti bar-
batii din familie sint timplari, de aceea nu
duc lipsa de bani pentru alimente si haine.

Reguli de circulatie pentru
elefanti si alte dificultati

Stiati ca vaca nu este unicul animal
sfint in India? Acelasi «statut» il au acolo
si camilele (simbolul dragostei), si elefantii
(simbolul prosperitatii), si chiar sobola-
nii! Toata aceasta gradina zoologica cre-
aza numeroase dificultati pentru circulatia
pe strazi.

Vacile, bunaoara, hoinaresc liber pe
cele mai aglomerate strazi din Delhi,
profitind de situatia ca prioritatea lor fata
de orice mijloc de transport este stipulata
in reqgulile de circulatie locale. lar pe ae-
roportul din Mumbai se foloseste o inre-
gistrare a ragetului tigrului pentru a alun-
ga vacile de pe pistele de zbor, deoarece
nici un indian nu va risca sa atinga acest
simbol cornorat al fertilitatii. Deocamdata

toate eforturile autoritatilor orasului Delhi
de a-i disciplina pe proprietarii vacilor nu
dau rezultate.
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din Moldova se afla printre invingatori

gia, Macedonia, Moldova, Muntenegru, Norvegia, Serbia, Elvetia
si Turcia. Juriul concursului a facut bilanturile. Printre primii
cinci invingatori se afla si doua fetite din republica noastra:
Nicoleta Pana de 7 ani si Eva Timbrovski, 11 ani. Dupa cum
prevad conditiile concursului, cele mai bune desene vor impo-
dobi cartile postale de Revelion ale CER.

Felicitam invingatoarele si propunem
atentiei cititorilor desenele lor.

Copiii

Societatea cailor ferate si companiilor de infrastructura
din Europa (CER) a organizat concursul anual de desene cu
tematica de Craciun al copiilor de pina la 12 ani, intitulat
«White Christmas & Trains» («Craciunul alb si trenurile»). Zia-
rul nostru a relatat despre el cititorilor in editia sa din 4 no-

iembrie curent.

La concurs au participat copii din cele 28 tari-membre ale
Uniunii Europene, dar si din Albania, Bosnia, Croatia, Geor-

Creatia Nicoletei PANA

—

CER

ciiLprgegcer

Literatii cailor ferate

La inceputul secolului XX a existat o
societate artistica si literara a Cailor fera-
te franceze.

Fondata de compania, ce deservea li-
nia Paris—Lion—Marea Mediterana, ea or-
ganiza anual expozitii de lucrari ale mem-
brilor sai, in rindurile carora au inceput sa
fie primiti din al treilea an si cetateni straini.
Societatea edita un bucleu si 0 mica re-
vista literar-artistica, care aparea de doua
ori pe luna.

Cu craniu din plastic

Tiparul medical 3D ofera noi posibilitati
pentru reconstruirea partilor corpului
uman.

In Olanda unei paciente de 22 de ani
i-a fost inlocuita partea superioara a cutiei
craniene cu un «coif» din plastic. Tinara
suferea de boala Pejdet — afectiune cro-
nica, caracterizata prin ingrosarea oaselor
craniului in interior. La momentul interven-
tiei ele aveau grosimea de 5 c¢cm in loc de
1,5 cm. Aceasta anomalie afecta mimica,
vazul, cauza migrene si in ultima instanta
putea sa provoace deces.

Implantul din plastic semitransparent
rezistent, ce repeta forma oaselor craniului
pacientei, au fost confectionate la coman-
da chirurgilor olandezi in Australia cu aju-
torul unei imprimante 3D. Operatia, efec-
tuata de un grup de medici chirurgi si neu-
rochirurgi la Centrul medical _universitar din
Utreht, a durat 23 de ore. In urma aces-
teia tinara si-a recapatat vederea, au dis-
parut durerile de cap, viata ei nu mai este
supusa pericolului.

Specialistii au mai confectionat ante-
rior la imprimanta 3D fragmente de oase
ale craniului, dar pentru prima oara au reusit
un transplant atit de mare.

Tavele moderne nu sint deloc
inofensive

Astazi tava de bucatarie nu mai este
deloc cea de altadata, folosita de gospo-
dine pe parcursul a mii de ani.

La inceput oamenii confectionau tigai
din piatra, apoi au invatat sa le modeleze
din lut. Acestea erau fragile si absorbeau
mirosurile, de aceea odata cu descoperi-
rea fontei s-a renuntat la ele. Totusi in
Georgia, bunaoara, continua si acum sa
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fie foarte solicitata tigaia de lut pentru pre-
pararea lipiilor.

Tigaile din aluminiu erau foarte popu-
lare in secolul trecut. Astazi nimeni nu mai
prefera tavele din aluminiu pur: bucatele
preparate in ele se lipesc, iar metalul poa-
te intra cu produsele in reactii nocive pen-
tru sanatate.

In anul 1938 a fost inventat teflonul si
curind au aparut tigaile cu strat antiade-
rent. Ele au devenit primele vase, in care
produsele puteau fi prajite fara ulei. Insa
deja in secolul XXI s-a constatat, ca la o
incalzire puternica teflonul emana o sub-
stanta nociva, care poate cauza boli on-
cologice ori modificari genetice. De aceea
din anul 2010 aceste vase de bucatarie au
fost interzise in Europa.

Insa progresul nu sta pe loc si pentru
cetatenii, care-si fac griji pentru sanatatea
lor, au aparut pe piata numeroase invelisuri
din generatia noua. La ora actuala,
bundoara, existd in vinzare tigai cu strat
de ceramica, titan, granit, ba chiar si dia-
mant. Ele sint mult mai costisitoare decit
teflonul si derivatele acestuia, dar pot fi
atinse cu ustensile metalice ori furculite si
nu reactioneaza nici intr-un fel pina la tem-
peratura de 450 grade.

Ultimele inovatii sint tigaile cu display
pe miner, care indica temperatura curenta
pe fund, dar si nivelul ideal de tempera-
tura pentru prepararea unor bucate.

"

Ceara si luciul

La baza multor inovatii din domeniul
cosmeticii se afla inventiile stramosilor
nostri din cele mai vechi timpuri.

Cei ce au pus inceputul cosmeticii sint
considerati vraciuitorii antici egipteni Imho-
tep si Prahotep. Primele creme ale aces-
tora erau preparate cu ajutorul uleiurilor
vegetale si grasimilor animale, la care, in
dependenta de menirea produsului, se
adaugau uleiuri scumpe, infuzii de plante
si flori, prafuri din pietre pretioase. Egip-
tencele bogate isi indlbeau cu ele pielea,
luptau cu ridurile, cu surplusul de par pe
fata si corp.

Medicul roman din antichitate Claudiu
Galen a savirsit o adevarata revolutie,
amestecind primul ceara, apa, uleiul de
migdale si spermaceta. El a numit ames-
tecul obtinut coldcrema. Aceasta muia si
hranea extraordinar de bine pielea.

Apropo, Claudiu Galen era un inversunat
critic al rujului de buze. Or, in acea vreme
rujul avea in componenta sa niste coloranti
nocivi, care cauzau moartea cochetelor din
antichitate. O asemenea istorie s-a intim-
plat si in secolul XVIIl in Franta, cind sute
de femei din Paris au devenit victime ale
rujului de buze. Toate s-au otravit cu chi-
nina, pe care o0 continea in doza mare co-
lorantul folosit.

In secolul XVIIl produsele cosmetice
erau preparate in ateliere mici, iar retetele
se transmiteau din tata-n fiu. La pregatirea
rujurilor si lotioanelor se foloseau intens
talcul, ceara, infuzille de plante aromati-
ce. Ceara continua si astazi sa fie una din
componentele principale ale rujurilor si
balsamurilor de buze.

Relatii la tel.:

DEPOUL DE LOCOMOTIVE CHISINAU ANGAJEAZA

Trenul de interventie nr.1 de la statia Chisinau angajeaza urgent
la loc permanent de munca un mecanic mecanism tractari, un sofer.
Studii — medii ori medii speciale.

(022) 83-22-29
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