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FERATE DIN MOLDOVA

Turie CHIRINCIUC: Ministerul Transporturilor a demonstrat
periormanta chiar si in conditii de eriza politica, economica si institutionala»

Ministrul in exercitiul al Transporturilor si Infrastructurii Drumurilor al Republicii Moldova, lurie CHIRINCIUC, a prezentat
raportul privind cele mai importante realizari obtinute in primele 100 zile de activitate in calitate de ministru.

Promit sa nu incetez vre-0
data lupta pe care am
pornit-0, lupta pentru viitorul
european al copiilor nostri!

aportul include cuvintul

ministrului, lurie Chirinciuc,

r Cu 0 prezentare a situatiei

generale la MTID in mo-

mentul preluarii Ministe-

J rului si o trecere in revista

a celor mai importante

realizari. Urmeaza mai multe capi-

tole in care sint descrise detaliat

realizarile in diferite domenii cum

ar fi: cadrul legislativ, dezvoltarea

si intretinerea drumurilor, transport

rutier, transport feroviar, transport

naval, transport aerian, colaborare

externa, comunicare si socializare.

«Acum 100 de zile, cind am ve-

nit la conducerea MTID, Compania

«AIR Moldova» suporta pierderi de

108 min lei, mii de angajati ai IS

«Calea Ferata din Moldova» nu-si

ridicase salariile de mai bine de 3

luni, intreprinderea de stat «MoldA-

TSA» avea mijloacele sale financiare

blocate, la intreprinderea «Moldae-

roservice» restantele salariale erau

de peste 6 luni. Ca sa fie si mai

limpede situatia generala, ar mai

trebui sa pomenesc si despre restantele de sute de milio-

ane pentru lucrarile executate si finantate din Fondul ru-

tier, dar si despre intirzierile enorme inregistrate la execu-

tarea lucrarilor de reabilitare a drumurilor nationale finantate

din surse externe», — mentioneaza domnul lurie Chirin-
ciuc in nota introductiva la raport.

«In primele 100 de zile in care am activat in calitate de

ministru al Transporturilor si Infrastructurii Drumurilor al

RM, impreuna cu echipa de profesionisti, care mi-au fost
mereu alaturi, am reusit sa diminuam pierderile compa-
niei <AIR Moldova» de la 108 la 50 de milioane lei, am
reusit sa reluam achitarea salariilor angajatilor IS «CFM»,
ducind la bun sfirsit semnarea acordului de grant pentru
restructurarea_acestei intreprinderi de stat. Am demarat
reorganizarea Intreprinderii de Stat pentru Utilizarea Spa-
tiului Aerian si Deservirea Traficului Aerian «MoIdATSA», a
Autoritatii administrative «Agentia Nationala Transport Auto»
si cea a Intreprinderii de Stat «Moldaeroservice».

De asemenea, am lansat trenul modernizat nr.4, pe
traseul Chisinau—Ungheni, am inaugurat cursa feroviara
Chisinau—lasi, am initiat procesul de inventariere si radie-
re a navelor maritime problematice inregistrate sub pavi-
lion moldovenesc.

Pe linga aceste actiuni a fost desfasurata si o ampla
munca legislativa: astfel, in aceste 100 de zile au fost
pregatite mai multe documente importante pentru buna
functionare a transportului rutier, feroviar, maritim si ae-
rian, noteaza in continuare ministrul in exercitiu al Tran-
sporturilor si Infrastructurii Drumurilor al RM.

Pe de alta parte, autorul raportului se arata nemultumit
de faptul ca, desi impreuna cu membrii echipei a depus
eforturi mari, nu s-a reusit mentinerea marimii Fondului
rutier pentru anul 2015 la nivelul de 1523 min cit a fost
planificat la inceputul anului. El aminteste ca, la rectifica-
rea bugetului operata in aceasta toamna, marimea fon-
dului rutier s-a diminuat cu 485 min lei.

In final, ministrul, lurie Chirinciuc, exprima recunostinta
membrilor echipei, gratie carora «ministerul a reusit sa
demonstreze performanta chiar si in conditii de criza poli-
tica, economica si institutionald» si ii indeamna sa conti-
nuie lucrurile bune pe care le-au inceput impreuna, indi-
ferent de modul in care se vor derula evenimentele pe
scena politica.

Luri Topala a Gaeut b bllantumle pregatirii de iarnd a CEM

La data de 17 noiembrie 2015 comisia
in frunte cu lurii TOPALA, director general |
al IS «Calea Ferata din Moldova» ainche- S
iat actiunea de toamna de inspectare a ‘
gospodariei feroviare. Ca de fiecare data,
ultimul acord al acesteia I-a constituit
sedinta finala de la Chisinau de analiza
detaliata a celor constatate de comisie pe
parcursul a doua saptamini petrecute in Pz
deplasare. In anul curent membrii comi- [« « =
siei, care I-au insotit pe seful magistralei ;
la nodurile feroviare si statiile liniare,
s-au intilnit cu angajatii nodului feroviar
din capitala la Directia deservire a ca-
latorilor.

Revizia de toamna cu comisia a scos la
iveala gradul de pregatire a edificiilor si
infrastructurii Magistralei moldovenesti
pentru activitatea in perioada cu tempe-
raturi scazute.

rincipala intrebare, care framinta
administratia Magistralei moldo-
r venesti, este: subdiviziunile struc-
turale au facut tot ce le sta in
puteri pentru a desfasura o acti-
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vitate fructuoasa in perioada re-
ce? In situatia economico-finan-
ciara actuala complicata feroviarilor nu le-a
fost deloc usor sa raspunda la aceasta
intrebare. Transportul feroviar al Moldovei
este calificat drept componenta de baza,

principala a strategiei statului de avansa-
re dinamica a economiei. Aceasta strate-
gie poate fi realizata doar cu conditia unui
nivel inalt al muncii de exploatare la toa-
te sectoarele caii ferate. Desi la inceput
de iarnd magistrala a acumulat o serie de

actiuni nerealizate si se confrunta cu lipsa
de specialisti in multe domenii de baza,
conditia stipulata trebuie realizata.
Verificind infrastructura sectoarelor de
nord, sud si centrale ale caii ferate, comi-
sia a luat cunostinta de activitatea statiilor

si nodurilor feroviare, a ve-
rificat starea tehnica a ce-
lor mai importante edificii
de infrastructura. S-a acor-
dat o atentie deosebita sta-
rii liniilor, domeniului pa-
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Luri Topala a faeut bilanturile pregatirii de iarni a CF)

(Continuare. inceputul in pag.1)

sageri, instalatiilor de alimentare cu ener-
gie electrica, semnalizare si comunicatii,
nivelului de pregatire a centralelor termi-
ce, sistemelor de aprovizionare cu apa Si
caldura, asigurarii muncitorilor cu echipa-
ment special. A fost trecuta in revista teh-
nica de curatare a zapezii si deszapezire
la nodurile feroviare si statiile principale,
rezerva de combustibil pentru iarna, de
carbune si lubrifianti, piese de schimb si
ansambluri pentru locomotive, materialul
rulant si alte mijloace tehnice.

Pe parcursul reviziei conducatorii intre-
prinderilor si filialelor au primit indicatii pri-
vind cresterea nivelului securitatii circula-
tiei. Au fost organizate intrevederi de luc-
ru cu feroviarii, care au avut posibilitatea
sa adreseze directorului general intreba-
rile ce-i preocupa. La sedintele de bilant
s-a discutat si pe marginea indicatorilor de
exploatare ai magistralei, au fost trasate
sarcinile colectivele.

Luind cuvintul in cadrul sedintei finale
de la DDC, directorul general lurii Topala
areiterat: «Principalul nostru obiectiv con-
sta in a stabili lacunele sistemice in acti-
vitatea unei sau altei gospodarii ori ser-
viciu si a adopta solutii potrivite pentru
inlaturarea neconcordantelor, stabilind acti-
uni pentru perioade de timp scurte, medii
si pe termen lung». Cu atit mai mult ca
revizia de toamna cu comisia a caii fera-
te a oferit suficiente motive pentru ase-
menea decizii.

Responsabili de lichidarea neregulilor
constatate in timpul reviziei vor fi vicedi-
rectorii generali Serghei TOMSA si Miron
GAGAUZ.

Adresindu-se celor prezenti la sedinta
de bilant de la DDC, lurii Topala si-a ex-
primat increderea, ca magistrala de fier a
Moldovei are viitor bun si colectivul ei va
face fatd cu demnitate tuturor probleme-
lor existente. In continuare directorul ge-
neral a adaugat: «Actuala situatie compli-
cata nu s-a creat astazi. Noi trebuie sa
depunem cu totii eforturi maxime pentru
a nu fi nevoiti sa stopam circulatia pe ca-
lea feratd. Curind, gratie creditului pe care
magistrala trebuie sa-l primeasca in prima-
vara anului 2016, vom reusi sa achizitio-
nam locomotive noi si sa renovam sub-
stantial infrastructura caii ferate. Sinteti
specialisti buni si anume cu ajutorul dum-
neavoastra intreprinderea va avea parte
de un viitor bun. Vreau sa va multumesc
inca o datad pentru eforturile cotidiene si
pentru aportul considerabil la functionarea

intreprinderii. Trebuie sa mentinem pres-
tigiul Caii Ferate a Moldovei. lar pentru
aceasta trebuie sa muncim. Totul e in miinile
noastre».

In procesul pregatirilor de iarna nu
exista probleme minore. Sa speram, ca
angajatii statiilor si nodurilor feroviare vor
face concluzii corecte in urma reviziei de
toamna cu comisia si toate actiunile tra-
sate de administratie vor fi realizate in
termenele stabilite.

In cadrul sedintei de bilant de la DDC
au luat cuvintul si condugcatorii principa-
lelor servicii ale caii ferate. In opinia sefului
serviciului pasageri lon BOCSANEAN, in
linii generale gospodaria calatori este
pregatita de iarna. Exista, desigur, anu-
mite probleme, dar ele vor fi solutionate
pe parcurs. Toate vagoanele de calatori
au fost pregatite si sint gata sa porneas-
ca la drum.

Analizind starea de lucruri la statiile
din subordine, seful serviciului miscare
Igor MUNTEANU a relatat, ca serviciul are

in componenta sa 82
\ statii. Colectivul e ma-
re. Exista probleme ce
necesita rezolvare, dar
toate tin de finantare.
La statii sint locuri de
munca vacante, dar lip-
sa specialistilor nu dau-
neaza procesului de pro-
ductie. Miscaristii asi-
gura in masura deplina
desfasurarea procesului
de trafic, sint pregatiti de
iarna, de sezonul de
incalzire, de asigurarea
securitatii circulatiei.
In scurta sa alo-
cutiune lon VASILACHI,
sef al serviciului trac-

tiune, a atentionat asupra problemelor ce
tin de starea materialului rulant, care func-
tioneaza avind termenul de exploatare
expirat. Dinsul este ingrijorat si de pro-
blema cadrelor. La toate depourile numarul
muncitorilor pensionati si cu virsta apro-
piatd de cea de pensionare este mare,
iar tinerii pot fi numarati pe degete. Ei nu
agreaza conditile de munca si salariul,
care nu poate satisface nici cele mai ele-
mentare necesitati. In pofida dificultatilor
existente, colectivul serviciului este dis-
pus sa& munceasca, Sa gaseasca rezerve
pentru asigurarea securitatii circulatiei.

Seful serviciului linii Petru SARACUTA
a multumit colectivelor sectiilor pentru
munca efectuata in conditii complicate,
cauzate de neindeplinirea intregului vo-
lum de reparatii capitale, planificate. In
consecinta la calea ferata exista sectoare,
unde viteza de circulatie este limitata,
ceea ce implica consumuri suplimentare
in procesul de exploatare.

Ivan BARILIUK, sef al serviciului sem-
nalizare si comunicatii, a tinut sa remar-
ce, ca problema asigurarii securitatii cir-
culatiei in gospodarie este acuta. In toate
cele trei sectii nu ajung electromecanici
si electromecanici superiori. Totusi, ser-
viciul depune toate eforturile pentru a asi-
gura securitatea circulatiei. Deosebit de
grava este situatia in sectia Basarabeas-
ca semnalizare si comunicatii. In conclu-
zie a fost specificat, ca serviciul semnali-
zare si comunicatii este pregatit de iarna.

Una din problemele domeniului, pe
care-| administreaza, este cea a cadre-
lor, a spus in luarea sa de cuvint seful
serviciului alimentare cu energie electrica
Dumitru MOTOC. Ea se face resimtita in
special in sectia Chisinau. In continuare
el a enumerat principalele actiuni, reali-
zate in cadrul pregatirilor de iarna. La
statia Criva, bunaoara, pilonii putrezi de
lemn au fost inlocuiti cu altii din beton
armat, pe linia curenta Ocnita—Sochireni
a fost demontata linia de curent electric
neutilizata de la frontiera cu Ukraina, la
statia Calarasi pilonii de lemn au fost in-
locuiti cu piloni din beton armat etc. Sec-
tiile nu sint asigurate suficient cu echipa-
ment special: cizme, costume din bum-
bac, scurte groase. Aceasta problema tre-
buie solutionata cit mai curind.

Dumitru DARII, sef al serviciului vagoa-
ne, a prezentat un raport despre cele rea-
lizate la intreprinderile din domeniu. In
sectia asamblare a remizei vagoane Bali
au fost schimbate geamurile. Sistemul ter-
mic a fost modernizat. Nu s-a reusit re-
paratia acoperisurilor remizelor de vagoa-
ne nr.3 si nr.2. Lucrarile respective nece-
sita foarte multe eforturi si bani, de aceea
au fost aminate pentru anul viitor. A fost

Imagini: lurie KOZLOV

Parteneriate durabile-2015

La data de 19 noiembrie 2015 directorul general al CFM, lurii TOPALA, impreuna
cu vicedirectorul general responsabil de activitatea comerciala, Grigore CONDU-
RACHE si cu directorul Directiei juridice, lon BRICEAC au participat la cea de-a
V-a editie a Forului International «Parteneriate Durabile 2015», care s-a desfasurat

la Bucuresti, Romania.

Programul evenimentului a inclus prezentarile participantilor si discutii pe baza
acestora. Scopul Forului International este consolidarea relatiilor de parteneriat dintre

CFM, CFR Marfa si expeditori in contextul unui mediu competitiv al pietii transpor-

tului marfar.

lurii Topala i-a multumit directorului general CFR Marfa Laurentiu Georgescu
pentru invitatie, mentionind ca aceasta vizita este un prilej in plus de a discuta
aspecte importante ale colaborarii partilor in domeniul feroviar si de a trasa noi
obiective in vederea intensificarii relatiilor de parteneriat.

Partea roména si-a exprimat interesul fata de consolidarea relatiilor bilaterale si
disponibilitatea de a acorda sprijinul necesar Caii Ferate din Moldova.

in baza materialelor serviciului
de presa al CFM
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specificat, ca toate remizele sint
conduse de specialisti competenti,
experimentati, si exista increde-
rea, ca vagonarii vor face fata sar-
cinilor de mentinere a materialului
rulant in stare tehnica buna.
Seful serviciului securitatea si
sanatatea in munca Dumitru DUR-
NESCU a confirmat, ca la toate
intreprinderile verificate se per-
fecteaza documentatia privind pro-
tectia sanatatii si securitatea mun-
Cii. In legatura cu problema cadre-
lor, aparuta la depourile de loco-
motive, e necesar a relua instrui-
rea mecanicilor de locomotiva si
a mecanicilor-secunzi la Scoala
tehnica feroviara Basarabeasca.
In luarea sa de cuvint llie TUR-
CAN, sef al serviciului securitate
si lichidarea consecintelor acci-
dentelor, a constatat, ca in com-
paratie cu revizia de primavara,
gospodaria linii este mai bine pre-
gatita de iarna. In prag de iarna
se inregistreaza o pregatire cali-
tativa a trenurilor de calatori pen-
tru cursa. A fost efectuat un vo-
lum mare de lucrari de pregatire
si in cadrul celorlalte servicii ale

Imagine: Inga (NOSAT

caii ferate. Toate colectivele si-au stabilit
drept obiectiv primordial asigurarea secu-
ritatii circulatiei trenurilor.

Bilanturile sedintei finale de analiza de
la DDC le-au facut vicedirectorii generali.

Serghei TOMSA, vicedirector general
al CFM, responsabil de infrastructura si
tractiune, si-a inceput luarea de cuvint prin
a expune problemele serioase existente
la calea ferata, care trebuie solutionate
imediat, fara a astepta caderea ninsori-
lor. Trezeste ingrijorare starea suprastruc-
turii liniilor. Comparind rezultatele activi-
tatii de munca in primele 9 luni ale anului
2015 cu perioada respectiva a anului tre-
cut, constatam un plus de 269 traverse
defecte, 85 dintre care — extrem de de-
teriorate, care trebuiau schimbate si au
fost inlocuite de urgenta. E necesar a
pregati calitativ defectoscoapele pentru
iarna. La ora actuala sectiile linii se con-
frunta cu deficit de piese de schimb. Ser-
ghei Tomsa i-a avertizat pe sefii servicii-
lor sa nu piarda vigilenta in prag de iarna,
pentru ca aceasta ar putea avea conse-
cinte serioase. Atita timp cit conditiile cli-
materice sint favorabile trebuie continua-
te lucrarile pe linii, in sectile semnalizare
si comunicatii, alimentare cu energie elec-
trica. In fiecare an natura schimba planu-
rile feroviarilor. De aceea e necesara Su-
pravegherea permanenta a tuturor proce-
selor tehnologice si asigurarea functionarii
neintrerupte a magistralei chiar si in cele
mai dificile conditii de iarna.

Referindu-se la pro-
blemele caii ferate, Mi-
ron GAGAUZ, vicedi-
rector general al CFM,
responsabil de deservi-
re tehnica si reparatii, a
mentionat, ca sefii sub-
diviziunilor structurale
din teritoriu sint spe-
cialisti cu experienta, stiu
sa munceasca in con-
ditiile complicate ale pe-
rioadei reci. Dinsul a mai
spus: «In prezent, ree-
sind din posibilitatile pe
care le avem, trebuie sa
depunem toate eforturi-
le pentru a oferi sigu-
ranta circulatiei si procesului de trafic. O
situatie deosebit de grava se inregistre-
aza pe sectorul de sud al caii ferate. Inain-
te de inceperea reviziei am analizat cifre-
le: pierderile in traficul local constituie 24
milioane lei. Ele sint cauzate de viteza de
circulatie redusa, tehnologia ineficienta de
organizare a circulatiei trenurilor, care
majoreaza pretul de cost al traficului».

In baza rezultatelor inspectarii va fi ela-
borat planul actiunilor ulterioare, reali-
zarea cdrora va asigura functionarea ca-
litativa si continua a Caii Ferate din Mol-
dova in perioada de iarna.

Presedintele Federatiei sindicatului fe-
roviarilor din Moldova lon ZAPOROJAN a
pus accentul pe opinia colectivului de
munca al caii ferate, care cu satisfactie re-
marca eforturile conducatorului magistra-
lei lurii Topala de scoatere a intreprinderii
din situatia de criza, tendinta sa de a cu-
noaste mai bine din discutiile cu colective-
le problemele existente la calea ferata.
Atunci cind colectivul si veriga de condu-
cere muncesc in comun Si au acelasi scop,
putem fi siguri de succes.

...Precum a fost intotdeauna, functio-
narea transportului feroviar al Moldovei in
conditii de iarna a necesitat din partea fe-
roviarilor un grad inalt de concentrare. In
conditile climaterice complicate ei sint da-
tori sa asigure functionarea neintrerupta
si calitativa a intregii infrastructuri.

Irina KRAEVSKAIA
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B SPORIND VENITURILE, REDUCEM CHELTUIELILE

Cursele rentabile ale
locomotivarilor balteni

In conditiile preturilor actuale mari cheltuielile de procurare a motorinei pentru
locomotive constituie o povara grea pentru costurile de trafic. De aceea economisirea
stricta a combustibilului este una din sarcinile cele mai importante ale echipajelor de
locomotiva. Acestei chestiuni i se acorda o atentie maxima, bunaoara, la depoul de
locomotive nr.4 Bilti, care asigura tractiunea pe sectorul de nord al magistralei.

Dupa cum a specificat Serghei Kamin-
skii, sef-adjunct, responsabil de exploata-
re al intreprinderii, in colectiv nu exista prac-
tic nici un mecanic de locomotiva, care con-
form bilanturilor activitatii pe parcursul a
noua luni sa nu fi economisit combustibil
si lubrifianti. In lista celor mai grijulii loco-
motivari se inscriu Victor Prodan (economii
de 1372 kg motorina), Gheorghe Ciobanu
(1074 kg), Alexandru Puclici (1000 kg) de
la depoul Balti, lon Gomoja (1815 kg), Ser-
ghei Resetnic (992 kg) si Victor Jerebet (541
kg) de la depourile de rulaj Soldanesti si
Ocnita, precum si multi altii. In perioada
data la intreprindere au fost economisite
in total circa trei tone de combustibil.

— Indiscutabil, cantitatea economisita
putea fi mult mai mare, daca pe parcursul
verii arsita n-ar fi influentat negativ exploa-
tarea eficienta a locomotivelor si n-ar fi im-
pus nenumarate avertizari de limitare a vi-
tezei pe unele sectoare de cale ferata, —
explica Serghei Kaminskii. — Anume
aceasta a cauzat un oarecare supracon-
sum de motorind. Daca echipajul de loco-
motiva este alcatuit din doua persoane,
ceea ce se practica, de regula, in depou,
mecanicul de locomotiva primeste 60 la
suta din costul combustibilului economi-
sit, iar mecanicul-secund — 40 la suta.
Or, marimea premiului pentru economisi-
re nu trebuie sa depaseasca un sfert din
salariul tarifar lunar. Daca pe parcursul a
trei luni consecutive mecanicul de loco-
motiva admite supraconsum, noi prezen-
tam serviciului tractiune un raport privind
diminuarea gradului de calificare a aces-
tuia. Ne-am convins practic de eficienta
unei asemenea actiuni.

Cu locomotivele, care si-au iepuizat
capacitatea de fabrica, dar continua sa
fie exploatate, nu e deloc simplu a eco-
nomisi combustibil si lubrifianti, dar este,
totusi, posibil, dacad se manifesta spirit de
gospodar. Depinde mult de ajustarea co-
recta a instalatiei de combustibil, de sta-
rea grupului cilindri-pistoane si altor an-
sambluri tehnice. La fel de importanta este
analiza zilnica a cauzelor supraconsumu-
lui ori economisirii pe sectoarele deservi-
te, care permite argumentarea normelor
de consum in conditii concrete, ce tin de
relieful zonei, unde se afla linia de cale
ferata, kilometraj, tonajul garniturii si, de-
sigur, starea tehnica individuala a fiecarei
locomotive. Aceste analize prezinta inte-
res si pentru echipajele de locomotiva,
care, invatind din greseli, au posibilitatea
de a descoperi rezervele de economisire
deocamdata nefolosite si, desigur, a tra-
ge concluziile respective pentru viitor. La
depou se intreprind actiuni de reducere a
pierderilor in timpul transportarii, desertarii
in rezervoare, pastrarii si eliberarii moto-
rinei mecanicilor de locomotiva, care por-
nesc in cursa. De toate acestea sint res-
ponsabili specialistii depozitului de com-
bustibil.

In lupta pentru economisirea combus-
tibilului si lubrifiantilor un rol aparte are
maestria de a conduce. Drept confirmare
e suficient a lua cunostinta de experienta
celor mai buni mecanici de locomotiva.
Acestea nu conduc pur si simplu, ci se-
lecteaza cele mai avantajoase regimuri de
functionare a motorului diesel si genera-
torului in conditiile unui sector concret,
folosesc cu multa dibacie energia cine-
ticd a trenului, precum si frinele, mijloa-
cele antiderapaj. Pe parcurs este impor-
tant de asemenea a mentine o tempera-
tura optima a uleiului tehnic si lichidului
de racire ale instalatiei diesel. Dupa cum
demonstreaza practica, daca temperatu-
ra uleiului scade cel putin cu 3-4 grade,
consumul de combustibil creste cu 1-1,51a
suta. Pare nesemnificativ la prima vede-
re, dar aceasta poate cauza pierderi con-

siderabile. Supraconsum pot provoca si gre-
selile de ingrijire a filtrelor de curatare fina
si aspra a combustibilului si uleiului.

Or, nu totul depinde doar de echipajele
de locomotiva. Consumul de motorina de-
pinde in mare parte de modul de organi-
zare a circulatiei pe sectoare, de parti-
cularitatile de compunere a trenurilor si
gradul de incarcare a vagoanelor. O sin-
gura oprire neplanificata a unui marfar de
mare tonaj, care dintr-un motiv sau altul
nu s-a inscris in orarul circulatiei, si apoi
pornirea treptata a acestuia necesita un
consum suplimentar de motorina de 25-
30 kg. lar reducerea vitezei, bunaoara, de
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la 50 la 20 km/ora face sa creasca con-
sumul cu 18-20 kg. In acelasi timp, din
cauza majorarii tonajului trenului cu doar
1 la suta fata de norma, el se scade cu
0,2-0,3 la suta la 10000 t-km bruto. lata
asa stau lucrurile. Si pentru a nu admite
supraconsum, a respecta normativele, ci-
frele de mai sus trebuie stiute. .

Isi lasa amprenta si alte probleme. In
perioada rece a anului deja la temperatu-
ra de +5 grade C si mai putin motoarele
diesel ale locomotivelor trebuie incalzite,
ceea ce necesitd combustibil suplimentar.
Nu e deloc simpla stabilirea normelor de
consum pentru locomotivele de manevra,
deoarece e destul de greu a determina
exact volumul de munca indeplinit in ca-
drul acestui gen de circulatie. Masurarea
nivelului combustibilului din rezervor la in-
ceputul si sfirsitul turei nu este deloc sufici-
enta. La unele cai ferate se incearca a
solutiona problema prin stabilirea consu-
murilor pentru executarea fiecarei semicur-
se tehnologice de manevra — circulatia
unei locomotive ori a garniturii de mane-
vra fara schimbarea directiei. Insa o ase-
menea metoda nu prea poate fi aplicata in
conditile unui flux de marfa instabil, a mu-
tarii frecvente a locomotivelor de manevre
de la operatiunile de triere la cele de tran-
sportare — aducerea incarcaturilor si va-
goanelor goale la statiile liniare, ceea ce
este ceva obisnuit la magistrala noastra.

Desigur, impune vigilenta sporita si si-
tuatia criminogena din republica, care are
un anumit impact asupra transportului. Nu
intimplator in ultima perioada de timp la
depoul de locomotive Balti au fost sporite
actiunile de prevepire a eventualelor fur-
turi de motorina. In acest scop 17 sectii
de locomotiva au fost dotate cu dispoziti-
ve de supraveghere «Delta-SU».

Vladimir DOBREANSCHI

IN IMAGINE: Valeriu Vacariuc, mecanic
de locomotiva, clasa 1, si Vasile Cebotari,
mecanic-secund

Imagine: lurie KOZLOV



FELICITARI!

Administratia Intreprinderii de Stat «Ca-
lea Ferata din Moldova» adreseaza cor-
diale felicitari cu ocazia zilei de nastere
dlui Vasile CHITOROAGA, consilier, respon-
sabil de activitatea economica, al directo-
rului general, pe care 0 va marca la data
de 27 noiembrie curent.

— Va dorim cu toata sinceritatea multa
sanatate, viata lunga, energie nesecata,
succese in domeniul profesional, o dis-
pozitie minunata si bunastare in familie!
Sa va vedeti realizate toate proiectele!

* ok %

Administratia, comitetul sindical si co-
lectivul sectiei Chisinau alimentare cu
energie electrica il felicita din toata inima
cu ocazia zilei de nastere pe Ilvan GOLO-
VETKII, paznic la intreprindere.

Noi iti dorim din suflet sanatate,

Noroc, fericire, bucurii,

Sa ai mereu succes in toate,

Multi bani in punga si doar impliniri!

* k%

Administratia si comitetul sindical ale
sectiei linii Basarabeasca adreseaza cor-
diale felicitari de ziua nasterii lui Vladimir
SLAV, maistru la sectorul defectoscopie.

Sa te scalzi in sanatate,
Norocul sa-ti fie frate,
Sa-fi para intreaga viata
Bucurie si dulceata!

L .

Administratia si comitetul sindical din
cadrul TCM-740 Basarabeasca il felicita
cu prilejul zilei de nastere pe muncitorul
Gheorghe ENI.

S-a mai scurs un an din viata,
Altul iti zZimbeste-n fata,

Sa-ti aduca spor in toate,
Dragoste si sanatate!

* k%

Administratia si comitetul sindical de
la remiza vagoane frigorifere Basarabeas-
ca vin cu felicitari la implinirea virstei de
40 de ani catre Vitalie DEMCENCO, meca-
nic al rezervei.

O viata lunga sa traiesti
Cu multa demnitate,

Sa ai mereu doar bucurii,
Succese mari in toate!

Norocul, fericirea

Sa nu te paraseasca,
lar pace si iubirea
Mereu sa te-nsoteasca!

* k%

Comunitatea sportiva a orasului Balti
il saluta energic pe Valeriu RUSAKOV, li-
der si veteran foarte respectat al miscarii
de cultura fizica si sport, cu ocazia JUBI-
LEULUI de 60 de ani din ziua nasterii!

Valeriu Rusakov este bine cunoscut la
Balti si in republica drept un entuziast si
specialist de inalta calificare, arbitru de
fotbal de categorie republicana, unul din
cei mai buni profesionisti in domeniul spor-
tiv-pedagogic, care in ultimii 20 de ani
preda sportul la Colegiul tehnic de tran-
sport feroviar din Balti, in holul caruia sint
expuse numeroase medalii, cupe, dimplo-
me, cistigate de catre discipolii lui Valeriu
Rusakov la competitiile municipale, dar si
cele republicane.

Colegii din domeniul cultura fizica si
sport ii doresc omagiatului viata lunga de
sportiv, sanatate de fier, fericire si noi
succese in domeniul profesional!

De la comunitatea sportiva
a orasului Balti —
Nicolae ANDRUH

* k%

De ziua nasterii lon PINCAS, sef de
manevre, este felicitat de catre admi-
nistratia si comitetul sindical ale remizei
vagoane nr.3 Balti, care-i doresc:

Citi ani — atitea bucurii in viata,

Citi ani — atitea mii de clipe

cu dulceata,
Si tot atitea miisoare-n buzunare,
Multi ani din suflet si mult soare!

B CURIOZITATI

Ochi de pisica

Astazi dispozitivele moderne de vizi-
bilitate nocturna nu mai constituie pentru
nimeni 0 noutate, dar nu oricine si le poate
permite. Mult mai accesibile ar fi lentilele
de contact, care ar oferi posibilitatea de
a vedea nu doar in conditii obisnuite, ¢i i
in spectrul de raze infrarosii.

Despre particularitatile unice ale peli-
culelor de grafen (carbon modificat) cu gro-
simea de doar citiva atomi s-a aflat in anul
2010. Cei doi savanti, care le-au desco-
perit — Andrei Gheim si Constantin No-
voselitev — s-au invrednicit pentru aceas-
ta de Premiul Nobel in domeniul fizicii.

Inovatia a fost preluatd de oamenii de
stiinta de la Universitatea din statul ame-
rican Michigan. Ei au atras atentia asupra
unei calitati-cheie a grafenului: sensibili-

tatea la lumina. In rezultat savantii au
obtinut niste lentile, capabile sa vada nu
doar in incaperi bine iluminate, ci si in intu-
neric.

Autorii considera, ca tehnologia ela-
borata de ei isi va gasi aplicare si in do-
meniul medicinii — pentru detectarea fara
contact a afectiunilor circuitului sanguin
in vase, si in studiul artelor — pentru cer-
cetarea picturilor vopsite pe pinzele ve-
chilor maestri.

DEPOUL DE LOCOMOTIVE CHISINAU ANGAJEAZA

Trenul de interventie nr.1 de la statia Chisinau angajeaza urgent
la loc permanent de munca un mecanic mecanism tractari, un sofer.
Studii — medii ori medii speciale.

Relatii la tel.: (022) 83-22-29
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Statia Verejeni in plina toamna

Studiu fotografic: lurie KOZLOV

@ INTREBARE-RASPUNS O

Unde circula trenuri cu vagoane, care se inclina la cotitura?

In anul 1973 pe o linie de cale ferata din Japonia au fost utilizate in premiera
trenuri cu vagoane, care se inclind la cotitura, facind posibila astfel deplasarea cu o
viteza mai mare pe acest segment. Tehnologia initiald era imperfecta si provoca pasa-
gerilor rau de mare, de aceea nu si-a gasit o aplicare larga. Sistemele moderne,
bazate pe procesarea digitala a semnalelor, care permit a dirija activ gradul de inclina-
re al fiecarui vagon, au inlaturat aceasta problema, si in prezent asemenea trenuri
circuld in vreo 15 tari — din Australia pina in Norvegia.

v

Cind si unde a circulat tramvaiul pe sine montate la fund de mare?

In anul 1896 intre orasele engleze Briton si Rottingdean a inceput sa circule un
mijloc de transport neobisnuit cu denumirea Daddy Long Legs — un fel de hibrid intre
tramvai si podul plutitor. Constructia liniei de cale ferata pe acest traseu necesita
numeroase constructii ingineresti, de aceea inginerul Magnus Volk a propus sa se
monteze sinele direct pe fundul marii. Lungimea totala a liniei era de 4,5 km. Platfor-
ma Cu pasageri era montata pe patru suporturi si se inalta la 7 metri de asupra sinelor,
fiind dotata cu drapel, salupa de salvare si alte atribute maritime, deoarece formal era
considerata vas. Traseul a fost inchis in anul 1901, cind s-a luat decizia de a construi
in preajma orasului Briton noi spargatoare de valuri, iar mutarea liniei a fost conside-
rata prea costisitoare.

Ce mecanism si-a capatat denumirea de la prenumele
inventatorului prototipului bicicletei?

Prototipul bicicletei a fost construit si brevetat de baronul german Carl fon Drez in
anul 1818. Acest mecanism avea rama de lemn, roti si ghidon metalice, dar ii lipseau
pedalele. Pentru a-I misca trebuia sa impingi cu picioarele de pamint. Bicicleta n-a
preluat numele inventatorului, in schimb un alt mecanism pentru deplasarea pe sine
cu ajutorul fortei mecanice a capatat denumirea de drezina.

Ce a impus in special adoptarea sistemului fuselor orare
in secolul XIX?

Pina in secolul XIX nu era nici un fel de divizare pe fuse orare, pretutindeni timpul
se stabilea dupa Soare. Nu exista necesitatea zonelor temporale, deoarece lipsea
transportul rapid. Unificarea a fost impusa de dezvoltarea cailor ferate in Anglia, pen-
tru ca din cauza diferentei de timp in fiecare oras era dificil a stabili un orar eficient.
Anume companiile feroviare au insistat si au obtinut ca pe intreg teritoriul tarii sa
existe un singur fus orar dupa Greenwich. Ulterior sistemul fuselor orare a inceput sa
se raspindeasca treptat in intreaga lume.

Cine a devenit victima ucigasului, fratele caruia a salvat ceva mai
inainte viata fiului celui omorit?

Presedintele SUA Abraham Lincoln a fost omorit la teatru de catre John Boutte in
anul 1865. Cu putin timp inainte de aceasta, absolut intimplator, fratele celui din
urma, Edvin Boutte, a salvat pe o platforma de cale ferata viata fiului presedintelui —
Robert Lincoln.

Ce accident au pus la cale americanii in anul 1896 pentru a distra
publicul?

In anul 1896 o companie feroviara americana a organizat un schow: ciocnirea
intentionata a doua trenuri in plina viteza. S-au vindut 40000 de bilete, pentru specta-
tori fiind construit un orasel provizoriu. Insa inginerii n-au calculat corect forta explo-
ziei si multimea n-a fost plasata la o distanta suficient de sigura, drept rezultat trei
oameni si-au pierdut viata si citiva au avut de suferit.

Ce prezentau drezinele blindate militare?

Se stie ca in timpul razboaielor din secolul XIX, precum si in primul si al doilea
razboi mondial multe tari au folosit trenurile blindate. In afara de ele, insa, s-au facut
incercari de a lupta si cu ajutorul drezinelor blindate — unitati militare separate. Ele
prezentau aproape niste tancuri, numai ca erau limitate s se deplaseze doar pe sine.
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