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ZIAR AL COLECTIVULUI C+II FERATE DIN MOLDOVA
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principal= a strategiei statului de avansa-
re dinamic= a economiei. Aceast= strate-
gie poate fi realizat= doar cu condi\ia unui
nivel ]nalt al muncii de exploatare la toa-
te sectoarele c=ii ferate. De[i la ]nceput
de iarn= magistrala a acumulat o serie de

ac\iuni nerealizate [i se confrunt= cu lips=
de speciali[ti ]n multe domenii de baz=,
condi\ia stipulat= trebuie realizat=.

Verific]nd infrastructura sectoarelor de
nord, sud [i centrale ale c=ii ferate, comi-
sia a luat cuno[tin\= de activitatea sta\iilor

[i nodurilor feroviare, a ve-
rificat starea tehnic= a ce-
lor mai importante edificii
de infrastructur=. S-a acor-
dat o aten\ie deosebit= st=-
rii liniilor, domeniului pa-
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Ministrul ]n exerci\iul al Transporturilor [i Infrastructurii Drumurilor al Republicii Moldova, Iurie CHIRINCIUC, a prezentat
raportul privind cele mai importante realiz=ri ob\inute ]n primele 100 zile de activitate ]n calitate de ministru.
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La data de 17 noiembrie 2015 comisia
]n frunte cu Iurii TOPALA, director general
al }S «Calea Ferat= din Moldova», a ]nche-
iat ac\iunea de toamn= de inspectare a
gospod=riei feroviare. Ca de fiecare dat=,
ultimul acord al acesteia l-a constituit
[edin\a final= de la Chi[in=u de analiz=
detaliat= a celor constatate de comisie pe
parcursul a dou= s=pt=m]ni petrecute ]n
deplasare. }n anul curent membrii comi-
siei, care l-au ]nso\it pe [eful magistralei
la nodurile feroviare [i sta\iile liniare,
s-au ]nt]lnit cu angaja\ii nodului feroviar
din capital= la Direc\ia deservire a c=-
l=torilor.

Revizia de toamn= cu comisia a scos la
iveal= gradul de preg=tire a edificiilor [i
infrastructurii Magistralei moldovene[ti
pentru activitatea ]n perioada cu tempe-
raturi sc=zute.

Iurii Topala a f=cut bilan\urile preg=tirii de iarn= a CFM

Iurie CHIRINCIUC: «Ministerul Transporturilor a demonstrat
performan\= chiar [i ]n condi\ii de criz= politic=, economic= [i institu\ional=»

aportul include cuv]ntul
ministrului, Iurie Chirinciuc,
cu o prezentare a situa\iei
generale la MTID ]n mo-
mentul prelu=rii Ministe-
rului [i o trecere ]n revist=
a celor mai importante

realiz=ri. Urmeaz= mai multe capi-
tole ]n care s]nt descrise detaliat
realiz=rile ]n diferite domenii cum
ar fi: cadrul legislativ, dezvoltarea
[i ]ntre\inerea drumurilor, transport
rutier, transport feroviar, transport
naval, transport aerian, colaborare
extern=, comunicare [i socializare.

«Acum 100 de zile, c]nd am ve-
nit la conducerea MTID, Compania
«AIR Moldova» suporta pierderi de
108 mln lei, mii de angaja\i ai }S
«Calea Ferat= din Moldova» nu-[i
ridicase salariile de mai bine de 3
luni, ]ntreprinderea de stat «MoldA-
TSA» avea mijloacele sale financiare
blocate, la ]ntreprinderea «Moldae-
roservice» restan\ele salariale erau
de peste 6 luni. C= s= fie [i mai
limpede situa\ia general=, ar mai

RM, ]mpreun= cu echipa de profesioni[ti, care mi-au fost
mereu al=turi, am reu[it s= diminu=m pierderile compa-
niei «AIR Moldova» de la 108 la 50 de milioane lei, am
reu[it s= relu=m achitarea salariilor angaja\ilor }S «CFM»,
duc]nd la bun sf]r[it semnarea acordului de grant pentru
restructurarea acestei ]ntreprinderi de stat. Am demarat
reorganizarea }ntreprinderii de Stat pentru Utilizarea Spa-
\iului Aerian si Deservirea Traficului Aerian «MoldATSA», a
Autorit=\ii administrative «Agen\ia Na\ional= Transport Auto»
[i cea a }ntreprinderii de Stat «Moldaeroservice».

De asemenea, am lansat trenul modernizat nr.4, pe
traseul Chi[in=u—Ungheni, am inaugurat cursa feroviar=
Chi[in=u—Ia[i, am ini\iat procesul de inventariere [i radie-
re a navelor maritime problematice ]nregistrate sub pavi-
lion moldovenesc.

Pe l]ng= aceste ac\iuni a fost desf=[urat= [i o ampl=
munc= legislativ=: astfel, ]n aceste 100 de zile au fost
preg=tite mai multe documente importante pentru buna
func\ionare a transportului rutier, feroviar, maritim [i ae-
rian, noteaz= ]n continuare ministrul ]n exerci\iu al Tran-
sporturilor [i Infrastructurii Drumurilor al RM.

Pe de alt= parte, autorul raportului se arat= nemul\umit
de faptul c=, de[i ]mpreun= cu membrii echipei a depus
eforturi mari, nu s-a reu[it men\inerea m=rimii Fondului
rutier pentru anul 2015 la nivelul de 1523 mln c]t a fost
planificat la ]nceputul anului. El aminte[te c=, la rectifica-
rea bugetului operat= ]n aceast= toamn=, m=rimea fon-
dului rutier s-a diminuat cu 485 mln lei.

}n final, ministrul, Iurie Chirinciuc, exprim= recuno[tin\=
membrilor echipei, gra\ie c=rora «ministerul a reu[it s=
demonstreze performan\= chiar [i ]n condi\ii de criz= poli-
tic=, economic= [i institu\ional=» [i ]i ]ndeamn= s= conti-
nuie lucrurile bune pe care le-au ]nceput ]mpreun=, indi-
ferent de modul ]n care se vor derula evenimentele pe
scena politic=.

Promit s= nu ]ncetez vre-o
dat= lupta pe care am
pornit-o, lupta pentru viitorul
european al copiilor no[tri!

trebui s= pomenesc [i despre restan\ele de sute de milio-
ane pentru lucr=rile executate [i finan\ate din Fondul ru-
tier, dar [i despre ]nt]rzierile enorme ]nregistrate la execu-
tarea lucr=rilor de reabilitare a drumurilor na\ionale finan\ate
din surse externe», — men\ioneaz= domnul Iurie Chirin-
ciuc ]n nota introductiv= la raport.

«}n primele 100 de zile ]n care am activat ]n calitate de
ministru al Transporturilor [i Infrastructurii Drumurilor al

rincipala ]ntrebare, care fr=m]nt=
administra\ia Magistralei moldo-
vene[ti, este: subdiviziunile struc-
turale au f=cut tot ce le st= ]n
puteri pentru a desf=[ura o acti-
vitate fructuoas= ]n perioada re-
ce? }n situa\ia economico-finan-

ciar= actual= complicat= feroviarilor nu le-a
fost deloc u[or s= r=spund= la aceast=
]ntrebare. Transportul feroviar al Moldovei
este calificat drept componenta de baz=,
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Iurii Topala a f=cut bilan\urile preg=tirii de iarn= a CFM
]ntreprinderii. Trebuie s= men\inem pres-
tigiul C=ii Ferate a Moldovei. Iar pentru
aceasta trebuie s= muncim. Totul e ]n m]inile
noastre».

}n procesul preg=tirilor de iarn= nu
exist= probleme minore. S= sper=m, c=
angaja\ii sta\iilor [i nodurilor feroviare vor
face concluzii corecte ]n urma reviziei de
toamn= cu comisia [i toate ac\iunile tra-
sate de administra\ie vor fi realizate ]n
termenele stabilite.

}n cadrul [edin\ei de bilan\ de la DDC
au luat cuv]ntul [i conduc=torii principa-
lelor servicii ale c=ii ferate. }n opinia [efului
serviciului pasageri Ion BOC{ANEAN, ]n
linii generale gospod=ria c=l=tori este
preg=tit= de iarn=. Exist=, desigur, anu-
mite probleme, dar ele vor fi solu\ionate
pe parcurs. Toate vagoanele de c=l=tori
au fost preg=tite [i s]nt gata s= porneas-
c= la drum.

Analiz]nd starea de lucruri la sta\iile
din subordine, [eful serviciului mi[care
Igor MUNTEANU a relatat, c= serviciul are

\iune, a aten\ionat asupra problemelor ce
\in de starea materialului rulant, care func-
\ioneaz= av]nd termenul de exploatare
expirat. D]nsul este ]ngrijorat [i de pro-
blema cadrelor. La toate depourile num=rul
muncitorilor pensiona\i [i cu v]rsta apro-
piat= de cea de pensionare este mare,
iar tinerii pot fi num=ra\i pe degete. Ei nu
agreaz= condi\iile de munc= [i salariul,
care nu poate satisface nici cele mai ele-
mentare necesit=\i. }n pofida dificult=\ilor
existente, colectivul serviciului este dis-
pus s= munceasc=, s= g=seasc= rezerve
pentru asigurarea securit=\ii circula\iei.

{eful serviciului linii Petru SARACU|A
a mul\umit colectivelor sec\iilor pentru
munca efectuat= ]n condi\ii complicate,
cauzate de ne]ndeplinirea ]ntregului vo-
lum de repara\ii capitale, planificate. }n
consecin\= la calea ferat= exist= sectoare,
unde viteza de circula\ie este limitat=,
ceea ce implic= consumuri suplimentare
]n procesul de exploatare.

Ivan BAR}LIUK, [ef al serviciului sem-
nalizare [i comunica\ii, a \inut s= remar-
ce, c= problema asigur=rii securit=\ii cir-
cula\iei ]n gospod=rie este acut=. }n toate
cele trei sec\ii nu ajung electromecanici
[i electromecanici superiori. Totu[i, ser-
viciul  depune toate eforturile pentru a asi-
gura securitatea circula\iei. Deosebit de
grav=  este situa\ia ]n sec\ia Basarabeas-
ca semnalizare [i comunica\ii. }n conclu-
zie a fost specificat, c= serviciul semnali-
zare [i comunica\ii este preg=tit de iarn=.

Una din problemele domeniului, pe
care-l administreaz=, este cea a cadre-
lor, a spus ]n luarea sa de cuv]nt [eful
serviciului alimentare cu energie electric=
Dumitru MO|OC. Ea se face resim\it= ]n
special ]n sec\ia Chi[in=u. }n continuare
el a enumerat principalele ac\iuni, reali-
zate ]n cadrul preg=tirilor de iarn=. La
sta\ia Criva, bun=oar=, pilonii putrezi de
lemn au fost ]nlocui\i cu al\ii din beton
armat, pe linia curent= Ocni\a—Sochireni
a fost demontat= linia de curent electric
neutilizat= de la frontiera cu Ukraina, la
sta\ia C=l=ra[i pilonii de lemn au fost ]n-
locui\i cu piloni din beton armat etc. Sec-
\iile nu s]nt asigurate suficient cu echipa-
ment special: cizme, costume din bum-
bac, scurte groase. Aceast= problem= tre-
buie solu\ionat= c]t mai cur]nd.

Dumitru DARII, [ef al serviciului vagoa-
ne, a prezentat un raport despre cele rea-
lizate la ]ntreprinderile din domeniu. }n
sec\ia asamblare a remizei vagoane B=l\i
au fost schimbate geamurile. Sistemul ter-
mic a fost modernizat. Nu s-a reu[it re-
para\ia acoperi[urilor remizelor de vagoa-
ne nr.3 [i nr.2. Lucr=rile respective nece-
sit= foarte multe eforturi [i bani, de aceea
au fost am]nate pentru anul viitor. A fost

La data de 19 noiembrie 2015 directorul general al CFM, Iurii TOPALA, ]mpreun=
cu vicedirectorul general responsabil de activitatea comercial=, Grigore CONDU-
RACHE [i cu directorul Direc\iei juridice, Ion BRICEAC au participat la cea de-a
V-a edi\ie a Forului Interna\ional «Parteneriate Durabile 2015», care s-a desf=[urat
la Bucure[ti, Rom`nia.

Programul evenimentului a inclus prezent=rile participan\ilor [i discu\ii pe baza
acestora. Scopul Forului Interna\ional este consolidarea rela\iilor de parteneriat dintre

CFM, CFR Marf= [i expeditori ]n contextul unui mediu competitiv al pie\ii transpor-
tului marfar.

Iurii Topala i-a mul\umit directorului general CFR Marf= Lauren\iu Georgescu
pentru invita\ie, men\ion]nd c= aceast= vizit= este un prilej ]n plus de a discuta
aspecte importante ale colabor=rii p=r\ilor ]n domeniul feroviar [i de a trasa noi
obiective ]n vederea intensific=rii rela\iilor de parteneriat.

Partea rom`n= [i-a exprimat interesul fa\= de consolidarea rela\iilor bilaterale [i
disponibilitatea de a acorda sprijinul necesar C=ii Ferate din Moldova.

}n baza materialelor serviciului
de pres= al CFM

Parteneriate durabile-2015

(Continuare. }nceputul ]n pag.1)

sageri, instala\iilor de alimentare cu ener-
gie electric=, semnalizare [i comunica\ii,
nivelului de preg=tire a centralelor termi-
ce, sistemelor de aprovizionare cu ap= [i
c=ldur=, asigur=rii muncitorilor cu echipa-
ment special. A fost trecut= ]n revist= teh-
nica de cur=\are a z=pezii [i desz=pezire
la nodurile feroviare [i sta\iile principale,
rezerva de combustibil pentru iarn=, de
c=rbune [i lubrifian\i, piese de schimb [i
ansambluri pentru locomotive, materialul
rulant [i alte mijloace tehnice.

Pe parcursul reviziei conduc=torii ]ntre-
prinderilor [i filialelor au primit indica\ii pri-
vind cre[terea nivelului securit=\ii circula-
\iei. Au fost organizate ]ntrevederi de luc-
ru cu feroviarii, care au avut posibilitatea
s= adreseze directorului general ]ntreb=-
rile ce-i preocup=. La [edin\ele de bilan\
s-a discutat [i pe marginea indicatorilor de
exploatare ai magistralei, au fost trasate
sarcinile colectivele.

Lu]nd cuv]ntul ]n cadrul [edin\ei finale
de la DDC, directorul general Iurii Topala
a reiterat: «Principalul nostru obiectiv con-
st= ]n a stabili lacunele sistemice ]n acti-
vitatea unei sau altei gospod=rii ori ser-
viciu [i a adopta solu\ii potrivite pentru
]nl=turarea neconcordan\elor, stabilind ac\i-
uni pentru perioade de timp scurte, medii
[i pe termen lung». Cu at]t mai mult c=
revizia de toamn= cu comisia a c=ii fera-
te a oferit suficiente motive pentru ase-
menea decizii.

Responsabili de lichidarea neregulilor
constatate ]n timpul reviziei vor fi vicedi-
rectorii generali Serghei TOM{A [i Miron
GAGAUZ.

Adres]ndu-se celor prezen\i la [edin\a
de bilan\ de la DDC, Iurii Topala [i-a ex-
primat ]ncrederea, c= magistrala de fier a
Moldovei are viitor bun [i colectivul ei va
face fa\= cu demnitate tuturor probleme-
lor existente. }n continuare directorul ge-
neral a ad=ugat: «Actuala situa\ie compli-
cat= nu s-a creat ast=zi. Noi trebuie s=
depunem cu to\ii eforturi maxime pentru
a nu fi nevoi\i s= stop=m circula\ia pe ca-
lea ferat=. Cur]nd, gra\ie creditului pe care
magistrala trebuie s=-l primeasc= ]n prim=-
vara anului 2016, vom reu[i s= achizi\io-
n=m locomotive noi [i s= renov=m sub-
stan\ial infrastructura c=ii ferate. S]nte\i
speciali[ti buni [i anume cu ajutorul dum-
neavoastr= ]ntreprinderea va avea parte
de un viitor bun. Vreau s= v= mul\umesc
]nc= o dat= pentru eforturile cotidiene [i
pentru aportul considerabil la func\ionarea

]n componen\a sa 82
sta\ii. Colectivul e ma-
re. Exist= probleme ce
necesit= rezolvare, dar
toate \in de finan\are.
La sta\ii s]nt locuri de
munc= vacante, dar lip-
sa speciali[tilor nu d=u-
neaz= procesului de pro-
duc\ie. Mi[c=ri[tii asi-
gur= ]n m=sur= deplin=
desf=[urarea procesului
de trafic, s]nt preg=ti\i de
iarn=, de sezonul de
]nc=lzire, de asigurarea
securit=\ii circula\iei.

}n scurta sa alo-
cu\iune Ion VASILACHI,
[ef al serviciului trac-

Imagini: Iurie KOZLOV
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specificat, c= toate remizele s]nt
conduse de speciali[ti competen\i,
experimenta\i, [i exist= ]ncrede-
rea, c= vagonarii vor face fa\= sar-
cinilor de men\inere a materialului
rulant ]n stare tehnic= bun=.

{eful serviciului securitatea [i
s=n=tatea ]n munc= Dumitru DUR-
NESCU a confirmat, c= la toate
]ntreprinderile verificate se per-
fecteaz= documenta\ia privind pro-
tec\ia s=n=t=\ii [i securitatea mun-
cii. }n leg=tur= cu problema cadre-
lor, ap=rut= la depourile de loco-
motive, e necesar a relua instrui-
rea mecanicilor de locomotiv= [i
a mecanicilor-secunzi la {coala
tehnic= feroviar= Basarabeasca.

}n luarea sa de cuv]nt Ilie |UR-
CAN, [ef al serviciului securitate
[i lichidarea consecin\elor acci-
dentelor, a constatat, c= ]n com-
para\ie cu revizia de prim=var=,
gospod=ria linii este mai bine pre-
g=tit= de iarn=. }n prag de iarn=
se ]nregistreaz= o preg=tire cali-
tativ= a trenurilor de c=l=tori pen-
tru curs=. A fost efectuat un vo-
lum mare de lucr=ri de preg=tire
[i ]n cadrul celorlalte servicii ale

c=ii ferate. Toate colectivele [i-au stabilit
drept obiectiv primordial asigurarea secu-
rit=\ii circula\iei trenurilor.

Bilan\urile [edin\ei finale de analiz= de
la DDC le-au f=cut vicedirectorii generali.

Serghei TOM{A, vicedirector general
al CFM, responsabil de infrastructur= [i
trac\iune, [i-a ]nceput luarea de cuv]nt prin
a expune problemele serioase existente
la calea ferat=, care trebuie solu\ionate
imediat, f=r= a a[tepta c=derea ninsori-
lor. Treze[te ]ngrijorare starea suprastruc-
turii liniilor. Compar]nd rezultatele activi-
t=\ii de munc= ]n primele 9 luni ale anului
2015 cu perioada respectiv= a anului tre-
cut, constat=m un plus de 269 traverse
defecte, 85 dintre care — extrem de de-
teriorate, care trebuiau schimbate [i au
fost ]nlocuite de urgen\=. E necesar a
preg=ti calitativ defectoscoapele pentru
iarn=. La ora actual= sec\iile linii se con-
frunt= cu deficit de piese de schimb. Ser-
ghei Tom[a i-a avertizat pe [efii servicii-
lor s= nu piard= vigilen\a ]n prag de iarn=,
pentru c= aceasta ar putea avea conse-
cin\e serioase. At]ta timp c]t condi\iile cli-
materice s]nt favorabile trebuie continua-
te lucr=rile pe linii, ]n sec\iile semnalizare
[i comunica\ii, alimentare cu energie elec-
tric=. }n fiecare an natura schimb= planu-
rile feroviarilor. De aceea e necesar= su-
pravegherea permanent= a tuturor proce-
selor tehnologice [i asigurarea func\ion=rii
ne]ntrerupte a magistralei chiar [i ]n cele
mai dificile condi\ii de iarn=.

Dup= cum a specificat Serghei Kamin-
skii, [ef-adjunct, responsabil de exploata-
re al ]ntreprinderii, ]n colectiv nu exist= prac-
tic nici un mecanic de locomotiv=, care con-
form bilan\urilor activit=\ii pe parcursul a
nou= luni s= nu fi economisit combustibil
[i lubrifian\i. }n lista celor mai grijulii loco-
motivari se ]nscriu Victor Prodan (economii
de 1372 kg motorin=), Gheorghe Ciobanu
(1074 kg), Alexandru Puclici (1000 kg) de
la depoul B=l\i, Ion Gomoja (1815 kg), Ser-
ghei Re[etnic (992 kg) [i Victor Jerebe\ (541
kg) de la depourile de rulaj {old=ne[ti [i
Ocni\a, precum [i mul\i al\ii. }n perioada
dat= la ]ntreprindere au fost economisite
]n total circa trei tone de combustibil.

— Indiscutabil, cantitatea economisit=
putea fi mult mai mare, dac= pe parcursul
verii ar[i\a n-ar fi influen\at negativ exploa-
tarea eficient= a locomotivelor [i n-ar fi im-
pus nenum=rate avertiz=ri de limitare a vi-
tezei pe unele sectoare de cale ferat=, —
explic= Serghei Kaminskii. — Anume
aceasta a cauzat un oarecare supracon-
sum de motorin=. Dac= echipajul de loco-
motiv= este alc=tuit din dou= persoane,
ceea ce se practic=, de regul=, ]n depou,
mecanicul de locomotiv= prime[te 60 la
sut= din costul combustibilului economi-
sit, iar mecanicul-secund — 40 la sut=.
Or, m=rimea premiului pentru economisi-
re nu trebuie s= dep=[easc= un sfert din
salariul tarifar lunar. Dac= pe parcursul a
trei luni consecutive mecanicul de loco-
motiv= admite supraconsum, noi prezen-
t=m serviciului trac\iune un raport privind
diminuarea gradului de calificare a aces-
tuia. Ne-am convins practic de eficien\a
unei asemenea ac\iuni.

Cu locomotivele, care [i-au iepuizat
capacitatea de fabric=, dar continu= s=
fie exploatate, nu e deloc simplu a eco-
nomisi combustibil [i lubrifian\i, dar este,
totu[i, posibil, dac= se manifest= spirit de
gospodar. Depinde mult de ajustarea co-
rect= a instala\iei de combustibil, de sta-
rea grupului cilindri-pistoane [i altor an-
sambluri tehnice. La fel de important= este
analiza zilnic= a cauzelor supraconsumu-
lui ori economisirii pe sectoarele deservi-
te, care permite argumentarea normelor
de consum ]n condi\ii concrete, ce \in de
relieful zonei, unde se afl= linia de cale
ferat=, kilometraj, tonajul garniturii [i, de-
sigur, starea tehnic= individual= a fiec=rei
locomotive. Aceste analize prezint= inte-
res [i pentru echipajele de locomotiv=,
care, ]nv=\]nd din gre[eli, au posibilitatea
de a descoperi rezervele de economisire
deocamdat= nefolosite [i, desigur, a tra-
ge concluziile respective pentru viitor. La
depou se ]ntreprind ac\iuni de reducere a
pierderilor ]n timpul transport=rii, de[ert=rii
]n rezervoare, p=str=rii [i eliber=rii moto-
rinei mecanicilor de locomotiv=, care por-
nesc ]n curs=. De toate acestea s]nt res-
ponsabili speciali[tii depozitului de com-
bustibil.

}n lupta pentru economisirea combus-
tibilului [i lubrifian\ilor un rol aparte are
m=estria de a conduce. Drept confirmare
e suficient a lua cuno[tin\= de experien\a
celor mai buni mecanici de locomotiv=.
Ace[tea nu conduc pur [i simplu, ci se-
lecteaz= cele mai avantajoase regimuri de
func\ionare a motorului diesel [i genera-
torului ]n condi\iile unui sector concret,
folosesc cu mult= dib=cie energia cine-
tic= a trenului, precum [i fr]nele, mijloa-
cele antiderapaj. Pe parcurs este impor-
tant de asemenea a men\ine o tempera-
tur= optim= a uleiului tehnic [i lichidului
de r=cire ale instala\iei diesel. Dup= cum
demonstreaz= practica, dac= temperatu-
ra uleiului scade cel pu\in cu 3-4 grade,
consumul de combustibil cre[te cu 1-1,5 la
sut=. Pare nesemnificativ la prima vede-
re, dar aceasta poate cauza  pierderi con-

Cursele rentabile ale
locomotivarilor b=l\eni

}n condi\iile pre\urilor actuale mari cheltuielile de procurare a motorinei pentru
locomotive constituie o povar= grea pentru costurile de trafic. De aceea economisirea
strict= a combustibilului este una din sarcinile cele mai importante ale echipajelor de
locomotiv=. Acestei chestiuni i se acord= o aten\ie maxim=, bun=oar=, la depoul de
locomotive nr.4 B=l\i, care asigur= trac\iunea pe sectorul de nord al magistralei.

siderabile. Supraconsum pot provoca [i gre-
[elile de ]ngrijire a filtrelor de cur=\are fin=
[i aspr= a combustibilului [i uleiului.

Or, nu totul depinde doar de echipajele
de locomotiv=. Consumul de motorin= de-
pinde ]n mare parte de modul de organi-
zare a circula\iei pe sectoare, de parti-
cularit=\ile de compunere a trenurilor [i
gradul de ]nc=rcare a vagoanelor. O sin-
gur= oprire neplanificat= a unui marfar de
mare tonaj, care dintr-un motiv sau altul
nu s-a ]nscris ]n orarul circula\iei, [i apoi
pornirea treptat= a acestuia necesit= un
consum suplimentar de motorin= de 25-
30 kg. Iar reducerea vitezei, bun=oar=, de

la 50 la 20 km/or= face s= creasc= con-
sumul cu 18-20 kg. }n acela[i timp, din
cauza major=rii tonajului trenului cu doar
1 la sut= fa\= de norm=, el se scade cu
0,2-0,3 la sut= la 10000 t.km bruto. Iat=
a[a stau lucrurile. {i pentru a nu admite
supraconsum, a respecta normativele, ci-
frele de mai sus trebuie [tiute.

}[i las= amprenta [i alte probleme. }n
perioada rece a anului deja la temperatu-
ra  de @5 grade C [i mai pu\in motoarele
diesel ale locomotivelor trebuie ]nc=lzite,
ceea ce necesit= combustibil suplimentar.
Nu e deloc simpl= stabilirea normelor  de
consum pentru locomotivele de manevr=,
deoarece e destul de greu a determina
exact volumul de munc= ]ndeplinit ]n ca-
drul acestui gen de circula\ie. M=surarea
nivelului combustibilului din rezervor la ]n-
ceputul [i sf]r[itul turei nu este deloc sufici-
ent=. La unele c=i ferate se ]ncearc= a
solu\iona problema prin stabilirea consu-
murilor pentru executarea fiec=rei semicur-
se tehnologice de manevr= — circula\ia
unei locomotive ori a garniturii de mane-
vr= f=r= schimbarea direc\iei. }ns= o ase-
menea metod= nu prea poate fi aplicat= ]n
condi\iile unui flux de marf= instabil, a mu-
t=rii frecvente a locomotivelor de manevre
de la opera\iunile de triere la cele de tran-
sportare — aducerea ]nc=rc=turilor [i va-
goanelor goale la sta\iile liniare, ceea ce
este ceva obi[nuit la magistrala noastr=.

Desigur, impune vigilen\= sporit= [i si-
tua\ia criminogen= din republic=, care are
un anumit impact asupra transportului. Nu
]nt]mpl=tor ]n ultima perioad= de timp la
depoul de locomotive B=l\i au fost sporite
ac\iunile de prevenire a eventualelor fur-
turi de motorin=. }n acest scop 17 sec\ii
de locomotiv= au fost dotate cu dispoziti-
ve de supraveghere «Delta-SU».

Vladimir DOBREANSCHI

SPORIND VENITURILE, REDUCEM CHELTUIELILE

}N IMAGINE: Valeriu Vacariuc, mecanic
de locomotiv=, clasa 1, [i Vasile Cebotari,
mecanic-secund

Imagine: Iurie KOZLOV

Imagine: Inga NOSAT}I

Referindu-se la pro-
blemele c=ii ferate, Mi-
ron GAGAUZ, vicedi-
rector general al CFM,
responsabil de deservi-
re tehnic= [i repara\ii, a
men\ionat, c= [efii sub-
diviziunilor structurale
din teritoriu s]nt spe-
ciali[ti cu experien\=, [tiu
s= munceasc= ]n con-
di\iile complicate ale pe-
rioadei reci. D]nsul a mai
spus: «}n prezent, ree-
[ind din posibilit=\ile pe
care le avem, trebuie s=
depunem toate eforturi-
le pentru a oferi sigu-

ran\= circula\iei [i procesului de trafic. O
situa\ie deosebit de grav= se ]nregistre-
az= pe sectorul de sud al c=ii ferate. }nain-
te de ]nceperea reviziei am analizat cifre-
le: pierderile ]n traficul local constituie 24
milioane lei. Ele s]nt cauzate de viteza de
circula\ie redus=, tehnologia ineficient= de
organizare a circula\iei trenurilor, care
majoreaz= pre\ul de cost al traficului».

}n baza rezultatelor inspect=rii va fi ela-
borat planul ac\iunilor ulterioare, reali-
zarea c=rora va asigura func\ionarea ca-
litativ= [i continu= a C=ii Ferate din Mol-
dova ]n perioada de iarn=.

Pre[edintele Federa\iei sindicatului fe-
roviarilor din Moldova Ion ZAPOROJAN a
pus accentul pe opinia colectivului de
munc= al c=ii ferate, care cu satisfac\ie re-
marc= eforturile conduc=torului magistra-
lei Iurii Topala de scoatere a ]ntreprinderii
din situa\ia de criz=, tendin\a sa de a cu-
noa[te mai bine din discu\iile cu colective-
le problemele existente la calea ferat=.
Atunci c]nd colectivul [i veriga de condu-
cere muncesc ]n comun [i au acela[i scop,
putem fi siguri de succes.

...Precum a fost ]ntotdeauna, func\io-
narea transportului feroviar al Moldovei ]n
condi\ii de iarn= a necesitat din partea fe-
roviarilor un grad ]nalt de concentrare. }n
condi\iile climaterice complicate ei s]nt da-
tori s= asigure func\ionarea ne]ntrerupt=
[i calitativ= a ]ntregii infrastructuri.

Irina KRAEVSKAIA
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FELICIT+RI!

— V= dorim cu toat= sinceritatea mult=
s=n=tate, via\= lung=, energie nesecat=,
succese ]n domeniul profesional, o dis-
pozi\ie minunat= [i bun=stare ]n familie!
S= v= vede\i realizate toate proiectele!

*  *  *
Administra\ia, comitetul sindical [i co-

lectivul sec\iei Chi[in=u alimentare cu
energie electric= ]l felicit= din toat= inima
cu ocazia zilei de na[tere pe Ivan GOLO-
VE|KII, paznic la ]ntreprindere.

Noi ]\i dorim din suflet s=n=tate,
Noroc, fericire, bucurii,
S= ai mereu succes ]n toate,
Mul\i bani ]n pung= [i doar ]mpliniri!

*  *  *
Administra\ia [i comitetul sindical ale

sec\iei linii Basarabeasca adreseaz= cor-
diale felicit=ri de ziua na[terii lui Vladimir
SLAV, maistru la sectorul defectoscopie.

S= te scalzi ]n s=n=tate,
Norocul s=-\i fie frate,
S=-\i par= ]ntreaga via\=
Bucurie [i dulcea\=!

*  *  *
Administra\ia [i comitetul sindical din

cadrul TCM-740 Basarabeasca ]l felicit=
cu prilejul zilei de na[tere pe muncitorul
Gheorghe ENI.

S-a mai scurs un an din via\=,
Altul ]\i z]mbe[te-n fa\=,
S=-\i aduc= spor ]n toate,
Dragoste [i s=n=tate!

*  *  *
 Administra\ia [i comitetul sindical de

la remiza vagoane frigorifere Basarabeas-
ca vin cu felicit=ri la ]mplinirea v]rstei de
40 de ani c=tre Vitalie DEMCENCO, meca-
nic al rezervei.

O via\= lung= s= tr=ie[ti
Cu mult= demnitate,
S= ai mereu doar bucurii,
Succese mari ]n toate!

Norocul, fericirea
S= nu te p=r=seasc=,
Iar pace [i iubirea
Mereu s= te-nso\easc=!

*  *  *
Comunitatea sportiv= a ora[ului B=l\i

]l salut= energic pe Valeriu RUSAKOV, li-
der [i veteran foarte respectat al mi[c=rii
de cultur= fizic= [i sport, cu ocazia JUBI-
LEULUI de 60 de ani din ziua na[terii!

Valeriu Rusakov este bine cunoscut la
B=l\i [i ]n republic= drept un entuziast [i
specialist de ]nalt= calificare, arbitru de
fotbal de categorie republican=, unul din
cei mai buni profesioni[ti ]n domeniul spor-
tiv-pedagogic, care ]n ultimii 20 de ani
pred= sportul la Colegiul tehnic de tran-
sport feroviar din B=l\i, ]n holul c=ruia s]nt
expuse numeroase medalii, cupe, dimplo-
me, c][tigate de c=tre discipolii lui Valeriu
Rusakov la competi\iile municipale, dar [i
cele republicane.

Colegii din domeniul cultur= fizic= [i
sport ]i doresc omagiatului via\= lung= de
sportiv, s=n=tate de fier, fericire [i noi
succese ]n domeniul profesional!

De la comunitatea sportiv=
a ora[ului B=l\i —
Nicolae ANDRUH

*  *  *
De ziua na[terii Ion PINCAS, [ef de

manevre, este felicitat de c=tre admi-
nistra\ia [i comitetul sindical ale remizei
vagoane nr.3 B=l\i, care-i doresc:

C]\i ani — at]tea bucurii ]n via\=,
C]\i ani — at]tea mii de clipe

cu dulcea\=,
{i tot at]tea mii[oare-n buzunare,
Mul\i ani din suflet [i mult soare!

Trenul de interven\ie nr.1 de la sta\ia Chi[in=u angajeaz= urgent
la loc permanent de munc= un mecanic mecanism tract=ri, un [ofer.

Studii — medii ori medii speciale.

DEPOUL DE LOCOMOTIVE CHI{IN+U ANGAJEAZ+

Rela\ii la tel.: (022)  83-22-29

}NTREBARE-R+SPUNS? !

Administra\ia }ntreprinderii de Stat «Ca-
lea Ferat= din Moldova» adreseaz= cor-
diale felicit=ri cu ocazia zilei de na[tere
dlui Vasile CHITOROAG+, consilier, respon-
sabil de activitatea economic=, al directo-
rului general, pe care o va marca la data
de 27 noiembrie curent.

Unde circul= trenuri cu vagoane, care se ]nclin= la cotitur=?
}n anul 1973 pe o linie de cale ferat= din Japonia au fost utilizate ]n premier=

trenuri cu vagoane, care se ]nclin= la cotitur=, f=c]nd posibil= astfel deplasarea cu o
vitez= mai mare pe acest segment. Tehnologia ini\ial= era imperfect= [i provoca pasa-
gerilor r=u de mare, de aceea nu [i-a g=sit o aplicare larg=. Sistemele moderne,
bazate pe procesarea digital= a semnalelor, care permit a dirija activ gradul de ]nclina-
re al fiec=rui vagon, au ]nl=turat aceast= problem=, [i ]n prezent asemenea trenuri
circul= ]n vreo 15 \=ri — din Australia p]n= ]n Norvegia.

C]nd [i unde a circulat tramvaiul pe [ine montate la fund de mare?
}n anul 1896 ]ntre ora[ele engleze Briton [i Rottingdean a ]nceput s= circule un

mijloc de transport neobi[nuit cu denumirea Daddy Long Legs — un fel de hibrid ]ntre
tramvai [i podul plutitor. Construc\ia liniei de cale ferat= pe acest traseu necesita
numeroase construc\ii inginere[ti, de aceea inginerul Magnus Volk a propus s= se
monteze [inele direct pe fundul m=rii. Lungimea total= a liniei era de 4,5 km. Platfor-
ma cu pasageri era montat= pe patru suporturi [i se ]n=l\a la 7 metri de asupra [inelor,
fiind dotat= cu drapel, [alup= de salvare [i alte atribute maritime, deoarece formal era
considerat= vas. Traseul a fost ]nchis ]n anul 1901, c]nd s-a luat decizia de a construi
]n preajma ora[ului Briton noi sp=rg=toare de valuri, iar mutarea liniei a fost conside-
rat= prea costisitoare.

Ce mecanism [i-a c=p=tat denumirea de la prenumele
inventatorului prototipului bicicletei?

Prototipul bicicletei a fost construit [i brevetat de baronul german Carl fon Drez ]n
anul 1818. Acest mecanism avea ram= de lemn, ro\i [i ghidon metalice, dar ]i lipseau
pedalele. Pentru a-l mi[ca trebuia s= ]mpingi cu picioarele de p=m]nt. Bicicleta n-a
preluat numele inventatorului, ]n schimb un alt mecanism pentru deplasarea pe [ine
cu ajutorul for\ei mecanice a c=p=tat denumirea de drezin=.

Ce a impus ]n special adoptarea sistemului fuselor orare
]n secolul XIX?

P]n= ]n secolul XIX nu era nici un fel de divizare pe fuse orare, pretutindeni timpul
se stabilea dup= Soare. Nu exista necesitatea zonelor temporale, deoarece lipsea
transportul rapid. Unificarea a fost impus= de dezvoltarea c=ilor ferate ]n Anglia, pen-
tru c= din cauza diferen\ei de timp ]n fiecare ora[ era dificil a stabili un orar eficient.
Anume companiile feroviare au insistat [i au ob\inut ca pe ]ntreg teritoriul \=rii s=
existe un singur fus orar dup= Greenwich. Ulterior sistemul fuselor orare a ]nceput s=
se r=sp]ndeasc= treptat ]n ]ntreaga lume.

Cine a devenit victima uciga[ului, fratele c=ruia a salvat ceva mai
]nainte via\a fiului celui omor]t?

Pre[edintele SUA Abraham Lincoln a fost omor]t la teatru de c=tre John Boutte ]n
anul 1865. Cu pu\in timp ]nainte de aceasta, absolut ]nt]mpl=tor, fratele celui din
urm=, Edvin Boutte, a salvat pe o platform= de cale ferat= via\a fiului pre[edintelui —
Robert Lincoln.

Ce accident au pus la cale americanii ]n anul 1896 pentru a distra
publicul?

}n anul 1896 o companie feroviar= american= a organizat un schow: ciocnirea
inten\ionat= a dou= trenuri ]n plin= vitez=. S-au v]ndut 40000 de bilete, pentru specta-
tori fiind construit un or=[el provizoriu. }ns= inginerii n-au calculat corect for\a explo-
ziei [i mul\imea n-a fost plasat= la o distan\= suficient de sigur=, drept rezultat trei
oameni [i-au pierdut via\a [i c]\iva au avut de suferit.

Ce prezentau drezinele blindate militare?
Se [tie c= ]n timpul r=zboaielor din secolul XIX, precum [i ]n primul [i al doilea

r=zboi mondial multe \=ri au folosit trenurile blindate. }n afar= de ele, ]ns=, s-au f=cut
]ncerc=ri de a lupta [i cu ajutorul drezinelor blindate — unit=\i militare separate. Ele
prezentau aproape ni[te tancuri, numai c= erau limitate s= se deplaseze doar pe [ine.

Studiu fotografic: Iurie KOZLOV

Sta\ia Verejeni ]n plin= toamn=
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Ast=zi dispozitivele moderne de vizi-
bilitate nocturn= nu mai constituie pentru
nimeni o noutate, dar nu oricine [i le poate
permite. Mult mai accesibile ar fi lentilele
de contact, care ar oferi posibilitatea de
a vedea nu doar ]n condi\ii obi[nuite, ci [i
]n spectrul de raze infraro[ii.

Despre particularit=\ile unice ale peli-
culelor de grafen (carbon modificat) cu gro-
simea de doar c]\iva atomi s-a aflat ]n anul
2010. Cei doi savan\i, care le-au desco-
perit — Andrei Gheim [i Constantin No-
voseli\ev — s-au ]nvrednicit pentru aceas-
ta de Premiul Nobel ]n domeniul fizicii.

Inova\ia a fost preluat= de oamenii de
[tiin\= de la Universitatea din statul ame-
rican Michigan. Ei au atras aten\ia asupra
unei calit=\i-cheie a grafenului: sensibili-

Ochi de pisic=

tatea la lumin=. }n rezultat savan\ii au
ob\inut ni[te lentile, capabile s= vad= nu
doar ]n ]nc=peri bine iluminate, ci [i ]n ]ntu-
neric.

Autorii consider=, c= tehnologia ela-
borat= de ei ][i va g=si aplicare [i ]n do-
meniul medicinii — pentru detectarea f=r=
contact a afec\iunilor circuitului sanguin
]n vase, [i ]n studiul artelor — pentru cer-
cetarea picturilor vopsite pe p]nzele ve-
chilor mae[tri.

CURIOZIT+|I
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