
Ziarul apare
din 1 mai 1941

N 45 (5861) 11 noiembrie 2015 Ziarul apare
din 1 mai 1941

a ]ntrunirea din capitala Uzbeki-
stanului au sosit [efii administra-
\ii lor feroviare din Federa\ia
Rus=, Azerbaigean, Armenia,

Belarus, Kazakstan, Kirghizia, Moldova,
Tagikistan, Turkmenistan, Uzbekistan,
Ukraina, membrii asocia\i ai Consiliului —
conduc=torii c=ilor ferate din Georgia, Le-
tonia, Bulgaria [i Finlanda. De asemenea
au fost prezen\i la [edin\= reprezentan\ii
administra\iilor feroviare din Lituania, Esto-
nia [i Iran, ai Comitetului executiv CSI,
Confedera\iei Interna\ionale a sindicate-
lor feroviarilor [i constructorilor din dome-
niul transporturilor.

Delega\ia C=ii Ferate din Moldova a
fost condus= de directorul general Iurii
TOPALA.

Consf=tuirea de la Ta[kent a fost pre-
zidat= de Oleg BELOZIOROV, pre[edinte
SAD «RJD». }n cadrul ei s-au discutat che-
stiuni actuale, ce \in de func\ionarea c=ilor
ferate ]n spa\iul CSI.

Pe parcursul a dou= zile participan\ii
au pus ]n discu\ie  problemele dezvolt=rii
colabor=rii ]n domeniul traficului [i mersul
realiz=rii acordurilor, la care s-a ajuns ]n
cadrul [edin\elor precedente ale Consi-
liului de transport feroviar din statele-
membre CSI.

La [edin\a plenar= a Consiliului au fost
examinate bilan\urile activit=\ii de exploa-
tare a re\elelor de c=i ferate pe parcursul
primelor 9 luni ale anului 2015, achit=rilor
reciproce ]ntre administra\iile feroviare,
recens=m]ntului vagoanelor de marf= [i
containerelor, elaborarea orarului circula-
\iei trenurilor pe anii 2015-2016, modifica-
rea unei serii de acte normative departa-
mentale: regulile de exploatare [i eviden\=
numeric= a vagoanelor de marf= proprii,
precum [i a achit=rilor reciproce pentru uti-
lizarea vagoanelor de marf= din proprieta-
tea altor state, procedura de dirijare a cur-
selor traficului feroviar interna\ional de
pasageri, regulamentul privind prelungi-
rea termenului de exploatare a vagoane-

La Ta[kent a fost aprobat orarul circula\iei
trenurilor ]n traficul interna\ional pe anul 2016
}n perioada 4-5 noiembrie 2015 Ca-
lea Ferat= a Moldovei a participat la
cea de-a 63-a [edin\= a Consiliului
de transport feroviar din statele-
membre CSI. Ac\iunea s-a desf=[urat
la Ta[kent (Uzbekistan).

lor de c=l=tori, care circul= ]n trafic inter-
na\ional ]n spa\iul c=ilor ferate cu ecarta-
ment de 1520 mm etc.

Consf=tuirea a 63-a a Consiliului de
transport feroviar a aprobat noul orar al
circula\iei trenurilor ]n traficul interna\ional,
planul de compunere a marfarelor, proce-
dura de orientare a fluxurilor de vagoane,
[i a adoptat planul de compunere a vagoa-
nelor cu containere. Toate deciziile luate

terminus, convenabile pentru pasageri.
Dup= cum s-a men\ionat la consf=tui-

re, ]n perioada examinat= pe c=ile ferate
ale statelor-membre CSI au fost transpor-
tate 1,4 miliarde tone de m=rfuri, ceea ce
dep=[e[te cu 1,5 procente obliga\iunile
asumate. Din p=cate, impactul negativ al
crizei mondiale asupra transportului fero-
viar din statele CSI nu descre[te. Din ace-
ast= cauz= circuitul m=rfurilor pe calea

ferat= s-a mic[orat cu 1,7 la sut=, de[i ]n
perioada respectiv= distan\a medie de
transportare s-a m=rit.

Pe parcursul primelor 9 luni ale anului
2015 volumul de transportare a m=rfurilor
]n containere s-a diminuat cu aproape 6
la sut= comparativ cu aceia[i perioad= a
anului 2014, constituind ]n ansamblu pe
re\ea 20 mln. tone. }ns= aceast= cifr=
dep=[e[te cu 6,1 procente obliga\iunile
asumate. }ntre timp, circuitul containere-
lor de mare tonaj s-a accelerat.

}n 9 luni ale anului curent num=rul pa-
sagerilor transporta\i ]n traficul interna-
\ional s-a mic[orat la toate c=ile ferate
p]n= la 14,8 mln. persoane, ceea ce con-
stituie 64 la sut= din volumul traficului de
pasageri din perioada respectiv= a anului
trecut.

Urm=toarea [edin\=, a 64-a, a Consi-
liului de transport feroviar va avea loc la
finele lunii mai 2016 ]n Georgia.

}n baza materialelor serviciului
de pres= al }S «Calea Ferat=

din Moldova»
Irina KRAEVSKAIA
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vor intra ]n vigoare
din 13 decembrie
2015.

La adoptarea
orarului circula\iei s-
a acordat o aten\ie
deosebit= major=rii
vitezei de circula\ie
a trenurilor interna-
\ionale accelerate
de pasageri, mic[o-
r=rii duratei sta\io-
n=rii acestora ]n
punctele terminus [i
stabilirii orelor de
plecare [i sosire a
trenurilor ]n sta\iile

Participan\ii la cea de-a 63-a ]ntrunire a Consiliului

Iurii Topala semneaz= protocolul

ZIAR AL COLECTIVULUI C+II FERATE DIN MOLDOVA

Serviciile de consultan\= pentru CFM vor viza domeniul protec\iei
mediului ambiant, s=n=t=\ii, siguran\ei [i consolid=rii
capacit=\ilor ]n conformitate cu sistemul interna\ional de mana-
gement al siguran\ei [i sistemul de management de mediu.

Participan\ii vor ]nsu[i cele mai bune practici [i standarde prin
intermediul sesiunilor de instruire interactiv=, care vor include
materiale de referin\= [i exemple ]n scopul facilit=rii
implement=rii ulterioare a Sistemului de Management al
Mediului, S=n=t=\ii [i Securit=\ii (EHSMS).

Acest instrument eficient este necesar pentru CFM, care are
nevoie de o restructurare radical= astfel ]nc]t s= fie reflectate
situa\ia economic= curent=, necesit=\ile [i priorit=\ile na\ionale.

Seminarele se vor desf=[ura ]n Chi[in=u, B=l\i [i Basarabeasca.

Seminare ]n cadrul asisten\ei tehnice BERD
}n perioada 9-13 noiembrie angaja\i ai }S «Calea Ferat= din Moldova» vor participa la

seminarul de instruire al companiei «D'Appolonia», Italia, oferit ]n cadrul asisten\ei tehnice
a B=ncii Europene pentru Reconstruc\ie [i Dezvoltare (BERD).

Serviciul de pres= al }S «CFM»

NOT+. D’Appolonia este o companie
italian= de inginerie [i consulting, care
activeaz= ]n domeniul securit=\ii industria-
le, protec\iei mediului ambiant [i transpor-
tului. }[i are sediul ]n ora[ul Genova. Exe-
cut= lucr=ri la comanda unor companii de
stat [i private din multe \=ri ale lumii.

Av]nd o experien\= de peste 50 de ani
[i realiz]nd mai bine de 5000 proiecte ]n
30 de \=ri ale lumii, D’Appolonia a c=p=tat
reputa\ia uneia din cele mai importante
companii inginere[ti din Italia.
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are s]nt cele mai importante mo-
mente ]n acest sens? }n primul
r]nd, trebuie asigurat= cur=\enia
pe teritoriul din preajma f]nt]nii

[i ]n interiorul ei. Animalele nu trebuie s=
se afle mai aproape de trei metri de f]n-
t]n=, de aceea sursa de ap= e necesar a
fi ]ngr=dit=. Este important a repara fisu-
rile terenului betonat din jurul f]nt]nii, a
crea condi\ii pentru scurgerea apelor de
ploaie. Ca s= nu nimereasc= ]n interiorul

CALITATEA APEI NECESIT+ ATEN|IE

F]nt]nilor — grij=
de gospodar

ei insecte, praf, pic=turi de ploaie, frunze
uscate, z=pad=, se recomand=  a o aco-
peri cu capace de lemn, metal ori plastic.

Apa trebuie scoas= din f]nt]n= cu o sin-
gur= g=leat=, de[i la unele sta\ii liniare
ea este pompat= pentru a ajunge ]n ]n-
c=perile de serviciu. Pompe cu vid exist=,
bun=oar=, la Lipcani, dar [i la unele ]ntre-
prinderi: SML-294 R=u\el, depoul locomo-
tive de rulaj Ocni\a. La sta\ia Mateu\i f]n-
t]na este acoperit=, apa vine prin \evi, ast-
fel fiind exclus contactul direct al utiliza-
torului cu sursa.

Normele sanitare trebuie respectate [i
]n cazul izvoarelor, de care se folosesc,
bun=oar=, feroviarii sta\iilor Naslavcea [i
Verejeni, picherii [i colaboratorii serviciului
paz= paramilitar=, care muncesc ]n veci-

Preg=tirea c=ii ferate pentru activitatea ]n perioada rece nu const= doar ]n
iermetizarea cl=dirilor [i repara\ia centralelor termice. Are importan\= [i sta-
rea f]nt]nilor, din care feroviarii de la sta\iile liniare [i districtele de picheri iau
ap= potabil= [i ]n scopuri tehnice. Dac= apa e de o calitate bun=, ea asigur=
activitatea vital= a organismului. {i din contra, ]n cazul c]nd ea nu corespunde
parametrilor bacteriologici [i chimici stabili\i, ceea ce, din p=cate, se ]nt]mpl=
destul de frecvent, o asemenea ap= poate provoca boli serioase. Iat= de ce
orice f]nt]n= trebuie s= respecte anumite norme sanitare.

n=tatea tunelului pe direc\ia Mateu\i a c=ii
ferate. Nimic nu ]mpiedic= a le amenaja,
a cur=\i albia izvorului, a ]nlocui \evile ru-
ginite acolo unde e cazul.

Gospodarii grijulii verific= [i cur=\= f]n-
t]nile cel pu\in o dat= pe an. Deosebit de
important= este aceast= ac\iune ]n anul
curent, c]nd din cauza secetei pe terito-
riul republicii a sc=zut nivelul apelor sub-
terane. La unele sta\ii (Abaclia, Culma etc.)
apa este adus= cu cisternele ori butoaie-
le. Dac= la fundul f]nt]nii se depisteaz=
obiecte str=ine, acestea s]nt sustrase cu
o nuia cu c]rlig ori plas= la cap=t. }n cazul
g=sirii unui animal mort ]n f]nt]n=, toat=
apa din ea se scoate, f]nt]na trebuie de-
zinfectat= [i abia dup= asta este l=sat=
s= se umple.

CCCCC

}N PRIM PLAN — PREG+TIREA DE IARN+

olectivul sec\iei linii nr.3 ]ngrije[te
trei sectoare ale traseului princi-
pal: Bender—Basarabeasca, Ba-
sarabeasca—Abaclia—Reni [i Ba-

sarabeasca—Cahul—Giurgiule[ti. Lungimea
traseului principal din subordinea sec\iei
linii Basarabeasca constituie 379,7 km, a
liniilor din sta\ii — 150,7 km. Sec\ia inclu-
de 16 districte, 45 echipe montatori de linii
[i 8 sectoare auxiliare. Pe parcursul celor
9 luni ale anului curent indicatorul de baz=
— punctajul — a fost ]ndeplinit cu 138,1
procente: 99 puncte, planul fiind 160.

Administra\ia sec\iei linii a asigurat
supravegherea necesar= a activit=\ii mai-
[trilor-picheri [i brigadierilor de linii la toate
districtele [i ]n toate echipele, ceea ce va

Sec\ia linii nr.3: ]ngrijesc
De prima iarn= ]n noua sa calitate de [ef al sec\iei linii Basarabeasca se preg=te[te

]n aceste zile la modul cel mai serios ]nsu[i Victor Podgurskii, precum [i gospod=ria
mare a ]ntreprinderii, ce i-a fost ]ncredin\at= dumnealui — feroviar cu experien\= de
munc= de 20 de ani. Or, dup= cum se [tie, sec\ia Basarabeasca are ]n subordinea sa
cel mai lung sector de linii la magistrala moldoveneasc=, fiind [i cea mai numeroas=
]ntreprindere a nodului feroviar cu aceia[i denumire. Aici muncesc peste 500 speciali[ti
califica\i, mai bine de jum=tate dintre ei fiind montatori de linii.

]mbun=t=\i munca picherilor ]n vederea
asigur=rii securit=\ii circula\iei trenurilor pe
parcursul perioadei de iarn=. }n scopul
asigur=rii unei st=ri permanente bune a
]ntregului sector de linie, ]n special pe timp
de iarn=, speciali[tii sec\iei linii nr.3 efec-
tueaz= ]ngrijiri curente, execut= lucr=ri ur-
gente de asigurare a securit=\ii circula\iei
trenurilor. }n acela[i timp ei se ]ngrijesc [i
de aspectul estetic al sectoarelor din su-
bordine, acord= mult= aten\ie st=rii pa-
sajelor de nivel.

— }ngrijirea fiec=rui kilometru de linie,
— a men\ionat, printre altele, Victor Pod-
gurskii, [ef al sec\iei linii nr.3, — necesit=
eforturi de munc= imense, multe mijloace
[i sacrificiul total al picherilor no[tri. }n tim-

pul reviziei de toamn= cu comisia a linii-
lor, terasamentelor [i construc\iilor artifi-
ciale la ]ntreprindere au fost examinate
toate traseele principale [i liniile din sta\ii,
au fost depistate 1522 defecte, 1370 din
ele fiind deja lichidate.

Deoarece traversele uzate nu s]nt ]nlo-
cuite la timp, sec\ia linii nr.3 nu are posi-
bilitate s= exclud= ]n totalitate focarele
de putregai de pe linii. La fel este imposi-
bil a ]ntre\ine ]n stare tehnic= bun= ma-
cazurile din cauza traverselor de lemn
uzate ]n zona acestora, care nu pot fi ]nlo-
cuite pentru c= lipsesc cele noi.

Pentru r=rirea focarelor de putregai al
traverselor pe traseul principal s]nt nece-
sare 39,9 mii traverse, pe liniile din sta\ii
— 12,6 mii traverse. }n cadrul sec\iei ]n
ansamblu necesit= repara\ii capitale 126,9
km de linie. Totu[i, de la ]nceputul anului
curent pe traseul principal au fost r=rite
circa 3000 focare de traverse putrede. }n
procesul de ]ngrijire curent= a liniilor p]n=
la 1 noiembrie 2015 au fost pozate 11 138
traverse. {eful sec\iei [i-a exprimat spe-
ran\a, c= aprovizionarea cu materiale din
suprastructura liniei se va ]mbun=t=\i.

De r]nd cu lucr=rile curente de ]ngrijire
a liniei colectivul sec\iei desf=[oar= activ
munca de preg=tire c=tre iarn=. Astfel,
bun=oar=, sec\ia linii nr.3 a semnat con-
tracte cu 17 ]ntreprinderi, angaja\ii c=rora
vor fi antrena\i ]n cur=\area de z=pad= a
macazurilor. Tehnica de dez=pezire este
]n stare bun=, r=m]ne a fi terminat= vop-
sirea vagonului. Este planificat= testarea

CCCCC

linia, se preg=tesc de iarn=

Dezinfectarea obi[nuit= se face ]n fe-
lul urm=tor: fiecare litru de ap= se prelu-
creaz= cu 10-20 mg de clorur= de var, iar
dac= se prepar= solu\ie, la 1000 litri vor fi
necesare 10-20 kg. Clorura de var con\ine
doar 20 la sut= clor, de aceea trebuie s=
se foloseasc= o cantitate de cinci ori mai
mare dec]t clorul ]n stare pur=. Cu solu\ia
respectiv= se prelucreaz= mai ]nt]i pere\ii
f]nt]nii — cu ajutorul unei perii ori teu cu
m]ner lung, minu\ios, la interval de dou=-
trei ore, dup= care solu\ia se arunc= ]n
f]nt]n=, amestec]nd apa cu o nuia ori cu o
g=leat=, ]n care se ia ap= [i se toarn=
]napoi. Amestecat= intens, apa este l=sat=
]n pace pentru 24 de ore, iar f]nt]na se
acoper= cu capac ori p]nz= pentru a pre-
veni evaporarea clorului. A doua zi se
efectueaz= dezinfectarea repetat=. }n pe-
rioada dat= se interzice categoric folosi-
rea apei din f]nt]na respectiv=. Ulterior apa
murdar= este pompat= p]n= dispare miro-
sul de clor. Urmeaz= sp=larea pere\ilor
f]nt]nii cu ap= curat=, dar [i dup= aceasta
timp de o s=pt=m]n= apa poate fi consu-
mat= doar fiart=. }n asemenea cazuri n-ar
fi r=u s= se apeleze la serviciile epide-
miologilor sanitari.

Pe alocuri continu= s= fie folosite f]n-
t]nile vechi, ce prezint= pericol [i mai mare.
La fundul acestora deseori se acumule-
az= metan, care, fiind inspirat, poate pro-
voca decesul.

Vladimir DOBREANSCHI

}N IMAGINE: f]nt]na de la sta\ia |]ra

Imagine: Iurie KOZLOV

gradului de preg=tire a ma[inilor de des-
z=pezire cu participarea echipelor respec-
tive, efectu]ndu-se deplas=ri de prob= pe
sectoarele din subordine. Din cele 32 linii
de acces aflate la bilan\ul sec\iei linii Ba-
sarabeasca circa jum=tate s]nt preg=tite
pentru activitatea ]n condi\ii de iarn=. Vi-
zavi de ele au fost semnate contracte pri-
vind avansarea [i retragerea vagoanelor.
Celelalte linii de acces s]nt ]nchise din
cauza putregaiului traverselor ori a sta\io-
n=rii ]ntreprinderilor.

}n anul curent sec\ia linii Basarabea-
sca are 28 novici, care au fost deja instrui\i.
Apropo, 21 dintre ei s]nt montatori de linii.
Fiecare novice este ]ndrumat de un picher
cu experien\= al districtului, sectorului res-
pectiv. Sec\ia urmeaz= s= mai primeasc=
52 tone de c=rbune, care vor fi distribuite
la 16 districte [i pasajelor de nivel p=zite.

Din cele 95 cl=diri ale ]ntreprinderii nu
s]nt preg=tite de iarn= 4 posturi de ]nc=l-
zire: trebuie reparate capital sobele. Ur-
meaz= a fi terminat= repara\ia pe interior
a unei cl=diri a pasajului de nivel de pe
linia curent= Cahul—Coliba[. Cererile de
materiale de construc\ie necesare (la re-
para\ia sobelor) pentru preg=tirea ]nc=-
perilor c=tre o activitate stabil= ]n perioa-
da de toamn=-iarn= 2015-2016, precum [i
cele privind  asigurarea cu ]mbr=c=minte
[i ]nc=l\=minte special=, au fost expediate
]n termenele stabilite directorului general
al }S «Calea Ferat= din Moldova» [i servi-
ciului linii.

Liliana NICHIFOROV

La 4 noiembrie 2015 a ]nceput tradi\io-
nala revizie de toamn= cu comisia a ma-
gistralei moldovene[ti, pe parcursul c=reia
va fi verificat gradul de preg=tire al gos-
pod=riilor }S «Calea Ferat= din Moldova»
pentru activitatea ]n perioada de toamn=-
iarn= 2015-2016.

Comisia ]n frunte cu Serghei TOM{A,
vicedirector general, responsabil de Infra-
structur= [i Trac\iune, a inspectat sectoa-
rele de cale ferat= Br=tu[eni—Rediul Mare,
Lipcani—postul blocare km 61.

La 11 noiembrie 2015 ac\iunea a con-
tinuat pe ]ntreaga zon= de nord a magi-
stralei moldovene[ti, ]n fruntea comisiei
aflndu-se directorul general al }S «Calea
Ferat= din Moldova» Iurii TOPALA.

Detalii vom prezenta la ]ncheierea re-
viziei [i totalizarea rezultatelor ]n edi\ia
urm=toare a ziarului.

Alexandru NICHIFOROV

A demarat revizia de toamn= cu comisia a magistralei

Membrii comisiei inspecteaz= sectoarele de nord ale magistralei Pre[edintele comisiei Serghei Tom[a analizeaz= situa\ia

Imagini: Iurie KOZLOV



Feroviarul Moldovei 311 noiembrie 2015, N 45

INTERVIU LA SUBIECT

Imagini: Iurie KOZLOV

Sabo\ii de fr]n=

Sabo\ii de fr]n=, folosi\i la stoparea
vagoanelor de marf= deta[ate ]n zona
cocoa[elor [i fixarea acestora pe liniile
de rezerv= ale sta\iilor, au o construc\ie
destul de simpl=. Totu[i, asamblarea
tehnologic= din detalii de uzin= a res-
pectivelor dispozitive presupune ]nde-

s= fie siguri
B=l\i-Slobozia [i Ocni\a. De men\ionat,
c= ]n atelierul postului dezinfectare-sp=-
lare este organizat= [i confec\ionarea di-
spozitivelor de tip «Tros», cu chei [i la-
c=te, necesare pentru asigurarea inte-
grit=\ii sabo\ilor de fr]n= pe linii.

Materialele necesare s]nt furnizate de
serviciul aprovizionare tehnico-material=
al c=ii ferate conform calculelor prezen-
tate.

Vladimir DOBREANSCHI

m]nare [i m=iestrie, calit=\i pe care le
posed= din plin muncitorii postului sp=-
lare-dezinfectare a vagoanelor de la sta-
\ia Bender.

Anume lor serviciul mi[care le-a ]n-
credin\at executarea acestei lucr=ri res-
ponsabile ]n orele, c]nd nu s]nt ocupa\i
cu activitatea de baz=.

Numai ]n ultimele dou= luni aici au
fost asambla\i 120 sabo\i de fr]n=, care
au fost expedia\i conform comenzilor la
sta\iile nodurilor feroviare Giurgiule[ti,

Dle Boc[anean, ]n opinia dumneavoastr=,
de ce Magistrala moldoveneasc= pierde
pozi\iile pe segmentul pasageri?

— Tendin\a de sc=dere a num=rului c=-
l=torilor, care beneficiaz= de serviciile
transportului feroviar, a ap=rut ]n leg=tur=
cu situa\ia politic= instabil= din \ara ve-
cin= Ukraina. Un rol negativ l-au avut [i
m=surile de interdic\ie, aplicate de Fede-
ra\ia Rus= vizavi de migran\ii din Moldo-
va. Conform bilan\urilor anului 2014 }S
«Calea Ferat= a Moldovei» a transportat
2.475.110 pasageri. De la ]nceputul lui
2015 num=rul c=l=torilor transporta\i este
de 1.491.847.
Totu[i, ]n pofida dificult=\ilor, admini-
stra\ia magistralei moldovene[ti acord= o
aten\ie deosebit= moderniz=rii infrastruc-
turii domeniului c=l=tori, amplific=rii
spectrului [i calit=\ii serviciilor oferite,
respect=rii securit=\ii traficului feroviar.

— La ora actual= domeniul pasageri al
C=ii Ferate a Moldovei este preocupat de
crearea condi\iilor pentru dezvoltarea [i
consolidarea bazei tehnico-materiale, ]n-
grijirea g=rilor, utilizarea eficient= a rezer-
velor interne. Situa\ia economico-financiar=
a magistralei nu permite deocamdat= s=
purcedem la renovarea vagoanelor de
c=l=tori pentru cursele pe distan\e mari.
C]t prive[te traficul intern, am reu[it s=-i
bucur=m pe c=l=tori, lans]nd ]n circuit tre-
nurile diesel modernizate pe rutele Chi-
[in=u—Ia[i (Socola) [i Chi[in=u—Ocni\a.
Pasagerii recunosc=tori ne dau telefoane,
trimit scrisori, ][i exprim= ]nso\itorilor de tren
satisfac\ia ]n leg=tur= cu posibilitatea de a
se deplasa prin republic= [i peste hotarele
ei cu mijloace de transport moderne, ]n
condi\ii confortabile, ]n vagoane dotate cu
aparate de aer condi\ionat [i acces la In-
ternet. Vreau s= men\ionez cu satisfac\ie
tendin\a de cre[tere a num=rului c=l=torilor,
bun=oar=, la cursa de tren Chi[in=u—Ia[i
(Socola), lansat= de cur]nd ]n urma unei
dispozi\ii a directorului general CFM Iurii
Topala. Tot pentru confortul pasagerilor a
fost schimbat= ora plec=rii trenului din
Chi[in=u [i a sosirii la Ia[i.
Dle Boc[anean, povesti\i-ne, v= rog, des-
pre munca ]nf=ptuit= ]n scopul dezvolt=rii
g=rilor feroviare, a perfec\ion=rii servi-
ciilor oferite de ele.

— }n chestiunea dat= a[ vrea s= pun
accentul principal pe m=surile ]ntreprinse
de noua administra\ie a g=rii feroviare din
capital= ]n vederea ]mbun=t=\irii func\ion=rii
g=rilor ]n baza cre[terii culturii deservirii pa-
sagerilor, a perfec\ion=rii procesului de
dirijare a traficului. Or, gara capitalei Chi-
[in=u a fost ]ntotdeauna cartea de vizit= a
C=ii Ferate din Moldova. Ea reprezint= un
edificiu cu adev=rat modern, unde pasa-
gerii beneficiaz= de condi\iile necesare de
confort. Ghi[eele de bilete lucreaz= dup=
un orar strict, casieri\ele s]nt mereu atente
[i amabile cu pasagerii, deservirea ace-
stora dureaz= un timp minim. Sala spa\ioas=
cu ghi[ee este dotat= cu un terminal al
sistemului automatizat de dirijare a trafi-
cului de c=l=tori «Expres-3».
Dup= cum se [tie, g=rile feroviare s]nt
locurile unde se adun= mult= lume, ceea
ce impune necesitatea protec\iei oame-
nilor contra diferitor pericole. Ce se ]ntre-
prinde ]n acest sens?

Traficul de pasageri:
preambul la ]nceput de iarn=

— }ntr-adev=r, g=rile se num=r= prin-
tre cele mai importante obiecte ale infra-
structurii transportului feroviar, unde ]n pri-
mul r]nd e necesar a fi respectate m=su-
rile de precau\ie [i securitate. Practica de-
monstreaz=, c= abordarea acestei chesti-
uni trebuie s= fie una complex=, adic= s=
includ= at]t reglementarea normativ-juri-
dic=, c]t [i securitatea tehnic=, tehnolo-
gic=, antiterorist=, fizic=. }n acest context
se ]ntreprind ac\iunile necesare de pro-
tec\ie a pasagerilor [i angaja\ilor g=rilor,
reducere a nivelului diferitor riscuri.

Aplicate ]n complex, toate acestea con-
tribuie la cre[terea nivelului securit=\ii ]n
transport, curmarea ]ncerc=rilor ilegale de
a interveni ]n activitatea traficului feroviar
de pasageri, prevenirea transport=rii ilicite
a obiectelor [i substan\elor periculoase.
Exist= vreo procedur= de control [i reguli
de aflare pe teritoriul g=rilor feroviare ale
magistralei moldovene[ti?

— Exist= reguli comune de control,
drepturi [i obliga\ii ale persoanelor ]mpu-
ternicite s= efectueze controlul, inclusiv
[i cel personal (selectiv), precum [i alte
norme [i condi\ii. Pasagerii [i persoane-
le, care vin s=-i petreac=, trebuie s= [tie,
c= pe teritoriul g=rii este permis numai
accesul celor care posed= bilete de c=l=-
torie [i acte de identitate.
Ne afl=m ]n pragul traficului de iarn=. E o
perioad= foarte responsabil= pentru fero-
viari. Pasagerii no[tri vor beneficia de
c=ldur= [i confort ]n trenuri, indiferent de

Transportul feroviar ]n Moldova ocup=
un loc principal ]n sfera traficului de marf=
[i c=l=tori. Re\eaua de c=i ferate acoper=
]ntreaga \ar= de la sud la nord, inclusiv [i
partea central= a republicii. Conform in-
forma\iilor oficiale, oferite redac\iei de
c=tre serviciul c=l=tori al CFM, zilnic bene-
ficiaz= de serviciile C=ii Ferate a Moldovei
peste [ase mii de pasageri. Principalele
cerin\e fa\= de traficul feroviar s]nt secu-
ritatea, siguran\a [i confortul, dar [i pre\ul
accesibil, fire[te, pentru posibilitatea de a
ajunge f=r= probleme la destina\ie. To\i
ace[ti factori ai atractivit=\ii transportului
feroviar s]nt garanta\i an de an, dar, din
p=cate, doritorii de a c=l=tori cu trenurile
s]nt tot mai pu\ini. Redac\ia l-a rugat pe
Ion BOC{ANEAN, [ef al serviciului c=l=tori
al }S «Calea Ferat= din Moldova», s= co-
menteze acest subiect.

indica\iile termometrelor dincolo de
geamul vagonului?

— Administra\ia C=ii Ferate a Moldo-
vei a avut grij= de aceasta. Indiscutabil,
]n vagoanele trenurilor noastre va fi cald.
Colectivul Direc\iei deservire c=l=tori a
]ndeplinit toate m=surile preconizate de
preg=tire a gospod=riei pentru activitatea
]n condi\ii de iarn=. Acest lucru l-a rapor-
tat [eful DDC Veaceslav Pa[can. S-a cre-
at rezerva necesar= de osii montate bune
pentru asigurarea stabil= cu ele a lucr=rilor
planificate de repara\ie, de reductoare,

cardane, man[oane, s-a depozitat can-
titatea necesar= de unsoare de fr]n=, ar-
ticole din cauciuc, la revizia tehnic= s-au
f=cut rezerve de amortizoare de vibra\ii,
distribuitoare de aer, armatur= de fr]n=
etc. Toate sec\iile, sectoarele de repara\ie,
trenurile s]nt asigurate cu mijloace prima-
re de stingere a incendiilor conform nor-
melor.
}ntr-adev=r, pe parcursul iernii curente
pasagerii no[tri nu vor duce lips= de nimic.
Dar fi\i de acord, c= impresiile despre
c=l=torie depind ]n mare parte de calitatea
presta\iei ]nso\itorilor de vagon.

— Foarte adev=rat. Administra\ia ser-
viciului con[tientizeaz= plenar acest ade-
v=r [i face totul pentru ca fiecare ]nso\itor
de vagon s= corespund= tuturor exigen-
\elor profesionale. Principalele condi\ii
puse ]n fa\a personalului de deservire a
trenurilor de pasageri s]nt sporirea calit=\ii
serviciilor oferite, ]ndeplinirea obligatorie
a cerin\elor privind securitatea circula\iei,
disciplina muncii [i calitatea preg=tirii gar-
niturilor pentru curs=. Fiecare curs= nou=
este ]n felul ei o foaie de h]rtie curat=, pe
care lucr=torii no[tri o completeaz= r]nd
dup= r]nd prin munca lor responsabil= [i
grea de dragul bun=st=rii pasagerilor C=ii
Ferate a Moldovei. De noi depinde ]n mare
parte, ce tip de transport vor alege cet=-
\enii. {i noi facem tot posibilul pentru ca
alegerea s= fie ]n folosul magistralei.

A dialogat
Irina KRAEVSKAIA

Gara Chi[in=u — podoab= a ora[uluiGara Chi[in=u — podoab= a ora[ului
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FELICIT+RI!
Administra\ia [i comitetul sindical al

remizei vagoane B=l\i adreseaz= felicit=ri
cu ocazia zilelor de na[tere lui Vasile SCLI-
FOS, macaragiu, [i Ludmilei ERMOLENCO,
mecanic instala\ii de compresie.

— V= dorim s=n=tate, succese ]n mun-
c=, bun=stare, fericire ]n via\a familial=!

*  *  *
Cele mai cordiale felicit=ri cu ocazia JU-

BILEULUI adreseaz= administra\ia, comitetul
sindical [i colectivul sec\iei Chi[in=u ali-
mentare cu energie electric= lui Sava LIP-
CAN, electromontor la sectorul Chi[in=u.

Domnul s= v= dea de toate,
Bucurie, s=n=tate,
Via\a s= v= fie plin=
De bel[ug [i de lumin=.
Cas=, mas=, baft=, bani,
Noroc bun [i la mul\i ani!

*  *  *
Administra\ia [i ]ntreg colectivul sta\iei

Cahul o felicit= cu ocazia JUBILEULUI pe
dna Viorica GAIDARL}.

— La aniversare v= dorim ca s=n=tatea
s= fie tot timpul ]mpreun= cu dumneavoa-
str=, fericirea s= v= ]nso\easc= la fiecare
pas, dragostea s= v= fie ]n permanen\= la
]ndem]n=, iar norocul s= v= a[tepte la fie-
care col\.

*  *  *
Administra\ia [i comitetul sindical de la

depoul locomotive B=l\i vin cu felicit=ri de
JUBILEU c=tre L.BOJOGA, operatoare de
aparataj la cur=\=toria chimic=; M.GUT-
COVSKII, macaragiu; M.COVILA, t]mplar,
A.POPADIUC, l=c=tu[ pentru mecanismele
de rulare; O.UNGUREANU, echipatoare.

— La mul\i ani [i mult noroc ]n aceast=
zi special=. V= dorim s= vi se ]ndeplineas-
c= toate dorin\ele. S=n=tate [i numai bu-
curii!

Unde circul= trenul, care poate fi oprit ]n orice
loc pentru a urca?

Trenul «Hurricane Turn» circul= prin Alaska ]ntre or=[elul Talkitna
[i a[ezarea Hurricane Gulch. Lungimea cursei constituie ceva
mai pu\in de 93 km [i pe aceast= distan\= nu exist= sta\ii inter-
mediare. Dar ]n orice loc al rutei doritorii de a urca ]n tren ]l pot
opri, flutur]nd o bucat= de p]nz= alb=.

Unde se afl= linia de cale ferat=, vagoanele
trenurilor c=reia s]nt alimentate cu oxigen?

Calea ferat= |inhai-Tibet din China este situat= la cea mai
]nalt= altitudine, urc]nd ]n punctul cel mai de sus la ]n=l\imea de
peste 5 kilometri. Pentru ea au fost construite garnituri cu vagoane
speciale, care s]nt alimentate cu oxigen. }n plus, fiecare pasager
poate folosi masca individual= de oxigen.

}n ce \ar= a lumii exist= o pia\=, prin mijlocul
c=reia trece linia de cale ferat=?

Exact prin mijlocul pie\ei Mekhlong din Tailanda trece o linie
de cale ferat=, pe care circul= zilnic trenul. Avertiza\i de siren=,
v]nz=torii s-au obi[nuit s=-[i adune repede marfa [i s= elibereze
locul, dup= care la fel de repede revin [i comer\ul continu=. Mul-
te fructe [i legume r=m]n s= zac= jos chiar l]ng= [ine, pentru c=
trenul nu le atinge. C]nd s-a construit aceast= linie ]n anul 1905

Trenul de interven\ie nr.1 de la sta\ia Chi[in=u angajeaz=
urgent la loc permanent de munc=

un mecanic mecanism tract=ri, un [ofer.
Studii — medii ori medii speciale.

DEPOUL DE LOCOMOTIVE CHI{IN+U ANGAJEAZ+

Rela\ii la tel.: (022)  83-22-29

C A L E I D O S C O P

temelia s=n=t=\ii noastre ]n perioada r=-
celilor [i cel mai bun remediu de preveni-
re a acestora. S]nt binevenite plimb=rile
pe strad=, aerisirea ]nc=perilor acas= [i
la serviciu, dar [i dormitul cu ferestruica
deschis=.

Dereticatul umed este o recomandare
banal= pentru prevenirea r=celii, dar care
func\ioneaz= de minune. Or, microbii nu
agreaz= cur=\eniile frecvente.

Deficitul de vitamine ]ncepe s= se fac=
resim\it deja la sf]r[itul toamnei. }n scopul
prevenirii r=celii administra\i vitamine com-
plexe, recomandate de medic, [i nu per-
mite\i organismului s= se confrunte cu
deficitul de substan\e folositoare.

PE TEMA S+N+T+|II

Cum s= ne protej=m de r=ceal=
Toamna ori iarna nu e

greu deloc a r=ci. Pare c=
viru[ii abia a[teapt= aces-
te anotimpuri ca s=-i ata-
ce pe oameni. Cum s-ar
putea parcurge perioada
respectiv= [i ]ncepe iarna
f=r= r=ceal= [i infec\ii vi-
rale? Ni[te reguli simple ne
vor ajuta s= ne protej=m
contra acestor boli. De[i
nimeni nu poate oferi ga-
ran\ii depline, respectarea
lor va diminua mult riscul
]mboln=virii.

Aerul curat constituie
Exclude\i supraefortul. Surmenajul

nervos [i fizic impun organismul s= func-
\ioneze p]n= la iepuizare, f=c]ndu-l vul-
nerabil ]n fa\a viru[ilor [i microbilor.

Toamna cantitatea de proteine trebuie
majorat=, aceasta se refer= ]n special la
femeile, care consider= carnea un pro-
dus destinat b=rba\ilor. Alimenta\ia cu
con\inut redus de proteine sl=be[te or-
ganismul, or, anume elementele con\inute
]n ele asigur= producerea corpilor imuni.

Nu face\i abuz de glucide [i \ine\i min-
te: persoanele ponderale se ]mboln=vesc
mai des. Din cauza surplusului de lipide
]n organism sistemul hormonal al acestuia
cedeaz=.

R=ceala poate fi evitat= [i cu ajutorul
amestecurilor fito de ceai, care pot fi com-
puse de sinest=t=tor ori cump=rate. Prin-
cipalele componente pentru prevenirea r=-
celii s]nt pomu[oarele cu vitamina C, pre-
cum agri[ul, m=cie[ul, coac=za, dar [i
plantele ce fortific= imunitatea, cur=\= res-
pira\ia: minta, salvia, melisa, cimbri[orul.

M=surile de prevenire a r=celii nu ne-
cesit= mult timp, dar ele constituie o po-
sibilitate de a evita iepuizarea organis-
mului, buletinele de boal=, absen\ele de
la serviciu, cheltuielile pentru medicamen-
te [i anumite complica\ii din cauza bolii.

Medicamentul, capabil s= trateze gri-
pa ]ntr-o zi, a fost testat clinic pentru pri-
ma dat= ]n Japonia [i [i-a demonstrat
eficien\a.

Preparatul ]mpiedic= accesul spre vi-
rus a fermen\ilor, necesari pentru ]nmul\ire.
Astfel pentru tratarea definitiv= a gripei
este suficient a lua medicamentul pe par-
cursul a doar 24 de ore.

A doua etap= de aplicare experimen-
tal= a noului preparat este preconizat=
pentru luna noiembrie: anume ]n aceast=
perioad= cre[te semnificativ num=rul bol-
navilor de grip=. Medicamentul va fi te-
stat pe c]teva sute de pacien\i.

Dup= ce vor fi confirmate eficien\a [i
siguran\a preparatului Ministerul ocrotirii
s=n=t=\ii al Japoniei va ini\ia procedura
necesar= de licen\iere a acestuia. Dup=
care v]nzarea noului remediu va ]ncepe ]n
anul 2018.

}n Japonia a fost testat= cu succes
pastila de o zi pentru grip=

}NTREBARE-R+SPUNS? !
autorit=\ile au vrut s= mute pia\a ]n alt= parte, dar comercian\ii
au preferat s= r=m]n= pe loc [i s= se adapteze la noile condi\ii.

Detaliul c=rei juc=rii a fost folosit la construc\ia
primului electrocardiograf?

Prima variant= a electrocardiografului a fost elaborat= ]n anul
1887 de c=tre Augustus Uoller, angajat al unui spital din Londra,
[i con\inea platforma c=ii ferate-juc=rie. Pe ea se punea o plac=
fotografic= mobil=, pe care se ]nregistra cardiograma. }ns= din
cauza sensibilit=\ii slabe a electrometrului utilizat aparatul lui
Uoller nu putea garanta deocamdat= un diagnostic de calitate.

Ce ocupa\ie aveau ini\ial [oferii?
No\iunea «[ofer» era atribuit= ini\ial oamenilor, care nu con-

duceau mijlocul de transport, ci alimentau cu c=rbuni ori lemne
focarul sec\iei de ma[ini. }n traducere din limba francez=, de
unde l-am ]mprumutat [i noi, chauffeur ]nseamn= «fochist».

Cea mai lung= denumire
a sta\iei

}n regiunea Wales din Marea Britanie
exist= o mic= sta\ie de cale ferat=, care
are cea mai lung= denumire ]n lume, con-
stituit= din 60 de litere: Llanfairpwllgwyn-
gyllgogerychwyrndrobwllllantysiliogogo-
goch. }n traducere din valez= aceast= aglo-
mera\ie de litere, care la prima vedere pare
lipsit= de sens, sun= astfel: Biserica Sfin-
tei Maria din v]lceaua nuc=ri[ului alb l]ng=
cascada ]nvolburat= [i biserica Sf]ntului
Tisilio de l]ng= pe[tera ro[ie...

Pentru comoditate b=[tina[ii folosesc
denumirea prescurtat= din dou=zeci de
litere, pe care cel pu\in o pot pronun\a.

 Denumirea a fost inventat= pe la
mijlocul secolului XIX de un c]rciumar ca
metoda prin care s= atrag= noi clien\i ]n
c]rciuma sa. }n realitate aceast= adun=tur=
de litere are un sens absolut clar [i de-
scrie pur [i simplu locul afl=rii s=tucului.
Dac= ]n via\a cotidian=, pe indicatoare [i

h=r\i denumirea este prescurtat= pe c]t e
posibil, p]n= la LLanfair PG, apoi ]n loca-
litate pe fiecare cl=dire public= este scris=
complet.

Fapte interesante din lumea
bomboanelor

Indiferent de v]rst= [i gen, tuturor le
plac bomboanele. }ns= nu to\i [tiu cum
au ap=rut acestea [i de ce au fost bote-
zate astfel. S-a dovedit, c= ]n traducere

din limba latin= bomboan= ]nseamn= «doc-
torie preparat=». Prima \ar=, ]n care a ap=-
rut acest deliciu, este Egiptul.

Cele mai deosebite [i originale bom-
boane s]nt considerate cele finlandeze —
ele pot fi s=rate [i servite cu bere, pot fi
acre [i iu\i. S]nt cunoscute [i bomboane,
gustul c=rora ]l aminte[te pe cel al petro-
lului. Compania «Master Food» de\ine re-
cordul mondial la producerea celei mai mari
cutii de bomboane. Aceasta avea lungimea
de 2,5 metri, iar l=\imea — de 1,5 metri. }n
ea au ]nc=put 800 kilograme de bomboa-
ne! Cofetarii din lume nu s-au mul\umit cu
cele realizate [i au creat cea mai mare
bomboan=, egal= cu ]n=l\imea unui stat de
om, care c]nt=rea 633 kilograme!

Din Madrid p]n= la Barcelona
]n 30 de minute

}n Spania a fost prezentat proiectul
unui tren, care se deplaseaz= ]ntr-o \eav=
cu presiune ]nalt= cu viteza de 1200 km/
or=. }n cadrul unei conferin\e tehnologice
a fost prezentat proiectul construc\iei \evii
Hyperloop de mare vitez=, care ar permi-
te pasagerilor s= c=l=toreasc= de la Ma-
drid la Barcelona ]n doar 30 minute.

Cele dou= ora[e vor fi legate prin \evi
de o\el, aplic]ndu-se tehnologia presiunii
sc=zute. C=l=toria dintre Madrid [i Barce-
lona — circa 620 kilometri — va dura cu
Hyperloop-ul mai pu\in de jum=tate din tim-
pul necesar zborului cu avionul ]ntre cele
dou= ora[e.

Planul include construc\ia unui trek de
testare cu lungimea de 8 km ]n California
de Sud. }n cadrul conferin\ei tehnologice
«xSpain», desf=[urate la Madrid, directo-
rul general al companiei «Hyperloop Teh-
nologii de Transport» a spus, c= tehnolo-
gia trenului deja exist=. Conform spuselor
sale, va ap=rea posibilitatea de a transporta
anual peste 10 milioane de oameni.
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