In perioada 4-5 noiembrie 2015 Ca-
lea Ferata a Moldovei a participat la
cea de-a 63-a sedinta a Consiliului
de transport feroviar din statele-
membre CSI. Actiunea s-a desfasurat
la Taskent (Uzbekistan).

a intrunirea din capitala Uzbeki-
I stanului au sosit sefii administra-
tiilor feroviare din Federatia

Rusa, Azerbaigean, Armenia,
Belarus, Kazakstan, Kirghizia, Moldova,
Tagikistan, Turkmenistan, Uzbekistan,
Ukraina, membrii asociati ai Consiliului —
conducatorii cailor ferate din Georgia, Le-
tonia, Bulgaria si Finlanda. De asemenea
au fost prezenti la sedinta reprezentantii
administratiilor feroviare din Lituania, Esto-
nia si Iran, ai Comitetului executiv CSlI,
Confederatiei Internationale a sindicate-
lor feroviarilor si constructorilor din dome-
niul transporturilor.

Delegatia Caii Ferate din Moldova a
fost condusa de directorul general lurii
TOPALA.

Consfatuirea de la Taskent a fost pre-
zidata de Oleg BELOZIORQV, presedinte
SAD «RJD». In cadrul ei s-au discutat che-
stiuni actuale, ce tin de functionarea cailor
ferate in spatiul CSI.

Pe parcursul a doua zile participantii
au pus in discutie problemele dezvoltarii
colaborarii in domeniul traficului si mersul
realizarii acordurilor, la care s-a ajuns in
cadrul sedintelor precedente ale Consi-
liului de transport feroviar din statele-
membre CSI.

La sedinta plenara a Consiliului au fost
examinate bilanturile activitatii de exploa-
tare a retelelor de cai ferate pe parcursul
primelor 9 luni ale anului 2015, achitarilor
reciproce intre administratiile feroviare,
recensamintului vagoanelor de marfa si
containerelor, elaborarea orarului circula-
tiei trenurilor pe anii 2015-2016, modifica-
rea unei serii de acte normative departa-
mentale: regulile de exploatare si evidenta
numerica a vagoanelor de marfa proprii,
precum si a achitarilor reciproce pentru uti-
lizarea vagoanelor de marfa din proprieta-
tea altor state, procedura de dirijare a cur-
selor traficului feroviar international de
pasageri, regulamentul privind prelungi-
rea termenului de exploatare a vagoane-

Lagkent a iostapi'obat orar,
trenurilor in trafi
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lor de calatori, care circula in trafic inter-
national in spatiul cailor ferate cu ecarta-
ment de 1520 mm etc.

Consfatuirea a 63-a a Consiliului de
transport feroviar a aprobat noul orar al
circulatiei trenurilor in traficul international,
planul de compunere a marfarelor, proce-
dura de orientare a fluxurilor de vagoane,
si a adoptat planul de compunere a vagoa-
nelor cu containere. Toate deciziile luate

cul int

lurii Topala semneaza protocolul
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ernational pe anul 2016

vor intra in vigoare
din 13 decembrie
2015.

La adoptarea
orarului circulatiei s-
a acordat o atentie
deosebitd majorarii
vitezei de circulatie
a trenurilor interna-
tionale accelerate
de pasageri, micso-
rarii duratei statio-
narii acestora in
punctele terminus si
stabilirii orelor de
plecare si sosire a
trenurilor in statiile
terminus, convenabile pentru pasageri.

Dupa cum s-a mentionat la consfatui-
re, in perioada examinata pe caile ferate
ale statelor-membre CSI au fost transpor-
tate 1,4 miliarde tone de marfuri, ceea ce
depaseste cu 1,5 procente obligatiunile
asumate. Din pacate, impactul negativ al
crizei mondiale asupra transportului fero-
viar din statele CSI nu descreste. Din ace-
asta cauza circuitul marfurilor pe calea

Participantii la cea de-a 63-a intrunire a Consiliului
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ferata s-a micsorat cu 1,7 la suta, desi in
perioada respectiva distanta medie de
transportare s-a marit.

Pe parcursul primelor 9 luni ale anului
2015 volumul de transportare a marfurilor
in containere s-a diminuat cu aproape 6
la sutda comparativ cu aceiasi perioada a
anului 2014, constituind in ansamblu pe
retea 20 min. tone. Insa aceasta cifra
depaseste cu 6,1 procente obligatiunile
asumate. Intre timp, circuitul containere-
lor de mare tonaj s-a accelerat.

In 9 luni ale anului curent numarul pa-
sagerilor transportati in traficul interna-
tional s-a micsorat la toate caile ferate
pina la 14,8 min. persoane, ceea ce con-
stituie 64 la sutd din volumul traficului de
pasageri din perioada respectiva a anului
trecut.

Urmatoarea sedinta, a 64-a, a Consi-
liului de transport feroviar va avea loc la
finele lunii mai 2016 in Georgia.

in baza materialelor serviciului
de presa al IS «Calea Ferata
din Moldova»

Irina KRAEVSKAIA
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NOTA. D’Appolonia este o0 companie
italiana de inginerie si consulting, care
activeaza in domeniul securitatii industria-
le, protectiei mediului ambiant si transpor-
tului. Isi are sediul in orasul Genova. Exe-
cuta lucrari la comanda unor companii de
stat si private din multe tari ale lumii.

Avind o experienta de peste 50 de ani
si realizind mai bine de 5000 proiecte in
30 de tari ale lumii, D’Appolonia a capatat
reputatia uneia din cele mai importante
companii ingineresti din ltalia.

Seminare in cadrul asistentei tehnice BERD

in perioada 9-13 noiembrie angajati ai iS «Calea Ferata din Moldova» vor participa la
seminarul de instruire al companiei «D'Appolonia», Italia, oferit in cadrul asistentei tehnice

a Bancii Europene pentru Reconstructie si Dezvoltare (BERD).

Serviciile de consultanta pentru CFM vor viza domeniul protectiei

mediului ambiant, sanatatii, sigurantei si consolidarii
capacitatilor in conformitate cu sistemul international de mana-
gement al sigurantei si sistemul de management de mediu.

Participantii vor insusi cele mai bune practici si standarde prin
intermediul sesiunilor de instruire interactiva, care vor include
materiale de referinta si exemple in scopul facilitarii
implementarii ulterioare a Sistemului de Management al
Mediului, Sanatatii si Securitatii (EHSMS).

Acest instrument eficient este necesar pentru CFM, care are
nevoie de o restructurare radicala astfel incit sa fie reflectate
situatia economica curenta, necesitatile si prioritatile nationale.

Seminarele se vor desfasura in Chisinau, Balti si Basarabeasca.

/

Serviciul de presa al iS «CFM»
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La 4 noiembrie 2015 a inceput traditio-
nala revizie de toamna cu comisia a ma-
gistralei moldovenesti, pe parcursul careia
va fi verificat gradul de pregatire al gos-
podariilor IS «Calea Ferata din Moldova»
pentru activitatea in perioada de toamna-
iarna 2015-2016.

Comisia in frunte cu Serghei TOMSA,
vicedirector general, responsabil de Infra-
structura si Tractiune, a inspectat sectoa-
rele de cale ferata Bratuseni—Rediul Mare,
Lipcani—postul blocare km 61.

La 11 noiembrie 2015 actiunea a con-
tinuat pe intreaga zona de nord a magi-
stralei moldovenesti, in fruntea comisiei
afindu-se directorul general al IS «Calea
Ferata din Moldova» lurii TOPALA.

Detalii vom prezenta la incheierea re-
viziei si totalizarea rezultatelor in editia
urmatoare a ziarului.

Alexandru NICHIFOROV

Membrii comisiei inspecteaza sectoarele de nord ale magistralei
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Presedintele comisiei Serghei Tomsa analizeaza situatia

B iN PRIM PLAN — PREGATIREA DE IARNA

Sectia linii nr.J: ingrijese
linia, se pregatese de iarna

De prima iarna in noua sa calitate de sef al sectiei linii Basarabeasca se pregateste
in aceste zile la modul cel mai serios insusi Victor Podgurskii, precum si gospodaria

mare a intreprinderii, ce i-a fost incredintata dumnealui —

feroviar cu experienta de

munca de 20 de ani. Or, dupa cum se stie, sectia Basarabeasca are in subordinea sa
cel mai lung sector de linii la magistrala moldoveneasca, fiind si cea mai numeroasa
intreprindere a nodului feroviar cu aceiasi denumire. Aici muncesc peste 500 specialisti
calificati, mai bine de jumatate dintre ei fiind montatori de linii.

olectivul sectiei linii nr.3 ingrijeste
C trei sectoare ale traseului princi-
pal: Bender—Basarabeasca, Ba-
sarabeasca—Abaclia—Reni si Ba-
sarabeasca—Cahul—Giurgiulesti. Lungimea
traseului principal din subordinea sectiei
linii Basarabeasca constituie 379,7 km, a
liniilor din statii — 150,7 km. Sectia inclu-
de 16 districte, 45 echipe montatori de linii
si 8 sectoare auxiliare. Pe parcursul celor
9 luni ale anului curent indicatorul de baza
— punctajul — a fost indeplinit cu 138,1
procente: 99 puncte, planul fiind 160.
Administratia sectiei linii a asigurat
supravegherea necesara a activitatii mai-
strilor-picheri si brigadierilor de linii la toate
districtele si in toate echipele, ceea ce va

imbunatati munca picherilor in vederea
asigurarii securitatii circulatiei trenurilor pe
parcursul perioadei de iarna. In scopul
asigurarii unei stari permanente bune a
intregului sector de linie, in special pe timp
de iarna, specialistii sectiei linii nr.3 efec-
tueaza ingrijiri curente, executa lucrari ur-
gente de asigurare a securitatii circulatiei
trenurilor. In acelasi timp ei se ingrijesc i
de aspectul estetic al sectoarelor din su-
bordine, acorda multa atentie starii pa-
sajelor de nivel.

— Ingrijirea fiecarui kilometru de linie,
— a mentionat, printre altele, Victor Pod-
gurskii, sef al sectiei linii nr.3, — necesita
eforturi de munca imense, multe mijloace
si sacrificiul total al picherilor nostri. In tim-

pul reviziei de toamna cu comisia a linii-
lor, terasamentelor si constructiilor artifi-
ciale la intreprindere au fost examinate
toate traseele principale si liniile din statii,
au fost depistate 1522 defecte, 1370 din
ele fiind deja lichidate.

Deoarece traversele uzate nu sint inlo-
cuite la timp, sectia linii nr.3 nu are posi-
bilitate sa excluda in totalitate focarele
de putregai de pe linii. La fel este imposi-
bil a intretine in stare tehnica bunda ma-
cazurile din cauza traverselor de lemn
uzate in zona acestora, care nu pot fi inlo-
cuite pentru ca lipsesc cele noi.

Pentru rarirea focarelor de putregai al
traverselor pe traseul principal sint nece-
sare 39,9 mii traverse, pe liniile din statii
— 12,6 mii traverse. In cadrul sectiei in
ansamblu necesita reparatii capitale 126,9
km de linie. Totusi, de la inceputul anului
curent pe traseul principal au fost rarite
circa 3000 focare de traverse putrede. In
procesul de ingrijire curenta a liniilor pina
la 1 noiembrie 2015 au fost pozate 11 138
traverse. Seful sectiei si-a exprimat spe-
ranta, ca aprovizionarea cu materiale din
suprastructura liniei se va imbunatati.

De rind cu lucrarile curente de ingrijire
a liniei colectivul sectiei desfasoara activ
munca de pregatire catre iarna. Astfel,
bunadoara, sectia linii nr.3 a semnat con-
tracte cu 17 intreprinderi, angajatii carora
vor fi antrenati in curatarea de zapada a
macazurilor. Tehnica de dezapezire este
in stare buna, ramine a fi terminata vop-
sirea vagonului. Este planificata testarea

gradului de pregatire a masinilor de des-
zapezire cu participarea echipelor respec-
tive, efectuindu-se deplasari de proba pe
sectoarele din subordine. Din cele 32 linii
de acces aflate la bilantul sectiei linii Ba-
sarabeasca circa jumatate sint pregatite
pentru activitatea in conditii de iarna. Vi-
zavi de ele au fost semnate contracte pri-
vind avansarea si retragerea vagoanelor.
Celelalte linii de acces sint inchise din
cauza putregaiului traverselor ori a statio-
narii intreprinderilor.

In anul curent sectia linii Basarabea-
sca are 28 novici, care au fost deja instruiti.
Apropo, 21 dintre ei sint montatori de linii.
Fiecare novice este indrumat de un picher
cu experienta al districtului, sectorului res-
pectiv. Sectia urmeaza sa mai primeasca
52 tone de carbune, care vor fi distribuite
la 16 districte si pasajelor de nivel pazite.

Din cele 95 cladiri ale intreprinderii nu
sint pregatite de iarna 4 posturi de incal-
zire: trebuie reparate capital sobele. Ur-
meaza a fi terminata reparatia pe interior
a unei cladiri a pasajului de nivel de pe
linia curenta Cahul—Colibas. Cererile de
materiale de constructie necesare (la re-
paratia sobelor) pentru pregatirea inca-
perilor catre o activitate stabila in perioa-
da de toamna-iarna 2015-2016, precum si
cele privind asigurarea cu imbracaminte
si incaltaminte speciala, au fost expediate
in termenele stabilite directorului general
al IS «Calea Ferata din Moldova» si servi-
ciului linii.

Liliana NICHIFOROV

are sint cele mai importante mo-
C mente in acest sens? In primul
rind, trebuie asigurata curatenia

pe teritoriul din preajma fintinii

si in interiorul ei. Animalele nu trebuie sa
se afle mai aproape de trei metri de fin-
tina, de aceea sursa de apa e necesar a
fi ingradita. Este important a repara fisu-
rile terenului betonat din jurul fintinii, a
crea conditii pentru scurgerea apelor de
ploaie. Ca sa nu nimereasca in interiorul

B CALITATEA APEI NECESITA ATENTIE

Fintinilor — grija
de gospodar

Pregatirea caii ferate pentru activitatea in perioada rece nu consta doar in
iermetizarea cladirilor si reparatia centralelor termice. Are importanta si sta-
rea fintinilor, din care feroviarii de la statiile liniare si districtele de picheri iau
apa potabila si in scopuri tehnice. Daca apa e de o calitate buna, ea asigura
activitatea vitala a organismului. Si din contra, in cazul cind ea nu corespunde
parametrilor bacteriologici si chimici stabiliti, ceea ce, din pacate, se intimpla
destul de frecvent, 0 asemenea apa poate provoca boli serioase. lata de ce
orice fintina trebuie sa respecte anumite norme sanitare.

ei insecte, praf, picaturi de ploaie, frunze
uscate, zapada, se recomanda a o aco-
peri cu capace de lemn, metal ori plastic.

Apa trebuie scoasa din fintina cu o sin-
gura galeata, desi la unele statii liniare
ea este pompata pentru a ajunge in in-
caperile de serviciu. Pompe cu vid exista,
bunaoara, la Lipcani, dar si la unele intre-
prinderi: SML-294 Rautel, depoul locomo-
tive de rulaj Ocnita. La statia Mateuti fin-
tina este acoperita, apa vine prin tevi, ast-
fel fiind exclus contactul direct al utiliza-
torului cu sursa.

Normele sanitare trebuie respectate si
in cazul izvoarelor, de care se folosesc,
bunaoara, feroviarii statiilor Naslavcea si
Verejeni, picherii si colaboratorii serviciului
paza paramilitara, care muncesc in veci-

natatea tunelului pe directia Mateuti a caii
ferate. Nimic nu impiedica a le amenaja,
a curati albia izvorului, a inlocui tevile ru-
ginite acolo unde e cazul.

Gospodarii grijulii verifica si curata fin-
tinile cel putin 0 data pe an. Deosebit de
importanta este aceasta actiune in anul
curent, cind din cauza secetei pe terito-
riul republicii a scazut nivelul apelor sub-
terane. La unele statii (Abaclia, Culma etc.)
apa este adusa cu cisternele ori butoaie-
le. Daca la fundul fintinii se depisteaza
obiecte straine, acestea sint sustrase cu
0 nuia cu cirlig ori plasa la capat. In cazul
gasirii unui animal mort in fintina, toata
apa din ea se scoate, fintina trebuie de-
zinfectata si abia dupa asta este lasata
sa se umple.

Dezinfectarea obisnuita se face in fe-
lul urmator: fiecare litru de apa se prelu-
creaza cu 10-20 mg de clorura de var, iar
daca se prepara solutie, la 1000 litri vor fi
necesare 10-20 kg. Clorura de var contine
doar 20 la suta clor, de aceea trebuie sa
se foloseasca o cantitate de cinci ori mai
mare decit clorul in stare pura. Cu solutia
respectiva se prelucreaza mai intii peretii
fintinii — cu ajutorul unei perii ori teu cu
miner lung, minutios, la interval de doua-
trei ore, dupa care solutia se arunca in
fintina, amestecind apa cu 0 nuia ori cu o
galeata, in care se ia apa si se toarna
inapoi. Amestecata intens, apa este lasata
in pace pentru 24 de ore, iar fintina se
acopera cu capac ori pinza pentru a pre-
veni evaporarea clorului. A doua_zi se
efectueaza dezinfectarea repetata. In pe-
rioada data se interzice categoric folosi-
rea apei din fintina respectiva. Ulterior apa
murdara este pompata pina dispare miro-
sul de clor. Urmeaza spalarea peretilor
fintinii cu apa curata, dar si dupa aceasta
timp de o saptamina apa poate fi consu-
matd doar fiarta. In asemenea cazuri n-ar
fi rau sa se apeleze la serviciile epide-
miologilor sanitari.

Pe alocuri continua sa fie folosite fin-
tinile vechi, ce prezinta pericol si mai mare.
La fundul acestora deseori se acumule-
aza metan, care, fiind inspirat, poate pro-
voca decesul.

Viadimir DOBREANSCHI
IN IMAGINE: fintina de Ia statia Tira
Imagine: lurie KOZLOV
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Transportul feroviar in Moldova ocupa
un loc principal in sfera traficului de marfa
si calatori. Reteaua de caiferate acopera
intreaga tara de la sud la nord, inclusiv si
partea centrala a republicii. Conform in-
formatiilor oficiale, oferite redactiei de
catre serviciul calatori al CFM, zilnic bene-
ficiaza de serviciile Caii Ferate a Moldovei
peste sase mii de pasageri. Principalele
cerinte fata de traficul feroviar sint secu-
ritatea, siguranta si confortul, dar si pretul
accesibil, fireste, pentru posibilitatea de a
ajunge fara probleme la destinatie. Toti
acesti factori ai atractivitatii transportului
feroviar sint garantati an de an, dar, din
pacate, doritorii de a calatori cu trenurile
sint tot mai putini. Redactia I-a rugat pe
lon BOCSANEAN, sef al serviciului calatori
al IS «Calea Ferata din Moldova», sa co-
menteze acest subiect.

Dle Bocsanean, in opinia dumneavoastra,
de ce Magistrala moldoveneasca pierde
pozitiile pe segmentul pasageri?

— Tendinta de scadere a numarului ca-

latorilor, care beneficiaza de serviciile
transportului feroviar, a aparut in legatura
cu situatia politica instabila din tara ve-
cina Ukraina. Un rol negativ |-au avut si
masurile de interdictie, aplicate de Fede-
ratia Rusa vizavi de migrantii din Moldo-
va. Conform bilanturilor anului 2014 1S
«Calea Ferata a Moldovei» a transportat
2.475.110 pasageri. De la inceputul lui
2015 numarul calatorilor transportati este
de 1.491.847.
Totusi, in pofida dificultatilor, admini-
stratia magistralei moldovenesti acorda o
atentie deosebita modernizarii infrastruc-
turii domeniului calatori, amplificarii
spectrului si calitatii serviciilor oferite,
respectarii securitatii traficului feroviar.

— La ora actuala domeniul pasageri al

Caii Ferate a Moldovei este preocupat de
crearea conditiilor pentru dezvoltarea si
consolidarea bazei tehnico-materiale, in-
grijirea garilor, utilizarea eficienta a rezer-
velor interne. Situatia economico-financiara
a magistralei nu permite deocamdata sa
purcedem la renovarea vagoanelor de
calatori pentru cursele pe distante mari.
Cit priveste traficul intern, am reusit sa-i
bucuram pe calatori, lansind in circuit tre-
nurile diesel modernizate pe rutele Chi-
sinau—lasi (Socola) si Chisinau—Ocnita.
Pasagerii recunoscatori ne dau telefoane,
trimit scrisori, isi exprima insotitorilor de tren
satisfactia in legatura cu posibilitatea de a
se deplasa prin republica si peste hotarele
ei cu mijloace de transport moderne, in
conditii confortabile, in vagoane dotate cu
aparate de aer conditionat si acces la In-
ternet. Vreau sa mentionez cu satisfactie
tendinta de crestere a numarului calatorilor,
bunaoara, la cursa de tren Chisinau—lasi
(Socola), lansata de curind in urma unei
dispozitii a directorului general CFM lurii
Topala. Tot pentru confortul pasagerilor a
fost schimbata ora plecarii trenului din
Chisinau si a sosirii la lasi.
Dle Bocsanean, povestiti-ne, va rog, des-
pre munca infaptuita in scopul dezvoltarii
garilor feroviare, a perfectionarii servi-
ciilor oferite de ele.

— In chestiunea data as vrea sa pun
accentul principal pe masurile intreprinse
de noua administratie a garii feroviare din
capitala in vederea imbunatatirii functionarii
garilor in baza cresterii culturii deservirii pa-
sagerilor, a perfectionarii procesului de
dirijare a traficului. Or, gara capitalei Chi-
sindu a fost intotdeauna cartea de vizita a
Caii Ferate din Moldova. Ea reprezinta un
edificiu cu adevarat modern, unde pasa-
gerii beneficiaza de conditile necesare de
confort. Ghiseele de bilete lucreaza dupa
un orar strict, casieritele sint mereu atente
si amabile cu pasagerii, deservirea ace-
stora dureaza un timp minim. Sala spatioasa
cu ghisee este dotata cu un terminal al
sistemului automatizat de dirijare a trafi-
cului de calatori «Expres-3».

Dupa cum se stie, garile feroviare sint
locurile unde se aduna multa lume, ceea
ce impune necesitatea protectiei oame-
nilor contra diferitor pericole. Ce se intre-
prinde in acest sens?

B INTERVIU LA SUBIECT

Traficul de pasageri:

preambul la inceput de carad

— Intr-adevar, garile se numara prin-
tre cele mai importante obiecte ale infra-
structurii transportului feroviar, unde in pri-
mul rind e necesar a fi respectate masu-
rile de precautie si securitate. Practica de-
monstreaza, ca abordarea acestei chesti-
uni trebuie sa fie una complexa, adica sa
includa atit reglementarea normativ-juri-
dica, cit si securitatea tehnica, tehnolo-
gica, antiterorista, fizica. In acest context
se intreprind actiunile necesare de pro-
tectie a pasagerilor si angajatilor garilor,
reducere a nivelului diferitor riscuri.
Aplicate in complex, toate acestea con-
tribuie la cresterea nivelului securitatii in
transport, curmarea incercarilor ilegale de
a interveni in activitatea traficului feroviar
de pasageri, prevenirea transportarii ilicite
a obiectelor si substantelor periculoase.

Exista vreo procedura de control si reguli
de aflare pe teritoriul garilor feroviare ale
magistralei moldovenesti?

— Exista reguli comune de control,
drepturi si obligatii ale persoanelor impu-
ternicite sa efectueze controlul, inclusiv
si cel personal (selectiv), precum si alte
norme si conditii. Pasagerii si persoane-
le, care vin sa-i petreaca, trebuie sa stie,
ca pe teritoriul garii este permis numai
accesul celor care poseda bilete de cala-
torie si acte de identitate.

Ne aflam in pragul traficului de iarna. E o
perioada foarte responsabila pentru fero-
viari. Pasagerii nostri vor beneficia de
caldura si confort in trenuri, indiferent de
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indicatiile termometrelor dincolo de
geamul vagonului?

— Administratia Caii Ferate a Moldo-
vei a avut grija de aceasta. Indiscutabil,
in vagoanele trenurilor noastre va fi cald.
Colectivul Directiei deservire calatori a
indeplinit toate masurile preconizate de
pregatire a gospodariei pentru activitatea
in conditii de iarna. Acest lucru I-a rapor-
tat seful DDC Veaceslav Pascan. S-a cre-
at rezerva necesara de osii montate bune
pentru asigurarea stabila cu ele a lucrarilor
planificate de reparatie, de reductoare,

cardane, mansoane, s-a depozitat can-
titatea necesara de unsoare de frina, ar-
ticole din cauciuc, la revizia tehnica s-au
facut rezerve de amortizoare de vibratii,
distribuitoare de aer, armatura de frina
etc. Toate sectiile, sectoarele de reparatie,
trenurile sint asigurate cu mijloace prima-
re de stingere a incendiilor conform nor-
melor.

Intr-adevar, pe parcursul iernii curente
pasagerii nostri nu vor duce lipsa de nimic.
Dar fiti de acord, ca impresiile despre
calatorie depind in mare parte de calitatea
prestatiei insotitorilor de vagon.

— Foarte adevarat. Administratia ser-
viciului constientizeaza plenar acest ade-
var si face totul pentru ca fiecare insotitor
de vagon sa corespunda tuturor exigen-
telor profesionale. Principalele conditii
puse in fata personalului de deservire a
trenurilor de pasageri sint sporirea calitatii
serviciilor oferite, indeplinirea obligatorie
a cerintelor privind securitatea circulatiei,
disciplina muncii si calitatea pregatirii gar-
niturilor pentru cursa. Fiecare cursa noua
este in felul ei o foaie de hirtie curata, pe
care lucratorii nostri o completeaza rind
dupa rind prin munca lor responsabila si
grea de dragul bunastarii pasagerilor Caii
Ferate a Moldovei. De noi depinde in mare
parte, ce tip de transport vor alege ceta-
tenii. Si noi facem tot posibilul pentru ca
alegerea sa fie in folosul magistralei.

A dialogat
Irina KRAEVSKAIA

Sabotii de frina
sa fie siguri

Sabotii de frina, folositi la stoparea
vagoanelor de marfa detasate in zona
cocoaselor si fixarea acestora pe liniile
de rezerva ale statiilor, au o constructie
destul de simpla. Totusi, asamblarea
tehnologica din detalii de uzina a res-
pectivelor dispozitive presupune inde-

minare si maiestrie, calitati pe care le
poseda din plin muncitorii postului spa-
lare-dezinfectare a vagoanelor de la sta-
tia Bender.

Anume lor serviciul miscare le-a in-
credintat executarea acestei lucrari res-
ponsabile in orele, cind nu sint ocupati
cu activitatea de baza.

Numai in ultimele doua luni aici au
fost asamblati 120 saboti de frina, care
au fost expediati conform comenzilor la
statiile nodurilor feroviare Giurgiulesti,

Balti-Slobozia si Ocnita. De mentionat,
ca in atelierul postului dezinfectare-spa-
lare este organizata si confectionarea di-
spozitivelor de tip «Tros», cu chei si la-
cate, necesare pentru asigurarea inte-
gritatii sabotilor de frina pe linii.

Materialele necesare sint furnizate de
serviciul aprovizionare tehnico-materiala
al caii ferate conform calculelor prezen-
tate.

Vladimir DOBREANSCHI



FELICITARI

Administratia si comitetul sindical al
remizei vagoane Balti adreseaza felicitari
cu ocazia zilelor de nastere lui Vasile SCLI-
FOS, macaragiu, si Ludmilei ERMOLENCO,
mecanic instalatii de compresie.

— Va dorim sanatate, succese in mun-
ca, bunastare, fericire in viata familiala!
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Cele mai cordiale felicitari cu ocazia JU-
BILEULUI adreseaza administratia, comitetul
sindical si colectivul sectiei Chisinau ali-
mentare cu energie electrica lui Sava LIP-
CAN, electromontor la sectorul Chisinau.

Domnul sa va dea de toate,
Bucurie, sanatate,

Viata sa va fie plina

De belsug si de lumina.
Casa, masa, bafta, bani,
Noroc bun si la multi ani!

* k%

Administratia si intreg colectivul statiei
Cahul o felicita cu ocazia JUBILEULUI pe
dna Viorica GAIDARLI.

— La aniversare va dorim ca sanatatea
sa fie tot timpul impreuna cu dumneavoa-
stra, fericirea sa va insoteasca la fiecare
pas, dragostea sa va fie in permanenta la
indemina, iar norocul sa va astepte la fie-
care colt.
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Administratia si comitetul sindical de la
depoul locomotive Balti vin cu felicitari de
JUBILEU catre L.BOJOGA, operatoare de
aparataj la curatatoria chimica; M.GUT-
COVSKII, macaragiu; M.COVILA, timplar,
A.POPADIUC, lacatus pentru mecanismele
de rulare; 0.UNGUREANU, echipatoare.

— La multi ani si mult noroc in aceasta
zi speciald. Va dorim sa vi se indeplineas-
ca f;c')ate dorintele. Sanatate si numai bu-
curii!

B PE TEMA SANATATII

Cum sa ne protegam de raceala

Toamna ori iarna nu e
greu deloc a raci. Pare ca
virusii abia asteapta aces-
te anotimpuri ca sa-i ata-
ce pe oameni. Cum s-ar
putea parcurge perioada
respectiva si incepe iarna
fara raceala si infectii vi-
rale? Niste reguli simple ne
vor ajuta sa ne protejam
contra acestor boli. Desi
nimeni nu poate oferi ga-
rantii depline, respectarea
lor va diminua mult riscul
imbolnavirii.

Aerul curat constituie
temelia sanatatii noastre in perioada ra-
celilor si cel mai bun remediu de preveni-
re a acestora. Sint binevenite plimbarile
pe strada, aerisirea incaperilor acasa si
la serviciu, dar si dormitul cu ferestruica
deschisa.

Dereticatul umed este o recomandare
banala pentru prevenirea racelii, dar care
functioneaza de minune. Or, microbii nu
agreaza curateniile frecvente.

Deficitul de vitamine incepe sa se faca
resimtit deja la sfirsitul toamnei. In scopul
prevenirii racelii administrati vitamine com-
plexe, recomandate de medic, si nu per-
miteti organismului sa se confrunte cu
deficitul de substante folositoare.

Excludeti supraefortul. Surmenajul
nervos si fizic impun organismul sa func-
tioneze pina la iepuizare, facindu-l vul-
nerabil in fata virusilor si microbilor.

Toamna cantitatea de proteine trebuie
majorata, aceasta se refera in special la
femeile, care considera carnea un pro-
dus destinat barbatilor. Alimentatia cu
continut redus de proteine slabeste or-
ganismul, or, anume elementele continute
in ele asigura producerea corpilor imuni.

Nu faceti abuz de glucide si tineti min-
te: persoanele ponderale se imbolnavesc
mai des. Din cauza surplusului de lipide
in organism sistemul hormonal al acestuia
cedeaza.
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Raceala poate fi evitata si cu ajutorul
amestecurilor fito de ceai, care pot fi com-
puse de sinestatator ori cumparate. Prin-
cipalele componente pentru prevenirea ra-
celii sint pomusoarele cu vitamina C, pre-
cum agrisul, maciesul, coacaza, dar si
plantele ce fortifica imunitatea, curata res-
piratia: minta, salvia, melisa, cimbrisorul.

Masurile de prevenire a racelii nu ne-
cesita mult timp, dar ele constituie o po-
sibilitate de a evita iepuizarea organis-
mului, buletinele de boala, absentele de
la serviciu, cheltuielile pentru medicamen-
te si anumite complicatii din cauza bolii.

in Japonia a fost testata cu succes
pastila de o zi pentru gripa

Medicamentul, capabil sa trateze gri-
pa intr-o zi, a fost testat clinic pentru pri-
ma data in Japonia si si-a demonstrat
eficienta.

Preparatul impiedica accesul spre vi-
rus a fermentilor, necesari pentru inmultire.
Astfel pentru tratarea definitivda a gripei
este suficient a lua medicamentul pe par-
cursul a doar 24 de ore.

A doua etapa de aplicare experimen-
tala a noului preparat este preconizata
pentru luna noiembrie: anume in aceasta
perioada creste semnificativ numarul bol-
navilor de gripa. Medicamentul va fi te-
stat pe citeva sute de pacienti.

Dupa ce vor fi confirmate eficienta si
siguranta preparatului Ministerul ocrotirii
sanatatii al Japoniei va initia procedura
necesara de licentiere a acestuia. Dupa
care vinzarea noului remediu va incepe in
anul 2018.

@ INTREBARE-RASPUNS @

Unde circula trenul, care poate fi oprit in orice
loc pentru a urca?

Trenul «Hurricane Turn» circula prin Alaska intre oraselul Talkitna
si asezarea Hurricane Gulch. Lungimea cursei constituie ceva
mai putin de 93 km si pe aceasta distanta nu exista statii inter-
mediare. Dar in orice loc al rutei doritorii de a urca in tren il pot
opri, fluturind o bucata de pinza alba.

Unde se afla linia de cale ferata, vagoanele
trenurilor careia sint alimentate cu oxigen?

Calea ferata Tinhai-Tibet din China este situata la cea mai
inalta altitudine, urcind in punctul cel mai de sus la inaltimea de
peste 5 kilometri. Pentru ea au fost construite garnituri cu vagoane
speciale, care sint alimentate cu oxigen. In plus, fiecare pasager
poate folosi masca individuala de oxigen.

in ce tara a lumii exista o piata, prin mijlocul
careia trece linia de cale ferata?

Exact prin mijlocul pietei Mekhlong din Tailanda trece o linie
de cale ferata, pe care circula zilnic trenul. Avertizati de sirena,
vinzatorii s-au obisnuit sa-si adune repede marfa si sa elibereze
locul, dupa care la fel de repede revin si comertul continua. Mul-
te fructe si legume ramin sa zaca jos chiar linga sine, pentru ca
trenul nu le atinge. Cind s-a construit aceasta linie in anul 1905

autoritatile au vrut sa mute piata in alta parte, dar comerciantii
au preferat sa ramina pe loc si sa se adapteze la noile conditii.

Detaliul carei jucarii a fost folosit la constructia
primului electrocardiograf?

Prima varianta a electrocardiografului a fost elaborata in anul
1887 de catre Augustus Uoller, angajat al unui spital din Londra,
si continea platforma caii ferate-jucarie. Pe ea se punea_o placa
fotografica mobila, pe care se inregistra cardiograma. Insa din
cauza sensibilitatii slabe a electrometrului utilizat aparatul lui
Uoller nu putea garanta deocamdata un diagnostic de calitate.

Ce ocupatie aveau initial soferii?

Notiunea «sofer» era atribuita initial oamenilor, care nu con-
duceau mijlocul de transport, ci alimentau cu carbuni ori lemne
focarul sectiei de masini. In traducere din limba franceza, de
unde l-am imprumutat si noi, chauffeur inseamna «fochist».

DEPOUL DE LOCOMOTIVE CHISINAU ANGAJEAZA

Trenul de interventie nr.1 de la statia Chisinau angajeaza
urgent la loc permanent de munca

un mecanic mecanism tractari, un sofer.
Studii — medii ori medii speciale.

(022) 83-22-29

Relatii la tel.:
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Cea mai lunga denumire
a statiei

In regiunea Wales din Marea Britanie
exista o mica statie de cale ferata, care
are cea mai lunga denumire in lume, con-
stituitd din 60 de litere: Llanfairpwligwyn-
gyligogerychwyrndrobwlillantysiliogogo-
goch. In traducere din valeza aceasta aglo-
meratie de litere, care la prima vedere pare
lipsita de sens, suna astfel: Biserica Sfin-
tei Maria din vilceaua nucarisului alb linga
cascada involburata si biserica Sfintului
Tisilio de linga pestera rosie...

Pentru comoditate bastinasii folosesc
denumirea prescurtata din douazeci de
litere, pe care cel putin o pot pronunta.

Denumirea a fost inventata pe la
mijlocul secolului XIX de un circiumar ca
metoda prin care sa atraga noi clienti in
circiuma sa. In realitate aceasta adunatura
de litere are un sens absolut clar si de-
scrie pur si simplu locul aflarii satucului.
Daca in viata cotidiana, pe indicatoare si
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harti denumirea este prescurtata pe cit e
posibil, pina la LLanfair PG, apoi in loca-
litate pe fiecare cladire publica este scrisa
complet.

Fapte interesante din lumea
bomboanelor

Indiferent de virsta si gen, tuturor le
plac bomboanele. Insa nu toti stiu cum
au aparut acestea si de ce au fost bote-
zate astfel. S-a dovedit, ca in traducere

din limba latina bomboana inseamna «doc-
torie preparata». Prima tara, in care a apa-
rut acest deliciu, este Egiptul.

Cele mai deosebite si originale bom-
boane sint considerate cele finlandeze —
ele pot fi sarate si servite cu bere, pot fi
acre si iuti. Sint cunoscute si bomboane,
gustul carora il aminteste pe cel al petro-
lului. Compania «Master Food» detine re-
cordul mondial la producerea celei mai mari
cutii de bomboane. Aceasta avea lungimea
de 2,5 metri, iar latimea — de 1,5 metri. In
ea au incaput 800 kilograme de bomboa-
ne! Cofetarii din lume nu s-au multumit cu
cele realizate si au creat cea mai mare
bomboana, egala cu inaltimea unui stat de
om, care cintarea 633 kilograme!

Din Madrid pina la Barcelona
in 30 de minute

In Spania a fost prezentat proiectul
unui tren, care se deplaseaza intr-o teava
cu presiune inaltd cu viteza de 1200 km/
ora. In cadrul unei conferinte tehnologice
a fost prezentat proiectul constructiei tevii
Hyperloop de mare viteza, care ar permi-
te pasagerilor sa calatoreasca de la Ma-
drid la Barcelona in doar 30 minute.

Cele doua orase vor fi legate prin tevi
de otel, aplicindu-se tehnologia presiunii
scazute. Calatoria dintre Madrid si Barce-
lona — circa 620 kilometri — va dura cu
Hyperloop-ul mai putin de jumatate din tim-
pul necesar zborului cu avionul intre cele
doua orase.

Planul include constructia unui trek de
testare cu lungimea de 8 km in California
de Sud. In cadrul conferintei tehnologice
«xSpain», desfasurate la Madrid, directo-
rul general al companiei «Hyperloop Teh-
nologii de Transport» a spus, ca tehnolo-
gia trenului deja exista. Conform spuselor
sale, va aparea posibilitatea de a transporta
anual peste 10 milioane de oameni.
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