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Iurii TOPALA: — Noi suntem ]ntr-o si-
tua\ie critic= la moment. Poate cunoa[te\i
situa\ia de la calea ferat= sau nu o cunoa[-
te\i. Eu nu vreau s= spun din ce pricin= [i
cum s-a ajuns aici. Eu vreau s= spun c=
pot salva Calea Ferat= din Moldova. {i deja
facem pa[i concre\i, nu prin vorbe, dar prin
fapte. Ceea ce vedem noi, din punct de
vedere economic, ast=zi se rezolv= prob-
lemele care sunt la ]ntreprinderea «Calea
Ferat= din Moldova». Chiar mar\i am mers
la Odesa, unde am avut o ]nt`lnire cu cei
mai ]nal\i demnitari, cu guvernatorul regiu-
nii Odesa, Mihail Saaka[vili, am semnat
un acord. Noi vrem s= mai facem ]nc= un
punct de trecere ]ntre Ucraina [i Republica
Moldova. Noi avem punctul de trecere la
noi dinspre Odesa, este pe la Cuciurgan.
Ne-am dori s= mai avem un punct de tre-
cere, s= fie prin partea de jos, pe la Basa-
rabeasca. {i am semnat un acord ca s=
]ncepem s= construim [i noi ]n Republica
Moldova, [i ei au de construit circa 20 de
kilometri de cale ferat= spre hotarele Re-
publicii Moldova.

EUROPA LIBER+: — Dar este tot ecar-
tament larg? R=m`nem ]n zona aceasta?

Iurii TOPALA: — Da, ecartament larg.
Dar, oricum, toat= marfa [i to\i banii sunt
din zona de Sud. {i noi trebuie s= facem
totul pentru agen\ii no[tri economici, tre-
buie s= le facem toate condi\iile ca s= pu-
tem concura pe pia\=. Fiindc=, din p=cate
[i cu p=rere de r=u, ast=zi mul\i agen\i eco-
nomici au fugit de serviciile noastre, se
]ndreapt= spre alt gen de transporturi, care
concureaz= cu noi [i care ne iau clien\ii
no[tri. Noi facem business, cu toate c= sun-
tem ]ntreprindere de stat, suntem repre-
zentan\ii statului, noi achit=m impozite ]n
bugetul de stat. Plus la aceasta, ]n spate-
le conducerii stau circa 11 mii de oameni,
care trebuie s= primeasc= salariul la timp
[i trebuie s= primeasc= un salariul care
corespunde muncii pe care ei o fac zi de
zi. La calea ferat= nu este simplu [i nu
este u[or, este foarte greu de muncit [i
oamenii au dreptul la o via\= mai bun= [i
la un salariu mai bun.

EUROPA LIBER+: — Acesta [i este mo-
tivul din care nu-[i primesc acum salariile,
c= a sc=zut transportul de m=rfuri [i cel
de pasageri este ]n pierdere?

Iurii TOPALA: — Nu. Acum se primesc
salariile la zi. Restan\ele pe care le avem
s-au redus la o lun= [i jum=tate, dar am
avut la trei, c`nd am preluat calea ferat=.

EUROPA LIBER+: — Dar spune\i-ne, v=
rog, despre ecartament. Ar fi posibil vreo-
dat= s= trecem la alt ecartament? C`t ne-
ar costa? {i dac=, ]n general, are rost toat=
schimbarea aceasta?

Iurii TOPALA: — Din punct de vedere
logistic, are rost. Dar nu p`n= la Chi[in=u,
ci p`n= ]n portul Iliciovsk. Atunci noi vom fi
foarte atractivi pentru marf= [i pentru pa-
sageri. Dac= facem ecartament normal,
european, ar trebui s= facem leg=tura cu
\=rile europene, cu portul de la Iliciovsk,
regiunea Odesa. Desigur, ar fi bine s= fie
]n toat= lumea, ca s= nu mai fie probleme-
le de schimbare de ro\i, dar depinde de
posibilit=\ile la fiecare... Eu cred c= ast=zi
]nc= este prea devreme [i nu cred c= se va
]nt`mpla ]n urm=torii ani a[a ceva.

EUROPA LIBER+: — Domnule Topal=, se
discut= [i despre privatizarea c=ii ferate.

Iurii TOPALA: — Dac= m= mai \in aici,
nu le va fi a privatiza. Fiindc= eu voi m=ri
activele la vreo 30 de miliarde de la dou=
miliarde ast=zi. {i dac= s= o cumpere ci-
neva... Noi, m=car, dac= ne vindem, apoi
s= ne vindem scump. Dar a[a suntem fo-
arte ieftini. Cea mai mare prostie este s=
fie privatizat= calea ferat=. Aceasta ar fi
chiar culmea. Eu ]n\eleg c= fur= tot, dar
deja aceasta...

EUROPA LIBER+: — De ce ar fi o pro-
stie? Nu ar fi o solu\ie pentru pierderile
acestea, pentru situa\ia financiar= foarte
complicat=?

Iurii TOPALA: — Pot privatiza ce vre\i
dumneavoastr=, pot s= privatizeze trac-
\iunea, mi[carea, vagoanele, totul pot s=
privatizeze, numai nu infrastructura. Infra-
structura e calea ferat=, p=m`ntul. Dac=
lu=m numai pre\ul stabilit prin hot=r`re de
Guvern, c`t cost= un hectar de p=m`nt,
noi avem 15 mii de hectare de p=m`nt,
pre\ul acestora fiind ]n jur de 15 miliarde

de lei. Ast=zi calea ferat=, dac= o privati-
z=m, conform bilan\ului, e dou= miliarde.
Noi p=m`nt avem de [apte ori mai mult,
dar fier vechi, s= nu mai zic. Numai fier
vechi s= vinzi aici sunt multe-multe milioa-
ne, cred c= sunt vreo 700 de mii de tone
pe calea ferat=.

EUROPA LIBER+: — Deci, ar fi o pier-
dere pentru stat?

Iurii TOPALA: — Ar fi o prostie, o t`m-
penie. Eu nici nu pot zice c= ar fi pierdere.
Aceasta ]nseamn= c= nu e stat, dar e...

EUROPA LIBER+: — {i atunci care ar fi
solu\ia? Creditul BERD?

Iurii TOPALA: — Solu\ia deja este.
L=sa\i-m= un an de zile [i v= ar=t care e
solu\ia, dintr-o ]ntreprindere care genera
pierderi eu o scot din situa\ia dat=.

EUROPA LIBER+: — Spunea\i c= merg
lucrurile greu. De ce?

Iurii TOPALA: — Nu e vinovat BERD-ul.
Suntem vinova\i noi, de aici, sub diferite
forme. Ba Ministerul de Finan\e nu ne d=-
dea aprob=ri, ba Ministerul Transporturilor,
ba nu [tiu care ministere [i nu [tiu ce. Eu
am zis: «Ministerul mamei m=-sii! Ori ne da\i,
ori nu ne da\i». {i au ]nceput s= semneze
toate actele [i deja avem aprobat de c=tre
to\i, mergem pe consultan\a care este tot
de c=tre BERD propus=, consultan\a noa-
str=, este elaborat caietul de sarcini. {i
mergem ]nainte [i procur=m locomotive,
facem infrastructur=. Va fi bine [i, ve\i ve-
dea, calea ferat= are viitor. {i minim, spun
eu, 15-20 de ani calea ferat= nu va avea
probleme de infrastructur=. Este cea mai
mare ]ntreprindere din \ar= [i are cei mai
mul\i angaja\i. Clar c= probleme sunt, dar...

EUROPA LIBER+: — Spunea\i c= ]nc=
nu a\i accesat creditul, dar deja pl=ti\i co-
misioane. Cum s-a ]nt`mplat?

Iurii TOPALA: — Nu pl=tim noi. Creditul
a fost accesat de Ministerul Finan\elor. Dar
oricum pl=te[te \ara, adic= Ministerul Finan-
\elor, noi, din prostia noastr=... Europenii
a[a ceva nu au la d`n[ii. Ei spun: «Cum?
Noi v-am dat banii [i voi nu-i folosi\i?».

EUROPA LIBER+: — Dar de ce s-a
]nt`mplat a[a?

Iurii TOPALA: — Sunt ]n acest post de
pe 3 august. Eu spun doar ce a fost dup=
3 august.
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«PrivatizareaIurii TOPALA:
CFM ar fi cea mai mare prostie»
Interviul lui Iurii Topala, director general al CFM, acordat postului de radio «Europa Liber=»

Feroviarii moldoveni [i ucraineni au convenit s= restabileasc= o por\iune de cale
ferat= ]ntre sta\iile Berezino (Odesa) [i Basarabeasca (Republica Moldova), care va
ocoli regiunea transnistrean=. Directorul C=ii Ferate din Moldova (CFM), Iurii Topala,
spune c= noua leg=tur= feroviar= cu Ucraina va spori transportul de m=rfuri, ceea ce ar
putea fi o solu\ie pentru criza financiar= ]n care se afl= ]ntreprinderea de stat, pe care
acesta o conduce de la ]nceputul lunii august. Eugenia Pogor a discutat cu [eful CFM
despre acesta [i alte proiecte.

Pe 20 octombrie 2015, Iurii Topala a semnat un acord cu guvernatorul Odesei, Mihail
Saaka[vili, [i cu directorul interimar al C=ilor Ferate din Ucraina, Alexandr Zavgorodnii
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Sindicatul [i calea
ferat= au acela[i

drum [i scop

Solemnit=\ile organizate la calea ferat= cu
ocazia anivers=rii de 110 ani a sindicatului de
profil au confirmat ]nc= o dat= principiul de baz=
al activit=\ii celei mai vechi asocia\ii profesionale
din republic=. Sarcinile, pe care le realizeaz=
Federa\ia sindicatului feroviarilor din Moldova ]n
activitatea sa cotidian=, interac\ioneaz= cu
direc\iile principale de dezvoltare a c=ii ferate,
cu acel curs, pe care-l urmeaz= magistrala sub
conducerea CFM.

up= cum se [tie,
rolul c=ii ferate
este determinat
de menirea ei:

transportarea pasagerilor [i
a m=rfurilor. Nici un alt tip
de transport nu va putea
duce la destina\ie acea
cantitate de materie prim=
[i materiale, produc\ie fi-
nit=, care se transport= pe
calea ferat=. De aici reese
marea sa importan\= pen-
tru func\ionarea stabil= [i
dezvoltarea tuturor dome-
niilor economiei na\ionale.
C]t prive[te traficul de pa-
sageri, calea ferat= este
cel mai accesibil tip de

transport cu orientare so-
cial=. Orice inova\ii tehni-
ce [i tehnologice nu s-ar
implementa la calea ferat=,
oric]t de ampl= ar fi com-
puterizarea ]n continuare a
proceselor de producere,
toate acestea nu s]nt ]n
stare s= schimbe principa-
lul: ca [i mai ]nainte tre-
nurile vor trebui remorca-
te, ]ngrijite ]n depouri, asi-

state la sta\ii, pe parcurs.
Aceasta e sfera de activi-
tate a c=ii ferate, care lu-
creaz= pentru clientela sa
[i pasageri. Iar sarcina sin-
dicatului de profil este de
a proteja interesele omului
muncii, a crea condi\ii pen-
tru o munc= rodnic= spre
binele magistralei.

Printre activi[tii sindi-
cali decora\i ]n sala Insti-
tutului muncii, unde recent
au avut loc solemnit=\ile
jubiliare, s-au aflat Nico-
lae Nicolaev, membru al
Consiliului Federa\iei sin-
dicatului feroviarilor, [i Ta-
tiana Vartic, pre[edinte al
comitetului sindical din ca-
drul Direc\iei deservire c=-
l=tori. D]n[ii, care posed=
o bogat= experien\= de
munc= pe t=r]m sindical,
[i-au ]mp=rt=[it g]ndurile.

Nicolae NICOLAEV,
sta\ia Basarabeasca:

— Arunc]nd o privire
imaginar= asupra c=ii par-
curse de sindicatul nostru,
trebuie s= recunoa[tem,
c= s-au realizat multe, dar
urmeaz= s= se ]nf=ptuias-
c= [i mai mult. Analiz]nd
rezultatele vizitelor direc-
torului general al }S «Ca-
lea Ferat= din Moldova» Iurii
Topala la nodurile fero-
viare, vreau s= men\ionez
urm=torul moment: discu-
\iile sale cu feroviarii sim-
pli [i cu [efii filialelor in-
sufl= ]ncrederea, c= noua
conducere a c=ii ferate va
depune eforturi maxime
pentru a scoate magistra-
la din acea situa\ie dificil=,
]n care s-a pomenit. Colec-
tivul ]ntreprinderii va r=s-

punde pe m=sur= la grija [i
aten\ia fa\= de necesit=\ile
[i problemele sale. }mpre-
un= constituim o for\=, ca-
pabil= s= ob\in= rezultate
pozitive.

Tatiana VARTIC,
sta\ia Chi[in=u:

— Federa\ia sindicatului
feroviarilor din Moldova es-
te una din cele mai vechi
[i mai mari asocia\ii profe-
sionale din \ar=. }n prezent
ea ]ntrune[te ]n r]ndurile
sale peste 10 mii de mem-
bri. Vreau s= men\ionez cu
satisfac\ie, c= sindicatul
nostru a reu[it s= p=streze
ata[amentul fa\= de acele
scopuri, de dragul c=rora a
fost creat acum 110 ani:
]mbun=t=\irea condi\iilor de
munc= [i a situa\iei econo-
mice a salaria\ilor. Pe ace-
ste pozi\ii vom sta cu fer-
mitate [i de acum ]nainte.

Irina KRAEVSKAIA

Imagini: Iurie KOZLOV
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pre[edintele comitetului
sindical al Direc\iei
deservire c=l=tori

Tatiana VARTIC,

membru al Consiliului
Federa\iei sindicatului
feroviarilor

Nicolae NICOLAEV,

MOLDOVA—ROM~NIA

Comisia frontalier= — form= eficient=
de colaborare [i interac\iune

}n scopul
organiz=rii [i

stabilirii procedu-
rii de predare

a ]nc=rc=turilor
]ntre Moldova [i

Rom`nia anual au
loc [edin\e ale

comisiilor fronta-
liere, la care  cele
dou= p=r\i discut=

mecanismul
organiz=rii

procesului de
trafic ]n punctele

de traversare
a frontierei.

Serghei Tom[a semneaz= protocolul [edin\ei

}N PERIOADA 21-23 OCTOMBRIE la
Chi[in=u a avut loc ]ntrevederea ordinar=
a colegilor moldoveni [i rom`ni — repre-
zentan\i ai CFM, CFR SA, CFR «C=l=tori» [i
CFR «Marf=» ]n cadrul comisiei frontaliere.

Pe parcursul a trei zile membrii comi-
siei au dezb=tut pe marginea unei serii
de chestiuni incluse ]n program. S-a dis-
cutat, ]n particular, despre volumul trafi-
cului de marf= prin punctele de trecere a
frontierelor dintre Rom`nia [i Moldova ]n
perioada ianuarie-septembrie 2015, de-
spre realizarea deciziilor luate la [edin\a
precedent= a comisiei, care a avut loc la
Sucevi\a (Rom`nia) ]n 2014, despre m=-
surile de asigurare a pred=rii m=rfurilor de
export-import prin trecerile de frontier= [i
reducere a sta\ion=rii vagoanelor. P=r\ile
s-au referit de asemenea [i la proiectul
de exploatare a punctului de traversare a
frontierei Gala\i—Larga—Giurgiule[ti.

La 23 octombrie 2015 a fost semnat
Protocolul final al [edin\ei. Din partea C=ii
ferate a Moldovei [i-a pus semn=tura pe
document Serghei TOM{A, vicedirector
general, responsabil de Infrastructur= [i
Trac\iune. D]nsul a subliniat necesitatea
consolid=rii ]n continuare a rela\iilor bila-
terale dintre c=ile ferate din Rom`nia [i
Moldova.

La r]ndul s=u, partea rom`n= [i-a ex-
primat ]ncrederea, c= rela\iile de colabo-
rare dintre \=rile noastre vor contribui la
cre[terea traficului de marf= [i pasageri.

Urm=toarea [edin\= a comisiei comu-
ne de frontier= este preconizat= s= se
desf=[oare ]n trimestrul patru al anului
2016 ]n Rom`nia.

Irina KRAEVSKAIA

Imagine: Iurie KOZLOV

LA 19 OCTOMBRIE 2015 a ]nceput s=
circule trenul diesel modernizat nr.1 pe ruta
Chi[in=u-Ungheni. Alte trenuri diesel mo-
dernizate curseaz= cu succes pe rutele Chi-
[in=u—Ia[i (Socola), Chi[in=u—Ocni\a.

}n opinia directorului general al }ntre-
prinderii de Stat «Calea Ferat= din Moldo-
va» Iurii Topala, posibilitatea de a pune la
dispozi\ia c=l=torilor trenuri diesel confor-
tabile moderne constituie un pas impor-
tant ]n dezvoltarea infrastructurii feroviare
[i a traficului de pasageri.

*  *  *
}NCEP}ND CU 25 OCTOMBRIE 2015, ]n

scopul cre=rii mai multor comodit=\i pa-
sagerilor trenului diesel modernizat Chi-
[in=u—Ia[i (Socola) orarul circula\iei aces-

EVENIMENTE {I FAPTE
tuia a fost modificat. El va porni din gara
Chi[in=u la orele 6.54 [i va sosi la sta\ia
terminus la orele 10.46.

Modificarea s-a f=cut la solicitarea pa-
sagerilor. {eful magistralei consider=, c=
timpul de pornire [i sosire convenabil pen-
tru c=l=tori va contribui la cre[terea num=-
rului doritorilor de a se deplasa la desti-
na\ie ]n condi\ii de confort.

La }S «CFM» a fost creat= comisia
bilateral= pentru dialog social

}n componen\a comisiei de dialog so-
cial «angajator—salaria\i» din cadrul }S «Ca-
lea Ferat= din Moldova» au fost inclu[i:

DIN PARTEA ANGAJATORULUI:
Serghei TOM{A — vicedirector gene-

ral, responsabil de infrastructur= [i trac-
\iune;

Miron GAGAUZ — vicedirector general,
responsabil de deservirea tehnic= [i repa-
ra\ii;

Roman S}RBU — vicedirector general
interimar, responsabil de activitate finan-
ciar=;

}n conformitate cu Titlul II Capitolul III al Codului Muncii al Republicii
Moldova, la 26 octombrie 2015 a fost instituit= comisia bilateral= ]ntru ini\ierea
negocierilor colective pentru elaborarea unui proiect nou de contract colectiv
de munc= la }S «Calea Ferat= din Moldova».

Valeriu OHLADCIUC — vicedirector ge-
neral responsabil de securitate;

Grigore CONDURACHE — [ef serviciul
EMS cu atribu\ii de vicedirector general
responsabil de activitate comercial=;

Iurie OBOR — vicedirector general, res-
ponsabil de institu\ii sociale [i administra-
re;

Vasile CHITOROAG+ — consilier prob-
leme economice al directorului general;

Vitalie MANOLE — director Direc\ia re-
surse umane;

Ion BRICEAC — director Direc\ia juri-
dic=;

Alexei CHITOROAG+ — [ef serviciu en-
gineering [i eficien\= energetic=;

Eugeniu NEGRU — inspector analiz=
normare [i bugetare (EMS).

DIN PARTEA SALARIA|ILOR:
Piotr CERNE|CHII — vicepre[edinte al

Federa\iei Sindicale a Feroviarilor din Mol-
dova;

Serghei LOGVINENCO — [ef al Depar-
tamentului securit=\ii [i s=n=t=\ii ]n munc=,
inspector [ef al FSFM;

Andrei DAMIAN — membru al Prezidiului

Consiliului Federa\iei Sindicale a Ferovia-
rilor din Moldova;

Anatolie DIMA — pre[edinte al comite-
tului sindical SCC Chi[in=u;

Tatiana VARTIC — pre[edinte al comi-
tetului sindical Direc\ia de deservire a c=l=-
torilor;

Pavel CLIPEA — pre[edinte al comite-
tului sindical Depoul de locomotive Chi[i-
n=u;

Iurii FRANI{IN — membru al Prezidiului
Consiliului Federa\iei Sindicale a Ferovia-
rilor din Moldova;

Andrei |}B}RNAC — pre[edinte al co-
mitetului sindical sec\ia de ]ntre\inere a
c=ii ferate B=l\i;

Galina PROCA — pre[edinte al comi-
tetului sindical Direc\ia C=ii Ferate;

Nicolae NICOLAEV — membru al Con-
siliului Federa\iei Sindicale a Feroviarilor
din Moldova;

Dumitru FISIUC — membru al Consi-
liului Federa\iei Sindicale a Feroviarilor din
Moldova.

Prima [edin\= a Comisiei pentru dia-
log social va fi convocat= la data de 30
octombrie 2015.

ADMINISTRA|IA—SINDICATUL:
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— Condi\ia principal= pentru asigura-
rea succesului ]ntr-o activitate sau alta
este disciplina [i coeren\a ]n ac\iuni, — a
reiterat [eful subdiviziunii Zahar Grecov.
— O abatere c]t de mic= este inaccepta-
bil=. Potrivit ordinului emis ]n acest scop,
]n 40 de minute de la primirea semnalului
despre accident echipa trebuie s= mearg=
la locul opera\iunii de interven\ie.

De o asemenea operativitate echipa d=

}n serviciul securit=\ii circula\iei
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Se [tie c= activitatea ]n cadrul echipei de interven\ie la calea
ferat= nu e o munc= u[oar=. Asum]ndu-\i-o, aceasta devine, de
fapt, stilul t=u de via\=, [i oriunde te-ai afla, chiar [i ]n timpul
liber, trebuie s= fii mereu dispus s= te deplasezi ]n teren ]n cazul
unor circumstan\e neprev=zute. Acest stil este caracteristic [i
pentru echipa trenului de interven\ie Basarabeasca, dislocat ]n
sectorul de sud al magistralei.

dovad= de fiecare dat=. Drept exemplu pot
servi cele dou= deplas=ri de anul trecut la
sta\ia Giurgiule[ti. }n primul caz speciali[tii
au luat parte la ridicarea vagoanelor ]nc=r-
cate cu marf= deraiate de pe [ine, al=turi
de colegii din echipa trenului de interven\ie
Chi[in=u, iar ]n cel de-al doilea — de sine
st=t=tor. }n rezultatul ac\iunilor ]ntreprinse
sarcina pus= ]n fa\a lor de conducerea
magistralei a fost ]ndeplinit= ]n termene
restr]nse, ceea ce a contribuit la reluarea
circula\iei trenurilor ]n aceast= direc\ie de
importan\= strategic=.

Serviciile de interven\ie se acord= nu
doar ]n cazul lichid=rii consecin\elor acci-
dentelor de transport [i deraierii vagoane-
lor. Acum c]teva luni, de exemplu, echipa
a participat la opera\iunea de demontare
a boghiurilor masive de sub locomotiv=. Pe
parcursul unei perioade ]ndelungate ac\iu-
nile profesioniste ale echipei au fost soli-
citate la schimbarea acelor de macaz ]n
locurile de jonc\iune ale liniilor ferate, rein-
stalarea construc\iilor podurilor de metal [i
beton, desc=rcarea m=rfurilor de mare to-
naj. }n cazul ]n care ajutorul se acord=
agen\ilor economici pe baz= comercial=,
bugetul magistralei este ]n c][tig.

Trenul de interven\ie dispune de un
]ntreg e[alon de echipament tehnic spe-
cial aflat mereu ]n g=tin\= deplin= — dou=
macarale masive cu o capacitate de 80 [i
respectiv 60 de tone, un buldozer C-100,
un tractor T-330, o instala\ie hidraulic= [i
alt utilaj tehnologic pentru ridicarea greu-
t=\ilor. Toat= aceast= gospod=rie este de-
servit= de echipa constituit= ]n prezent din
treisprezece persoane, exist]nd trei locuri
vacante: mecanicii de macarale [i asisten\ii
acestora, muncitorii la tachelaj, mecani-
zatorii, [oferul camionului etc.

Se prevede ca fiecare membru al echi-
pei s= posede obligatoriu specialit=\i co-
nexe, ceea ce va permite ]nlocuirea reci-
proc= a speciali[tilor [i, respectiv, va fa-

cilita realizarea operativ= a activit=\ilor de
interven\ie.

Ceea ce trebuie s= fac= un membru al
echipei de interven\ie nu se ]nva\= nic=ieri,
]n nici o [coal=. Cuno[tin\ele [i experien\a
necesare se dob]ndesc din activit=\ile prac-
tice. Prin urmare, ]n cazul deplas=rilor de
interven\ie [i recondi\ionare, al c=rui nu-
m=r se afl= actualmente ]n sc=dere, un rol
decisiv revine ac\iunilor tehnico-organiza-
torice orientate spre perfec\ionarea abilit=-
\ilor de conducere a mijloacelor tehnice.
Printre cele mai eficiente metode de ins-
truire se num=r= lec\iile tehnice (]n s=li
dotate ]n mod corespunz=tor) [i antrena-
mentele pe poligon. Preg=tirea tehnic= se
face conform unui program prestabilite.
Poligonul amplasat ]n apropiere este do-
tat cu un vagon uzat, considerat a fi ]n
stare avariat= ]n timpul antrenamentelor.

O aten\ie deosebit= se acord= men\i-
nerii echipamentelor tehnice ]n stare func-
\ional= bun=, implement=rii dispozitivelor
ce pot eficientiza activit=\ile desf=[urate.
Acest deziderat se realizeaz= prin utiliza-
rea unui sistem de ]ntre\inere [i repara\ii
preventive, care prevede ]n mod expres
executarea obligatorie a unor anumite luc-
r=ri, dup= expirarea perioadei prev=zute
pentru utilizarea echipamentelor tehnice.
Evaluarea tehnic= complet= sau par\ial=,

de exemplu, a macaralelor, ale c=ror s=-
ge\i [i par]me s]nt solicitate ]n exces, se
efectueaz= ]n conformitate cu Regulamen-
tul instala\iilor [i exploat=rii ]n siguran\=
a acestora.

La fel de important= este [i ]ntre\inerea
]n ordine a cl=dirilor administrative [i a te-
ritoriului trenului de interven\ie. Au fost cre-
ate condi\iile habituale necesare. Iarna ]n
]nc=peri e cald, ]n caz de necesitate aici
po\i face un du[, schimba hainele sau ]n-
c=lzi m]ncarea. Apartamentele speciali[tilor
s]nt telefonizate, inclusiv telefonia mobil=.
}n cazul situa\iilor de urgen\=, pentru de-
plasarea operativ= la fa\a locului se pune
la dispozi\ie transportul de serviciu.

Printre cei mai experimenta\i angaja\i
se eviden\iaz= mecanicii de macara Ser-
ghei [i Vitalie Sarioglo, mecanizatorii Du-
mitru Ivanov [i Serghei C][lal], gazoelec-
trosudorul Vasile Mole[teanu, ]nso\itoarea
vagonului habitual Domnica C][lal], mai-
strul interimar Ivan Kovadji (specialitatea
de baz= — mecanic de macara) [i al\ii.
Circa 45 ani a dedicat trenului de inter-
ven\ie Zahar Grecov, care din 1970 a
avansat de la muncitor p]n= la [ef al echi-
pei locale.

Vladimir DOBREANSCHI

Imagini: Iurie KOZLOV

Zilnic sta\ia de frontier= V=lcine\
asigur= tranzitul c]torva perechi de
trenuri de pasageri ]n ambele
direc\ii.
Coordon]ndu-[i la maximum ac\iunile cu
vame[ii [i gr=nicerii de aici, mi[c=ri[tii
sta\iei depun toate eforturile pentru a
respecta intervalul de timp rezervat
sta\ion=rii. Acest aspect este foarte
important at]t pentru c=l=tori, c]t [i
pentru respectarea orarului circula\iei ]n
punctul de jonc\iune al magistralei
noastre cu Calea ferat= Sud-Vest.

Pe parcursul a circa trei ani vame[ii [i
gr=nicerii, cu concursul feroviarilor,
desf=[oar= pe sectorul V=lcine\—Ocni\a
un experiment, care const= ]n organiza-
rea verific=rii pa[apoartelor [i bagajelor
pe parcurs. }n prezent se procedeaz=
astfel ]n cazul trenului rapid Sankt-
Petersburg—Chi[in=u.

Vladimir DOBREANSCHI

}n interesul
pasagerilor

Imagine: Iurie KOZLOV

Pe ultima sut= de metri
Speciali[tii re\elelor electrice zonale B=l\i din cadrul sec\iei nr.3 alimentare cu ener-

gie electric= inten\ioneaz= [i ]n perioada rece a anului s= reduc= la minumum riscurile
deconect=rilor energiei electrice pe sectorul din subordine. Povestind despre lucr=rile
executate ]n acest scop ]n cadrul preg=tirilor de iarn=, [eful sectorului Vladimir Poltorac a
specificat, c= ]n conformitate cu planul repara\iilor planificate au fost verificate substa\iile
de transformare [i alt utilaj electric la ]ntreprinderile nodului feroviar [i la sta\iile liniare
de pe sectoarele dintre Ghizdita p]n= la F=le[ti [i Rogojeni. A fost controlat= de aseme-
nea linia de transmisie electric= de 10 kV cu o lungime de peste 200 kilometri, precum
[i cablurile. Acolo, unde pe vreme umed= pomii ar putea cauza scurtcircuite, are loc
t=ierea ramurilor. E vorba, ]n particular, de direc\ia B=l\i—F=le[ti.

— Dar ce se ]ntreprinde ]n scopul eco-
nomisirii energiei electrice? — ]l ]ntreb pe
V.Poltorac.

— Ree[ind din posibilit=\ile reale, la
sta\ii [i pasajele de nivel cu circula\ie in-
tens= a transportului auto ]ncepem a fo-
losi treptat diode luminiscente de 50 va\i.
Ele vor fi montate, bun=oar=, pe peronul
g=rii sta\iei B=l\i-ora[, unde ]n timpul nop\ii
se opresc c]teva trenuri de pasageri. Ace-
asta va permite m=rirea perioadei de ilu-
minare f=r= cre[terea consumului, ceea
ce e foarte important pentru siguran\a ]m-
barc=rii pasagerilor ]n vagoane. Diodele
luminiscente se folosesc deja pe peronul
sta\iei F=le[ti (anterior acolo erau monta-
te becuri de 500 va\i), la pasajele de ni-
vel de la kilometrii 7, 34, 56. La substa\iile
de transformare nr. 31, 111, 387, cea de
la sta\ia M=rcule[ti transformatoarele de
capacitate mare au fost ]nlocuite cu alte-
le rentabile. }n comun cu speciali[tii SCB
la majoritatea barierelor f=r= paznic au

fost montate circuite de conectare [i de-
conectare a ilumin=rii exterioare pe timp
de noapte ]n momentul sosirii ori plec=rii
trenului. }n acest scop se folosesc circui-
tele de cale.

— Care este situa\ia privind cadrele la
]ntreprinderea dumneavoastr=?

— Deocamdat= ducem lips= de ele, din
p=cate, dar aceasta nu se r=sfr]nge asu-
pra m=surilor de preg=tire, deoarece am
reu[it s= p=str=m nucleul de speciali[ti ex-
perimenta\i, devota\i cauzei. E vorba de
electromecanicul superior Alexandru Pat-
ra[co, electromecanicul Iurie Prepeli\a,
electromontorii Petru Grabciuc, Antip Rusu,
Andrei Prepeli\a, Pavel Marian. Ne acord=
ajutor [i electromecanicul sectorului repa-
ra\ie-revizie Vasile Cioban, electromecani-
cul pentru testarea liniilor de cablu Veace-
slav Caminskii de la sediul central al sec\iei
alimentare cu energie electric=. Cu sus\i-
nerea c=ii ferate am reu[it s= ]mbun=t=\im
condi\iile habituale ale electromecanicilor

[i electromontorilor. Aceasta face s= cre-
asc= dispozi\ia de munc= a lucr=torilor, ]n-
truc]t, revenind de pe linie, ei au posibili-
tatea s= se ]nc=lzeasc=, s=-[i usuce hai-
nele, s= fac= du[, s= ]nc=lzeasc= bucatele
aduse de acas= [i s= ia masa. Este ]ngrijit=
mai bine cl=direa de serviciu, dup= ce un
perete a fost izolat contra umezelii.

Vreau s= spun c]teva cuvinte [i despre
[eful re\elelor electrice zonale B=l\i. Vladi-
mir Poltorac este originar din acest ora[. A
absolvit Colegiul politehnic. S-a angajat la
sectorul dat ]n anul 1994, ]ncep]ndu-[i ac-
tivitatea de munc= ]n calitate de electro-
montor. Pe m=sura acumul=rii experien\ei
profesionale a lucrat electromecanic, elec-
tromecanic superior. Acum vreo patru ani
a fost investit ]n func\ia de conducere.

Vladimir DOBREANSCHI

Imagine: Iurie KOZLOV

S]ntem preg=ti\i ori-
c]nd s= oferim ajutor.
Dispunem de ma[ini

[eful trenului
de interven\ie Basarabeasca

Zahar GRECOV,

[ef al re\elelor electrice
zonale B=l\i

Vladimir POLTORAC,

Echipa trenului de interven\ie Basarabeasca este preg=tit=
s= ac\ioneze conform circumstan\elor

MAGISTRALA SE PREG+TE{TE DE IARN+

puternice, diferite mecanisme
[i dispozitive.
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Pisicile la serviciu

{tia\i c= pisicile pot fi angajate ]n ser-
viciul statului? Anume ele p=zesc de [oa-
reci [i [obolani colec\iile inestimabile ale
Muzeului Britanic. }n listele de personal
ale muzeului s]nt incluse oficial [ase pisi-
ci, fiecare beneficiind anual de 50 lire ster-
line pentru hran= [i toalet= [i de echipa-
ment special gratuit — o benti\= galben=
la g]t. C]teva pisici ][i fac serviciul [i la 3
oficii po[tale din Londra, ce-i drept, c][tig=
mai pu\in: doar 8 pense pe lun=, dar s]nt
mul\umite.

FELICIT+RI!
Administra\ia }S «Calea Ferat= din

Moldova» este bucuroas= s=-l felicite cu
ocazia zilei de na[tere pe Vitalie MANO-
LE, director al Direc\iei resurse umane a
CFM.

S-ave\i ]n cas= ve[nic soare,
S= fie clipa strop de miere,
Iar anii — dulce m]ng]iere,
S-ave\i un car de s=n=tate,
Mul\i ani [i spor ]n toate!

*  *  *
Administra\ia [i comitetul sindical al

remizei vagoane nr.3 B=l\i ]l felicit= de ziua
na[terii pe sudorul Grigore |}B}RN}.

Noi ]\i dorim din suflet s=n=tate,
Baft=, fericire, bucurii,
S= ai mereu noroc ]n toate,
Mul\i bani ]n pung= [i doar ]mpliniri!

*  *  *
De ziua na[terii administra\ia, comite-

tul sindical [i colectivul sec\iei Chi[in=u
alimentare cu energie electric= ]l felicit=
cu mult respect pe Oleg CEBOTARI, dis-
pecer ]n energetic=.

S=-\i dea Domnul s=n=tate,
Baft= [i noroc ]n toate,
Via\= lung= p=m]nteasc=,
Ce dore[ti s= se-mplineasc=!

*  *  *
Colectivul sta\iei C=l=ra[i o felicit= cu

mare drag pe colega Parascovia STRA-
TAN, impiegat de serviciu, cu prilejul jubi-
leului.

Fie-\i via\a strop de miere,
Anii fie-\i m]ng]iere,
Clipa fie-\i s=rb=toare,
La mul\i ani [i-un trai ]n floare!

*  *  *
Colectivul serviciului trafic de marf= al

}S «Calea Ferat= din Moldova» adreseaz=
calde felicit=ri de ziua na[terii lui Vladimir
SERBINOV, [ef-adjunct al serviciului.

}\i dorim s=-\i fie via\a
Senin= ca diminea\a,
Cald= ca o zi de var=
{i ca mierea de amar=.
S= te [tim numai de bine,
Cu iubirea l]ng= tine,
Cu prieteni de o via\=
{i mul\i ani frumo[i ]n fa\=!

*  *  *
 Administra\ia [i comitetul sindical de

la remiza vagoane frigorifere Basarabea-
sca vin cu felicit=ri c=tre magazionera
Ecaterina TODOROGLO — la ]mplinirea
v]rstei de 45 de ani, magazionera Ana
MAJAR — la cei 55 de ani ]mplini\i, [i Pe-
tru FARPOSOV, l=c=tu[ la cazangerie —
cu ocazia JUBILEULUI de 60 de ani.

Noroc, prieteni, s=rb=toare,

— Dorim omagiatului mult= s=n=tate,
bun=stare ]n familie, succese pe t=r]m
profesional spre binele [i prosperarea C=ii
Ferate a Moldovei!

}n obiectiv - Magistrala moldoveneasc=

Cel mai vestit motan-angajat pe nume
Wilberfors [i-a ]nceput cariera ]n anul
1973, c]nd a fost luat din strad= [i adus
la re[edin\a prim-ministrului, unde se plo-
diser= [oarecii. El a rezolvat cu brio pro-
blema roz=toarelor [i ulterior a servit cu
trup [i suflet patru prim-mini[tri, care s-
au succedat la guvernare. Uneori el asi-
sta [i la [edin\a guvernului. Mul\i oaspe\i

Bebelu[i ajuta\i s= mearg=

{tia\i c= premerg=toarele pentru copii, care par a fi ni[te inven\ii destul de moderne,
existau ]nc= ]n secolul XVII?

Apropo, erau executate ]n numeroase variante. Unele puteau avea aspect de taburet
cu o gaur= ]n centrul locului de [ezut, ]n care era b=gat copilul, iar picioarele aveau ni[te
roti\e. Altele aminteau o fust= ]mpletit= din nuiele cu ro\i mici. Indiferent de construc\ie,
toate tipurile de premerg=toare se fixau bine pe talia micu\ului postat ]n mijloc, care abia
]ncepea s= fac= primii pa[i. Spre deosebire de variantele moderne, premerg=toarele din
secolul XVII nu aveau nici un fel de loc de [ezut, de aceea copilul obosit de mers nu
putea s= se a[eze [i s= se odihneasc=.

|ara longevivilor ferici\i

{tia\i c= ]n Marea Filipin= exist= o in-
sul= a longevivilor? E vorba de insula japo-
nez= Okinawa, unde locuiesc vreo 500 de
oameni cu v]rsta de 100 de ani [i mai mult,
adic= 35 longevivi la fiecare sut= de mii de
locuitori.

Este cea mai ]nalt= cot= din lume. }ns=
cel mai incredibil este faptul c= la atinge-
rea acestei v]rste onorabile locuitorii insu-
lei arat= [i se simt mult mai tineri. Ei nu
cunosc practic astfel de boli precum can-
cerul ori atacul de cord. Pretutindeni pot fi
]nt]lni\i oameni de 100 de ani, care nici nu
se g]ndesc s= plece la odihna binemeri-
tat=, se deplaseaz= energic pe motorete,
practic= carate, dansurile, muncesc ]n gr=-
din=. Locuitorul Okinawei Saikici Uhara ]n
v]rst= de 96 de ani l-a ]nvins la box pe ex-
campionul de 30 de ani al Japoniei la ace-
ast= prob=.

Se presupune, c= fenomenul longe-
vit=\ii se datoreaz= apei potabile de pe in-
sul=, care con\ine o cantitate mare de ioni
de calciu. }ns= cauza principal=, dup= cum
consider= oamenii de [tiin\=, este alimen-
ta\ia corect=, atitudinea corect= fa\= de via-
\= [i efortul fizic corect.

{TIA|I, C+...
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Sediul echipei de picheri din zona sta\iei Naslavcea

SPORT

La competi\ii au partici-
pat 450 sportivi din 20 de
raioane ale \=rii — ]n cea
mai mare parte tineri. Cam-
pionatul s-a desf=[urat la
un nivel ]nalt. N-a lipsit de
la el nici echipa c=ii ferate
«BessFightClub», preg=tit=
de Oleg Mitioglo [i Ruslan
Metachi. 19 sportivi de la
Basarabeasca au ap=rat
onoarea CFM.

Pe parcursul celor dou=
zile spiritele s-au ]ncins la
maxim, or, b=ie\ii [i fetele

{i aur, [i argint, [i bronz

erau deci[i s= ]nving= [i au
\inut mereu suporterii ]ncor-
da\i.

P]n= la urm= echipa
noastr= a c][tigat 4 medalii
de aur, 10 — de argint [i 5
medalii de bronz.

S]ntem foarte recunos-
c=tori conduc=torilor ]ntre-
prinderilor feroviare de la
st. Basarabeasca pentru
sus\inere ]n dezvoltarea
sportului ]n r]ndul tinerilor
din localitate.

P=rin\ii [i sportivii mul\u-
mesc administra\iei }S «Ca-
lea Ferat= din Moldova»,
care ofer= permanent aju-
tor material la organizarea
deplas=rilor, dar [i a oferit
dreptul de a evolua sub
egida CFM.

De ast= dat= locurile de
frunte au revenit lui Denis
Varvarici, Vasile Argin prin-
tre b=ie\i [i Oxanei Ste-

Imagini de autor

piuc, Dianei Baran printre
fete.

Petru COLTUC,
antrenor principal

al echipei

}N IMAGINI: premian\ii
campionatului

}n perioada 16-18
octombrie 2015 s-a

desf=[urat Campionatul
deschis al municipiului
Chi[in=u la kikboxing.
El a fost organizat de

Federa\ia na\ional= de
kikboxing oriental a RM
cu suportul ministerului

Tineretului [i Sportului.

{TIA|I, C+...
de rang ]nalt, care veneau ]n vizite oficia-
le la primul-ministru, ]l cuno[teau pe Wil-
berfors. Margaret Thatcher deseori ]i adu-
cea din c=l=toriile sale peste hotare dife-
rite delicii.

C]nd motanul a ]nceput s= ]mb=tr]-
neasc=, a fost mutat «la pensie» ]ntr-o
cas= privat=, iar c]nd a murit [efa cabine-
tului de mini[tri a anun\at vestea chiar la
[edin\a guvernului! Wilberfors a murit, dar
cauza lui o continu= pe Downing Street
al\i motani: mai ]nt]i Hampfri, care a ocu-
pat chiar o func\ie oficial=, numit= cam
astfel: «{oricar-[ef pe l]ng= administra\ia
prim-ministrului», apoi Sybil [i ]n sf]r[it —
Larri.


