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Ziarul apare din 1 mai 1941

lurii TOPALA: «Privatizarea
CFM ar fi cea mai mare prostie»

Interviul [ui lurii Topala, director general al CFM, acordat postului de radio «Europa Liberdy

lurii TOPALA: — Noi suntem intr-o si-
tuatie critica la moment. Poate cunoasteti
situatia de la calea ferata sau nu o cunoas-
teti. Eu nu vreau sa spun din ce pricina si
cum s-a ajuns aici. Eu vreau sa spun ca
pot salva Calea Ferata din Moldova. Si deja
facem pasi concreti, nu prin vorbe, dar prin
fapte. Ceea ce vedem noi, din punct de
vedere economic, astazi se rezolva prob-
lemele care sunt la intreprinderea «Calea
Ferata din Moldova». Chiar marti am mers
la Odesa, unde am avut o intalnire cu cei
mai inalti demnitari, cu guvernatorul regiu-
nii Odesa, Mihail Saakasvili, am semnat
un acord. Noi vrem sa mai facem inca un
punct de trecere intre Ucraina si Republica
Moldova. Noi avem punctul de trecere la
noi dinspre Odesa, este pe la Cuciurgan.
Ne-am dori sa mai avem un punct de tre-
cere, sa fie prin partea de jos, pe la Basa-
rabeasca. Si am semnat un acord ca sa
incepem sa construim si noi in Republica
Moldova, si ei au de construit circa 20 de
kilometri de cale ferata spre hotarele Re-
publicii Moldova.

EUROPA LIBERA: — Dar este tot ecar-
tament larg? Ramanem in zona aceasta?

lurii TOPALA: — Da, ecartament larg.
Dar, oricum, toata marfa si toti banii sunt
din zona de Sud. Si noi trebuie sa facem
totul pentru agentil nostri economici, tre-
buie sa le facem toate conditiile ca sa pu-
tem concura pe piata. Fiindca, din pacate
si cu parere de rau, astazi multi agenti eco-
nomici au fugit de serviciile noastre, se
indreapta spre alt gen de transporturi, care
concureaza cu noi si care ne iau clientii
nostri. Noi facem business, cu toate ca sun-
tem intreprindere de stat, suntem repre-
zentantii statului, noi achitam impozite in
bugetul de stat. Plus la aceasta, in spate-
le conducerii stau circa 11 mii de oameni,
care trebuie sa primeasca salariul la timp
si trebuie sa primeasca un salariul care
corespunde muncii pe care ei o fac zi de
zi. La calea ferata nu este simplu si nu
este usor, este foarte greu de muncit si
oamenii au dreptul la o viata mai buna si
la un salariu mai bun.

EUROPA LIBERA: — Acesta si este mo-
tivul din care nu-si primesc acum salariile,
ca a scazut transportul de marfuri si cel
de pasageri este in pierdere?

lurii TOPALA: — Nu. Acum se primesc
salariile la zi. Restantele pe care le avem
s-au redus la o luna si jumatate, dar am
avut la trei, cand am preluat calea ferata.

EUROPA LIBERA: — Dar spuneti-ne, va
rog, despre ecartament. Ar fi posibil vreo-
data sa trecem la alt ecartament? Cat ne-
ar costa? Si daca, in general, are rost toata
schimbarea aceasta?

lurii TOPALA: — Din punct de vedere
logistic, are rost. Dar nu pana la Chisinau,
ci pana in portul lliciovsk. Atunci noi vom fi
foarte atractivi pentru marfa si pentru pa-
sageri. Daca facem ecartament normal,
european, ar trebui sa facem legatura cu
tarile europene, cu portul de la lliciovsk,
regiunea Odesa. Desigur, ar fi bine sa fie
in toatd lumea, ca sa nu mai fie probleme-
le de schimbare de roti, dar depinde de
posibilitatile la fiecare... Eu cred ca astazi
inca este prea devreme si nu cred ca se va
intampla in urmatorii ani asa ceva.

EUROPA LIBERA: — Domnule Topala, se
discuta si despre privatizarea caii ferate.

Feroviarii moldoveni si ucraineni au convenit sa restabileasca o portiune de cale
ferata intre statiile Berezino (Odesa) si Basarabeasca (Republica Moldova), care va
ocoli regiunea transnistreana. Directorul Caii Ferate din Moldova (CFM), lurii Topala,
spune ca noua legatura feroviara cu Ucraina va spori transportul de marfuri, ceea ce ar
putea fi 0 solutie pentru criza financiara in care se afla intreprinderea de stat, pe care
acesta 0 conduce de la inceputul lunii august. Eugenia Pogor a discutat cu seful CFM
despre acesta si alte proiecte.

lurii TOPALA: — Daca ma mai tin aici,
nu le va fi a privatiza. Fiindca eu voi mari
activele la vreo 30 de miliarde de la doua
miliarde astazi. Si daca sa o cumpere ci-
neva... Noi, macar, daca ne vindem, apoi
sa ne vindem scump. Dar asa suntem fo-
arte ieftini. Cea mai mare prostie este sa
fie privatizata calea ferata. Aceasta ar fi
chiar culmea. Eu inteleg ca fura tot, dar
deja aceasta... _

EUROPA LIBERA: — De ce ar fi o pro-
stie? Nu ar fi o solutie pentru pierderile
acestea, pentru situatia financiara foarte
complicata?

lurii TOPALA: — Pot privatiza ce vreti
dumneavoastra, pot sa privatizeze trac-
tiunea, miscarea, vagoanele, totul pot sa
privatizeze, numai nu infrastructura. Infra-
structura e calea ferata, pamantul. Daca
luam numai pretul stabilit prin hotarare de
Guvern, cat costa un hectar de pamant,
noi avem 15 mii de hectare de pamant,
pretul acestora fiind in jur de 15 miliarde

de lei. Astazi calea ferata, daca o privati-
zam, conform bilantului, e doua miliarde.
Noi pamant avem de sapte ori mai mult,
dar fier vechi, sa nu mai zic. Numai fier
vechi sa vinzi aici sunt multe-multe milioa-
ne, cred ca sunt vreo 700 de mii de tone
pe calea feratd.

EUROPA LIBERA: — Deci, ar fi o pier-
dere pentru stat?

lurii TOPALA: — Ar fi o prostie, o tam-
penie. Eu nici nu pot zice ca ar fi pierdere.
Aceasta inseamna ca nu e stat, dar e...

EUROPA LIBERA: — Si atunci care ar fi
solutia? Creditul BERD?

lurii TOPALA: — Solutia deja este.
Lasati-ma un an de zile si va arat care e
solutia, dintr-o intreprindere care genera
pierderi eu o scot din situatia data.

EUROPA LIBERA: — Spuneati ca merg
lucrurile greu. De ce?

lurii TOPALA: — Nu e vinovat BERD-ul.
Suntem vinovati noi, de aici, sub diferite
forme. Ba Ministerul de Finante nu ne da-
dea aprobari, ba Ministerul Transporturilor,
ba nu stiu care ministere si nu stiu ce. Eu
am zis: «Ministerul mamei ma-sii! Ori ne dati,
ori nu ne dati». Si au inceput sa semneze
toate actele si deja avem aprobat de catre
toti, mergem pe consultanta care este tot
de catre BERD propusa, consultanta noa-
stra, este elaborat caietul de sarcini. Si
mergem inainte si procuram locomotive,
facem infrastructura. Va fi bine si, veti ve-
dea, calea ferata are viitor. Si minim, spun
eu, 15-20 de ani calea ferata nu va avea
probleme de infrastructura. Este cea mai
mare intreprindere din tara si are cei mai
multi angajati. Clar ca probleme sunt, dar...

EUROPA LIBERA: — Spuneati ca inca
nu ati accesat creditul, dar deja platiti co-
misioane. Cum s-a intamplat?

lurii TOPALA: — Nu platim noi. Creditul
a fost accesat de Ministerul Finantelor. Dar
oricum plateste tara, adica Ministerul Finan-
telor, noi, din prostia noastra... Europenii
asa ceva nu au la dansii. Ei spun: «Cum?
Noi v-am dat banii si voi nu-i folositi?».

EUROPA LIBERA: — Dar de ce s-a
intamplat asa?

lurii TOPALA: — Sunt in acest post de
pe 3 august. Eu spun doar ce a fost dupa
3 august.
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Pe 20 octombrie 2015, lurii Topala a semnat un acord cu guvernatorul Odesei, Mihail
Saakasuvili, si cu directorul interimar al Cailor Ferate din Ucraina, Alexandr Zavgorodnii
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B MOLDOVA—ROMANIA

Comisia irontaliera — forma eficienta
de colaborare si interactiune

In scopul
organizarii si
stabilirii procedu-
rii de predare
aincarcaturilor
intre Moldova si
Romaénia anual au
loc sedinte ale
comisiilor fronta-
liere, Ia care cele
doua parti discuta ("
mecanismul .
organizarii
procesului de
trafic in punctele
de traversare
a frontierei.

IN PERIOADA 21-23 OCTOMBRIE Ia
Chisindu a avut loc intrevederea ordinara
a colegllor moldoveni si romani — repre-
zentanti ai CFM, CFR SA, CFR «Calétori» si
CFR «Marfa» in cadrul comisiei frontaliere.

Pe parcursul a trei zile membrii comi-
siei au dezbatut pe marginea unei serii
de chestiuni incluse in program. S-a dis-
cutat, in particular, despre volumul trafi-
cului de marfa prin punctele de trecere a
frontierelor dintre Romaénia si Moldova in
perioada ianuarie-septembrie 2015, de-
spre realizarea deciziilor luate la sedinta
precedenta a comisiei, care a avut loc la
Sucevita (Romania) in 2014, despre ma-
surile de asigurare a predarii marfurilor de
export-import prin trecerile de frontiera si
reducere a stationarii vagoanelor. Partile
s-au referit de asemenea si la proiectul
de exploatare a punctului de traversare a
frontierei Galati—Larga—Giurgiulesti.

Serghei Tomsa semneaza protocolul sedintei

La 23 octombrie 2015 a fost semnat
Protocolul final al sedintei. Din partea Caii
ferate a Moldovei si-a pus semnatura pe
document Serghei TOMSA, vicedirector
general, responsabil de Infrastructura si
Tractiune. Dinsul a subliniat necesitatea
consolidarii in continuare a relatiilor bila-
terale dintre caile ferate din Romania si
Moldova.

La rindul sau, partea romana si-a ex-
primat increderea, ca relatiile de colabo-
rare dintre tarile noastre vor contribui la
cresterea traficului de marfa si pasageri.

Urmatoarea sedinta a comisiei comu-
ne de frontiera este preconizata sa se
desfasoare in trimestrul patru al anului
2016 in Romania.

Irina KRAEVSKAIA
Imagine: lurie KOZLOV

B EVENIMENTE S| FAPTE

LA 19 OCTOMBRIE 2015 a inceput sa
circule trenul diesel modernizat nr.1 pe ruta
Chisinau-Ungheni. Alte trenuri diesel mo-
dernizate curseaza cu succes pe rutele Chi-
sinau—lasi (Socola), Chisinau—Qchnita.

In opinia directorului general al Intre-
prinderii de Stat «Calea Ferata din Moldo-
va» lurii Topala, posibilitatea de a pune la
dispozitia calatorilor trenuri diesel confor-
tabile moderne constituie un pas impor-
tant in dezvoltarea infrastructurii feroviare
si a traficului de pasageri.

* k%

INCEPIND CU 25 OCTOMBRIE 2015, in
scopul credrii mai multor comoditati pa-
sagerilor trenului diesel modernizat Chi-
sindu—lasi (Socola) orarul circulatiei aces-

tuia a fost modificat. El va porni din gara
Chisindu la orele 6.54 si va sosi la statia
terminus la orele 10.46.

Modificarea s-a facut la solicitarea pa-
sagerilor. Seful magistralei considera, ca
timpul de pornire si sosire convenabil pen-
tru calatori va contribui la cresterea numa-
rului doritorilor de a se deplasa la desti-
natie in conditii de confort.

Feroviarul Moldovei
28 octombrie 2015, N 43

Solemnitatile organizate la calea ferata cu
ocazia aniversarii de 110 ani a sindicatului de
profil au confirmat inca o data principiul de baza
al activitatii celei mai vechi asociatii profesionale
din republica. Sarcinile, pe care le realizeaza
Federatia sindicatului feroviarilor din Moldova in
activitatea sa cotidiana, interactioneaza cu
directiile principale de dezvoltare a caii ferate,
cu acel curs, pe care-l urmeaza magistrala sub

conducerea CFM.

Sindicatul si calea
ferata au acelasn
drum si scop

upa cum se stie,
rolul cai ferate
este determinat

de menirea ei:
transportarea pasagerilor si
a marfurilor. Nici un alt tip
de transport nu va putea
duce la destinatie acea
cantitate de materie prima
si materiale, productie fi-
nita, care se transporta pe
calea ferata. De aici reese
marea sa importanta pen-
tru functionarea stabila si
dezvoltarea tuturor dome-
niillor economiei nationale.
Cit priveste traficul de pa-
sageri, calea ferata este
cel mai accesibil tip de

In 5.

Tatiana VARTIC,

presedintele comitetului
sindical al Directiei
deservire calatori

transport cu orientare so-
ciala. Orice inovatii tehni-
ce si tehnologice nu s-ar
implementa la calea ferata,
oricit de ampla ar fi com-
puterizarea in continuare a
proceselor de producere,
toate acestea nu sint in
stare sa schimbe principa-
lul: ca si mai inainte tre-
nurile vor trebui remorca-
te, ingrijite in depouri, asi-

state la statu pe parcurs.
Aceasta e sfera de activi-
tate a caii ferate, care lu-
creaza pentru clientela sa
Si pasageri. lar sarcina sin-
dicatului de profil este de
a proteja interesele omului
muncii, a crea conditii pen-
tru 0 munca rodnica spre
binele magistralei.
Printre activistii sindi-
cali decorati in sala Insti-
tutului muncii, unde recent
au avut loc solemnitatile
jubiliare, s-au aflat Nico-
lae Nicolaev, membru al
Consiliului Federatiei sin-
dicatului feroviarilor, si Ta-
tiana Vartic, presedinte al
comitetului sindical din ca-
drul Directiei deservire ca-
latori. Dinsii, care poseda
0 bogata experienta de
munca pe tarim sindical,
si-au impartasit gindurile.

Nicolae NICOLAEV,
statia Basarabeasca:
— Aruncind o privire
imaginara asupra caii par-
curse de sindicatul nostru,
trebuie sa recunoastem,
ca s-au realizat multe, dar
urmeaza sa se infaptuias-
ca si mai mult. Analizind
rezultatele vizitelor direc-
torului general al IS «Ca-
lea Ferata din Moldova» lurii
Topala la nodurile fero-
viare, vreau sa mentionez
urmatorul moment: discu-
tille sale cu feroviarii sim-
pli si cu sefii filialelor in-
sufla increderea, ca noua
conducere a caii ferate va
depune eforturi maxime
pentru a scoate magistra-
la din acea situatie dificila,
in care s-a pomenit. Colec-
tivul intreprinderii va ras-
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Nicolae NICOLAEV,

membru al Consiliului
Federatiei sindicatului
feroviarilor

punde pe masura la grija i
atentia fata de necesitatile
si problemele sale. Impre-
una constituim o forta, ca-
pabila sa obtina rezultate
pozitive.

Tatiana VARTIC,
statia Chisinau:

— Federatia sindicatului
feroviarilor din Moldova es-
te una din cele mai vechi
si mai mari asociatii profe-
sionale din tara. In prezent
ea intruneste in rindurile
sale peste 10 mii de mem-
bri. Vreau sa mentionez cu
satisfactie, ca sindicatul
nostru a reusit sa pastreze
atasamentul fata de acele
scopuri, de dragul carora a
fost creat acum 110 ani;
imbunatatirea conditiilor de
munca si a situatiei econo-
mice a salariatilor. Pe ace-
ste pozitii vom sta cu fer-
mitate si de acum inainte.

Irina KRAEVSKAIA
Imagini: lurie KOZLOV

B ADMINISTRATIA—SINDICATUL:

La IS «CFM» a fost ereata comisia
hilaterala pentru dialog social

In conformitate cu Titlul Il Capitolul Ill al Codului Muncii al Republicii
Moldova, la 26 octombrie 2015 a fost instituita comisia bilaterala intru initierea
negocierilor colective pentru elaborarea unui proiect nou de contract colectiv
de munca la IS «Calea Ferata din Moldova».

~ In componenta comisiei de dialog so-
cial «angajator—salariati» din cadrul IS «Ca-
lea Ferata din Moldova» au fost inclusi:

DIN PARTEA ANGAJATORULUI:

Serghei TOMSA — vicedirector gene-
ral, responsabil de infrastructura si trac-
tiune;

Miron GAGAUZ — vicedirector general,
responsabil de deservirea tehnica si repa-
ratii;

Roman SIRBU — vicedirector general
interimar, responsabil de activitate finan-
ciara;

Valeriu OHLADCIUC — vicedirector ge-
neral responsabil de securitate;

Grigore CONDURACHE — sef serviciul
EMS cu atributii de vicedirector general
responsabil de activitate comercialg;

lurie OBOR — vicedirector general, res-
ponsabil de institutii sociale si administra-
re; .

Vasile CHITOROAGA — consilier prob-
leme economice al directorului general;

Vitalie MANOLE — director Directia re-
surse umane;

lon BRICEAC — director Directia juri-
dica;

Alexei CHITOROAGA — sef serviciu en-
gineering si eficienta energetlca

Eugeniu NEGRU — inspector analiza
normare si bugetare (EMS).

DIN PARTEA SALARIATILOR:

Piotr CERNETCHII — vicepresedinte al
Federatiei Sindicale a Feroviarilor din Mol-
dova;

Serghei LOGVINENCO — sef al Depar-
tamentului securitatii si sanatatii in munca,
inspector sef al FSFM;

Andrei DAMIAN — membru al Prezidiului

Consiliului Federatiei Sindicale a Ferovia-
rilor din Moldova;

Anatolie DIMA — presedinte al comite-
tului sindical SCC Chisinau;

Tatiana VARTIC — presedinte al comi-
tetului sindical Directia de deservire a cala-
torilor;

Pavel CLIPEA — presedinte al comite-
tului sindical Depoul de locomotive Chisi-
nau;

lurii FRANISIN — membru al Prezidiului
Consiliului Federatiei Sindicale a Ferovia-
rilor din Moldova;

Andrei TIBIRNAC — presedinte al co-
mitetului sindical sectia de intretinere a
caii ferate Balti;

Galina PROCA — presedinte al comi-
tetului sindical Directia Caii Ferate;

Nicolae NICOLAEV — membru al Con-
siliului Federatiei Sindicale a Feroviarilor
din Moldova;

Dumitru FISIUC — membru al Consi-
liului Federatiei Sindicale a Feroviarilor din
Moldova.

Prima sedinta a Comisiei pentru dia-
log social va fi convocata la data de 30
octombrie 2015.
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Pe ultima suta de metri

Specialistii retelelor electrice zonale Balti din cadrul sectiei nr.3 alimentare cu ener-
gie electrica intentioneaza si in perioada rece a anului sa reduca la minumum riscurile
deconectarilor energiei electrice pe sectorul din subordine. Povestind despre lucrarile
executate in acest scop in cadrul pregatirilor de iarna, seful sectorului Viadimir Poltorac a
specificat, ¢a in conformitate cu planul reparatiilor planificate au fost verificate substatiile
de transformare si alt utilaj electric Ia intreprinderile nodului feroviar si Ia statiile liniare
de pe sectoarele dintre Ghizdita pina la Falesti si Rogojeni. A fost controlata de aseme-
nea linia de transmisie electrica de 10 kV cu o lungime de peste 200 kilometri, precum
si cablurile. Acolo, unde pe vreme umeda pomii ar putea cauza scurtcircuite, are loc
taierea ramurilor. E vorba, in particular, de directia Balti—Falesti.

— Dar ce se intreprinde in scopul eco-
nomisirii energiei electrice? — il intreb pe
V.Poltorac.

— Reesind din posibilitatile reale, la
statii si pasajele de nivel cu circulatie in-
tensa a transportului auto incepem a fo-
losi treptat diode luminiscente de 50 vati.
Ele vor fi montate, bundoara, pe peronul
garii statiei Balti-oras, unde in timpul noptii
se opresc citeva trenuri de pasageri. Ace-
asta va permite marirea perioadei de ilu-
minare fara cresterea consumului, ceea
ce e foarte important pentru siguranta im-
barcarii pasagerilor in vagoane. Diodele
luminiscente se folosesc deja pe peronul
statiei Falesti (anterior acolo erau monta-
te becuri de 500 vati), la pasajele de ni-
vel de la kilometrii 7, 34, 56. La substatiile
de transformare nr. 31, 111, 387, cea de
la statia Marculesti transformatoarele de
capacitate mare au fost inlocuite cu alte-
le rentabile. In comun cu specialistii SCB
la majoritatea barierelor fara paznic au

fost montate circuite de conectare si de-
conectare a iluminarii exterioare pe timp
de noapte in momentul sosirii ori plecarii
trenului. In acest scop se folosesc circui-
tele de cale.

— Care este situatia privind cadrele la
intreprinderea dumneavoastra?

— Deocamdata ducem lipsa de ele, din
pacate, dar aceasta nu se rasfringe asu-
pra masurilor de pregatire, deoarece am
reusit sa pastram nucleul de specialisti ex-
perimentati, devotati cauzei. E vorba de
electromecanicul superior Alexandru Pat-
rasco, electromecanicul lurie Prepelita,
electromontorii Petru Grabciuc, Antip Rusu,
Andrei Prepelita, Pavel Marian. Ne acorda
ajutor si electromecanicul sectorului repa-
ratie-revizie Vasile Cioban, electromecani-
cul pentru testarea liniilor de cablu Veace-
slav Caminskii de la sediul central al sectiei
alimentare cu energie electrica. Cu susti-
nerea cdii ferate am reusit sa imbunatatim
conditiile habituale ale electromecanicilor

Viadimir POLTORAC,

sef al retelelor electrice
) nale Balti
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si electromontorilor. Aceasta face sa cre-
asca dispozitia de munca a lucratorilor, in-
trucit, revenind de pe linie, ei au posibili-
tatea sa se incalzeasca, sa-si usuce hai-
nele, sa faca dus, sa incalzeasca bucatele
aduse de acasa si sa ia masa. Este ingrijita
mai bine cladirea de serviciu, dupa ce un
perete a fost izolat contra umezelii.

Vreau sa spun citeva cuvinte si despre
seful retelelor electrice zonale Balti. Viadi-
mir Poltorac este originar din acest oras. A
absolvit Colegiul politehnic. S-a angajat la
sectorul dat in anul 1994, incepindu-si ac-
tivitatea de munca in calitate de electro-
montor. Pe masura acumularii experientei
profesionale a lucrat electromecanic, elec-
tromecanic superior. Acum vreo patru ani
a fost investit in functia de conducere.

Vladimir DOBREANSCHI
Imagine: lurie KOZLOV
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In interesul
pasagerilor

Zilnic statia de frontiera Valcinet
asigura tranzitul citorva perechi de
trenuri de pasageri in ambele
directii.

Coordonindu-si la maximum actiunile cu
vamesii si granicerii de aici, miscaristii
statiei depun toate eforturile pentru a
respecta intervalul de timp rezervat
stationarii. Acest aspect este foarte
important atit pentru calatori, cit si
pentru respectarea orarului circulatiei in
punctul de jonctiune al magistralei
noastre cu Calea ferata Sud-Vest.

Pe parcursul a circa trei ani vamesii si
granicerii, cu concursul feroviarilor,
desfasoara pe sectorul Valcinet—Ocnita
un experiment, care consta in organiza-
rea verificarij pasapoartelor si bagajelor
pe parcurs. In prezent se procedeaza
astfel in cazul trenului rapid Sankt-
Petersburg—Chisinau.

Vladimir DOBREANSCHI

Imagine: lurie KOZLOV

Se stie ca activitatea in cadrul echipei de interventie la calea

In serviciul securitatii eireulatiei

feratda nu e 0 munca usoara. Asumindu-ti-o, aceasta devine, de
fapt, stilul tau de viata, si oriunde te-ai afla, chiar si in timpul
liber, trebuie sa fii mereu dispus sa te deplasezi in teren in cazul
unor circumstante neprevazute. Acest stil este caracteristic si
pentru echipa trenului de interventie Basarabeasca, dislocat in

sectorul de sud al magistralei.

Zahar GRECOV,

seful trenului
de interventie Basarabeasca

Sintem pregatiti ori-
cind sa oferim ajutor.
Dispunem de masini
puternice, diferite mecanisme
si dispozitive.

— Conditia principala pentru asigura-
rea succesului intr-o activitate sau alta
este disciplina si coerenta in actiuni, — a
reiterat seful subdiviziunii Zahar Grecov.
— O abatere cit de mica este inaccepta-
bila. Potrivit ordinului emis in acest scop,
in 40 de minute de la primirea semnalului
despre accident echipa trebuie sa mearga
la locul operatiunii de interventie.

De o0 asemenea operativitate echipa da

dovada de fiecare data. Drept exemplu pot
servi cele doud deplasari de anul trecut la
statia Giurgiulesti. In primul caz specialistii
au luat parte la ridicarea vagoanelor incar-
cate cu marfa deraiate de pe sine, alaturi
de colegii din echipa trenului de interventie
Chisinau, iar in cel de-al doilea — de sine
statator. In rezultatul actiunilor intreprinse
sarcina pusa in fata lor de conducerea
magistralei a fost indeplinita in termene
restrinse, ceea ce a contribuit la reluarea
circulatiei trenurilor in aceasta directie de
importanta strategica.

Serviciile de interventie se acorda nu
doar in cazul lichidarii consecintelor acci-
dentelor de transport si deraierii vagoane-
lor. Acum citeva luni, de exemplu, echipa
a participat la operatiunea de demontare
a boghiurilor masive de sub locomotiva. Pe
parcursul unei perioade indelungate actiu-
nile profesioniste ale echipei au fost soli-
citate la schimbarea acelor de macaz in
locurile de jonctiune ale liniilor ferate, rein-
stalarea constructiilor podurilor de metal si
beton, descarcarea marfurilor de mare to-
naj. In cazul in care ajutorul se acorda
agentilor economici pe baza comerciala,
bugetul magistralei este in cistig.

Trenul de interventie dispune de un
intreg esalon de echipament tehnic spe-
cial aflat mereu in gatinta deplina — doua
macarale masive cu o capacitate de 80 si
respectiv 60 de tone, un buldozer C-100,
un tractor T-330, o instalatie hidraulica si
alt utilaj tehnologic pentru ridicarea greu-
tatilor. Toata aceasta gospodarie este de-
servita de echipa constituita in prezent din
treisprezece persoane, existind trei locuri
vacante: mecanicii de macarale si asistentii
acestora, muncitorii la tachelaj, mecani-
zatorii, soferul camionului etc.

Se prevede ca fiecare membru al echi-
pei sa posede obligatoriu specialitati co-
nexe, ceea ce va permite inlocuirea reci-
proca a specialistilor si, respectiv, va fa-

B MUNCADE zZI CU ZI|

Echipa trenului de interventie Basarabeasca este pregatita

sa actioneze conform circumstantelor

cilita realizarea operativa a activitatilor de
interventie.

Ceea ce trebuie sa faca un membru al
echipei de interventie nu se invata nicaieri,
in nici 0 scoala. Cunostintele si experienta
necesare se dobindesc din activitatile prac-
tice. Prin urmare, in cazul deplasarilor de
interventie si reconditionare, al carui nu-
mar se afla actualmente in scadere, un rol
decisiv revine actiunilor tehnico-organiza-
torice orientate spre perfectionarea abilita-
tilor de conducere a mijloacelor tehnice.
Printre cele mai eficiente metode de ins-
truire se numara lectiile tehnice (in sali
dotate in mod corespunzator) si antrena-
mentele pe poligon. Pregatirea tehnica se
face conform unui program prestabilite.
Poligonul amplasat in apropiere este do-
tat cu un vagon uzat, considerat a fi in
stare avariata in timpul antrenamentelor.

O atentie deosebita se acorda menti-
nerii echipamentelor tehnice in stare func-
tionala buna, implementarii dispozitivelor
ce pot eficientiza activitatile desfasurate.
Acest deziderat se realizeaza prin utiliza-
rea unui sistem de intretinere si reparatii
preventive, care prevede in mod expres
executarea obligatorie a unor anumite luc-
rari, dupa expirarea perioadei prevazute
pentru utilizarea echipamentelor tehnice.
Evaluarea tehnica completa sau partiala,

de exemplu, a macaralelor, ale caror sa-
geti si parime sint solicitate in exces, se
efectueaza in conformitate cu Regulamen-
tul instalatiilor si exploatarii in siguranta
a acestora.

La fel de importanta este si intretinerea
in ordine a cladirilor administrative si a te-
ritoriului trenului de interventie. Au fost cre-
ate conditiile habituale necesare. larna in
incaperi e cald, in caz de necesitate aici
poti face un dus, schimba hainele sau in-
calzi mincarea. Apartamentele specialistilor
sint telefonizate, inclusiv telefonia mobila.
In cazul situatiilor de urgenta, pentru de-
plasarea operativa la fata locului se pune
la dispozitie transportul de serviciu.

Printre cei mai experimentati angajati
se evidentiaza mecanicii de macara Ser-
ghei si Vitalie Sarioglo, mecanizatorii Du-
mitru Ivanov si Serghei Cislali, gazoelec-
trosudorul Vasile Molesteanu, insotitoarea
vagonului habitual Domnica Cislali, mai-
strul interimar Ivan Kovadji (specialitatea
de baza — mecanic de macara) si allii.
Circa 45 ani a dedicat trenului de inter-
ventie Zahar Grecov, care din 1970 a
avansat de la muncitor pina la sef al echi-
pei locale.

Vladimir DOBREANSCHI
Imagini: lurie KOZLOV



FELICITARI

Administratia IS «Calea Ferata din
Moldova» este bucuroasa sa-l felicite cu
ocazia zilei de nastere pe Vitalie MANO-
(I.:E, director al Directiei resurse umane a

FM

— Dorim omagiatului multa sanatate,
bunastare in familie, succese pe tarim
profesional spre binele si prosperarea Caii
Ferate a Moldovei!

* k%

Administratia si comitetul sindical de
la remiza vagoane frigorifere Basarabea-
sca vin cu felicitari catre magazionera
Ecaterina TODOROGLO — la implinirea
virstei de 45 de ani, magazionera Ana
MAJAR — la cei 55 de ani impliniti, si Pe-
tru FARPOSOV, lacatus la cazangerie —
cu ocazia JUBILEULUI de 60 de ani.

Noroc, prieteni, sarbatoare,

S-aveti in casa vesnic soare,
Sa fie clipa strop de miere,
lar anii — dulce mingiiere,
S-aveti un car de sanatate,
Multi ani si spor in toate!

* k%

Administratia si comitetul sindical al
remizei vagoane nr.3 Balti il felicita de ziua
nasterii pe sudorul Grigore TIBIRNI.

Noi iti dorim din suflet sanatate,
Bafta, fericire, bucurii,

Sa ai mereu noroc in toate,

Multi bani in punga si doar impliniri!

* k%

De ziua nasterii administratia, comite-
tul sindical si colectivul sectiei Chisinau
alimentare cu energie electrica il felicita
cu mult respect pe Oleg CEBOTARI, dis-
pecer in energetica.

Sa-ti dea Domnul sanatate,
Bafta si noroc in toate,

Viata lunga paminteasca,

Ce doresti sa se-mplineasca!

* k%

Colectivul statiei Calarasi o felicita cu
mare drag pe colega Parascovia STRA-
;I'Al‘ll, impiegat de serviciu, cu prilejul jubi-
eului.

Fie-ti viata strop de miere,
Anii fie-ti mingiiere,

Clipa fie-ti sarbatoare,

La multi ani si-un trai in floare!

* k%

_ Colectivul serviciului trafic de marfa al
IS «Calea Ferata din Moldova» adreseaza
calde felicitari de ziua nasterii lui Vladimir
SERBINOV, sef-adjunct al serviciului.

Iti dorim sa-ti fie viata

Senina ca dimineata,

Calda ca o zi de vara

Si ca mierea de amara.

53 te stim numai de bine,

Cu iubirea linga tine,

Cu prieteni de o viata

Si-multi ani frumosi in fata!

B SPORT

Si aur, si argmt si bronz

in perioada 16- 18
octombrie 2015 s-a
desfasurat Campionatul
deschis al municipiului
Chisinau la kikboxing.

El a fost organizat de
Federatia nationala de
kikboxing oriental a RM
cu suportul ministerului
Tineretului si Sportului.

La competitii au partici-
pat 450 sportivi din 20 de
raioane ale tarii — in cea
mai mare parte tineri. Cam-
pionatul s-a desfasurat la

un nivel inalt. N-a lipsit de
la el nici echipa caii ferate
«BessFightClub», pregatita
de Oleg Mitioglo si Ruslan
Metachi. 19 sportivi de la
Basarabeasca au aparat
onoarea CFM.

Pe parcursul celor doua
Zile spiritele s-au incins la
maxim, or, baietii si fetele

erau decisi sa invinga si au
tinut mereu suporterii incor-
dati.

Pina la urma echipa
noastra a cistigat 4 medalii
de aur, 10 — de argint si 5
medalii de bronz.

Sintem foarte recunos-
catori conducatorilor intre-
prinderilor feroviare de la
st. Basarabeasca pentru
sustinere in dezvoltarea
sportului in rindul tinerilor
din localitate.

Parintii si sportivii multu-
mesc administratiei IS «Ca-
lea Ferata din Moldova»,
care ofera permanent aju-
tor material la organizarea

- .- #
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piuc, Dianei Baran printre
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Pisicile la serviciu

Stiati ca pisicile pot fi angajate in ser-
viciul statului? Anume ele pazesc de soa-
reci si sobolani colectiile inestimabile ale
Muzeului Britanic. In listele de personal
ale muzeului sint incluse oficial sase pisi-
ci, fiecare beneficiind anual de 50 lire ster-
line pentru hrana si toaleta si de echipa-
ment special gratuit — o bentita galbena
la git. Citeva pisici isi fac serviciul si la 3
oficii postale din Londra, ce-i drept, cistiga
mai putin: doar 8 pense pe luna, dar sint
multumite.

Cel mai vestit motan-angajat pe nume
Wilberfors si-a inceput cariera in anul
1973, cind a fost luat din strada si adus
la resedinta prim-ministrului, unde se plo-
disera soarecii. El a rezolvat cu brio pro-
blema rozatoarelor si ulterior a servit cu
trup si suflet patru prim-ministri, care s-
au succedat la guvernare. Uneori el asi-
sta si la sedinta guvernului. Multi oaspeti

Bebelusi ajutati sa mearga

de rang inalt, care veneau in vizite oficia-
le la primul-ministru, il cunosteau pe Wil-
berfors. Margaret Thatcher deseori ii adu-
cea din calatoriile sale peste hotare dife-
rite delicii.

Cind motanul a inceput sa imbatri-
neasca, a fost mutat «la pensie» intr-o
casa privata, iar cind a murit sefa cabine-
tului de ministri a anuntat vestea chiar la
sedinta guvernului! Wilberfors a murit, dar
cauza lui 0 continua pe Downing Street
alti motani: mai intii Hampfri, care a ocu-
pat chiar o functie oficiala, numita cam
astfel: «Soricar-sef pe Ilnga administratia
prim-ministrului», apoi Sybil si in sfirsit —
Larri.

Stiati ca premergatoarele pentru copii, care par a fi niste inventii destul de moderne,

existau inca in secolul XVII?

Apropo, erau executate in numeroase variante. Unele puteau avea aspect de taburet
cu 0 gaura in centrul locului de sezut, in care era bagat copilul, iar picioarele aveau niste
rotite. Altele aminteau o fusta impletita din nuiele cu roti mici. Indiferent de constructie,
toate tipurile de premergatoare se fixau bine pe talia micutului postat in mijloc, care abia
incepea sa faca primii pasi. Spre deosebire de variantele moderne, premergatoarele din
secolul XVII nu aveau nici un fel de loc de sezut, de aceea copilul obosit de mers nu

putea sa se aseze si sa se odihneasca.

Tara longevivilor fericiti

Stiati ca in Marea Filipina exista o in-
suld a longevivilor? E vorba de insula japo-
neza Okinawa, unde locuiesc vreo 500 de
oameni cu virsta de 100 de ani si mai mult,
adica 35 longevivi la fiecare suta de mii de
locuitori.

Este cea mai inalta cota din lume. Insa
cel mai incredibil este faptul ca la atinge-
rea acestei virste onorabile locuitorii insu-
lei arata si se simt mult mai tineri. Ei nu
cunosc practic astfel de boli precum can-
cerul ori atacul de cord. Pretutindeni pot fi
intilniti oameni de 100 de ani, care nici nu
se gindesc sa plece la odihna binemeri-
tatd, se deplaseaza energic pe motorete,
practica carate, dansurile, muncesc in gra-
dina. Locuitorul Okinawei Saikici Uhara in
virsta de 96 de ani |-a invins la box pe ex-
campionul de 30 de ani al Japoniei la ace-
asta proba.

Se presupune, ca fenomenul longe-
vitatii se datoreaza apei potabile de pe in-
suld, care contine o cantitate mare de ioni
de calciu. Insa cauza principala, dupa cum
considera oamenii de stiinta, este alimen-
tatia corectd, atitudinea corecta fata de via-
ta si efortul fizic corect.
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