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RUBRICA OFICIALA

DESEMNARI iN FUNCTIE

Printr-un ordin al directorului gene-
ral al IS «Calea Ferata din Moldova» au
fost desemnati in functii:

CALANCEA lon — consilier al directo-
rului general al IS «Calea Ferata din Mol-
dova» pentru probleme generale;

COJOCARU Victor — sef al nodului
feroviar Ocnita;

MELECA Viadimir — sef al nodului
feroviar Bender.

LUNI — ZIUA

et

Pe 12 octombrie 2015 lurii TOPALA, di-
rector general al IS «Calea Ferata din Moldo-
va», a organizat si condus Ziua ordinara a
controlului.

eful serviciului miscare al CFM Igor
Munteanu a raportat conducatorului
magistralei despre situatia privind
receptionarea si predarea marfare-
lor in statiile interstatale de jonctiune
de pe sectoarele de sud, nord si centru ale
Caii Ferate a Moldovei.

Conform informatiei lui llie Turcan, sef al
serviciului securitatea circulatiei si lichidarea
consecintelor accidentelor al CFM, in zilele de
odihna nu s-au inregistrat nici un fel de inci-
dente de transport. La DDC o comisie speciala
a desfasurat munca de receptionare a vagoa-
nelor de pasageri, care urmeaza sa se depla-
seze pe directile Moskova si Sankt-Petersburg.

Directorul general lurii Topala s-a intere-
sat de mersul predarii metalului uzat si daca
nu exista careva incalcari in acest domeniu.

Serghei Tomsa, vicedirector general al
CFM, responsabil de infrastructura si tractiune,
a adus la cunostinta sefului magistralei, ca la
SML-294 exista vagoane, care urmeaza a fi
trecute la rebut si predate ulterior in calitate
de metal uzat. Odata cu sosirea perioadei reci
e necesar a verifica la filiale starea centralelor
termice, a instrui persoanele responsabile de
functionarea acestora.

Miron Gagauz, vicedirector general al CFM,
responsabil de deservire tehnica si reparatii,
a informat asistenta despre starea de lucruri
privind stocul de vagoane la Calea Ferata a
Moldovei, despre desfasurarea muncii de pre-
gatire in vederea utilizarii vagoanelor noastre
in spatiul feroviar al altor tari. Se preconizea-
za a majora in viitorul apropiat aceasta cifra
pina la 1000 vagoane si a o face sa creasca
in continuare.

Seful serviciului securitatea si sanatatea
in muncé Dumitru Durnescu a adus la cunos-
tinta asistentei, ca in acea zi de luni, 12 octom-
brie, urma sa aiba loc audioconferinta ordi-
nara la protectia muncii conform rezultatelor
primelor 9 luni ale anului curent.

In cadrul Zilei controlului a fost prezentata
informatia, precum ca pe parcursul saptaminii
curente la calea ferata vor sosi primele ca-
mioane cu traverse, care vor fi distribuite
sectiilor linii.

Irina KRAEVSKAIA

— La M agistrala moldoveneasca

Cine reuseste si
descarce mai mult?

Statiile feroviare ale Caii

Ferate a Moldovei asigura
receptia si expedierea marfare-
lor, care sosesc acolo pentru
procesare: incarca si descarca
vagoane, procesind tone de cea
mai diversa productie.

Conform totalurilor pe luna
septembrie 2015 printre lideri la
volumul de incarcare se numara

lei moldovenesti: Valcinet — a incarcat
13 087 tone, planul fiind 12 665 tone;
Lipcani — 11 768 tone incarcate in loc
de 11560 tone; Ocnita — 2557 tone
incarcate in loc de 2448 tone; Rautel —

Ziarul apare din 1 mai 1941

7484 tone incarcate in loc de 7220 tone;
Bulboaca — 3051 tone in loc de 2925
tone; Comrat — 1774 tone in loc de 1725
tone; Ciadir-Lunga — 1781 tone in locul
celor 1720 planificate; Giurgiulesti —

5848 tone incarcate in locul celor 5700

urmatoarele statii ale Magistra-

tone planificate.

La capitolul indeplinirea si depasirea
planului de descarcare pe primele locuri
se situeaza statiile:

Chisinau — s-au descarcat 530 va-
goane (126,2%); Straseni — 81 vagoane
(270%); Falesti — 40 vagoane (133,3%);
Ocnita — 35 vagoane (116,7%); Valcinet
— 59 vagoane (196,7%); Ghindesti — 38
vagoane (126,7%); Giurgiulesti — 133
vagoane (147,8%).

REPORTER «FM»

Diodele economisese
energia electrica

In primele opt luni ale anului curent
colectivul remizei vagoane nr.3 Balti a
economisit peste 100 mii kvt/ore de ener-
gie electrica costisitoare. Succesul se da-
toreaza folosirii mai rationale a utilajelor
si aparatelor de sudat cu consum ridicat
de energie electrica, livrarii aerului com-
primat de catre statia de compresie nu-
mai la cererea consumatorilor.

Dar cel mai mare efect se obtine de pe

mit reducerea aproape de zece
ori a consumului de energie
electrica, asigurind un grad de
iluminare confortabil la costuri
mult mai mici.

Diodele luminiscente au fost
montate profesionist de specia-
listii sectiei electrice a intreprin-
derii sub conducerea maistrului
Grigore Gira. Lacatusii-electri-
cieni lon Vedmediuc, Valentin
Jumiga, Alexandru Vlaznev si
altii au imbinat reusit executa-
rea acestei lucrari importante cu
reparatiile profilactice si curen-
te ale masinilor-unelte folosite
la remiza vagoane.

urma instalarii in incaperile de serviciu, sec-
tii, pe teritoriu a diodelor luminiscente.
Comparativ cu becurile obisnuite ele per-

Viad DOBROV
Imagine: lurie KOZLOV

IN IMAGINE: maistrul Grigore Gira si lacatusii-
electricieni Valentin Jumiga si Alexandru Gilca

Aparatajului — grija deosebita

Se incadreaza in normative

La statiile

Beresti si Petresti
functionarea buna
a instalatiilor SCB
este asigurata de
specialistii condusi
de electromecani-
cul superior Eduard
Savciuc (sectia
Chisinau
semnalizare si
comunicatii). De
rind cu ingrijirile
curente conform
planului, se
desfasoara activ si
pregatirile catre
perioada de iarna.

In centrul atentiei se afla
nu doar blocurile de relee,
exploatate la posturile centra-
lizare electrica, ci si aparatajul
de teren aflat sub cerul liber.
Pentru a nu admite intreruperi
in functionarea acestuia in pe-
rioada rece a anului, au fost
inlocuite doua mecanisme de
actionare electrica a macazu-
rilor cu circulatie intensa nr.5
si nr.6 la Beresti, a fost repa-
rat cablul pe segmentul dintre
postul CE al acestei statii si ki-
lometrul 7 al directiei Balti. Au
fost efectuate si alte citeva luc-
rari la fel de importante.

Din anul 1971 pe sectorul

respectiv munceste Tudor Chi-
orescu, absolvent al scolii teh-
nice din Baranovici, care ocupa
deja 0 perioada indelungata
functia responsabila de elec-
tromecanic SCB. li urmeaza
exemplul feciorul Serghei, care
face parte din aceeasi echipa
profesionala cu tatal sau. Se
impun prin maiestrie si sirguin-
ta electromecanicii Serghei
Muntean si Andrei Pavliuc,
electromontorii Veaceslav Sa-
vcenco si Andrei Dereniov.

Vladimir OSTAPENCO

iN IMAGINE: electromeca-
nicul SCB Tudor Chiorescu

__ Asigurarea
sectorului Prut Il -
Cahul—Colibasi
depinde mult de
functionarea
stabila a
instalatiilor de
centralizare
electrica si mijloa-
celor de
comunicatii.
Mentinerea
acestorain
functiune constituie
sarcina de baza a
specialistilor sectiei
semnalizare si
comunicatii nr.2,

Operativ si calitativ isi in-
deplinesc sarcinile si respecta
graficul lucrarilor de intreti-
nere preventiva electromeca-
nicii SCB Ivan Maciuca, Eu-
gen Moscovoi, Gheorghe Par-
van, electromecanicul de co-
municatii Alexandru Pasa si
electromontorul Svetlana Dra-
gan.

Pe linga lucrarile de intre-
tinere tehnica curenta, in ul-
timii ani, cu participarea ne-
mijlocita a angajatilor de aici,
a fost implementata o serie
de actiuni menite sa imbuna-
tateasca fiabilitatea echipa-

exploatate. Efortul si ingenio-
zitatea lor ar avea un impact
mult mai relevant daca s-ar
bucura si de o sustinere teh-
nico-materiala pe potriva.

Vladimir OSTAPENCO

IN IMAGINE: Svetlana Dragan
si-a ales cu inima profesia
feroviara de electromontor
in 1994. Este unul dintre cei
mai valorosi specialisti ai
sectiei semnalizare si
comunicatii din sectorul de
sud al magistralei

Imagine: lurie KOZLOV
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B CACENDARUL DATELOR

Sindicatul ieroviarilor din Moldova implineste 110 ani

IMPORTANTE

Stimati feroviari, dragi veterani! Va adresam cordiale felicitari cu ocazia celei
de-a 110-ea aniversari a miscarii sindicaliste la Calea Ferata a Moldovei!

Crearea printre primele in Moldova a
asociatiei profesionale a feroviarilor a dat un
impuls puternic dezvoltarii miscarii sindicalis-
te. Pe parcursul istoriei de 110 ani a sindica-
tului de profil s-a schimbat in repetate rinduri
denumirea acestuia, s-au modificat forma-
tiunile sociale, dar el a fost si este o0 organi-
Zatie unita, cu impact activ asupra imbuna-
tatirii conditiilor de munca si a celor de pro-
ducere, care asigura garantia suportului so-
cial feroviarilor, veteranilor din domeniu.

Noi pastram memoria si respectul fata de
veteranii miscarii sindicaliste, care au pus te-
melia traditiilor si au aparat garantiile socia-
le cucerite.

Exprimam sincera recunostinta actualei
generatii de activisti sindicalisti, care lupta
pentru majorarea salariilor, ameliorarea
conditiilor de munca si habituale, pentru or-
ganizarea odihnei si intremdrii sanatatii

angajatilor — membri ai Federatiei sindica-
tului feroviarilor din Moldova.

Vom promova si de acum inainte dialo-
gurile constructive cu angajatorul, protejind
drepturile membrilor de sindicat.

Facem apel catre toti membrii Federatiei
sindicatului feroviarilor din Moldova de a con-
solida unitatea rindurilor noastre, a sustine
si a dezvolta cele mai bune traditii ale miscarii
sindicaliste si a inscrie noi pagini in istoria
acesteia.

Va dorim multa sanatate, bunastare, feri-
cire, numai bine, succese, noi realizari de
muncd, incredere in ziua de miine.

Din insarcinarea Prezidiului Federatiei
sindicatului feroviarilor din Moldova —

lon ZAPOROJAN,
presedinte al Federatiei sindicatului
feroviarilor din Moldova

n mod traditional, in fiecare

sectie au fost elaborate «Actiu-

nile de pregatire a sectiei ali-

mentare cu energie electrica

pentru perioada de toamna-
iarna 2015-2016», care se respecta cu
strictete. Astfel, de exemplu, catre 18 sep-
tembrie curent in serviciul respectiv a fost
prezentat «Raportul privind indeplinirea
planului de actiuni pentru pregatirea
gospodariei alimentare cu energie
electrica pentru activitatea in perioada de
toamna-iarna 2015-2016».

— Sefii tuturor celor trei sectii alimen-
tare cu energie electrica, — a mentionat
Dumitru Motoc, sef al serviciului alimen-
tare cu energie electrica, — au prezentat
dari de seama privind pregatirea subdivi-
ziunilor lor pentru activitatea in perioada
rece a anului si traficul de marfa si calatori
pe timp de iarna.

A fost ajustat si planul operativ al ac-
tiunilor personalului de exploatare in con-
ditii. meteorologice complicate.

In toate sectiile alimentare cu energie
electrica a fost finalizata verificarea siste-
mului de incalzire si a liniilor de transmi-
sie electrica si autoblocare si asigurare
cu energie electrica pe orizontala.

Angajatii SAEE-2 si SAEE-3 au finali-
zat verificarea traseului liniilor de inalta
tensiune, autoblocare si asigurare cu
energie electrica pe orizontala. Pina la
prezentarea raportului respectiv curatarea
liniilor de demarcatie a fost efectuata pe
27,2 km din planul de 38,52 km.

Per ansamblu pe gospodaria alimen-
tare cu energie electrica s-a inregistrat
realizarea planului privind normele de re-
zistenta a prizelor de pamint; depasirea
planului de schimbare a traverselor de-
fecte (143 fata de planul de 139).

Inainte de prima zi a ultimei luni de
toamna specialistii tuturor sectiilor alimen-
tare cu energie electrica, de comun acord
cu angajatii serviciului semnalizare si co-
municatii, vor incheia verificarea starii sur-
selor de energie de rezerva, trecerea de
la sursa primara de alimentare la cea de
rezerva si viceversa; precum si verifica-
rea iluminatului exterior in locurile de jonc-
tiune a statiilor feroviare.

Se apropie de sfirsit lucrarile privind
schimbarea izolatoarelor pe liniile de trans-
misie electrica si autoblocare, de asigu-
rare cu energie electrica pe orizontala.

A fost evaluata si starea pilonilor de
sprijin, inclusiv nivelul de putrezire a aces-
tora: de la inceputul anului curent au fost
schimbati 115 piloni defectati.

In toate sectiile alimentare cu energie
electrica are loc pregatirea inventarului
pentru deszapezire (lopeti, maturi), pre-
cum si asigurarea cu carbune pentru
incalzirea spatiilor de serviciu de la sobe.

Gospodaria alimentare cu energie
electrica dispune de multe mijloace de
transport auto. Pregatirii acestora pentru
activitatea in conditii de iarna se acorda
0 deosebita atentie in cele trei SAEE: toate
unitatile de transport auto sint supuse re-
viziei tehnice, unele dintre acestea fiind
decontate.

B PE AGENDA Z=ILEl — PRECATIREA CATRE IARNA

Energeticienii moldoveni
muncesc cu abnegatie

Angajatii gospodariei alimentare cu energie electrica asigura non-stop cu electricitate toate
subdiviziunile structurale ale Intreprinderii de Stat «Calea Ferata din Moldova», contribuind astfel la
buna desfasurare a procesului de trafic. In cadrul acestei gospodarii functioneaza 3 sectii — Chisinau,
Basarabeasca si Balti. Ca si in anii precedenti, colectivele sectiilor se pregatesc temeinic pentru
activitatea in sezonul rece al anului.

In baza rezultatelor verificarii echipa-
mentul de rezerva in sectiile alimentare
cu energie electrica urmeaza sa fie com-
pletat cu sigurante, izolatori, transforma-
toare, ulei de transformator etc.

Planul de actiuni prevede, de aseme-
nea, pregatirea si mentinerea in stare dis-
ponibilda a tuturor statiilor electrice mobile
si stationare, precum si a cantitatii nece-

sare de combustibil si lubri-

fianti. In urma verificarii ce-

lor 7 centrale electrice mobi-
le si stationare din cadrul

SAEE-2 si a statiei electrice

diesel de la SAEE-3 s-a con-
_— statat ca toate acestea se

—— afla in stare functionalda bu-
na, la fel si nivelul de pro-

tectie la locurile de autoblo-
care si asigurare cu energie
electrica.

In prag de iarna in toate
- sectiile alimentare cu ener-
. qgie electrica are loc si veri-
ficarea acoperisurilor edifici-
ol ilor. In scopul sporirii nivelului
~ de siguranta in functionarea
instalatiilor de alimentare cu
energie electrica si desfasu-
rarea lucrarilor de pregatire
pentru activitatea cotidiana,
in toate sectiile au fot plani-

ficate o serie de lucrari.

O atentie deosebita se acorda specia-
listilor, conditiilor de munca, protectiei
sanatatii. In conformitate cu normativele
in vigoare, feroviarii tuturor sectiilor sint
asigurati cu haine de protectie si incalta-
minte speciala.

La fel ca si in anii precedenti, energe-
ticienii Magistralei moldovenesti vor fi

asigurati cu scurte, cizme si pantaloni,
papuci si pantaloni captusiti, pelerine im-
permeabile si costume de bumbac, veste
de semnalizare etc.

De asemenea, in toate cele trei sectii
alimentare cu energie electrica se acorda
o0 atentie deosebita novicilor — angajatilor
pentru care apropiata iarna va fi prima in
munca la intreprindere. Pina la finele lunii
septembrie toti cei 18 angajati au trecut
instruirea si testarea necesara, fiind accep-
tati la munca de sine statatoare, fiecare
dintre ei avind si un indrumator cu expe-
rienta.

...Vinturile puternice, gerul aspru si cab-
lurile acoperite cu gheata, ploile torentiale
si ninsorile abundente — toate acestea
reprezinta un test serios de performanta
pentru angajatii gospodariei alimentare cu
energie electrica a Magistralei mol-
dovenesti. Ei insa in fiecare an, pe par-
cursul mai multor decenii, mai exact de
peste 140 de ani deja, tin piept stihiei gra-
tie profesionalismului, exigentei si con-
stiintei civice inalte. lar uneori energetici-
enii CFM dau dovada de acte de eroism in
lupta cu calamitatile naturale. Nu va fi o
exceptie si perioada de iarna 2015-2016,
care bate la usa.

Liliana NICHIFOROV
Imagine: lurie KOZLOV

CAZAREA PESTE

nord al tarii.

a etajul doi al garii feroviare
I au fost amenajate odai spe-
ciale in asemenea scopuri; de

un singur loc, doua sau trei.
Fiecare isi poate alege varianta optima
contra unui pret relativ scazut — de la
70 la 100 de lei pe noapte. Conditii ha-
bituale decente. In odai se pastreaza
ordinea si curatenia, de aceasta fiind
responsabile Liuba Briceag si Tatiana
Crasnojon, care se straduie sa creeze
conditii maxime de confort.

NOAPTE — LA UN

O persoana din alt oras, care a ajuns in statia Balti-Slobozia in toiul
noptii, nu trebuie sa-si caute un hotel undeva in centrul municipiului de

Oferirea unor conditii de odihna pen-
tru pasageri si oaspetii orasului Balti
constituie pentru gara o sursa de venit,
care numai in opt luni ale acestui an s-a
completat cu 34 mii de lei.

REPORTER «FM»

IN IMAGINE: Tatiana Crasnojon, an-
gajata de serviciu, are grija de curatenie
si confort

Imagine: lurie KOZLOV

PRET REZONABIL




Feroviarul Moldovei
15 octombrie 2015, N 41

B ISTORIA TINUTULUI NATAL — ISTORIA CAll FERATE

Frunzarind paginile cartii despre istoria Caii Ferate a Moldovei, intimplator am dat cu
ochii de o informatie scurta despre aceea, ca pe sectorul de sud, si anume pe directia
Basarabeasca—Reni, acum citeva decenii exista o statie cu denumirea Valul lui Traian. Mi-
am pus intrebarea: unde anume? Discutiile cu batrinii din partea locului n-au dat raspuns la
aceasta intrebare, si abia ulterior, din modestele surse istorice gasite, am reusit sa aflu,
ca in perioada anilor 1865-1917 anume astfel se numea actuala statie Bolgrad — un fel de
enclava a Caii ferate Odessa la frontiera cu tara noastra.

Enigmaticele valuri de

rept motiv pentru o denumire atit

de neobisnuita a servit valul de

pamint cu lungimea de circa 150

kilometri, care se intinde cu
intreruperi de la satul Vadul lui Isac de pe
malul Prutului pina in preajma lacului Sacic
de pe teritoriul raionului Tatarbunar al
Ukrainei si botezat de bastinasi Valul lui
Traian. Ocolind prin partea de nord cim-
purle raionului Vulcanesti, aceasta con-
structie veche, inaltata, conform ultime-
lor cercetari cu ajutorul metodei matema-
tice de evaluare a formarii stratului de
humus din sol, inca prin secolele I-Il, tre-
ce prin preajma satului Ciumai si, inter-
sectindu-se cu calea ferata, se indreapta
spre zona de sus a lacurilor lalpug, Catla-
buh si Chitai. Dupa cum se vede, printre
cei ce au pus la cale constructia primei
linii de cale ferata din partea locului erau
persoane pasionate de istorie, care au si
botezat statia din preajma valului de
pamint cu aceasta denumire enigmatica,
imprumutata din legendele raspindite prin
zona.

E vorba de asa-numitul Valul lui Tra-
ian de Jos, pentru sa c-a pastrat si Valul
lui Traian de Sus, care, incepind de la
orasul Leova, intretaie calea ferata linga
satele Satul Nou si Selemita pe sectorul
dintre statiile Zloti si Cimislia si ajunge pina
la locul caderii riuletului Botna in Nistru
(citiva kilometri la sud de Bender). Lungi-
mea acestuia este de 135 kilometri. Am-
bele valuri se unesc intre ele prin Valul
Prutului, care trece pe malul sting al Pru-
tului de la satul Vadul lui Isac pina la Le-
ova, avind o lungime de circa 100 kilome-
tri. Pe unele sectoare aceste valuri, fiind
acoperite de ierburi, tufari si copaci, s-au
pastrat mai bine, pe altele — mai rau, pe
alocuri si-au pierdut urma din cauza ara-
tului paminturilor. Fragmente acoperite cu

vegetatie de stepa si stejarisuri rare se
observa bine, bunaoara, in vilcelele Fla-
minda si Bozului din raionul Vulcanesti.
Nu exista nici o indoiala, ca in antichitate
aceste valuri serveau drept_fortificatii con-
tra atacurilor dusmanilor. Insa cine le-a
construit ramine o taina misterioasa de
secole, pe care arheologii n-o pot afla de-
ocamdata.

Exista numeroase ipoteze. Una din ele
a aparut inca in secolul XVII si apartine

cronicarilor moldoveni, care au presupus,
ca aparitia acestor constructii enigmatice
tine de numele imparatului roman Marc
Ulpiu Traian, ostile caruia au cucerit Da-
cia cu capitala Sarmizegetusa in anii 105-
106. Necesitatea constructiei putea fi im-
pusa de cresterea brusca a rolului strate-
gic al Dunarii de Jos, apararea careia de
invazia triburilor nesupuse devenea una
din cele mai stringente sarcini ale roma-
nilor. De aceeasi protectie aveau nevoie
si localitatile colonistilor, care valorificau
stepa fertila a Bugeacului. Raspindindu-si
influenta in spatiul dintre riurile Dunare,
Prut si Nistru, romanii au instituit, buna-
oara, asezarea fortificata Palada (ante-
rior aici se afla cetatea geto-daca Tana-
ta) din preajma orasului Bolgrad din zilele
noastre. lar pe locul orasului Reni se afla
oraselul Arbium, linga Cahul — Cartal,
Basarabeasca — Tamisidava, Gura Gal-
benei — Zarghidava, Artiz — Pirobidava.
In timpul sapaturilor din anul 1991 pe Va-
lul de Sus in zona Gradiste—Selemet arhe-
ologul moldovean A.Rosca a descoperit
ramasitele unei constructii anticavaleresti.

S-a stabilit, ca initial valurile aveau
inaltimea de pina la 4-5 metri si latimea
de pina la 10 metri, in_partea exterioara
aveau santuri adinci. In partea de sus
exista un gard de nuiele groase, turnuri
de paza, unde se aflau posturile oameni-
lor inarmati. In cazul unui atac spontan al
inamicului gardienii aprindeau stoguri de
fin ori paie, dind semnal de pericol garni-
zoanelor dislocate in anumite locuri, si
tineau piept atacului pina la sosirea aju-
toarelor pe drumul militar, care se intin-
dea de-a lungul valurilor pe partea inte-
rioara. Daca numarul dusmanilor era
mare, in ajutor erau chemate osti ale Le-
giunilor V Macedoneana si | Italiana din
Tira — asezare greaca straveche pe locul
orasului Belgorod-Dnestrovskii de astazi
de la gura riului Nistru, cucerita de roma-
ni inca pina la cotropirea Daciei. Nu este
exclus, ca la adapostul Valurilor de Jos si
de Sus din Tira prin Pirobidava existau
doua cai terestre. Una din ele se intindea
spre vadul Dunarii si mai departe spre
Balcani, cea de-a doua — prin vadul de la
Leova ori Vadul lui Isac spre Dacia de pe-

ste Prut. Despre ele aminteste sumar in
tratatul sau geograful latin din acele tim-
puri, cunoscut in istorie sub numele de
Anonimul din Ravena.

Versiunea antica romana a prove-
nientei valurilor este absolut intemeiata,
deoarece numai niste structuri statale
centralizate erau in stare sa inalte con-
structii atit de grandioase. Se prea poate
ca inaltarea valurilor o incepeau legiona-
rii, fiind continuata de numerosii robi, in
care era transformata populatia mascu-
lina a Daciei cotropite.

Sapaturile arheologice demonstreaza,
ca valurile n-au fost construite concomi-
tent, la finisarea lor au revenit alte popoare
in perioade cronologice mai tirzii, inclusiv
pina in secolele VI-VII, ceea ce provoaca
anumite incurcaturi in procesul de cerce-
tare. De exemplu, peste ceva timp, cind
romanii au fost nevoiti sa paraseasca li-
toralul Marii Negre de la gura riului Nistru
pina la Dunare, inclusiv si stepa Bugea-
cului, valurile au fost reconstruite in re-
petate rinduri de goti, ce acaparasera
spatiul respectiv. Santurile vechi au fost
astupate in multe locuri si sapate altele
noi pe interior. Aceste schimbari erau im-

SRS

puse de noua situatie militara. Adoptind
modul de viatd sedentar si unind sub egi-
da sa, pe unde benevol, pe unde cu forta,
diferite triburi, gotii au creat o formatiune
statala, resursele careia au fost mobiliza-
te sa apere teritoriile respective de huni
— hoarde de nomazi, care au inceput sa
migreze din est. Prin stepa Bugeacului,
ce reprezenta un fel de pod din Asia spre
Europa Occidentala, s-a napustit un nou
val al asa-numitei mari migratii a popoa-
relor, aducind cu sine noi razboaie, jafuri
si moarte. Dupa o lupta cu hunii statul got
a cazut in anul 375, iar locuitorii lui s-au
imprastiat in spatiul Peninsulei Balcanice
si in regiunile de la poalele muntilor Car-
pati. Conducatorul hunilor Attila a decis
sa-si stabileasca capitala la gura Dunarii
si Prutului, unde dupa deces a fost inmor-
mintat in sicriu de aur, conform unor mar-
turii stravechi scrise, pe fundul adinc al
unuia din afluenti.

Cit priveste insasi denumirea valurilor,
asocierea cu numele imparatului se poa-

pamint

te face cu mari rezerve. Ea este prezenta
masiv chiar si in toponimica teritoriilor,
unde n-a calcat niciodata picior de roman.
Drept exemplu pot servi regiunile Donetk,
Kirovograd, Lutk, Nikolaev, Poltava, Jito-
mir, Hmelnitk, Ternopol ale Ukrainei. Si
acolo s-au pastrat in multe locuri ramasite
ale unor valuri de aparare (unul din ele
ajunge chiar pe teritoriul raionului Briceni
al Moldovei dinspre Kelimenti), denumite
Troian. Apoi mai exista si sate cu denu-
mirea Troiani, Troianovca — vreo 15 la
numar. Un moment specific e acela ca
radacina cuvintului contine clar litera «0»,
si nu «a». Ce sa fie: o greseala gramati-
cala ori o asemanare de cuvinte cu sens
etimologic diferit? De remarcat, ca la tri-
burile vechi din zona numele Troianbronz
il purta un demon cu chip de calaret cu
trei capete, care cu spada in mina mer-
gea pe un cal alb. Era vorba de un zeu
pagin imprumutat inca de la epoca de
bronz, care pina la instaurarea crestinatatii
juca un rol important in ritualurile religioa-
se si pregatirile de lupta. .

Exista si o alta versiune. In limba ro-
mana cuvintul «troian», adica gramada de
zapada, contine, dupa cum se vede, remi-
niscente ale antichitatii. Valurile de pamint
ar fi putut semana cu troienele de zapada
dina cauza ca partea de sus a acestora
era presarata cu praf de var pentru o vizi-
bilitate mai buna.

E important a mentiona, ca practica con-
structiei valurilor de pamint in calitate de
fortificatii de aparare, iar ulterior pentru
separarea proprietatilor, era destul de ras-
pindita in acea perioada. Astfel de con-
structii s-au pastrat in Europa Occidenta-
la (Valurile Andriane in Franta, Spania,
Anglia), in zona riului Nipru linga Kiev, chiar
si in regiunea Voronej a Rusiei. Exista mar-
turii, precum ca inca in epoca neoliticului,
adica cu citeva milenii pina la era noas-
trd, oamenii construiau valuri de pamint
imense, uneori aproape de inaltimea unei
case cu trei etaje. Triburile culturii Tripo-
lie-Cucuteni din acea vreme sufereau la
fel de mult de pe urma invaziilor nomazi-
lor si erau nevoiti sa se apere in acest
mod de ei. Se vorbeste despre constructia
in stepa a unor adaposturi subterane, un-
de se puteau ascunde osti intregi.

Revenind la denumirea statiei feroviare
Valul lui Traian, e de remarcat ca in seco-
lul XIX — inceputul secolului XX purtau alta
denumire si alte statii de pe sectorul de
sud al magistralei noastre. Bundoara, sta-
tia nodului feroviar Basarabeasca se nu-
mea Leiptig, Abaclia — Abaclajaba, Cul-
ma — Culmskaia, Vulcanesti — Volconesti,
Cimislia — Schinoasa etc.

Vladimir DOBREANSCHI

Linia de cale ferata e in stare buna

In stare bund se straduie s3 mentind linia de cale ferat colectivul distric-
tului de picheri nr.1 al sectiei linii Balti, condusa de maistrul-picher Victor

Rusu.

fectarea masiva de putregai a
A traverselor si lipsa acuta de ma-
teriale creeaza multe impedi-

mente in acest sens. Cu toate
acestea, securitatea circulatiei trenurilor
de marfa si calatori pe tronson este ga-
rantatd. In vara curentd, picherii au fost
antrenati activ in pozarea a 600 metri pa-
nouri de linii la kilometrul 57 al directiei
Ungheni (intre statiile Hiliuti si Catranic).
lar acum isi concentreaza atentia asupra
reparatiilor curente, ceea ce este deose-

bit de important in perioada pregatirii gos-
podariei linii pentru activitatea pe timp de
iarna.

Edificiul administrativ-habitual al dis-
trictului este amplasat in perimetrul statiei
Falesti.

Viad DOBROV

IN IMAGINE: un grup de picheri ai dis-
trictului in frunte cu maistrul-picher Victor

Rusu (in centru cu sablonul) dupa o zi de
munca




FELICITARI

Administratia IS «Calea Ferata din Mol-
dova» este foarte bucuroasa sa-| felicite
cu ocazia zilei de nastere pe Serghei GO-
EINCIOI, sef al sectiei administrative a

FM.

— li dorim omagiatului multa sanatate,
bunastare in familie, succese in domeniul
profesional spre binele Caii Ferate a Moldo-
vei!

* kX %

Administratia IS «Calea Ferata din Mol-
dova» si comitetul sindical adreseaza cor-
diale felicitari de ziua nasterii lui Vladimir
KOVALENCO, inginer-sef al serviciului
tractiune.

— Va dorim in orice situatie sa nu dati
inapoi si sa fiti mereu increzator! Sa atin-
geti nivelul de viata pretins si succese in
domeniul profesional, sa aveti tot ce v-ar
face bucuros si fericit!

* k%

Colectivul centrului tehnologic Balti-
Slobozia o felicita din tot sufletul cu oca-
zia JUBILEULUI pe operatoarea Tamara
TURCANU, dedicindu-i urmatoarele rinduri:

Fie-ti viata o povara
Incarcata cu noroc,

Fie lunga si usoara,

Sa nu stea nicicind pe loc.
Mult succes si voie buna,
Multi amici, putini dusmani,
Si cu totii impreuna —
Bucurie si multi ani!

* k%

Cel mai bun si drag bunel — Valeriu
ONILA, sef al serviciului paza paramilitara

al IS «Calea Ferata din Moldova» — este
felicitat la implinirea virstei de 55 de ani
de catre nepoteii Ksiusa si Valeric din
Sankt-Petersburg!

— Bunicule, tu esti pentru noi cel mai
puternic din lume, cel mai tinar si frumos.
Cintecul «<Mergem la bunelul» ti-l vom cinta
cind revenim in Moldova noastra draga!

LI S

Administratia si comitetul sindical de la
remiza vagoane Balti adreseaza cordiale
felicitari cu ocazia zilelor de nastere cole-
gilor: Grigore GIRA, maistru la reparatia
utilajului_ electric, Sergiu RATA, sudor, Va-
leriu GILCA, sef al remizei vagoane nr.3,
lon SOLCAN, mecanic la cazane, Igor SA-
VENCO, lacatus pentru reparatia utilajelor.

Ati mai urcat o treapta din a vietii scara.

Noi va dorim din suflet a suta

primavara,
lar cind va veti uita-napoi pe treptele
urcate

Sa fie doar succese si faptele curate!

Tot ce-i in jur si e frumos pastrafi

in amintire,
lar noi din suflet va dorim:

Multi ani, noroc si fericire!

LI S

Administratia si comitetul sindical ale
sectiei linii Basarabeasca vin cu felicitari
cordiale de ziua nasterii catre llie CEBA-
NOV, maistru-picher al districtului 9, Olga
CRUGLENCO, tehnician la districtul 13,
precum si cu ocazia JUBILEULUI — catre
Alexandru CARTAVCENCO, maistru-picher
la districtul 15.

Sa fiti fericiti intreaga viata
Cu cei scumpi alaturi la un loc,
Orice zi — traitd cu dulceata,
Sanatate multa si noroc.

Sa simtiti si-acum inca iubirea,
Va uram gind vesel si curat,
Sa traiti cit mai senine zile

Si séa fiti cu sufletu-mpacat!

* k%

De ziua nasterii lui Ghenadie VISINSKII,
electromontor la sectorul energetic Un-
gheni, vin sa-l felicite cu multa cordialitate
administratia, comitetul sindical si colecti-
vul sectiei Chisinau alimentare cu energie
electrica, dorindu-i:

Sa fii norocos, puternic, iubit,

Cu multe-mpliniri si noroc in toate,

Sa ai viitor luminos, fericit,

Cu dragoste, pace, succes, sanatate!

* k%

Administratia si comitetul sindical din
cadrul TCM-740 ii felicita cu ocazia zilei de
nastere pe inginerul-sef Petru GHIMISLI si
pe contabila-sefa Feodora DRAGANOVA.

Multi ani cu sadnatate,
Sa aveti belsug in toate,
Bucurii si implinire,

Viata buna, fericire!

IS «Calea Ferata din Moldova» solicita prelungirea autorizatiei de
folosinta speciala a apei din sonda arteziana in statia Calfa.

DF, CAILE FERATE ALE LUMII

Prima linie automatizata
de metrou la Milano

Un eveniment remarcabil in procesul
de dezvoltare a metroului din Milano (lta-
lia) a devenit darea in exploatare, in aju-
nul inaugurarii in oras a Expozitiei mon-
diale EXPO 2015, a ultimului sector al li-
niei 5. Este prima linie de metrou complet
automatizata din Milano, unde trenurile
se deplaseaza fara mecanici. Constructia

inca a unei linii automatizate este in des-
fasurare.

Tunelul Gotard

Administratia Cailor ferate federale din
Elvetia (SBB) considera, ca inaugurarea tu-
nelurilor Gotard si Chenerie va permite dub-
larea catre anul 2025 a volumului traficului
de pasageri gratie reducerii duratei depla-
sarii. Astfel, calatoria pe ruta Zurich—Mun-
chen se va scurta pina la 3 ore.
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Din revista «Integrame pentru toti»

Retutite in familin dumneavoastii

TESTARE PSHHOLOGICA

Dupa ceva ani traiti impreuna incepi sa-ti pui intrebarea: care sint relatiile in fami-
lie, n-ar fi timpul sa schimbi ceva. Acest test te va ajuta sa stabilesti motivul indoielilor
ori lipsa acestuia. Testul are doua parti: pentru sotie si pentru sot. La fiecare intreba-
re alege una din cele trei variante de raspuns: «da», «uneori», «nu».

INTREBARI PENTRU SOT:

1. Petreci cel putin 0 jumatate din tim-
pul liber cu sotia?

2. Profiti de fiecare posibilitate pentru
a-ti lauda sotia, a-ti exprima adoratia fata
de ea?

3. Eviti sa-ti compari sotia cu mama
ori cu sotia prietenului atunci cind e vorba
de prepararea bucatelor, menaj, daca
comparatia nu este in folosul sotiei tale?

4. Te intereseaza viata intelectuala a
sotiei, cartile, pe care le citeste, preferin-
tele ei?

5. li multumesti sotiei pentru serviciile,
pe care ti le ofera (spalat etc.)?

6. li permiti s& comunice cu alti barbati
si sa primeasca de la ei mici atentii ami-
cale, fara a face obiectii geloase?

7. Ai grija sa nu critici sotia in prezenta
unor persoane straine?

8. Continui pina acum sa faci curte
sotiei, oferindu-i cadouri, demonstrindu-i
permanent semne de atentie?

9. li permiti sa cheltuiasca o parte din
bugetul familiei dupa cum crede de cuvi-
inta?

10. Incerci sa cunosti problemele sotiei
si sa-i ajuti in momentele dificile?

INTREBARI PENTRU SOTIE:

1. Traiesti cu interesele sotului?

2. Nu incerci sa-1 compari cu alti barbati
mai prosperi?

3. Depui eforturi pentru a face caminul
familial mai confortabil?

4. |i oferi sotului libertate deplina in
afacerile sale?

5. Ti-i cont de preferintele si interese-
le sotului cind faci anumite cumparaturi?

6. Te stradui sa petreci timpul liber
tinind cont de interesele sotului?

7. Daca parerile voastre sint diferite,
esti dispusa sa cedezi?

8. Urmaresti noutatile si alte eveni-
mente, fapte, pentru a intelege interese-
le intelectuale ale sotului?

9. Eviti sa-i critici pe prietenii sotului?

10. Te stradui sa variezi meniul?

11. Depui eforturi pentru a mentine
relatii bune cu mama sotului si cu alte rude
ale acestuia?

12. Iti exprimi nemultumirea vizavi de
circumstanta cum isi organizeaza timpul
sotul?

13. Esti capabila sa tii piept probleme-
lor financiare?

INSTRUCTIUNI

Urmatoarea etapa este calcularea pun-
ctelor acumulate. Raspunsul «da» se eva-
lueaza cu o puncte, «uneori» — cu 1 punct,
«nUu» — cu 2 puncte.

REZULTATELE TESTULUI

0-5 puncte. Viata de cuplu si relatiile
gin familia dumneavoastra sint destul de

une.

5-10 puncte. In relatiile voastre se re-
simte o anumita instabilitate. Uneori se
atesta indiferenta din partea voastra. Insa
conflicte deosebite nu apar.

10-15 puncte. Relatiile in familia dum-
neavoastra sint incordate. Fiecare dintre
soti este nesatisfacut. Toate acestea pro-
voaca certuri frecvente in familie. E cazul
sa cugetati asupra acestei situatii.

15-20 puncte. Relatiile din familia dum-
neavoastra sint pe cale de a se destrama.
Partenerul dumneavoastra se considera
doar formal sot ori sotie. Fiecare dintre
voi are viata proprie, va este straina inte-
legerea reciproca.
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