eful serviciului misca-
re, Ilgor Munteanu, a
raportat conducatorului
magistralei despre ac-
tivitatea de receptiona-
re si livrare a trenurilor da marfa
la jonctiunile interstatale, des-
fasurata pe sectoarele din sudul,
nordul si centrul Magistralei mol-
dovenesti. Tranzitul zilnic spre
Romania a constituit in medie cite
2 garnituri (110 vagoane). In pri-
ma decada a lunii septembrie

ZIAR AL COLECTIVULUI CAIll FERATE DIN MOLDOVA

FEROU

)

Ziarul apare din 1 mai 1941

LUNI — Z1 A CONTROLULUI

lurii TOPALA, director general interimar al intreprinderii de Stat «Calea Ferat din Moldova»,
a organizat luni, 14 septembrie 2015, traditionala Zi a controlului.

operatiunile de incarcare in Mol-
dova au constituit cite 40 vagoa-
ne zilnic (72 la suta din planul
pentru luna septembrie). Nomen-
clatorul tipului de incarcaturi —
nisip, piatra, griu etc.

Potrivit informatiei prezentate
de llie Turcan, sef al serviciului
securitatea circulatiei si lichida-
rea consecintelor avariilor, in
weekend-ul trecut ny au fost inre-
gistrate accidente. Insa in noap-
tea spre luni la statia Basarabeas-
ca trenul de marfa 12109 com-
pus din 60 de vagoane a stationat
3 ore din cauza iesirii din functiune
a locomotivei. Cauzele care au

condus la aceasta situatie se in-
vestigheaza la nivel local, urmind
ca ulterior materialele pe cazul
dat sa fie transmise serviciului se-
curitatea circulatiei si lichidarea
consecintelor avariilor al IS «Ca-
lea Ferata din Moldova».

Stefan Buga, specialist al ser-
viciului securitatea si sanatatea
in munca al IS «Calea Ferata din
Moldova», a adus la cunostinta
sefului magistralei informatia pri-
vind asigurarea feroviarilor cu
echipament special. Problema in
cauza a fost examinata in cadrul
recentei audioconferinte in pro-

munca in luna august 2015. Pe
parcursul saptaminii trecute pe
adresa serviciului respectiv au par-
venit mai multe scrisori din par-
tea sectiilor linii Chisinau, Balti,
Ocnita, remizei vagoane frigorife-
re Basarabeasca, in care se men-
tiona despre insuficienta in asi-
gurarea feroviarilor cu imbraca-
minte speciala.

Seful Magistralei moldove-
nesti, lurii Topala, a dispus tutu-
ror sefilor serviciilor CFM sa in-
tocmeasca liste cu indicarea nu-
marului necesar de echipamente
speciale. Necesitatile indicate tre-
buie sa fie echilibrate si sa reiasa

din numarul de facto al angajatilor
si costul real al materialelor utili-
zate. De altfel, cerintele respecti-
ve se refera nu doar la salopete.
Toate solicitarile incluse in demer-
surile sefilor de servicii, departa-
mente, sectii trebuie sa fie sa-
tisfacute la cele mai rezonabile
preturi.

Petru Saracuta, sef al servi-
ciului linii al IS «CFM», a abordat
problema insuficientei traverse-
lor din beton armat pentru asi-
gurarea ciclului de productie in
subdiviziunile din subordine.
Odata cu apropierea frigurilor,
problema capata contururi tot mai
serioase. Liniile si gospodaria li-
nii trebuie sa fie pregatite si sa
asigure securitatea circulatiei ca-
latorilor si marfurilor.

Irina KRAEVSKAIA

M agistrala moldoveneasca

Un nou format al modernizarii

Precum se stie, doua garnituri de tre-
nuri diesel modernizate au trecut cu suc-
ces testarea tehnica si au revenit in par-
cul Magistralei moldovenesti pentru a fi
puse in circulatie pe rutele Chisinau—
Ochnita si Chisinau—Ungheni.

Cum a influentat acest eveniment ca-
litatea traficului de calatori si cererea de
servicii feroviare? Oferind un raspuns la
aceasta intrebare, trebuie sa mentionam,
inainte de toate, importanta social-eco-
nomica imensa a traficului local de cala-
tori. Acesta are un rol foarte important in
viata societatii, pornind de la sarcina prin-
cipala ce ii revine — satisfacerea la ma-
xim a cererii populatiei.

Statisticile arata ca cererea se mentine
Si exista speranta unei cresteri in conti-
nuare a numarului de calatori care pre-
fera transportul feroviar pe liniile locale.
Cetatenii nostri isi ocupa cu placere locu-
rile in vagoanele trenurilor modernizate,
conform biletelor procurate la ghiseele din
garile feroviare. Scaune moi, aer condi-
tionat, posibilitatea utilizarii PC, WC-ee
moderne — toate acestea fac calatoria
confortabila si mai putin obositoare fata
de diesel-urile vechi, iesite din uz.

_ Potrivit datelor serviciului calatori al
Intreprinderii de Stat «Calea Ferata din
Moldova», pe 1 septembrie 2015 trenul
diesel modernizat de pe ruta Chisindu—
Ocnita a fost solicitat in proportie de 80
la suta; pe 4 septembrie 2015 — 100 pro-
cente; pe 5 septembrie 2015 — 82 la suta.
Din Ocnita spre capitala garniturile mo-
dernizate au fost mai putin pline. Pe 5
septembrie 2015 trenul care a pornit din
Chisinau spre Ungheni a fost solicitat in
proportie de 70 la suta.

Indiferent de nivelul de solicitare a tre-
nurilor noastre de calatori, acest tip de
servicii nu este rentabil. Prin urmare, una
din principalele sarcini schitate de con-
ducerea magistralei este de a reduce pier-
derile in traficul de calatori prin reduce-
rea consumurilor, imbunatatirea organizarii
si functionarii tuturor subdiviziunilor si spo-
ririi veniturilor din prestarea serviciilor catre
populatie, cu o conditie obligatorie —
achizitionarea documentelor de calatorie
sa se efectueze in trenurile CFM.

Irina KRAEVSKAIA
Imagini: lurie KOZLOV, Veaceslav REABOI

Cresc veniturile

Oamenii din localitatile adiacente sta-
tiei Lipcani apreciaza de mai mult timp
beneficiile actelor de circulatie cu trenu-
rile de calatori din Republica Moldova,
perfectate la ghiseul de bilete al statiei
feroviare locale. Aceasta a devenit posi-
bil gratie instalarii acum citiva ani a unui
terminal al sistemului «Express-3», care
ofera acces direct la baza de date a lo-
curilor disponibile.

lar insasi urcarea in trenul care circula
in directia necesara are loc in statia pe care
calatorul a ales-o la procurarea biletului —
Ocnita, Balti sau Chisinau. La fel se vind si
biletele la trenurile ce traverseaza statia
Lipcani cu destinatia Cernauti sau Larga,
Secureni. lar in ceea ce priveste trenul de
calatori Cernauti—Kiev, acesta circula, in
conformitate cu legislatia vamala, fara opri-
ri, de aceea procurarea biletelor este im-
posibila.

Cele mai mari venituri din vinzarea bi-
letelor din aceasta gara in anul curent au
fost in luna aprilie — aproximativ 183 mii
de lei. Dupa care in luna mai a urmat o
scadere pina la 122 mii lei. lar acum se
inregistreaza cresteri din nou: in iunie —
144,1 mii, in iulie — 148,26 mii lei etc.
Aceasta indica o revenire treptata a incre-
derii locuitorilor din regiune fatd de tran-
sportul feroviar, la care contribuie in mare
masura implementarea unei politici tari-
fare flexibile pentru circulatia calatorilor.

Cu grija pentru imbunatatirea perma-
nenta a culturii deservirii pasagerilor acti-
veaza operatoarea superioara a ghiseului
de bilete Tatiana Grinico_si operatorii Nina
Vecerniuc si Igor Lisco. In caz de necesi-
tate ei sint inlocuiti de receptionara Eca-
terina Bohlina si agentul biroului transmi-
siuni lulia Gutul.

Vladimir DOBREANSCHI

IN IMAGINE: operatoarea ghiseului de
bilete Nina Vecerniuc

Imagine: lurie KOZLOV
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In pofida greutitilor

Un sector extins a fost atribuit colec-
tivului, condus de electromecanicul supe-
rior al SCB Oleg Sultanov din cadrul sectiei
semnalizare si comunicatii Bélti. Echipa-
mentul de centralizare electrica este inve-
chit, se resimte o lipsa acuta de perso-
nal. Or, oamenii care au ramas aici sa
munceasca sint niste profesionisti dedi-
cati, obisnuiti sa-si asume responsabili-
tatea in situatii dificile.

Unul dintre ei este si electromecanicul
Andrei Xionskevici. Absolvent al Colegiului
feroviar din Balti, munceste aici de aproa-
pe un patrar de veac, intreprinderea deve-
nindu-i 0 a doua casa. Tine in vizor func-
tionalitatea instalatiilor de semnalizare,
centralizare si blocare in perimetrul statiei
Balti-Slobozia. E un specialist competent,
isi realizeaza calitativ sarcinile prevazute
in graficul de pregatire a intreprinderii
pentru activitatea cotidiana. E si un indru-
mator cu experientd. Un singur aspect il
ingrijoreaza: din lipsa de motivatie, nu toti

e va‘x
discipolii sai instruiti se retin prea mult la
magistrala. Prin urmare, este necesara o
revizuire radicala a retribuirii muncii tine-
rilor.
Vladimir OSTAPENCO

IN IMAGINE: electromecanicul Andrei
Xionskevici examineaza echipamentul de
teren
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Angajatii magistralei nu-si amintesc sa fi trecut CFM printr-o situatie finan-
ciar-economica mai grea decit acum. Problemele care macina astazi dome-
niul nu se rezumé doar la restantele de plata a salariilor. Agravarea situatiei
materiale a feroviarilor a declansat conflictul dintre administratia magistralei
si sindicatul de profil. O solutie pentru depasirea acestui impas a servit consti-
tuirea, la initiativa Federatiei sindicatului feroviarilor din Moldova, in conformi-
tate cu art.359 al Codului Muncii al RM, a comisiei pentru examinarea litigiului
colectiv de munca. Drept impuls pentru aprobarea acestei comisii a contribuit
incalcarea in primavara anului 2015 de catre administratia CFM a prevederilor
al.(1) art.142 si art. 144 ale Codului Muncii al RM, art.30 al Legii salarizarii si
al.2.18 al Contractului colectivde munca al CFM. Comisia de conciliere a fost
formata din reprezentantii partilor litigiului colectivde munca in conditii de pa-
ritate. Prima sedinta a acesteia a fost convocata pe 3 septembrie 2015, iar
peste o saptamina — si cea de-a doua.

edinta comisiei a fost prezidata

de Miron Gagauz, vicedirector

general al CFM, responsabil de

deservire tehnica si reparatii.

Inainte de a initia dezbaterile
privind graficul de lichidare a restantelor
salariale, dinsul a informat despre situatia
economico-financiara curenta la magis-
trald in 8 luni ale anului 2015.

In perioada data, volumul de munca
planificat, exprimat in tone-kilometri, s-a
estimat la 807,3 min., ceea ce e cu 11,7
la sutda mai putin fata de plan, iar in
comparatie cu perioada respectiva a anului
2014 — cu 12,3 la suta.

Circuitul tarifar de marfa a constituit
676,9 min. tone-kilometri (aproximativ 2,8
min. tone-kilometri diurn), ceea ce nu co-
respunde planului cu 8,3 la suta, iar com-
parativ cu perioada respectiva a anului
2014 — cu 8,7 la suta. Circuitul calatorilor
in 8 luni ale anului 2015 a constituit 74,3 la
suta, iar in perioada similara a anului tre-
cut — 72,6 la suta, situatia fiind cauzata
de reducerea fluxului de calatori.

Planul de expediere a incarcaturilor in
8 luni ale anului curent a fost indeplinit cu
60,3 la suta. Planul fiind 1078,1 mii tone,
indeplinirea a constituit 649,6 mii tone,
iar in comparatie cu perioada similara a
anului 2014 — 54,5 la suta.

Veniturile din trafic in 8 luni se estimea-
za in valoare de 600,1 min. lei — cu 50,3
min. lei mai putin fata de plan. Inclusiv
din traficul de marfa — in valoare de 451,3
min. lei, ceea ce e cu 16,8 miIn. lei sub
limita asteptarilor.

Veniturile estimate din traficul de cala-
tori constituie 148,8 min. lei, cu 33,5 min.
lei mai putin fata de cele planificate.

Rezultatele nete ale primelor 8 luni ale
anului 2015 vor constata pierderi in valoare
de 88,9 min. lei, deficitul planificat ridi-

de dolari. Inmultind aceasta cifra la rata
actuala de schimb a dolarului in tara, vom
obtine venituri din traficul de marfa in va-
loare de 600-700 milioane de lei. Venitu-
rile lunare din transportul de marfa con-
stituie aproximativ 55-56 milioane de lei.
Segmentul calatori. Veniturile acumu-
late din transportul de calatori se estimea-
za la aproximativ 16 milioane de lei pe
luna. Profit din activitatea auxiliara — apro-
ximativ 5 milioane de lei pe luna. In total,
veniturile acumulate de CFM se estimea-
za la 82-84 milioane de lei pe luna.
Merita atentie si capitolul cheltuieli.
Achitarea lunara a salariilor necesita 46

cindu-se la 48,7 min. lei. Inclusiv in trafic
pierderile vor constitui 113,7 min. lei (cif-
ra planificata de pierderi find 106,9 min.
lei). Veniturile din activitatea auxiliara
ating nivelul de 64,2 min. lei, planul fiind
89,0 min. lei.

Bilantul subliniaza o data in plus situa-
tia complicata creata, insa trebuie sa ne
concentram asupra esentei: cum pot fi li-
chidate in scurt timp restantele la salarii,
pornind de la veniturile si cheltuielile rea-
le ale CFM.

Vom aduce doar citeva cifre. Volumul
preconizat al traficului de marfa va con-
stitui in anul curent circa 4,5 min. tone.
Daca e sa ne referim la indicatorii pe o
singura luna, vom estima 360-370 mii
tone. Reiesind din cele mentionate, se
prevede acumularea unor venituri din tra-
ficul de marfa in valoare de 35 milioane

TEXHNYE CKAS

AOKYMEHTAUHA

O mare responsabilitate in vederea
asigurarii securitatii traficului de marfa
si calatori le revine impiegatilor de mis-
care, care asigura trecerea trenurilor si
procesul de manevra. Miscaristii lipcaneni
isi constientizeaza perfect misiunea atun-

Respecta strict regulamentul

ci cind stau de garda in cabina postului
CE, indeplinindu-si obligatiunile de ser-
viciu in stricta conformitate cu prevede-
rile fisei de post. Respecta intocmai
indicatiile dispecerilor de tren, respectiv
si orarul circulatiei. Cazurile de rebut sint
inadmisibile.

Desi dispun de o bogata experienta
profesionala impiegatii de miscare Ivan
Adagii, Oleg Creiter, Veaceslav Gutul,
Tatiana Cemirtan si Serghei Melnic, be-
neficiaza de orice prilej pentru a-si per-
fectiona competentele profesionale sau
a recapitula materia teoretica. In acest
sens le sint de mare ajutor cursurile teh-
nice organizate de seful statiei Igor Datco.

Vladimir DOBREANSCHI

IN IMAGINE: aproape patru decenii de
munca a dedicat magistralei Oleg Crei-
ter, reusind pe parcursul anilor sa avan-
seze din postul de operator al boghiului
de defectoscopie a liniei si de macagiu
pina la cel de impiegat de miscare la
statie
Imagine: lurie KOZLOV

Imagine: lurie KOZLOV

milioane de lei. Achizitionarea de com-
bustibil — 20 milioane de lei. Rambursa-
rea creditelor existente — 10 milioane de
lei pe lund. Plata pentru energia electrica
— 1 milion de lei. In perioada de iarna
pentru consumul de gaze se achita 2 mi-
lioane de lei si tot atita pentru incalzire.
In total, cheltuielile financiare ale CFM
ating aproximativ 81 milioane lei, fara insa
a lua in calcul si asigurarea tehnico-ma-
teriala a filialelor CFM — alte 10 milioane
de lei. Suplimentar la pozitile enumera-
te, pentru asigurarea continua a proce-
sului de productie uzina de traverse din
beton armat din Balti necesita cite 8 mi-
lioane de lei pe luna.

Analizind capitolele venituri si cheltuieli
ale CFM, ajungem la concluzia: la ora ac-
tuala CFM nu are posibilitatea de a lichi-
da rapid restantele salariale acumulate.
Recunoscind aceasta situatie in fata Co-
misiei de conciliere, Miron Gagauz a con-
firmat totodata importanta pe care con-
ducerea magistralei o atribuie achitarii lu-
nare a salariilor si necesitatea identificarii
concomitente a unor rezerve pentru ram-
bursarea datoriilor conform unui grafic ca-
re urmeaza sa fie elaborat si aprobat de
catre participantii la sedinta.

Fostul sef al Magistralei moldovenesti
a adus drept exemplu situatia similara cre-
ata la CFM la finele anilor '90. In acea
perioada, restantele salariale se acumu-
lau cite 4-5 luni. In plus, in infrastructura
CFM intrase atunci si medicina, ale carei
datorii se estimau la 10 milioane de lei. A
fost nevoie de mai bine de doi ani pentru
ca magistrala sa-si reabiliteze situatia
financiara si economica.

La discutiile in cauza a participat de
asemenea si Roman Sirbu, vicedirector
general interimar al CFM, responsabil de
activitatea financiara. Dinsul a prezentat
o informatie despre datoriile creditoare
acumulate (in special pentru combustibil)
in valoare de 200 milioane de lei. Situatia
creata s-ar putea solda cu blocarea con-
turilor bancare ale CFM si 0 posibila sis-
tare a activitatii magistralei pe motivul in-
capacitatii de plata.

Descriind in detalii mecanismul finan-

ciar al activitatii magistralei, Roman Sirbu
a declarat ca politica de reducere maxima
a tuturor cheltuielilor trebuie sa fie sus-
tinuta de o crestere a veniturilor in urma
unui management eficient. Anume o ase-
menea abordare ar fi in masura sa reani-
meze economia CFM.

Pe masura avansarii dialogului dintre
administratia CFM si sindicatul de profil
tot mai clar se contureaza sarcina deloc
usoara pe care urmeaza sa 0 rezolve in
colectivele de munca presedintii comite-
telor sindicale. Mai intii de toate, angaja-
tilor magistralei trebuie sa li se explice ca,
tinind cont de situatia financiara compli-
cata la CFM, lichidarea pina la finele anului
2015 a tuturor restantelor salariale, din pa-
cate, deocamdata nu este posibil de reali-
zat,

In cadrul ultimei reuniuni, membrii Co-
misiei de conciliere au purtat discutii pe
marginea unui eventual program de lichi-
dare a restantelor la salarii, dar pina la
urma nu au ajuns la un consens in aceas-
ta privinta. Propunerile inaintate urmea-
za sa fie examinate minutios si din punct
de vedere economic. S-a decis ca asupra
chestiunii date se va reveni in cadrul ur-
matoarei reuniuni a Comisiei de concilie-
E%,1é)rogramaté pentru 17 septembrie

Vorbind la concret, in opinia lui Petru
Cernetchi, vicepresedinte al Federatiei sin-
dicatului feroviarilor din Moldova, viitorul
grafic ar trebui sa fie realist, transparent
si cu indicarea exacta a zilei scadentei.

Prima varianta posibila: achitarea lu-
nara a salariilor curente plus 10 la suta
Idinvrestantele salariale istorice pentru o
una.

A doua varianta posibila: reducerea
perioadei de plata a salariilor cu doua zile
cu acordarea de catre serviciul finante a
u.n(l)r. compensatii pentru intirzierea sala-
riului.

Un moment foarte important al intru-
nirii I-a constituit si examinarea economi-
ilor obtinute in urma somajului tehnic care
a durat la CFM aproximativ cinci luni. In
perioada respectiva economiile lunare in
achitarea salariilor s-au ridicat la putin
peste 1 milion de lei.

Dupa prima sedinta a Comisiei de con-
ciliere conducerea magistralei a luat in
considerare argumentele formulate de sin-
dicatul de profil. Directorul general interi-
mar al Caii Ferate din Moldova lurii Topala
a emis un ordin de incetare, incepind cu
15 septembrie 2015, a somajului tehnic,
care a fost dat citirii in cadrul reuniunii.

In cadrul primei sedinte a Comisiei de
conciliere Federatia sindicatului feroviari-
lor din Moldova a adresat administratiei
CFM propunerea referitoare la o posibila
majorare a salariilor. S-a decis a se reve-
ni la aceasta chestiune dupa lichidarea
:n’gegralé a tuturor restantelor magistra-
ei.

In cadrul aceleeasi sedinte dezbateri
aprinse a trezit initiativa inaintatd de
Federatia sindicatului feroviarilor din Mol-
dova, potrivit careia ordinele, telegrame-
le, alte documente referitoare la preve-
derile Contractului colectiv de munca sa
fie coordonate in mod obligatoriu cu sin-
dicatul de profil. Reprezentantii admini-
stratiei au fost insa de alta parere. Cu
toate acestea, oponentii au luat nota de
propunerea in cauza, cu conditia exami-
narii ulterioare a legitimitatii acesteia. In
cadrul discutiilor, Petru Cernetchi a insis-
tat totusi pe solutionarea acestei proble-
me in sedinta comisiei i pe revizuirea ul-
terioara a ordinelor emise in acest sens
de catre administratie, dar partile nu au
ajuns la un consens in aceasta privinta.
Discutiile asupra situatiei create vor fi re-
luate in sedinta urmatoare a Comisiei de
conciliere din 17 septembrie 2015.

De la sedinta —
Irina KRAEVSKAIA
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B PROTECTIA SANATATI 3| SECURITATEA
TN MUNCA A FEROVIARILOR

O noua neglijenta...

In ultimul timp, la CFM creste numarul traumatismelor survenite din neglijenta. La
audioconferinta din august curent in problema protectiei sanatatii si securitatii muncii
au fost examinate circumstantele accidentului din neatentie cu implicarea angajatului
sectorului de constructii Balti. Dar iata ca situatia se repeta — un nou accident si un nou
traumatism grav, cu implicarea montatorului de linii al sectiei linii nr.3 G.Zaharia. Cazul
a fost pus in discutie la audioconferinta privind protectia sanatatii si securitatea muncii,
condusa de Stefan BUGA, specialist al serviciului securitatea si sanatatea in munca.

e 18 august a.c. o echipa de
montatori de linii a sectiei Ba-
sarabeasca desfasura lucrari de
asistenta tehnologica a liniei pe
tronsonul Comrat—largara. Transportarea
oamenilor si a instrumentelor a fost efec-
tuata cu un camion detasabil tip TD-5.
Situatia se incadra in prevederile instruc-
tiunilor respective. Dar coborind la kilo-
metrul 44 montatorul de linii Zaharia s-a
impiedicat si a cazut de pe scara masinii
pe taluzul prismei de balast, lovindu-se
cu capul de traversa din beton. Ca urma-
re, a suferit un traumatism cranian, con-
tuzie a creierului, gradul 2, fractura liniara
a osului occipital pe dreapta, dupa cum
s-a constatat la spitalul raional Comrat,
unde pacientul a fost transportat cu «Am-
bulanta». Cazul s-a produs pe motivul ne-
glijentei de care a dat dovada montatorul
de linii, dupa cum s-a mentionat in cadrul
audioconferintei.
Reiesind din cele intimplate si sarcini-

le inaintate fata de sefii serviciilor si filia-
lelor magistralei, specialistul serviciului
securitatea si sanatatea in munca a dis-
pus: instruirea periodica cu participarea
persoanelor implicate in accidentele de
muncd la sectia lini nr.3 Basarabeasca;
in cadrul cursurilor cu angajatii sa se acor-
de o atentie deosebita respectarii norme-
lor de securitate personala; desfasurarea
permanenta in colectivele magistralei a
activitatilor de informare privind inadmisi-
bilitatea incalcarii regulamentelor norme-
lor privind protectia sanatatii si securita-
tea in munca, care prevad interzicerea
prezentei la locul de munca a angajatilor
fara uniforma si incaltaminte speciala. La
audioconferinta s-a mentionat ca proble-
ma asigurarii angajatilor cu echipament
special este una dintre cele mai stringen-
te la intreprindere, iar aceasta persista din
cauza lipsei temporare de fonduri.

De la audioconferinta —
Alexandru NICHIFOROV

INTREGUL COLECTIV
asigura ritmul traficului

Prin ceata usoara a diminetii se intrezaresc edificiile terenului de incarcare al
carierei Criva. Pipaind cu rotile sinele liniei de acces, locomotiva de manevre trage
dupa sine prin postul blocare de la km 61 spre traseul principal un sir de vagoane
descoperite. Ele sint incarcate cu pietris de gips, fiind respectate normele de greuta-
te, astfel incit sa nu existe presiune suplimentara pe axele osiilor montate. La citiva
kilometri departare pe directia de mers este situata statia Lipcani. Anume acolo se
afla «centrul» organizatoric al procesarii marfurilor pe unul din cele mai departate
sectoare de miscare ale magistralei: acolo are loc compunerea garniturilor.

a sectorul trafic de marfa, dotat
L cu tehnica compiuterizata, mun-
cesc specialisti competenti, res-
ponsabili. Obligatiunile de ser-
viciu ale acestora includ supravegherea
respectarii regulilor de incarcare, perfecta-
rea documentelor necesare, incasarea de
la unicul client a platilor pentru serviciile
oferite de calea ferata. Tot aici se afla si
biroul livrare — pind a ajunge la destinatie
incarcatura parcurge de doua ori anumite
segmente de linie ale Caii ferate Liviv. Asa
dar, grijile sint multe, dar se mentine un
ritm uniform, actiunile sint
calculate pina la cele mai
mici detalii. Printre cei mai
sirguinciosi feroviari se
numara Zinaida Morozo-
va, casier de marfa supe-
rior, veterana a transpor-
tului, care a educat in ca-
litate de indrumator multi
tineri, Tatiana Miziuc, ca-
sier de marfa, Ecaterina
Bohlina, Angela Ciumac,
Alexandra Pogorelovskaia
receptioneri, Oxana Fos-
tic, Lidia Carpenco, lulia
Gutul, agenti ai biroului
livrare.
La procesul tehnologic

de transportare a pietrisului din cariera Cri-
va la intreprinderea cu capital strain «Kna-
uf-Gips» participa si alti feroviari. Buna-
oara, muncitorii postului reparatie curenta
cu detasare al reviziei tehnico-comercia-
le Ocnita pregatesc cu migala vagoanele
de incarcare, inlaturind orice fisura a cu-
tillor pentru a impiedica scurgerea incar-
caturii. Echipajele locomotivelor depoului
locomotive de rulaj Ocnita remorcheaza
cu indeminare garniturile de la Lipcani pina
la statia nodului feroviar Ocnita, iar mai
apoi spre Balti. Tot ele lanseaza la timp

si vagoanele goale. Un rol
important revine dispecerilor
de circulatie, impiegatilor de
miscare. Astfel este garantat
ritmul traficului. Numai in pri-
mele sase luni ale anului cu-
rent din cariera au fost tran-
sportate la intreprinderea de
producere a amestecurilor de
gips 1228 vagoane, incarcate
cu materia prima necesara
procesului de productie. Dar
cite mai urmeaza!

Vladimir SEVERNIl

IN IMAGINI: 1. Receptionerul
Ecaterina Pogorelovskaia. 2.
In zona bloc-postului Criva

g

o

Toata viata —
in miscare

Prin preajma satului Lencauti din
raionul Ocnita nu trece nici o linie de
cale ferata. Or, aceasta nu le-a impie-
dicat multor locuitori de aici sa-si lege
destinul de calea ferata. N-a facut
exceptie in acest sens nici Tudor
Sacara, pe care I-am intilnit la statia
Verejeni a directiei Moghiliov—Podo-
liskii. Sa-I fi vazut cit de profesionist
minuia veteranul pirghiile panoului de
comanda, oferind unda verde unei noi
garnituri de marfa, cit de exact res-
pecta regulamentul convorbirilor cu
dispecerul de circulatie Tamara
Putilova, cu impiegatii de miscare

de la statiile invecinate.

— Imi place foarte mult munca la ca-
lea feratd, de aceea nu precupetesc efor-
turile, — a explicat dinsul. — Nu voi uita
niciodata ziua cind am devenit feroviar:
16 februarie 1976. S-a intimplat la statia
Valcinet, unde am activat sef de mane-
vra, receptioner. lar atunci cind a inceput
implementarea sistemului de centralizare
electrica am decis, ca trebuie sa insusesc
un domeniu nou pentru sector in acea
vreme, si dupa o pregatire respectiva mi-
am ocupat locul la pupitru. Pe parcursul
ultimilor nouasprezece ani activez in cali-
tate de impiegat de miscare la statia Ve-
rejeni...

— Dar cum va deplasati la serviciu la
Valcinet, bundoara, daca satul Lencauti
se afla la vreo zece kilometri departare?

— Foarte simplu, — a zimbit amintirilor
sale Tudor Sacara. — Eram tinar, plin de
entuziasm, aveam 0 motocicleta. Cu o ora
pina la inceputul turei porneam motorul
Si... la drum. Mai greu era in perioada rece.
Dar imbracam haine groase si invingeam
gerul. Apoi mi-am procurat o motocicleta
de marca «Ural», mult mai puternica, cu
care reuseam sa infrunt chiar si ghetusul
pe panta de linga satul Mereseuca spre
bariera de nivel. Nu s-a intimplat niciodata
sa intirzii la serviciu. Acum nu mai am nici
un mijloc de transport, iar la statia Ve-
rejeni vin pe jos. Merg vreo jumatate de
ora pe o carare de padure. Si pe ploaie,
Si pe ger, Si pe arsita.

Sectorul din subordinea lui Tudor Sa-
cara si a colegilor sai este unul destul de
complicat: multe curbe, alunecari. Toate
acestea necesita vigilenta sporita. Acum
citiva ani, in urma ploilor abundente pe
linia curenta din preajma statiei au avut
loc alunecari de teren, care au acoperit
cu sol si pietre sinele de cale ferata in
doua locuri. Circulatia trenurilor de marfa
si calatori pe acest sector este destul de
intensa. Insa orarul a fost respectat, gratie
eforturilor pline de sacrificiu ale picherilor
si angajatilor statiei, care au ajutat la or-
ganizarea procesului de circulatie pe
sector in conditii extreme.

Constientizarea responsabilitatii imen-
se pentru securitatea circulatiei trenuri-
lor, pentru viata pasagerilor si integrita-
tea marfurilor mobilizeaza, in pofida ex-
perientei practice bogate, la perfectiona-

rea cunostintelor profesionale, la repeta-
rea instructiunilor de serviciu. Primavara
veteranul a sustinut bine atestarea, care
este organizata pentru miscaristi o data
in trei ani, in timpul reviziei cu comisia a
raspuns competent la intrebarile adresa-
te de membrii acesteia.

Tudor Sacara este bucuros ca mun-
ceste in colectivul condus de sefa statiei
Valentina Grisca. Miscaristii sint binevoi-
tori intre ei, uniti, au un scop comun. Me-
ritd o inaltd apreciere pentru prestatia de
munca impiegatii de miscare Ludmila Tu-
tunaru, Veaceslav Dragan. Recent a in-
susit profesia de impiegat de miscare la
statie tinara locuitoare a satului vecin Ve-
rejeni Natalia Butnari. De la bun inceput
feroviarii cu experienta, inclusiv vetera-
nul nostru, au fost foarte grijulii cu ea,
ajutind-o sa se deprinda cu noul loc de
munca. Natalia a reusit deja sa se acli-
matizeze in colectiv, ceea ce e foarte im-
portant. Doar a fost asigurata cu cadre o
veriga a procesului tehnologic de primire
si expediere a trenurilor. Apropo, in tim-
pul reviziei de primavara membrii comi-
siei au atras atentia conducatorului statiei
asupra acestei necesitati. Astfel este
solutionata in colectivul miscaristilor de la
Verejeni problema continuitatii genera-
tiilor.

Munca de impiegat de miscare ii face
mare placere veteranului, dar la fel de
importanta este si viata personala. Im-
preuna cu sotia au crescut doua fiici, care
in prezent sint casatorite, se afla la case-
le lor, iar in ospetie la bunici vin deja
nepotii, facindu-i cit se poate de fericiti.
Ei isi mai gasesc alinare ingrijind gradina,
gospodaria auxiliara, care-i ajuta sa
supravietuiasca in aceasta perioada grea.

Tudor Sacara este foarte mindru de
profesia sa si a recunoscut, ca daca ar fi
din nou tinar tot pe ea ar alege-o. Asa-i
dicteaza sufletul acestui om, pentru care
magistrala constituie sensul vietii.

Vladimir DOBREANSCHI

IN IMAGINI:

1. Impiegatul de miscare Tudor Saca-
ra

2. Edificiul statiei Verejeni
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FELICITARI

Administratia si comitetul sindical ale
Trenului Poduri nr.1 o felicita din suflet
pe Ludmila MELNICIUC cu ocazia frumo-
sului JUBILEU.

Iti dorim cerul cu soare
Sa-1 ai in priviri mereu,
Si in suflet sarbatoare
Sa-ti sadeasca Dumnezeu!

L

Comitetul sindical al sectiei Chisinau
semnalizare si comunicatii ii felicita cor-
dial cu prilejul zilei de nastere pe Elena
DERENIOVA, Ludmila ISAENCO, Svetlana
CARADJI, Elena COJOCARU, Victor MIR-
GORODSCKII, Artur OLTEAN, Ruslan
PUSCARENCO, Marina ROTARI-AFANASIE-
VA, Nicolae SAVVA, Valeriu SIGHIDA, Ta-
tiana SMIRNOVA, Valeriu SOLCUTAN, Ana-
tol STAVINSKII, Natalia HOREAKOVA, Alexei
CIORBA.

Va dorim o viata plina
De speranta si lumina,
De tandrete si iubire,
Mult noroc si fericire!

* k%

Administratia si comitetul sindical ale
TCM-740 Basarabeasca ii felicita calduros
cu ocazia zilei de nastere pe Valeriu BOR-
DAN — timplar, Petru TONCU — maistru.

La multi ani cu veselie,
Sanatate pe vecie,

Casa plina de bucate,
Dragoste pe saturate,

Bani la greu, noroc cu carul,
Multi ani si sus paharul!

* k%

Administratia si comitetul sindical ale
remizei vagoane frigorifice Basarabeasca
adreseaza cordiale felicitari cu ocazia ani-
versarii a 45-a — lui Vladimir KLIMENKO,
paznic in sectia regie, si aniversarii a 40-a
— lui Serghei DIKII, operator.

Va dorim o viata plina,
Trainica la temelie,

Cu gust dulce ca de miere,
S-0 pastrati ca pe-o avere.
Sa va fie casa plina

De vreme mereu senina,
Cu iubire si respect
Greului sa-i tineti piept!

* k%

Colectivul serviciului audit intern al IS
«Calea Ferata din Moldova» il felicita cor-
dial cu prilejul zilei de nastere pe revizo-
rul superior Vladislav TATARCIUC.

Cum e soarele pe cer

Asa sd te stim mereu,

Sa ai caracter de fier

Sa fii tare ca un zeu!

Sa te stim trecind prin viata
Fara lacrimi si suspine,

Cu zimbet senin pe fata,
Multi ani si numai bine!

* k%

Angajatii si comitetul sindical ale sec-
tiei linii Basarabeasca ii felicita cordial cu
ocazia zilei de nastere pe maistrii sectiei
spatii verzi Gheorghe ZANFIROV si Anatol
CIUICHIN si pe tehnicianul sectiei ateliere
mecanice Nina LAZU.

Va dorim doar fericire,
Gindul fie-va senin,

In suflet sa purtati iubire
Si va fie mereu plin.
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T atentia amatonilor de alergini!
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EVENIMENTUL VA AVEA LOC PE 3 OCTOMBRIE 2015 iN PARCUL VALEA TRANDAFIRILOR

inceputul — Ia ora 10.30

Clubul feroviar al amatorilor de alergari «<Express-K» desfasoara
campionatul deschis al CFM la cros pentru angajatii Caii Fera-
te a Moldovei, rudele si copiii acestora.

ALY Traditia se mentine

La nodul feroviar Ungheni a devenit deja o frumoasa traditie organizarea
competitiilor sportive in cinstea sarbatorilor nationale ale Republicii Moldova «Ziua
Independentei» si «Limba noastra». Nu a fost o exceptie nici anul curent.

Pe 31 august in sala de sport a de-
poului locomotive de rulaj s-au adunat
amatorii de dame si tenis de masa din
toate subdiviziunile nodului feroviar. Inain-
te de inceperea luptelor sportive seful
nodului feroviar Ungheni Andrei Semeniuc,
seful depoului Valeriu Cubac si maistrul
superior Andrei Farfaniuc i-au felicitat pe
cei prezenti cu prilejul sarbatorilor na-
tionale. Dupa care a avut loc tragerea la
sorti urmate de competitiile captivante ale
jucatorilor de dame si de tenis.

Cele mai remarcabile rezultate la pro-
ba de tenis le-a inregistrat mecanicul de-
poului locomotive de rulaj Andrei Starciuc
(locul intii), urmat de timplarul statiei

Ungheni Grigore Ciubotaru (locul doi) si
reprezentantul aceluiasi depou Mihai Gri-
ceaniuc (locul trei).

Sahistii au disputat locurile premiante
in felul urmator: locul intii — electromeca-
nicul SAEE Ungheni Ivan Corlateanu, lo-
cul doi — lacatusul sectiei transbordare a
vagoanelor Nicolae Boboc, locul trei —
pompierul trenului de interventie al st.Un-
gheni Pavel Bulancea.

Invingatorii au beneficiat de premii si
diplome de onoare din partea conducerii
nodului feroviar.

Valeriu ALEXANDROV,
arbitrul principal al competitiilor

DFE CAILE FERATE ALE LUMII

Reabilitarea parcului vagoanelor de marfa in Germania

Pina in 2020, Caile Ferate germane (DB) intentioneaza sa monteze placute de frina
silentioase pe 60 mii vagoane de marfa, operate in retea. Totodata, parcul marfarelor
urmeaza sa se completeze in perioada respectiva cu 15 mii de vagoane noi.

Ecrane electronice in termopane

Ecranele interactive, montate in termopanele vagoanelor de calatori erau considera-
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Din revista «Integrame pentru toti»

te pina mai ieri niste elemente ale sistemelor informationale din viitorul indepartat. Cu
toate acestea, in prezent se testeaza activ sistemul elaborat de compania Oran Safety
Glass (OSG, Israel), care in viitorul apropiat ar putea deveni un obiect de rutina pentru

calatori.

Proiectul GaLoROI: navigare prin satelit pentru localizarea

trenurilor

Deschiderea accesului la navigarea prin satelit a incurajat explorarea oportunitatilor
de localizare a trenurilor. Insa trecerea la noua tehnologie devine defectuoasa din cauza
cerintelor asigurarii securitatii in utilizarea navigarii prin satelit, dar si a necesitatii de a

renunta la sistemele de monitorizare exis-
tente. In cadrul proiectului GaLoROI (Gali-
leo Localization for Railway Operation In-
novation), implementat cu sprijinul Uniunii
Europene pe parcursul a 27 luni, din ianu-
arie 2012 pina in martie 2014, a fost exa-
minata posibilitatea crearii unui sistem pro-
mitator de localizare a trenurilor, folosind
0 combinatie a dispozitivelor de bord — in
primul rind, a echipamentului de navigare
prin satelit.

H STIAT, OARE, CA:

Excesele din organismul nostru

Stiati, oare, ca savantii evolutionisti au
depistat in organismul uman aproximativ
90 de organe rudimentare?

De-a lungul timpului, mai multe organe
ale corpului uman au fost considerate inu-
tile, care nu ar avea nicio functie, fiind sim-
ple resturi evolutive, motiv pentru care sint
adesea indicate ca dovezi ale evolutiei.

Cel mai cunoscut organ rudimentar este
coccisul (noada, in termeni populari). Doi
din o sutd de nou-nascuti se nasc cu coada,
aceasta fiind de regula eliminata prin inter-
ventie chirurgicala. Apendicele, considerat
multa vreme un organ inutil, aflat la inter-
sectia intestinului subtire cu cel gros, ade-
seori se inflameaza, in 89 la suta din cazu-
ri punind in pericol viata pacientilor.

Organe vestigiale sint si molarii (ma-
selele) de minte. Datorita micsorarii man-
dibulei la omul modern, locul devine insu-
ficient, iar aparitia lor nu-si are rostul. «Pie-
lea de gaina» in limbaj popular nu este ni-

mic altceva decit un fenomen atavic, care
apare sub forma incretirii si ridicarii pielii
din jurul fiecarui fir de par, atrofiat sau nu,
de pe corpul omenesc.

Micile ridicaturi sint provocate de
contractia muschilor miniaturali care sint
atasati fiecarui fir de par.

Cercetatorii atentioneaza insa asupra
pericolului subestimarii acestor atavisme,
demonstrind ca unele dintre ele pot avea
0 importantd majora. Splina, de exemplu,
joaca un rol critic in vindecarea afectiunilor
inimii. Apendicele acumuleaza bacteriile
necesare digestiei si astfel ne fereste de
indigestie. Oasele coccisului sint impor-
tante in sustinerea aparatului locomotor.

Daca la inceputul secolului al XIX-lea
se vorbea de aproximativ 180 de organe
considerate inutile in corpul uman, astazi
numarul acestora a ajuns sub 20. Ceea ce
ne duce la gindul ca, poate, nu ne cu-
noastem nici pe departe propriul organism.

Ziarul e inregistrat in camera
de Stat a Ministerului justitiei al RM
Nr. de inregistrare 10205375.
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