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LUNI —ZI1I A CONTROLULUI

urii TOPALA, director
general interimar al In-
treprinderii de Stat «Ca-
lea Ferata din Moldova»,
a organizat luni, 7 septembrie
2015, traditionala Zi a controlului.
Seful serviciului miscare, Igor
Munteanu, a raportat conducato-
rului magistralei despre activita-
tea de incarcare-descarcare, des-
fasurata in weekend in sectoare-
le din sudul, nordul si centrul Ma-
gistralei moldovenesti.

llie Turcan, sef al serviciului
securitatea circulatiei si lichida-
rea consecintelor avariilor, a re-
latat despre un accident recent —
deraierea unei locomotive la sta-
tia Basarabeasca. Sefilor servici-
ilor locomotive si linii li s-a dispus
sa investigheze cazul in detalii si
sa expedieze materialele pe mar-
ginea acestui caz serviciului se-
curitate a circulatiei.

Serghei Tomsa, vicedirector
general, responsabil de infra-
structura si material rulant de

tractiune, facind lumina asupra
cazului, a adresat o intrebare reto-
rica serviciilor implicate: de ce timp
de doua ore si jumatate conduca-
torului magistralei nu i s-a rapor-
tat despre accidentul respectiv?
De altfel, acesta nu este unicul
caz de acest fel in sectorul dat.

Saptamina trecuta la locurile
de munca nu au fost inregistrate
traumatisme. Gheorghe Zaharia,
angajat al sectiei linii nr.3, a fost
transferat pentru a continua inves-
tigatiile medicale in sectia neuro-
logie a Spitalului clinic central al
statiei Chisinau pentru a preveni
complicatiile dupa caderea pe sine
pe care a suferit-o.

Problema achitarii salariilor se
afla in atentia permanenta a con-
ducatorului magistralei lurii Topa-
la. Vicedirectorul general interi-
mar, responsabil de activitate
financiara, Roman Sirbu, a fost

intrebat despre situatia la zi in
legatura cu achitarea salariilor.
Potrivit lui Roman Sirbu, toate
fluxurile financiare in numerar sint
ci_ilrectionate spre achitarea sala-
riilor.

Miron Gagauz, vicedirector
general, responsabil de deservi-
re tehnica si reparatii, a informat
despre exploatarea trenurilor die-
sel modernizate care circula pe
rutele Chisinau—Ocnita si Chi-
sinau—Ungheni. Actualmente se
depun eforturile necesare pentru
punerea in functiune a unui tren
diesel modernizat ordinar, care
necesita eliminarea mai multor
defectiuni tehnice. Dinsul si-a ex-
primat increderea ca in curind pe
linie va fi pus urmatorul tren die-
sel modernizat, care va circula pe
ruta Chisinau—Bender.

lon Zaporojan, presedinte al
Federatiei sindicatului feroviari-

Ziarul apare din 1 mai 1941

lor din Moldova, a relatat despre
activitatea de informare a anga-
jatilor magistralei. Pe 10 septem-
brie curent se va intruni Comisia
de conciliere a CFM pentru lichi-
darea restantelor salariale. Din
componenta acesteia fac parte re-
prezentanti ai tuturor subdiviziuni-
lor CFM — presedintii comitetelor
sindicale ale nodurilor feroviare in
frunte cu Petru Cernetchi, vice-
presedinte al Federatiei sindica-
tului de profil. Din partea admi-
nistratiei CFM in comisie se rega-
sesc: Miron Gagauz (presedinte
al comisiei), Serghei Tomsa, Ev-
ghenii Axentiev, Vitalie Manole,
Victor Caldare, Roman Sirbu, Vita-
lie Furtuna, Veaceslav Pirlog, Vi-
talie Bujor, Alina Diacenco. Prima
sedinta a comisiei de conciliere a
avut loc pe 3 septembrie 2015.

Irina KRAEVSKAIA

DESEMNARI
iIN FUNCTIE

Printr-un ordin al directo-
rului general interimar al IS
«Calea Ferata din Moldova»
au fost DESEMNATI:

SIRBU Roman — vicedi-
rector general interimar, res-
ponsabil de activitate finan-
ciara;

OBOR lurie Valeriu — vi-
cedirector general, responsa-
bil de institutii sociale si ad-
ministrare;

BRICEAC lon —director al
Directiei juridice;

SPATARI Alexandr — sef
al garii Chisinau.

M agistrala moldoveneasca

Colaborare
fructuoasa

Asigurarea tranzitului pentru traficul
de marfa si organizarea traficului local
de marfa — acestea sint cele doua com-
ponente principale ale activitatii statiei
feroviare Giurgiulesti. Echipa statiei este
formata din specialisti cu experienta, care
indeplinesc toate lucrarile necesare pen-
tru a-si atinge scopul propus.

Un suport considerabil in acest sens il
constituie colaborarea fructuoasa cu omo-
logii de la statiile vecine Reni si Galati, cu
administratia Portului Liber International
Giurgiulesti, care efectueaza lucrari de tran-
sbordare, in special, a containerelor de
mare tonaj. Printre agentii economici cu
care colaboram un rol important ii revine
companiei «Trans Oil Group», care livrea-
za cereale si ulei de floarea-soarelui pentru
exportarea ulterioara cu transportul mari-
tim. Situata in apropierea statiei si a por-
tului, terminalul modern al acestei impor-
tante companii are capacitatea de a sto-
ca si procesa pina la 500 mii tone de ce-
reale pe an.

Un interes sporit fata de colaborarea

cu CFM manifesta si agentii economici de
peste Prut.

In pofida dificultatilor financiare, con-
ducerea Intreprinderii de Stat «Calea Fera-
ta din Moldova» depune eforturi pentru a
dezvolta in continuare infrastructura sta-
tiei. Au fost create conditii pentru tran-
sbordarea rapida a vagoanelor de pe ecar-
tamentul ingust, vest-european pe cel lat,
al nostru si viceversa. In viitor se preconi-
zeaza realizarea mai multor proiecte pe
termen lung, constructia unui nou edificiu
pentru postul CE, biroul transmisiuni, alte
Servicii.

Importanta statiei feroviare dunarene
pentru consolidarea economiei si imbuna-
tatirea profitabilitati magistralei a fost ar-
gumentata prin cifre concrete de catre di-
rectorul general interimar lurii Topala, care
s-a aflat recent aici intr-o vizita, insotit
de Miron Gagauz, vicedirector general, res-
ponsabil de deservire tehnica si reparatii.

Conducatorii au avut intrevederi cu an-
gajatii nodului feroviar local, au vizitat ter-
minalul cerealier al companiei «Trans Oil
Group», au purtat negocieri cu agentii eco-
nomici din regiune cu scopul de a identi-
fica solutii optime de sporire a traficului
feroviar de marfa.

Vladimir DOBREANSCHI

Cu cit mai mult,
cu atit mai bine

Angajatii sectiei marfa
a statiei Cimislia reusesc
sa construiasca si sa men-
tina frumoase relatii de co-
laborare cu agentii econo-
mici din sectorul agroindu-
strial. lar beneficiile ace-
stei colaborari sint eviden-
te.

In anul curent intreprin-
derile comerciale «Cimi-
slia» si «Albastrele wines»
au expediat citeva loturi de |
vin imbuteliat catre consu- |
matorii din Kazahstan si
Kirgizstan. De asemenea,
sint exportate cereale in
directia portului Reni. Din
Federatia Rusa sosesc va-
goane cu ingrasaminte mi-
nerale, extrem de necesa-
re pentru a spori recolta
culturilor de cimp.

In sectia marfa a statiei activeaza trei
specialisti: casierul superior de marfa Ele-
na luretkaia cu un stagiu de munca de
peste trei decenii, receptionerul superior

de marfa Ivan Ceavdari (stagiu de munca
— 43 de ani) si tinara receptionera de marfa
Olga Tucicova, angajata de curind, dar care
cu ajutorul indrumatorilor s-a «aclimatizat»
deja in colectivul de miscaristi. Angajatii
perfecteaza cu straduinta actele insotitoare
de marfa, colecteaza taxele prevazute pen-
tru serviciile prestate de calea ferata, tin
in vizor respectarea normelor de greutate
la incarcarea marfei.

Vladimir DOBREANSCHI

IN IMAGINE: receptionerul superior de
marfa Ivan Ceavdari si casierul superior
de marfa Elena luretkaia

Imagine: lurie KOZLOV
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Calea ferata transporta nisip de cuart

Era o perioada cind activitatea cu
marfurile la statia Valcinet tinea in spe-
cial de acordarea setrviciilor de transpor-
tare a productiei agricole cultivate in re-
giunea adiacenta. Relatiile de partene-
riat formate atunci nu sint neglijate nici
in prezent, dar deja de citiva ani partea
leului din volumul de incércare o formea-
za nisipul de cuart. Acesta este extras prin
imprejurimi si dupa separarea impurita-
tilor se incarca in vagoanele societatii pe
actiuni «Tezeu-Lux».

— Acest agent economic este o adeva-
rata comoara pentru statia noastra, deoa-
rece asigura un tonaj mare, deci, si veni-
turi pe masura in bugetul caii ferate, —
conchide sefa statiei Valentina Zabavnaia.
— Nisipul este expediat in mod regulat la
intreprinderile de sticla din capitala. Ne
straduim sa nu existe probleme privind

avansarea vagoanelor pregatite in modul
corespunzator la rampa de incarcare, per-
fectarea documentelor de insotire.

In prima jumatate a anului SRL «Agro-
floris-Nord» a expediat prin intermediul
statiei cereale, iar alti doi agenti econo-
mici au primit gaz lichefiat, ceea ce a asi-
gurat indeplinirea planului.

Colectivul sectorului trafic de marfa,
din care fac parte casierul de marfa su-
perior Zinaida Scripnic, casierii de marfa
Galina Reabco si Ludmila Filipciuc, recep-
tionerul Ghenadie Cusnir, este gata si de
acum incolo sa depuna eforturi pentru a
mentine relatiile de afaceri cu clientela.
Factorul principal in acest sens este cali-
tatea serviciilor oferite.

O alta directie responsabila de activi-
tate este respectarea orarului circulatiei
trenurilor de marfa si calatori la jonctiunea
cu Calea ferata Sud-Vest.

Vladimir DOBREANSCHI

IN IMAGINE: terenul de incarcare a ni-
sipului de cuart
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La IS «CFM» a demarat lichidarea restantelor la salarii

Putem aduce multiple exemple in care angajatii magistralei, in pofida
dificultatilor grave de ordin economic si tehnic, reusesc sa tina in continuare
situatia sub control, asigurind la un nivel acceptabil traficul si securitatea
circulatiei. Activitatea astfel desfasurata trezeste admiratie si respect. Cu toate
acestea, orice munca, chiar si cea indeplinita cu devotament si neprecupetire,
trebuie sa fie remunerata decent si la timp. Din fericire, actualul director
general interimar al CFM lurii TOPALA, care a mostenit restante salariale de
trei luni a reusit sa stavileasca acest declin. Mai mult. A fost efectuata plata
integrala pentru luna mai si partial — pentru luna iunie, ceea ce, desigur, a
calmat spiritele si acum angajatii se asteapta si la alte actiuni eficiente in
acest sens. O anumita doza de optimism a insuflat si publicarea acum doua
saptamini a unui interviu in ziarul «Feroviarul Moldovei», in care directorul ge-
neral interimar lurii Topala a mentionat printre principalele prioritati ale activitatii

sale grija fata de oameni. Am reusit sa discut in aceasta ordine de idei cu un
grup de feroviari din sectorul de nord al magistralei.

— Daca declaratiile noii conduceri vor
fi in concordanta cu faptele sale, diver-
gentele salariale vor disparea deja in acest
an, — au specificat ei. — E un aspect fo-
arte important, pentru ca fiecare dintre noi
are o familie, pe care trebuie sa o intretina
in actualele conditii de majorare a pre-
turilor la alimente, utilitati si alte necesitati
vitale.

De aceeasi parere sint si angajatii al-
tor intreprinderi si sectoare ale nodurilor
feroviare Balti si Ocnita, unde am reusit
sa ma deplasez. Unii feroviari au copii de
virsta scolara sau studenti, care necesita
sustinere permanenta din partea parintilor.
Altii insa trebuie sa onoreze niste credite
bancare, care de asemenea nu pot fi ter-
giversate.

In cadrul discutiilor oamenii au evi-
dentiat si alte aspecte foarte actuale: li-
chidarea restantelor la salarii va reduce
si nivelul fluctuatiei cadrelor, situatie care
s-a agravat enorm in aceasta perioada
de instabilitate.

Dezamagiti de lipsa unei remunerari
decente si la timp pentru munca indepli-
nita, multi oameni, in special tineri, isi
cauta rostul in alta parte. Desi avem si
noi mare nevoie de specialisti calificati
pentru intretinerea liniei si a gospodariei
semnalizare si comunicatii, pentru condu-
cerea trenurilor si reparatia materialului
rulant etc. De exemplu, doar in sectia sem-
nalizare si comunicatii nr.3 exista 52 lo-
curi vacante. La depoul de locomotive nr.4
la lucrarile de exploatare si reparatii sint
implicati in mare parte specialisti de virsta
prepensionara, in timp ce tinerii, absol-
venti ai Colegiul tehnic feroviar, nu se retin
pe aici.

Feroviarii au mentionat ca este impor-
tanta nu numai achitarea la timp a salari-
ilor, dar si majorarea acestora. Anume in
asta, in opinia lor, consta cheia reforme-
lor eficiente la magistrald, despre care se
vorbeste atit de mult in ultimul timp. Caci
oricit am include in planurile de viitor as-
pectele tehnice, fara constientizarea de

catre fiecare angajat a sco-
purilor si sarcinilor serioase
trasate, nu vom putea avan-
sa. lar aceasta constien-
tizare trebuie sa se bizuie
neaparat pe o remunerare
corespunzatoare a muncii.
In cazul in care angajatorul
obtine dreptul juridic de pro-
prietate, ceea ce se preco-
nizeaza in viitorul apropiat
la CFM, atunci angajatii, la
rindul lor, trebuie sa obtina
echivalentul acestui interes
economic — un loc de munca
atractiv si un salariu ade-
cvat, propice pentru satisfa-
cerea necesitatilor vitale.

Dar una e sa afirmi de-
spre lichidarea restantelor
si majorarea salariilor si cu
totul altceva e sa o faci.
Banii nu cad din cer.

Magistrala trebuie sa-i
cistige din prestarea serviciilor de tran-
sport, ceea ce nu e deloc usor. Angajatii
inteleg acest adevar si nu se lasa prada
declaratiilor si apelurilor populiste ale unor
politicieni. Tendinta e urmatoarea: in con-
ditiile unei conjuncturi de piata nefavora-
bile, a situatiei economice de ansamblu
precare, cresterii concurentei intre diferi-
tele tipuri de transporturi supravietuirea
economica devine tot mai dificila. Un de-
clin puternic al traficului feroviar se inre-
gistreaza nu numai la noi, dar si in alte
parti. Trebuie sa recistigam transporturile
de inalta rentabilitate, pe care si le-au
atribuit concurentii nostri. lar in acest scop
trebuie sa extindem semnificativ gama de
servicii conexe, sa imbunatatim aspectul
tehnologic. Aceasta necesita timp si
investitii considerabile.

Exista insa si un sir de rezerve care
necesita a fi realizate fara aminare. Dez-
valuiri in acest sens a facut recent, in-
tr-un interviu acordat Agentiei de stiri In-
fotag ministrul Transporturilor si Infrastruc-

turii Drumurilor al RM lurie CHIRINCIUC.
Dinsul a mentionat, intre altele, ca «pro-
blemele existente pina acum in traficul de
marfa erau cauzate de monopolul creat
de trei-patru companii. Acum revenim la
conditiile egale pentru toti transportatorii
si expeditorii. Sarcina noastra este de a
recupera clientii pe care i-am pierdut in
aceasta perioada». Nu a fost trecut cu ve-
derea si un alt moment extrem de impor-
tant: CFM fisi propune crearea Departa-
mentului logistica, care va monitoriza si-
tuatia si conjuncturile de pe piata, va pres-

ta servicii din perspectiva beneficiilor eco-
nomice intreprinderii.

Un factor important este si reducerea
consumurilor nejustificate. Poate ca sis-
tarea unor curse ale trenurilor diesel nu
este destul de populara in ochii cetate-
nilor, dupa cum arata discutiile sustinute
la fata locului, dar aceste actiuni au fost
inevitabile, deoarece in lipsa unei sustineri
din partea statului pierderile in urma tra-
ficului intern de pasageri se estimeaza la
aproximativ 160 milioane de lei anual! Mult
depinde de modul in care se pune prob-
lema economiei carburantilor costisitori,
achizitionarii materialelor la preturi rezo-
nabile, transparente. Feroviarii au inain-
tat mai multe propuneri constructive, care,
bineinteles, merita atentie si sustinere in
implementare.

0 alta problema care ingrijoreaza tine
de optimizarile de personal preconizate
in viitorul apropiat la magistrala. Nimeni
nu pune la indoiald necesitatea acestora
pentru asigurarea activitatii ritmice si spo-

rirea rentabilitatii ramurii. Cu atit mai mult
cu cit aceasta este una dintre conditiile
de obtinere a creditelor pentru moderni-
zare, impusa CFM de catre institutiile ban-
care straine si Guvernul RM. Cu toate ace-
stea, temerile pentru eventualitatea unor
concedieri se fac resimtite.

Tocmai de aceea explicatia conduca-
torului magistralei in interviul respectiv
despre situatia, ca nu este vorba despre
reduceri masive, a fost primita pozitiv.
Optimizarile vor fi operate in principal din
contul posturilor vacante, precum si a ce-

Imagine: lurie KOZLOV

lor ocupate de angajati aflati in concedii
fara plata pe perioade lungi, activind in
acest timp in strainatate. La balanta Mi-
nisterului sanatatii vor fi transferate insti-
tutiile medicale departamentale, ceea ce
va permite personalului medical sa-si pas-
treze locurile de munca. Nu vor ramine
fara atentie nici angajatii statiilor care ur-
meaza a fi inchise.

Calea ferata trece prin momente di-
ficile. Nu se stie ce obstacole va mai tre-
bui sa depaseasca pentru a iesi din im-
pasul actual. Cert este insa, ca orice ter-
giversare in acest sens e inadmisibila. Pen-
tru a reusi, trebuie s& mizam nu numai pe
rezolvarea problemelor tehnice, dar si pe
consolidarea rolului fortei de munca — un
factor de natura psihologica si sociala.
Evolutiile recente care au dus la forma-
rea restantelor salariale denota in mod
clar ca economiile pe contul oamenilor nu
au nici o justificare.

Viadimir DOBREANSCHI

B DESTINE DE FEROVIARI

\

Pivotul vietii lui Nicolae

Imediat ce omul se naste viata incepe numaratoarea. Important e sa nu
irosesti timpul, ce-ti este harazit. Nicolae Kucer a trecut de saizeci. Memo-
ria sa pastreza si bucuriile, si necazurile, pe care le-a depasit cu demnitate,
consacrindu-si de tinar viata muncii la calea ferata.

— Aici a muncit bunicul — la constructia
si ingrijirea podurilor, tatal meu, care a
fost paznic de bariera, — isi deapana
amintirile veteranul. — Dupa absolvirea a
opt clase eu mi-am continuat studiile la
scoala profesionala din Jmerinca. Am fost
repartizat ca brigadier in sectia linii Darnita.
A urmat serviciul in armata. Apropo, tot in
unitatile feroviare: am participat la const-
ructia liniei de cale ferata dintre localitatile
Monino si Freazino din Federatia Rusa.
Dar mereu mi-a fost dor de casa. Dupa
demobilizare, la inceputul lunii ianuarie
1970 mi-am legat pentru totdeauna des-
tinul de magistrala noastra. Initial am
muncit in calitate de brigadier de linii, apoi

maistru-picher in zona statiei Colbasna,
pind cind a aparut un loc vacant in aceeasi
functie aproape de casa parinteasca din
satul Valcinet.

Districtul Valcinet, care in prezent se
afla in componeta sectiei linii Ocnita, a si
devenit piatra de capatii in viata sa. Anu-
me sub conducerea lui Nicolae Kucer aici
s-au produs cele mai importante schimbari
in bine: reparatia capitala a liniilor, const-
ructia blocului administrativ-habitual cu
doua etaje, cu ateliere si garaje, imbuna-
tatirea semnificativa a conditiilor de munca
si habituale. Colectivul districtului a ince-
put sa obtina rezultate de munca mai bu-
ne. Toate acestea — pentru ca maistrul a

reusit sa creeze o atmosfera bazata pe
incredere reciproca, dar si pe exigenta,
principialitate.

Trecut-au anii... Ei au adus cu sine nu
doar momente fericite, dar si 0 mare tra-
gedie, pe care i-a fost dat s-o traiasca.
Acum citiva ani i-a decedat in mod tragic
feciorul, care muncea la acelasi district.
Pentru Nicolae Kucer a fost cea mai mare
lovitura a vietii. Astazi munca este unica
alinare, care nu-i permite sa se lase prada
disperarii.

Districtul, unde muncesc multi tineri,
este unul din cele mai bune in cadrul sectiei
linii, dar si la intreaga magistrala. A confir-
mat-0 si ultima revizie cu comisia. lar seful
lui se bucura de mare respect in mediul
muncitorilor. In opinia lor, dinsul este mai-
stru cu litera mare: lui ii cer sfatul, de el au
nevoie. Este ceea ce constituie pivotul vietii
sale.

Viadimir OSTAPENCO
IN IMAGINE: maistrul-picher Nicolae

Kucer
Imagine: lurie KOZLOV
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B SECURITATEA CIRCULATIEI E PRIORITARA

Pas cu pas in cautarea defectelor

In procesul circulatiei trenurilor pe linia exploatata deseori apar
defecte invizibile, care nu pot fi depistate cu ochiul liber. In aseme-
nea cazuri picherii recurg la aparatajul ultrasonor cu sensibilitate
speciala. In cadrul sectiei linii Ocnita, pe sectorul careia exista nu-
meroase curbe, acesta este minuit de specialistii in frunte cu mai-
strul Victor Munteanu. Zi de zi operatorii carucioarelor defectosco-
pice se deplaseaza, conform unui grafic aprobat de seful intreprin-
derii, la diferite sectoare de linie, la statii pentru verificarea starii
sinelor. Rezultatele sint inregistrate intr-un caiet special si servesc
drept temei pentru a intreprinde actiunile respective de urgenta.

ectorul defectoscopie dispune
de doua dispozitive de marca
RDM-2 si doua — de marca RD-

22, absolut suficiente pentru
examinarea de doua ori pe luna a 490 ki-
lometri de traseu principal si linii de statie,
precum si a 276 macazuri. Din cele trei
directii aflate in subordine mai dificila este
deplasarea spre Cernauti — de la km 61
pina la statia Lipcani si mai departe de la
halta Medveja pina la halta Varticauti. De
aceea in momentul cind pleaca incolo mo-
trisa nodului feroviar, defectoscopistii pro-
fita de ocazie si, unindu-si eforturile, ve-
rifica acest sector indepartat cu toate cele
patru carucioare cu aparataj ultrasonor,
astfel reusind sa indeplineasca intr-o sin-
gura zi un volum de munca foarte mare.
O asemenea actiune rationala are drept
rezultat si diminuarea cheltuielilor. Deoa-
rece cu aceeasi motrisa se deplaseaza con-
comitent feroviarii diferitor servicii: energe-
ticieni, electromecanici SCB si comunicatii
etc.

Anul trecut sectorul defectoscopie a fost
dotat cu un calculator. Gratie lui a putut fi
perfectionat procesul tehnologic al deco-
dificarii rezultatelor controalelor defecto-
scopice, fixate pe stik-uri speciale.

Colectivul are in componenta sa zece
persoane. Victor Munteanu, bunaoara,

munceste aici din anul
1981. Parcurgind pas
cu pas sute de kilome-
tri de linie in calitate de
operator al caruciorului
defectoscopic, el cu-
noaste fiecare segment
de linie, fiecare indica-
tor hectometric, stie lo-
curile exacte, unde ar
putea sa existe cel mai
des surprize. Functia de
maistru o detine al sa-
selea an. Constienti-
zeaza importanta mun-
cii lor pentru asigurarea
securitatii circulatiei pe
acest sector de linie cu
numeroase focare de
putregai al traverselor si
fara reparatii capitale
operatorii Victor Onofrii- ‘
ciuc (munceste din anul 1974), Anatolie
lavorskii (cu vechime de munca in dome-
niu din anul 1982), Alexandru Chistruga,
tatal si fiul Taler, Vliadimir Slivciuc, Vladi-
mir Cianov si altii.

Vladimir OSTAPENCO
Imagine: lurie KOZLOV

IN IMAGINE: seful serviciului linii Petru
Saracuta (la dreapta) si seful sectiei linii
nr.6 Alexandru Brodskii studiaza caietul
cuinregistrari, prezentat de operatorul
caruciorului defectoscopic Alexandru
Slivciuc, pentru a stabili starea sinelor
in zona statiei Grinauti

Imagine: lurie KOZLOV'-.

Responsabili de securitatea energetica

ntreruperea spontana a curen-
tului electric chiar si la cea mai
mica statie feroviard poate crea
numeroase probleme imprevizi-
bile in ce priveste asigurarea
securitatii circulatiei. Barem cazul cind ar
fi lipsite de energie electrica citeva statii,
de mare importanta pentru transportarea
incarcaturilor de tranzit si formarea flu-
xului local de marfa. Cum este, bundoara,
sectorul de linie de la Ciadir-Lunga, Ta-
raclia pina la Etulia, Giurgiulesti, Colibas,
unde gospodaria energetica complicata se
afla in grija colectivului retelelor electrice
zonale Vulcanesti in frunte cu Vitalie Stan-
ciu. Lipsa deja un timp indelungat pe acest
sector a unor probleme serioase in apro-
vizionarea cu energie electrica dovedeste,
ca specialistii de aici nu-si precupetesc
eforturile de munca. Sint infaptuite in ter-
menele stabilite actiunile planificate de
prevenire pe liniile de transmisie electrica
si la substatiile de transformatoare, e or-

ganizata inlaturarea vegetatiei verzi din
preajma traseelor, se intreprind alte ope-
ratiuni, inclusiv deplasarile in caz de ava-
rii pe linie, care contribuie la cresterea
sigurantei energetice a sectorului.

Deja in timpul reviziei cu comisia a caii
ferate din luna mai era clar, ca energeti-
cienii de la Vulcanesti s-au pregatit bine
pentru traficul de vara. Aceasta se ras-
fringe pozitiv asupra rezultatelor activitatii
de azi. Isi demonstreaza profesionalismul
prin fapte electromecanicul superior Vla-
dimir Grigoriev, electromecanicul Petru
Alexeiciuc, electromontorii Andrei Condra-
tenco (fost marinar in flota de pescuit, care
si-a gasit vocatia la bastinad), Vasile Do-
broslav, lon Gira, Serghei Grosu, Alexan-
dra Stepanova, controlorul Marina Stan-
ciu si altii.

Vladimir DOBREANSCHI

IN IMAGINE: electromontorul Vasile
Dobroslav inainte de a se deplasa pe linie

In maniera
stabila

Ceea ce a caracterizat intotdeauna sta-
tia Rautel, situata in preajma zonei indu-
striale a orasului Balti, este activitatea in-
tensa cu incarcaturile. Aceasta stabilitate
s-a pastrat si astazi, in pofida dificultatilor,
cu care se confrunta economia republicii.

Dupa cum a relatat seful statiei Anato-
lie Burlacu, planul de descarcare in 7 luni
ale anului curent a fost indeplinit cu 115,8
procente. La fel de bine au muncit mis-
caristii de la statia Rautel si in august cu-
rent.

— Vom continua sa muncim in aceeasi
maniera stabila, cu atit mai mult ca mai
dispunem de rezerve nefolosite, — da asi-
gurari conducatorul. — Pe masura ce situa-
tia economica se va ameliora, speram sa
largim sfera colaborarii cu un numar supli-
mentar de agenti economici in persoana
structurilor comerciale.

In scopul economisirii defocului in pe-
rioada rece a anului specialistii sectorului
trafic de marfa s-au mutat la etajul unu al
cladirii postului centralizare electrica. Aici
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Siguranta si

volum compact

O rezerva imensa de sporire a efici-
entei si rentabilitatii traficului consta in
modernizarea radicala a instalatiilor SCB
in baza centralizarii electrice cu micro-
procesori. Daca aceasta s-ar implementa
la Magistrala moldoveneasca, consumu-
rile de exploatare s-ar diminua de citeva
ori, iar siguranta utilajelor ar creste. Mai
mult ca atit: ar deveni inutile stelajele
voluminoase cu relee, care ocupa la
statii incaperi mari, ce trebuie repara-
te, incalzite pe timp de iarna.

Mai devreme ori mai tirziu vom avea
si noi parte de progres, fara indoiala. Dar
deocamdata — despre experienta fero-
viarilor belarusi, care au demarat reali-
zarea proiectului de implementare a mic-
roprocesorilor de tip ESA 11-BC si auto-
blocarii ABE-1-BC pe sectorul Osipovi-
ci—Jlobin.

Muncind in comun, specialistii din
domeniul semnalizare si picherii au de-
montat la statia Bobruisk utilajul vechi
de teren — mecanismele de actionare
electrica, cutiile de linie produse inca in
anul 1976. Cu ajutorul unor machete si
standuri speciale electromecanicii au
verificat circuitele de linii, semafoarele,
alte mijloace de informare si organizare
a circulatiei. Paralel avea loc montarea
sistemului de centralizare cu micropro-
cesori, in conditiile careia toate circuite-
le si instalatile complicate sint comasa-
te intr-un singur organism mare pentru
dirijarea in baza programelor a proce-
sului tehnologic de circulatie a trenuri-
lor.

Noul loc de munca al impiegatului de
miscare la statie este dotat cu doua cal-
culatoare: unul principal si altul de re-
zerva. Pe monitoarele lor vor fi reflecta-
te in regim real de timp planul liniilor
statiei, indicatoarele, posibilele intreru-
peri si defectiuni in functionarea siste-
mului. Toate actiunile impiegatilor de
miscare vor fi inregistrate in mod auto-
mat.

( Ziarul <FEROVIARUL BELARUSIEI»)

exista toate conditiile necesare pentru des-
fasurarea muncii cu agentii economici si
perfectarea documentelor de insotire a mar-
fii, ceea ce constituie sfera preocuparilor
cotidiene ale specialistilor cu experienta
Galina Chislari, casier de marfa superior;
Dina Burlacu si Eugenia Cibota, casieri de
marfa; Galina Puscari si Andrei Tripadus,
receptioneri.
Vladimir OSTAPENCO
IN IMAGINE: Andrei Broznitkii, sef al
sectorului trafic de marfa, Galina Chislari,
casier superior, si Eugenia Cibota, casier
de marfa

Imagine: lurie KOZLOV




FELICITARI!

Colectivul serviciului audit intern al IS
«Calea Ferata din Moldova» il felicita cu
ocazia zilei de nastere pe revizorul Boris
TIMOSCO.

Sa ploua-ncet cu stropi de fericire,
Si visele s-ajunga la-mplinire,
Povara vietii ce 0 duci in spate
Sa fie doar un car cu sanatate,
Sa ai oricind in cale un soare zimbitor,
Alaturi — chipuri dragi si-un inger
pazitor.
Administratia si comitetul sindical ale
remizei vagoane frigorifere Basarabeasca
adreseaza cordiale felicitari mecanicului de
tren Alexandru TRICOLICI — cu prilejul ce-
lei de-a 45-a aniversari; lacatusului Vladi-
mir DIMITROV, mecanicului de tren lurie
DOMUSCIU, strungarului Vladimir HOTIN-
SCHI — cu ocazia aniversarii a 55-a din
ziua nasterii.
La multi ani cu sanatate,
Domnul sa va dea de toate:
Viata lunga paminteasca,
Judecata inteleapta,
lar de-aveti un vis anume,
Se va implini, pe bune!

* k%

Comitetul sindical al serviciului sem-
nalizare si comunicatii Chisinau ii felicita
cordial cu ocazia frumoaselor JUBILEE pe:
Alexei BOJENKO, Vladislav GULIC, Sergiu
REMEZ, Eugenia TRIFAN, Tatiana FIODO-
ROVA si lurie HEGHEA.

La multi ani si mult noroc,

Sanatate — un tobultoc
Mult mai greu decit se pare

C-ar fi griul din hambare,
Mai lucios ca steaua-n zare
Si mai nalt ca valu-n mare,
Fie viata plina ochi

De un cimp imens de flori,
De-un cint nalt de ciocirlie
Si un lan plin-plin de grie.
Bucurii s-aveti aproape,
Batrinetile — departe

Si in cartea vremii scris:
Viata e un Paradis!

* k%

Colectivul statiei Sipoteni o felicita cor-
dial cu ocazia zilei de nastere pe Maria
BRAGOI, impiegat de miscare.

Iti dorim in a ta viata
Numai drumul aurit,

Flori frumoase, fericire
Sa rasard-n calea ta

Si urarea noastra, draga,
Bucurie sa iti dea!

* k%

Administratia, comitetul sindical si in-
tregul colectiv al sectiei alimentare cu
energie electrica Chisinau il felicita din
suflet pe dispecerul energetic Victor CE-
RENCIUC cu prilejul zilei de nastere.
Inca un an inscrii pe-a vietii roata,
Norocu-ti bate-n poarta inca-o data,

Nu il lasa prea mult pe-afara sa astepte,
Mai ai sa urci ale destinului inalte trepte.

* k%

Administratia, comitetul sindical si intre-
gul colectiv al sectiei alimentare cu ener-
gie electrica Chisinau il felicita cordial pe
Ivan SERETINEAN, sofer al sectorului ener-
getic Bender cu ocazia JUBILEULUI de 60
de ani din ziua nasterii. Omagiatul-sexa-
genar a dedicat un patrar de veac Caii
Ferate din Moldova, aducindu-si obolul la
dezvoltarea sectorului energetic al aces-
teia, lasind in urma mai multe generatii de
discipoli.

Priveste-ti anii ca pe mari victorii
Si nu admite sa te ia fiorii

Cind in buchetul vietii iar si iar

De iasomie flori rdsar tot mai avan.
E viata ta, e darul tau divin —

Esti obligat sa o traiesti din plin!
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UE investeste in transporturi 13,1 miliarde de euro

Comitetul coordonator al Fondului pentru dezvoltarea infrastructurii transeurope-
ne CEF a aprobat planul de investitii pentru dezvoltarea sectorului transporturi al UE
cu o valoare record de 13,1 miliarde de euro, propus de Comisia Europeana in iunie
2015. Acesta este parte a planului global de investitii in economia europeana estimat
la 315 miliarde de euro.

Cuantumul aprobat de 13,1 miliarde de euro reprezintd cea mai mare contributie la
dezvoltarea sectorului transporturi al UE. Vor fi finantate 276 cele mai importante pro-
iecte, inclusiv privind implementarea tehnologiilor digitale si a combustibililor alterna-
tivi.

Acordurile de grant pentru proiecte vor fi pregatite de Agentia Executiva pentru
Inovare si Retele (INEA). Ulterior, Comisia Europeana si INEA vor monitoriza implemen-
tarela .pg%i?gtelor, a caror finantare se preconizeaza sa demareze in ultimul trimestru al
anului .

Pina in 2020, din bugetul UE Comitetului CEF vor fi alocate 24,05 miliarde de euro
pentru cofinantarea de proiecte TEN-T in statele-membre ale UE. Din aceasta suma,
11,305 miliarde de euro se vor aloca exclusiv statelor cu cele mai reduse nivele de
dezvoltare economica.

Dincolo de transporturi, CEF va aduce beneficii economiei europene in ansamblu:
implementarea retelei transeuropene de transport ar putea crea pina la 10 milioane
Ioc%is%e munca sl ar putea determina majorarea PIB-ului european cu 1,8 la suta pina
in .

A demarat constructia unei noi uzine Vossloh

In Kiel (Germania) au demarat lucrarile de constructie a unei noi uzine de locomo-
tive a companiei Vossloh. Vossloh si compania de dezvoltare Stargime investesc in
constructie 41 milioane de euro. Uzina, suprafata spatiilor de productie ale careia este
de 18 000 m.p., urmeaza a fi data in exploatare la mijlocul anului 2016. Uzina va avea

acces la calea ferata, in acest scop aici fiind prevazuta si o linie de cale ferata.

Trafic de marfa pe linii cu ecartament lat in Polonia

Integrata pe verticala, compania feroviara PKP LHS utilizeaza unica linie cu ecarta-
ment lat din Polonia — de 1520 mm. Practicind in special traficul masiv de minereu si
carbune, in ultimii ani, isi sporeste constant circulatia marfurilor si investeste conside-

rabil in infrastructura si materialul rulant.
Trenuri Intercity in Franta

Companiile Alstom si Bombardier si-au prezentat inovatiile tehnice pentru trenurile
Intercity, care dezvolta viteze de pina la 200 km/h. Aceste trenuri vor substitui materia-
lul rulant, care in prezent circulda pe liniile internationale ale cailor ferate franceze.

Ne asiguram cu legume pentru iarna
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Din revista «Integrame pentru toti»

CONGELAREA

Legumele congelate pentru iarna isi
pastreaza practic toate vitaminele si mi-
neralele. Congelarea este 0 metoda rapida
si totodata foarte sigura de pastrare a le-
gumelor, necesitind doar un congelator
incapator. Se pot congela cu succes aproa-
pe toate legumele, verdeturile si zarzava-
turile, inclusiv: ardei, morcovi, mazare ver-
de, porumb, conopida, fasole verde, macris,
vinete. Puteti congela chiar si rosii, de do-
rit rosii-«<pruna» (alungite) sau cherry, aces-
tea avind mai putine seminte si mai multa
pulpa.

Pregatirea legumelor pentru congelare
implica trei pasi: oparire (blansisare), racire
si zvintare. Boabele de mazare si porumb
se desfac din pastai si de pe stiuleti, iar
conopida se separa in buchetele. Ardeii
curatati de seminte si cotor se pot pastra
felii sau intregi, in cazul in care doriti sa-i
utilizati pentru umplutura.

Legumele pregatite se aranjeaza in stra-
turi pe tavi la o0 anumita distanta si se in-
troduc in congelator. Congelarea dureaza
aproximativ 2 ore, la temperatura de -20
grade. Fructele congelate se impachetea-
za apoi in pungi de plastic si din nou se
introduc in congelator.

Atentie! Nu se recomanda sa decon-
gelati legumele congelate si apoi sa le
congelati di nou, deoarece acestea isi vor
pierde proprietatile utile si se vor deterio-
ra. Prin urmare, este indicat sa ambalati
legumele in portii mici. Legumele congela-
te se pot pastra timp de 8-10 luni.

Se pot pune la murat pentru iarna
varza, castraveti, ardei, vinete, rosii. Pentru
inceput pregatiti saramura: adaugati sa-
rea in apa (1 kg de sare la 10 litri de apa)
si amestecati pina la dizolvarea completa.
Peretii butoiului pentru muraturi se freaca
cu usturoi; la fund asezati frunze de cires,
coacaza neagra si hrean. Aceasta va ajuta
la prevenirea mucegaiului.

Legumele spalate si tocate se aseaza
in butoi, peste ele se toarna saramura si
se acopera cu capac. Butoiul se depozitea-
za intr-o incapere cu temperatura constanta
de 18-20 grade. Peste citeva zile va de-
mara procesul de fermentare, care va dura
9-12 zile. Muraturile se pot pastra timp de
pind la doi ani, in cazul in care se respecta
conditiile respective. In procesul de fermen-
tare si in timpul pastrarii se verifica daca la
suprafatd se formeaza spuma, aceasta
urmind a fi inlaturata.

CONSERVAREA

Conservarea este una dintre cele mai
raspindite metode de pastrare a legume-
lor pentru iarna. Desi in urma conservarii
legumele isi pierd o buna parte din nutrienti,
consumul castravetilor sau rosiilor marina-
te in timpul iernii este un adevarat deliciu.
Exista diferite retete de conservare a legu-
melor: vom mentiona aici doar citeva prin-
cipii generale.

Pentru conservare sint selectate legu-
me coapte (dar nu rascoapte), carnoase,
tari, fara deteriorari. Acestea sint spalate
si in caz de necesitate — taiate si aranjate
in borcane sterilizate. Impreuna cu legu-
mele sint puse de regula si diferite condi-
mente. Dupa care in borcane se toarna
saramura fierbinte sau marinata.

Ulterior borcanele pline se sterilizeaza
din nou, la dorinta. Legumele conservate
se pastreaza timp de pina la trei ani, in
cazul in care acestea sint sterilizate in mod
corespunzator si inchise ermetic.
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