eful serviciului miscare,
Igor Munteanu, a rapor-
tat conducatorului ma-
gistralei despre opera-
tiunile de incarcare-
descarcare, desfasurate in week-
end la sectoarele din sudul, nor-
dul si centrul Magistralei moldo-
venesti.

Potrivit informatiei prezentate
de llie Turcan, sef al serviciului
securitatea circulatiei si lichidarea
consecintelor avariilor, in week-
endul trecut nu au fost inregistrate
accidente. Pe 18 august 2015 pe
tronsonul Comrat—largara s-a pro-
dus un accident cu implicarea unui
montator de linii. Victima a fost
transportata la spitalul din orasul
Comrat. Cazul se afla in proces
de investigare.

Seful pazei paramilitare Vale-
rii Onila a raportat conducatorului
magistralei despre lucrarile ope-
rative de retinere a infractorilor
care obisnuiesc sa acumuleze pro-
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FERATE DIN MOLDOVA

LUNI — Z1 A CONTROLULUI

lurii TOPALA, director general interimar al intreprinderii de Stat «Calea Ferata din Moldovay, a organizat
luni, 24 august 2015, traditionala Zi a controlului.

fit pe cheltuiala statului, aducind
astfel pagube serioase Caii Fera-
te din Moldova. Astfel, pe 22 au-
gust a.c. au fost arestati doi indi-
vizi, sot si sotie, care taiu copaci
in zona de expropriere a CFM. Pe
23 august a fost retinut un ceta-
tean in timp ce incerca sa fure
motorina. Politia a deschis o an-
cheta pe cazul dat.

Serghei Tomsa, vicedirector ge-
neral, responsabil de infrastruc-
tura si material rulant de tractiune,
a raportat conducatorului magis-
tralei despre activitatea desfasu-
rata in cadrul filialelor din subordi-
ne. Are loc inzestrarea cu echipa-
mentele necesare a doua bariere
de nivel pe sectorul Bender-2—
Chisinau, continua lucrarile de in-

stalare a corpurilor de iluminat.
In cadrul serviciului alimentare cu
energie electrica lucrarile se des-
fasoara conform programului sta-
bilit. Saptamina aceasta urmeaza
sa fie livrat un lot de traverse de
la uzina de traverse din beton ar-
mat.

Trenul poduri este antrenat in
lucrarile desfasurate pe sectorul
Straseni—Bucovat. Pina la sfirsitul
anului se preconizeaza finaliza-
rea procesului de inregistrare a
suprafetelor aflate la balanta CFM
in organele IS «Cadastru».

Miron Gagauz, vicedirector ge-
neral, responsabil de deservire
tehnica si reparatii, a informat
despre aprovizionarea la zi cu
combustibil si necesitatea com-

pletarii rezervelor in legatura cu
sarbatorile nationale apropiate.

Directorul general interimar al
CFM, lurii Topala, a dat citire me-
sajului de felicitare adresat co-
lectivului Caii Ferate din Moldova
de catre ministrul Transporturi-
lor si Infrastructurii Drumurilor al
RM lurie CHIRINCIUC, in care,
printre altele, se mentioneaza:
«Cu ocazia sarbatorilor nationale
«Ziua Independentei Republicii
Moldova» (27 august) si «Limba
noastra» (31 august) felicit con-
ducatorii intreprinderilor si colec-
tivele de feroviari, dorindu-le mul-
ta sanatate, fericire, bucurii si suc-
cese in munca».

Irina KRAEVSKAIA

Ziva
Independentei
Republicii
Moldova

Sarbatoarea
Nationala
«Limba
noastra»

Dupa o pauza a revenit pe
sine unul din cele cinci trenuri
diesel modernizate. Acest
eveniment deosebit pentru
CFM si pasageri a avut loc

pe 19 august 2015.

ub arcadele peronului central al
garii Chisinau si-a facut lin apa-
ritia un tren de toata frumusetea.

La festivitate au participat minis-
trul Transporturilor si Infrastructurii Drumu-
rilor al RM lurie CHIRINCIUC, conducatorul
magistralei Moldovei lurii TOPALA, specia-
listii principali ai serviciilor locomotive si
pasageri ale IS «CFM». Ei au fost invadati
la propriu de ziaristi de la diferite posturi
de televiziune din Republica Moldova, care
i-au asaltat cu intrebari. Domnii Chirinciuc
si Topala au raspuns la numeroasele intre-
bari, in timp ce efectuau turneul mult astep-
tat prin vagoanele trenului diesel (imagi-
nea nr.2).

La intrebarea de ce a fost necesara re-
novarea trenului ministrul a opinat ca pina
si un costum care sta in dulap mai bine de
un an are nevoie de o primenire, dar mite
un tren. Oficialul a mentionat ca trenul a
fost supus unei revizii tehnice complete,
iar testarea celor patru garnituri moderni-
zate nu a depistat nici o abatere sau defici-
enta. Ceea ce inseamna ca CFM poate
garanta securitatea calatorilor. Intrebat «De
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ce trenurile nu au iesit pina acum pe linie»,
ministrul lurie Chirinciuc a facut trimitere
la precedenta conducere a magistralei. Cinci
trenuri renovate de uzina «Remar» din ora-
sul Pascani, Romania, au fost scoase de
pe linie din cauza unor probleme tehnice
in martie trecut. lurie Chirinciuc a subliniat
ca intreprinderea a inregistrat pierderi finan-
ciare semnificative dupa retragerea de pe
traseu a trenurilor, care se resimt si la ora
actuala.

— Nu asi putea sa va dau cifra exacta
a pierderilor, dar pot sa va spun ca vom
organiza o investigatie interna. CNA a in-
tentat mai multe dosare penale in acest
context si atunci cind instanta se va pro-
nunta pe acest caz, vom adopta si noi

e 3

decizia respectiva. Incontestabil, pierderi
exista, la fel exista si responsabili pentru
aceste pierderi.

Potrivit ministrului Chirinciuc, dupa tes-
tarea pe traseul Chisinau—Ungheni, ulte-
rior se preconizeaza ca garnitura sa cir-
cule pina la lasi.

— In viitorul apropiat planificam sa pre-
lungim traseul Chisinau—Ungheni pina la
lasi. Dispunem de tot necesarul in acest
sens, iar procedurile respective au fost
deja initiate.

Directorul general interimar al IS «Ca-
lea Ferata din Moldova» lurii Topala a
declarat ca absolut toate garniturile mo-
dernizate vor fi repuse in curind pe sine.

— Toate garniturile modernizate vor fi

V' A revenit pe sine trenul
1 diesel modernizat

puse la dispozitia calatorilor, deoarece
anume ei suporta cele mai mari pierderi,
calatorind fara comoditati. Ne vom stradui
sa fim mereu la dispozitia pasagerilor.

Calatorii care au procurat bilete pen-
tru trenul Chisinau—Ungheni recunosc ca
au fost placut surprinsi de noutatea, ca
vor calatori cu un tren renovat. Unii calatori
insa au fost mai putin optimisti si nu cred
ca garnitura modernizata se va mentine
mult timp pe ruta.

Alte patru garnituri modernizate urmea-
za a fi puse pe sine pina la finele lunii sep-
tembrie. Pretul biletelor va varia de la 22
lei pina la 49 lei, in functie de categoria
vagoanelor.

Trenul a fost condus de catre mecani-
cul de categoria | Vladi-
mir Strelet si mecanicul-
instructor interimar Alex-
andru Pavlenco (imaginea
nr.1). Calatorii au fost
deserviti in vagoane de
echipa insotitorilor de va-
gon a DDC condusa de
Vasile Mititelu.

Pe 20 august curent
trenul modernizat a por-
nit de la Chisinau spre
Ocnita. El a fost condus
de mecanicul de locomo-
tiva Vasile Sasu (imagi-
nea nr.3).

Alexandru NICHIFOROV



Seful CFM despre criza,
s1 reduceri de personal

anu pasi in noua sa ipostaza de sef al Magistralei moldovenesti lurii TOPALA i-a facut in vederea
lichidarii restantelor salariale si identificarea pentru sine a raspunsului la intrebarea: de ce transportul
feroviar din Republica Moldova, care constituie mindria si patrimoniul tarii, a fost pus la pamint, inge-
nuncheat si umilit? Despre aceste si alte realitati mai putin optimiste din viata magistralei — in dialogul

ce urmeaza.

Domnule Topala, acum mai putin de o luna v-ati
asumat statutul de director general interimar al
Caii Ferate a Moldovei. Spuneti-ne, va rog, ce
schimbari au intervenit in viata dvs. dupa preluarea
acestei functii?

— S-a extins arealul meu de constientizare a proble-
melor cu care se confrunta calea ferata, respectiv, a sporit
si responsabilitatea mea fata de acest segment. Am in
spate o echipa mare, pe care trebuie sa o conduc pe
drumul cel drept pentru a-i crea 0 motivatie corecta si a
tinde spre eficienta.

Activitatea in actuala mea functie este dificila, inte-
resanta, complexa. Foarte important pentru mine este,
ca actualmente colaborez cu o echipa de profesionisti
de inalta calificare, bine organizati, care, sint convins,
ma va ajuta la obtinerea scopurilor trasate. Si aceasta
este foarte important.

Care sint, in opinia dvs., aspectele carora trebuie
sa le acordati mai multa atentie?

— Dupa o perioada de timp atit de scurta nu este
deloc usor sa-ti schitezi prioritatile. Pentru inceput am
identificat trei domenii: primul — sectorul feroviar de pro-
ductie, orientarea spre client a transportului feroviar.
Sarcina noastra rezida in a satisface cerintele si nevoile
clientilor nostri: calatori, expeditori de marfuri si statul.
In al doilea rind, nu si ca importanta, prioritara este si
securitatea circulatiei. Trebuie sa incarcam cit mai multe
marfuri si sa le livram cit mai repede destinatarilor, fara
insa sa neglijam securitatea circulatiei, care primeaza.
Siin al treilea rind, un obiectiv prioritar in realizarea celor
mentionate mai sus este activitatea cu personalul,
motivatia muncii. Asi pune semnul «egal» intre toate
aceste trei domenii. Toate sint foarte importante, iar un
manager trebuie sa le acorde o atentie deosebita.

Care este cauza principala a declinului economic
actual?

— Nu cred ca e corect sa vorbim despre cauzele
situatiei financiare si economice precare a magistralei,
avind in vedere ca sint o persoana noua la intreprindere
si am dreptul moral sa ma pronunt doar despre viitorul
CFM, pornind de la obiectivele pe care intentionez sa le
ating, de altfel cit mai curind posibil, deoarece lentoarea
ar putea aduce magistrala, in citeva luni, la dezastru,
ceea ce e de nepermis.

Ce anume intentionati sa intreprindeti pentru a
consolida activitatea financiara a caii ferate?

— Acum si in lume persista o situatie economica si
politica nu tocmai favorabila si pentru a o depasi cu suc-
ces, avem nevoie de 0 coeziune corporativa, intelegere a
scopurilor si obiectivelor comune. Unul dintre acestea tine
de reducerea cheltuielilor nefondate pentru asigurarea
procesului de productie. M-am convins de acest adevar,
studiind situatia per ansamblu pe intreprindere si in sub-
diviziunile acesteia. I-am intrebat pe responsabili: «De ce
cheltuim atit de mult?». Raspuns: «Asa a fost intotdeau-
nal». Raspuns gresit si 0 gestiune de fonduri total gresita.
Nu ne putem permite sa cheltuim la fel de mult ca inainte,
cind se acumulau venituri considerabile din transportul de
marfa si calatori. Astazi cheltuim lunar cu 25-30 de milioa-
ne de lei mai mult, ceea ce este inacceptabil. Circa 30 la
sutd din cheltuielile CFM sint nefondate.

In zilele apropiate va fi constituit Departamentul logis-
tica, care va monitoriza strict conjunctura de pe piata si va
efectua operatiuni de vinzare-cumparare a serviciilor pro-
prii si celor din afara cu scopul de a obtine beneficii econo-
mice maxime pentru CFM. De exemplu, mai ieri achitam
cite $ 890 per tond de combustibil, iar astazi — $ 810.
Astfel, acumulam economii de milioane doar din opera-
tiunea data. lar aceste posibilitati nu sint singurele. Im-
portant e sa contribuim la bunastarea magistralei, sa
consolidam situatia economica a acesteia. Vom tine la un
control strict toate cheltuielile de consum.

La ora actuala se perfecteaza actele privind cheltuieli-
le din transportul auto pe care il utilizam. Toate masinile
sint vechi. In total — cca 700. E o cifrda mare. Apare intre-
barea: poate e mai rentabil sa procuram in leasing mijlo-
ace tehnice noi decit sa le reparam fara capat pe cele
vechi? Calculele aratad ca intretinerea unei masini vechi
este mai scumpa decit procurarea uneia noi. Trebuie sa
studiem minutios aceasta problema.

Ne vom concentra atentia nu doar asupra reducerii
cheltuielilor, dar si a sporirii veniturilor, atragerii unor vo-
lume semnificative de marfa. Tarifele in transportul fero-
viar trebuie sa fie atractive, capabile sa redobindeasca
prestigiul de odinioara al Caii Ferate a Moldovei. Recent
am avut o intrevedere cu expeditorii nostri. A fost un dia-

log constructiv. Eforturile noastre comune se vor concen-
tra pe sporirea volumului de operatiuni, pe reforme si pe
asigurarea unei activitati stabile a Caii Ferate din Moldo-
va.

De la idee pina la realizarea acesteia e o cale
lunga...

— Bineinteles, exista multi factori care frineaza orice
idee. Trebuie sa tinem cont de situatia incerta din tara
vecina Ukraina, care are in continuare un impact negativ
asupra situatiei economice a magistralei; sintem in pier-
dere continua de marfuri si pasageri. Un moment impe-
rios — seceta din Moldova. S-au schitat anumite planuri
privind transportul de produse agricole, iar de facto in-
registram cu totul alti indicatori, extrem de redusi. Ro-
mania a inchis o rafinarie, cu care am colaborat produc-
tiv, transportam cisterne. Astfel, volumul de marfuri se
reduce, iar cheltuielile nu numai ca ramin aceleasi, dar
inregistreaza o tendinta de crestere. Care e logica?! Voi
acorda o atentie deosebita eliminarii acestor discrepante.

Dezvoltarea Caii Ferate a Moldovei este frinata de
datorii imense, prezenta carora, cum s-ar spune,
ne leaga miinile ...

— Fireste. Datoriile CFM la ora actuala se estimeaza
la 700 min. lei. E vorba de datorii fata de institutiile ban-
care — cca 300 min. lei; pentru combustibil — aproxima-
tiv 100 min. lei, alte peste 100 min. de lei — datorii la
achitarea salariilor. Cu toate acestea, sarcina noastra
este de a asigura rentabilitatea si paralel cu desfasurarea
unei activitati economice profitabile sa rambursam dato-
rille existente. Numai in acest fel institutiile europene,
care vor sa investeasca in dezvoltarea magistralei, in
renovarea si modernizarea infrastructurii acesteia vor
deveni partenerii nostri permanenti. Situatia deosebit de
precara a infrastructurii CFM e cunoscuta deja de toata
lumea. Pe linga necesitatea renovarii parcului de vagoa-
ne invechit, CFM are nevoie de reabilitarea urgenta a
liniei de cale feratd, de eliminarea restrictiilor de viteza
si greutate. In timpul apropiat avem nevoie de renovarea
a 200 kilometri de linie. In cazul in care BERD ne va
acorda ajutorul necesar, in citiva ani vom renova toata
gospodaria linii. Circulatia pe o cale ca de catifea va
oferi 0o economie substantiala de combustibil, va opri
consumul dublu sau chiar triplu de combustibil in zonele
defavorizate. Materialul rulant va resimti imediat bene-
ficiile. Ca urmare, CFM va deveni mai atractiva pentru
agentii economici. Va creste volumul traficului de marfa
si calatori.

Domnule director, in ce masura mizati pe sprijinul
statului in solutionarea problemelor cu care se
confrunta CFM?

— Da. Una din problemele noastre stringente este le-
gata de segmentul calatori. Traficul de calatori se soldea-
za cu pierderi uriase — aproximativ 160 milioane de lei
anual. Acestea constituie comanda sociala a statului si
este firesc ca statul sa-si puna intrebarea: daca traficul
respectiv este necesar, inseamna ca trebuie sa-I mentinem
si sa subventionam in acest scop CFM. Vom solutiona
aceasta problema in guvern. Daca nu vom fi auziti, vom
recurge la actiuni extreme — reducerea rutelor trenurilor
diesel. Intretinerea infrastructurii trebuie sa fie o combinatie
dintre contributia statului si a intreprinderii, angajate in
transportul de pasageri. Fara dotari intretinerea Caii Fera-
te a Moldovei devine imposibila. Modelul de finantare ac-
tual al CFM, in care totul depinde de veniturile din tran-
sportul de marfa nu mai functioneaza. De altfel, in tarile
europene la solutionarea acestor probleme se implica statul.

Feroviarii se arata ingrijorati de datoriile acumulate
la plata salariilor si reducerile de personal care se
preconizeaza la CFM. Cum ati comenta aceasta
situatie?

— Sa le luam pe rind. Recent am incheiat achitarea
salariilor pentru luna mai. Ne pregatim sa lichidam res-
tantele pentru luna iunie. Problema salarizarii la timp
este una dintre cele mai importante pentru un manager.
Sustin in totalitate indignarea corecta a feroviarilor, expusi
acestui test extrem de sever. Cum si din ce sa traiasca,
daca nu au fost platiti la timp? Cum sa-si intretina fami-
lile? Ma mir cum au tolerat ei aceasta situatie atita timp?

Vizitind mai multe intreprinderi feroviare si discutind
cu muncitorii am ajuns la urmatoarea concluzie: la CFM
muncesc oameni foarte buni, staruitori si intelegatori.
Daca aceasta situatie s-ar fi intimplat intr-un alt dome-
niu, nu stiu care ar fi fost reactia colectivului de acolo.
Dar feroviarii sint niste oameni deosebiti. Ei cunosc situatia
actuala, dar nu putem sa profitam la nesfirsit de rabdarea
si devotamentul lor fata de profesie — acest gest nu ne
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face fatda. Munca la calea ferata este foarte anevoioasa
si responsabila. De datoria noastra este sa 0 remuneram
la timp. Feroviarii isi fac munca foarte constiincios, iar
noi, administratia, trebuie sa o facem pe a noastra, sa
fim sinceri cu oamenii.

In ceea ce priveste reducerile de personal la CFM,
trebuie sa va spun ca, pare-se, cineva tulbura apele fara
temei. Folosindu-ma de auditoriul extins al cititorilor zia-
rului nostru, asi vrea sa clarific acest aspect. La ora ac-
tuala se discuta despre optimizarea statelor de perso-
nal, dar nu despre niste reduceri masive, cu care se incear-
ca a intimida colectivele. Reducerile sint posibile numai
in cazul modernizarii integrale a infrastructurii magistra-
lei, cind multe functii ar putea fi preluate de utilajele
ultramoderne. Noi insa sintem departe de atare meta-
morfoze. Conducerea CFM a ales o alta cale. La ora ac-
tuala avem aproximativ 300-400 de angajati, care in fie-
care an merg in concedii pe cont propriu pe o perioada
de 3-4 luni, muncind in strainatate. Daca de ani buni
Calea Ferata a Moldovei nu are de suferit in lipsa lor,
deci si in viitor putem renunta la ei.

Un alt obiectiv de optimizare. Avem aproximativ 650
lucratori medicali. Noi nu vorbim despre reducerea lor,
dar despre posibilitatea de a-i transfera in cadrul Mini-
sterului sanatatii al RM sau al primariei capitalei. CFM
nu poate face fata cheltuielilor pe care le necesita do-
meniul sanatatii. Recurgem la optimizari de personal, iar
la reduceri — abia atunci cind vor exista conditii propice
in acest sens. Pregatim un set de propuneri constructi-
ve, pe care in curind le voi inainta Consiliului de admi-
nistratie al CFM.

Salariile si competitivitatea acestora influenteaza
direct consolidarea cadrelor, fluctuatia lor, com-
pletarea cu feroviari a specialitatilor solicitate.

— Personalul e o altd problema grava a CFM. Cei mai
buni specialisti sint aproape de virsta de pensionare. Peste
un an-doi ei vor pleca la odihna binemeritata. Si cine ii va
inlocui? Cu regret, salariile mici ale feroviarilor nu sint atractive
pentru tinerii de azi. lar majorarea acestora deocamdata
este imposibila. Dar aceasta problema tine deja de ziua de
miine. Astazi insa noi depunem eforturi pentru a achita la
timp salariile existente.

Domnule lurii Topala, in ce relatii va aflati cu minis-
terul de profil? Exista consens?

— Avem relatii destul de productive cu ministrul Tran-
sporturilor si Infrastructurii Drumurilor al RM, dI lurie Chi-
rinciuc. Fiind un bun profesionist, ministrul cunoaste toate
aspectele activitatii transportului feroviar si de aceea
cautam sa mentinem aceasta cooperare sub forma unui
dialog constructiv. Avem 0 viziune comuna in ceea ce
priveste necesitatea dezvoltarii Caii Ferate din Moldova.

Calea Ferata e un domeniu deosebit, in cadrul ca-
ruia pe parcursul deceniilor s-au stabilit anumite
traditii si garantii sociale.

— Calea Ferata a Moldovei a existat, exista si va
exista. Are o istorie bogata si frumoasa si 0 resursa in-
terna foarte puternica. M-am convins de acest adevar,
deplasindu-ma la diferite noduri feroviare, unde m-am
intilnit si am discutat cu oamenii. Pun un mare pret pe
asemenea intrevederi. Cunoscindu-i personal pe oameni
si luind cunostinta de infrastructura, am capatat posibili-
tatea sa «studiez» CFM-ul din interior. Impreuna vom scoa-
te intreprinderea din impas. Peste o jumatate de an, sper,
colectivul va resimti mai multe schimbari in bine.

Sinteti un optimist...
— Ba nu. Sint un realist, obisnuit sa munceasca mult
si sa-si atinga scopurile propuse.
Interviu realizat de
Irina KRAEVSKAIA
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aici feroviarii
¢ sint bine instruiti

9 Anul curent si-a depasit «ecuatorul»: a inceput semestrul doi. Aceasta

circumstants serveste drept motiv pentru a face o retrospectiva si a analiza
unele bilanturi ale activitatii in perioada respectiva. Asa a procedat si Scoa-
la tehnica feroviara Basarabeasca, colectivul careia se ocupa constiincios
si cu succes de pregatirea cadrelor pentru Magistrala de fier a Moldovei.

— In prima jumatate a anului 2015, —
a reiterat, printre altele, Nadejda Kupriko-
va, sefa a scolii, — gratie eforturilor cad-
relor didactice cu experienta, profesionisti
de categorie inalta, au fost instruite urma-
toarele cadre: 10 grupe (88 persoane) —
ridicarea nivelului de calificare; 14 grupe
(148 persoane) — recalificare. Toate spe-
cialitatile fac parte din categoria celor ne-
cesare la Calea Ferata a Moldovei: fo-
chisti, mecanici de locomotiva, slingeri, re-
vizori-reparatori de vagoane, taietori cu
ferestraul de benzina si cel electric, cosi-
tori de peluze, sudori la aparate electri-
ce, brigadieri de linii, mecanici-secunzi de
locomotiva, mecanici motolocomotive,
conducatori autodrezine cu drept de minu-
ire a macaralei, mecanici macarale de
doua tipuri, electromontori SCB. Trebuie
mentionate eforturile rodnice la perfec-
tionarea cunostintelor discipolilor, depu-
se de profesorii scolii V.Onoprienco, S.Vis-
tovskii, N.Vlad, V.Petritkii, L.Stoiani. Apli-
cindu-si experienta, cunostintele, dar si
sufletul, acesti pedagogi-feroviari obtin
succese, care se materializeaza in rezul-
tatele pozitive inregistrate de elevi la sus-
tinerea examenelor.

Constientizind cit se poate de bine
situatia economico-financiara complicata
a IS «CFM», toti cei 18 colaboratori ai Scolii
tehnice feroviare si discipolii lor simt o
mare responsabilitate pentru soarta Ma-
gistralei moldovenesti. Fiecare dintre ei
se straduie sa economiseasca la toate
capitolele: resurse energetice, gaze, apa.
Administratia scolii supravegheaza in per-
manenta respectarea regimului de eco-
nomisire: responsabila de energia electrica
este O.Tanskaia, intendent-magazioner,
de gaze — N.Vlad, sef-adjunct, respon-
sabil de instruirea de productie al insti-
tutiei. Pe parcursul a sase luni economii-
le de gaze, bunaoard, au constituit 1024

metri cubi. Se economiseste si la lucrarile
de reparatie. Acestea se efectueaza cu
fortele proprii. Gratie ajutorului paznicului
Anatolie Stefanco si al discipolilor grupei
brigadieri de linii a fost reparat sistemul
de canalizare in blocul de studii pe banii
incasati din instruirea cu plata a elevilor.
In toamna este planificata reparatia cu
fortele proprii a canalizarii in camin.

In primul semestru Scoala tehnica fero-
viara a cistigat 15400 lei. Astfel admini-
stratia poate procura detergenti si alte
mijloace pentru mentinerea curateniei Si
confortului in blocul scolii. Fiecare angajat
de aici se straduie sa asigure conditii con-
fortabile in salile de studii si in camin ele-
vilor sositi de la toate sectoarele Caii Fera-
te a Moldovei.

Elevii-feroviari beneficiaza la scoala de
conditii sanitare si de trai cit se poate de
bune: dereticatoarele Lilia Oboroceanu, Eli-
zaveta Berbenciuc si Raisa Ghedenco
mentin incaperile curate. Pe teritoriu cresc
straturi cu flori, plante verzi impodobesc
si incaperile, pretutindeni se simte mina
de gospodar. Paznicii lu.lorgu, I.Mihailov,
A.Stefanco isi indeplinesc cu responsabi-
litate obligatiunile de paza si dereticare a
teritoriului. Fiind uniti si solidari, respectind
regulile regimului intern, protectiei sana-
tatii si securitatii muncii, membrii colecti-
vului Scolii tehnice feroviare Basarabeas-
ca muncesc constiincios spre binele Ma-
gistralei moldovenesti, Ei spera la prospe-
rarea i bunastarea IS «Calea Ferata din
Moldova».

...Salile de clasa dotate cu cele nece-
sare, caminul cu odai confortabile si cu-
rate nu pot sa nu serveasca drept o buna
motivatie pentru elevii scolii, care urmea-
za aici pregatirea profesionala si isi ridica
nivelul de calificare.

Liliana NICHIFOROV

Linia de cale ferata

nu suporta nepasare

Chiar si in actualele conditii dificile picherii fac tot ce le sta in
puteri pentru ca linia de cale ferata sa garanteze securitatea
circulatiei trenurilor. Colectivul districtului nr.3 al sectiei linii
Balti la fel obtine un punctaj destul de bun. Or, sectorul de
linie din subordinea sa demult n-a mai fost reparat capital si
abunda in focare de putregai al traverselor. In prezent pun-
ctaul constituie aici 22 unitati, planul fiind 100.

a numit factorul principal: munca oamenilor — incordata, deseori fara stimu-

m xplicind cui se datoreaza asemenea stabilitate, maistrul-picher Anatolie Oleinic

larea materiala cuvenita — care supravegheaza permanent starea liniilor si

lichideaza operativ orice deviere de la standardele stabilite.

Are consecinte pozitive realizarea cu sprijinul sectiei linii a actiunilor planificate. La
statia Balti-oras a fost schimbata inima de incrucisare a macazului 6, la kilometrul 73
al directiei Ungheni s-a executat taierea tronsonului. La kilometrii 78 si 79 au fost
inlocuite sinele cu defecte grave, au fost pozate 364 traverse. A fost demontata linia
de acces neexploatata spre fosta fabrica biochimica. Ea nu aducea nici un folos,
sinele sale ruginite nu mai erau bune de nimic, de aceea au fost predate la sectia de
colectare a metalului uzat.

Totusi, nu existda motive de satisfactie, deoarece pe unele sectoare viteza de
circulatie permisa nu depaseste 40 km/ora. Este ireal a spera la niste reparatii capita-
le in viitorul apropiat, dar reparatile medii ar fi binevenite acum.

In cadrul districtului activeaza doua echipe, conduse de Lilian Marcu si Ruslan
Riscovoi, absolvent al Colegiului tehnic de transport feroviar (in prezent ii tine tempo-
rar locul montatorul de linii Maxim Kasikov). Prima are in grija sa liniile de acces, cea
de-a doua — traseul principal. Dau dovada de multa responsabilitate fata de munca
montatorii de linii lurie Moraru, Valeriu Timciuc, Denis Vacarciuc, Valeriu Golovatii,
Alexandru Nenesco, lurie Odagiu, paznicii de bariera Cristina Stadniciuc, Serghei
Eremciuc, Eugenia Corlateanu. Dintre cadrele tinere, angajate de curind la district, au
reusit sa se impuna prin sirguinta si disciplina montatorii de linii lon Tripadus si Petru
Bilici.

Vladimir DOBREANSCHI
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Ma mindrese cu colectivul meu

Cu o oarecare intirziere vreau sa-mi
impartasesc in paginile ziarului nostru
«Feroviarul Moldovei» citeva ginduri des-
pre angajatii Trenului Poduri nr.1.

Echipa sectorului pentru vopsirea po-
durilor feroviare din metal a TP-1 a finali-
zat cu succes vopsirea suprastructurii po-
dului de cale ferata la kilometrul 83 pe
sectorul Balti-oras—Balti-Slobozia chiar in
ajunul sarbatorii profesionale — Ziua fero-
viarului. Simbata, 1 august, constructorii
de poduri au finalizat procedurile de incar-
care pe cinci platforme de cale ferata si
doua vagoane descoperite si au pregatit
pentru expediere toate echipamentele si
spatiile de depozitare si habituale.

In cadrul convoiului de masini compus
din camionul KrAZ-255L cu traul, maca-
raua KS-3575, autobasculanta MAZ-5551
si autobuzul PAZ-32053-07 (toate unita-
tile de transport fiind de asemenea incar-
cate) muncitorii Trenului Poduri nr.1 s-au
deplasat la statia Bucovat pentru descar-
carea incarcaturilor expediate de la Balli
si redislocarea la noul edificiu — vopsirea
podului feroviar din metal la kilometrul
1590 pe linia curenta Straseni—Bucovat.

In acea zi, trenul nostru de regie nu a
putut fi cuplat la trenul de marfa de pe
cursa, dupa cum se preconiza, din cauza
limitei admisibile de greutate. Aceasta
operatiune a devenit posibila abia pe 4
august, si, desigur, vagoanele noastre au
ajuns la statia Bucovat pe 5 august, ora
14.00. Toata echipa s-a vazut nevoita sa
se odihneasca fortat: oamenii au dormit
in masini si autobuz, au servit masa in
vagonul habitual cuplat la traul, iar noap-
tea s-au scaldat in lacul din apropiere.

Eu am ajuns la statia Bucovat tocmai
in momentul lansarii vagoanelor noastre
la descarcare. Imaginati-va: temperatura
aerului era de aproximativ 40 de grade,
metalul se infierbintase de-a binelea, incit
nu te puteai atinge fara manusi. Seful de
sector V.Corcodel perfecta actele nece-
sare, seful de santier G.Bodiu organizase
oamenii pentru descarcarea primelor va-

goane habituale. A impresionat nu doar
desfasurarea lucrarilor la cel mai inalt ni-
vel profesional, dar si starea de spirit a
oamenilor, dedicarea lor. Obositi si abia
tragindu-si sufletul, dar cu salopete cura-
te, incaltaminte lustruita, proaspat rasi si
cu palarii pe cap. Salutindu-i in timpul des-
carcarii, am ramas surprins din nou: ni-
meni nu s-a aventurat in a pune intrebari
gen «Cind va fi salariul?» sau «Cind plecam
acasa?».

Altadata asi fi insistat asupra acordarii
unor premii banesti acestor feroviari cu
adevarat consacrati. Dar in conditiile ac-
tuale ma voi limita sa le multumesc din
suflet tuturor angajatilor acestui sector de
frunte. Voi da doar citeva nume: V.Cor-
codel — sef de sector, G.Bodiu — sef de
santier, S.Burca, M.Volontir si V.Mogildan
— betonisti, A.Neteda — mecanic-buldo-
zerist, S.Fedorciac — tencuitor, V.Ghereg
si A.Baltescu — soferi, P.Podolin, V.Gor-
ceac si lu.Ghereg — montatori de linii. Dar
merita sa fie nominalizati absolut toti cei
care muncesc pe acest sector.

Tin sa exprim sincere multumiri sefului
st.Bucovat Stepan Russu pentru sprijinul
si ajutorul acordat. Dinsul a oferit un fru-
mos exemplu de organizare a manevrelor
tinarului IDM in timpul lansarii operative a
vagoanelor la rampa de descarcare: el nu
doar ca activa la panoul de comanda, ci
manipula virtuos toate butoanele, telefoa-
nele. Intr-un cuvint — un mare expert in
domeniul sau.

De asemenea, asi dori sa le multu-
mesc vicedirectorului general, responsa-
bil de infrastructura si material rulant de
tractiune Serghei TOMSA si sefului servi-
ciului linii Petru SARACUTA pentru ajuto-
rul acordat in expedierea trenului nostru
de regie de la st.Balti-Slobozia la Bucovat.

Cu respect —
Serghei SEVERIN,
sef al Trenului Poduri nr.1

IN IMAGINE: echipele TP-1 in timpul
predarii schimbului

Imagine de autor
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Cum pot fi economisiti Kilovatii

La depoul de locomotive Jlobin al Caii
ferate din Belarus a fost implementata in
productie instalatia inductiva de incalzire
UIN-30. Avind o capacitate mica, ea este
de mare ajutor la lucrérile de restaurare
si confectionare a detaliilor, dar si contri-
buie la economisirea energiei electrice.

Noua instalatie a inlocuit utilajul vechi
Cu 0 capacitate de doua ori mai mare, pro-
dus in anul 1980 si uzat moral, care isi
iepuizase resursele.

Un alt avantaj al noii instalatii compa-
rativ cu cea anterioara este volumul com-
pact, respectarea intocmai a cerintelor
procesului tehnologic pentru toate tipuri-
le de prelucrare termica. Instalatia poate
executa calirea locala si de proportii a de-
taliilor, instrumentelor-standard si speciale
cu placi din aliaje dure, sudarea cuprului

si alamei, recoacerea. Intreprinderea in-
tentioneaza sa implementeze si alte uti-
laje energoeficiente. De exemplu, in sectia
agregate diesel a aparut un cuptor pen-
tru incalzirea_detaliilor si ansamblurilor lo-
comotivelor. Indreptateste asteptarile cup-
torul inductiv de la sectorul uscare-impre-
gnare. Este planificatd procurarea a trei
cuptoare pentru topirea babitului in sectia
turnare.

Radiatoarele din incaperile de servi-
ciu ale blocului administrativ-habitual sint
dotate cu regulatoare automate de per-
mitere a agentului termic. In perioada rece
a anului contribuie la pastrarea caldurii
noua poarta cu relee, instalata la intrarea
in sectia locomotive inregistrate.

(Ziarul «Jeleznodorojnik
Belarusi»)



FELICITARI

Conducerea Intreprinderii de Stat «Ca-
lea Ferata din Moldova» adreseaza cor-
diale felicitari cu ocazia zilei de nastere
directorului-adjunct al Directiei resurse
umane Nicolae DUCA, sefului serviciului
miscare Igor MUNTEANU, sefului sectiei
tehnice al serviciului miscare Petru MILEV,
dispecerului rutier superior al serviciului
miscare Miron COCIURCA, dispecerului de
tren al serviciului miscare Ivan CIUMAK,
dispecerului de tren al serviciului miscare
lurie HARJAN, inginerului coordonator al
serviciului semnalizare si comunicatii Nina
SAMARDINA.

— Va dorim multa sanatate, fericire si
bunastare familiala! Fie ca succesul sa va
insoteasca in toate!

* k%

Administratia si comitetul sindical ale
remizei vagoane Balti ii felicita cordial cu
prilejul zilei de nastere pe Vladimir CIU-
CIULIN si Victor MUNTEAN — lacatusi la
reparatia materialului rulant, lgor PUSTO-
VOI — electrosudor, Vladimir GHERGHE-
LAS — lacatus pentru utilaje.

— Va dorim sanatate de otel, succese
mari in munca si 0 nemarginita fericire
familiala!

* k%

Administratia si comitetul sindical ale
TCM-740 Basarabeasca il felicita calduros
cu ocazia zilei de nastere pe Dionis PUR-
TEANU — paznic.

Azi scrie-n cartea vietii tale
Ca esti mai intelept c-un an,

Noi iti dorim sa ai in cale
Noroc cit apa-n ocean!

* k%

Angajatii si comitetul sindical ale sec-
tiei linii Basarabeasca i felicita cordial cu
ocazia zilei de nastere pe tehnicianul dis-
trictului de picheri nr.12 Natalia MLADI-
NOVA, dispecerul SL-3 Nadejda BARDUK,
maistrul-picher al districtului de picheri
nr.7 lvan KARA, precum si cu ocazia frumo-
sului JUBILEU — pe inginerul sectiei teh-
nice lulia CEBOTARI.

Sa va stim numai de bine,
Fara lacrimi si suspine

Cu pace-n gind si-n casa —
Multi ani, viata frumoasa!

* k%

Administratia, comitetul sindical si co-
lectivul sectiei Chisinau alimentare cu ener-
gie electrica, precum si colectivul secto-
rului nr.2 Ungheni i felicita calduros cu pri-
lejul frumosului JUBILEU — pe soferul Ghe-
orghe TATARU si cu ocazia zilei de nastere
— pe seful sectorului energetic Ungheni
Eugen MEDINSCHII.

S-aveti gindul plin de soare,
Viata — plina de culoare,
Inima — de bucurie,

Casa — de ce va mingiie.
Sa va stim zimbind mereu
Si la bine, si la greu

Sa traiti cum va doriti

Multi ani fericiti!

* k%

Colectivul garii Ocnita o felicita cor-
dial cu prilejul zilei de nastere pe distri-
buitorul de lucrari Tatiana IAZOLINSKAIA.

Sa-fi fie viata zi cu soare,
Fara motiv de suparare,

Fara regrete, griji si ceata,
Sa-ti fie plina de dulceata.

* k%

Colectivul st.Ungheni o felicita cordial
cu prilejul SEMICENTENARULUI pe sefa
st.Pirlita Galina MARTINENCO.

— Permiteti sa va adresam cele mai
cordiale urari de sanatate, bunastare, suc-
cese mari in munca si o fericire fara mar-
gini in sinul familiei. MULTI ANI!

A SE
ADAPTA

INCONJUR

IN RAMA!

IN CORT!

B In clipele de rdgaz

IZOLAT

DIVINITATE
PAGANA

CARIE!

SUBSTANTA
DEZINFEC-
TANTA

PANTALONI

RUSTICI

IN COCA!

IN TRON!

PRIMUL
MECI

IZBITURA

N STIL!

BATUT LA
TABLE

CALFE!

VAS DE
PAMANT

PRINSE CU
INVARTELI

ACOLITI

PIATRA
SEMIPRE-
TIOASA

ARMATE

SEMNE DE
MIZERIE

ANVELOPA

SUB POR-

TRAS IN
TATIV

FATA!

SENTINTA
FINALA

AGRICUL-
TORI

REFREN
LA CORIDE

ALUNGITA

CASA DE
SANATATE

SOFIA
NETEDU

PARTE A
SPINARII
VITELOR

ABRAZDA

AAPAREA
BRUSC

DIFICUL-
TATI

ZDROBIT

ASALTAT

TARA
AFRICANA

-

ATINS
LA FATA!

A EXPUNE

Din revista «Integrame pentru toti»
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The Commumty of European Railway and Infrastructure Companies/ Comuni-
tatea Cailor Ferate si Companiilor de Infarstructura din Europa (CER) lanseaza
cea de-a 3-a editie a Concursului de fotografie «European Railway»/«Caile Fe-
rate Europene». In acest context, vor fi selectate 12 poze ce reflecta o imagine
moderna, vie, dinamica a cailor ferate, care vor ilustra filele calendarului CER
pentru anul 2016. Cistigatorii vor obtine un premiu in valoare de 200 de euro.

DATA LIMITA PENTRU EXPEDIEREA POZELOR IN FORMAT
ELECTRONIC ESTE: 16 OCTOMBRIE 2015.

La concurs pot participa toate persoanele rezidente pe teritoriul unuia dintre
cele 28 de state-membre ale Uniunii Europene, precum si din Albania, Bosnia
Hertegovina, Georgia, Macedonia, Moldova, Muntenegru, Norvegia, Serbia, Elvetia
si Turcia. Vor fi luate in consideratie doar fotografiile facute in tarile mentionate
mai sus. De notat ca fiecare poza expusa in calendar va fi semnata cu numele
posesorului. Organizatorul isi rezerva dreptul de a modifica si/sau schimba re-
gulamentul desfasurarii Concursului fara o notificare prealabila.

Regulamentul complet poate fi studiat urmarind linkul:
http://www.cer.be/publications/photography-contest

NCURN

_—
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Tu si automobhilul

Acest test permite a evalua atitudinea ta fata de automobilul personal

1. Pe traseu ti s-a defectat masina.
Ce vei face:

a). Voi incepe s-0 repar

b). Voi chema masina de evacuare

¢). Voi astepta pina se va opri cineva

2. Dispui de o suma de bani, care poa-
te fi cheltuita doar pentru automobil. Cum
vei gestiona banii:

a). Voi schimba unele detalii, uleiul,
rotile. Nu e bine sa exploatezi masina pina
se va defecta completamente!

b). Voi vinde automobilul vechi, voi
adauga suma de care dispun si voi
cumpara unul mai bun

c¢). Voi cheltui banii pe un desen fru-
mos pe automobil

3. Exista careva reguli de comporta-
ment in automobilul tau?

a). Da! E interzis fumatul, dezordinea!
Nu se permite a minca, a respira, a te
misca!

b). Exista niste reguli, dar se intimpla
si eu sa le incalc

¢). Nu, in masina mea este permis tot
ce-ti doresti

4. Ii alegi un automobil. Ce te intere-
seaza in primul rind?

a). Parametrii tehnici

b). Gradul de confort si aspectul exte-
rior

c). Fata-consultant draguta din salo-
nul auto

5. Un prieten te roaga sa-i dai masina
sa se plimbe cit nu te afli in oras. Cum vei
proceda?

a). Nu i-o dau nici intr-un caz! Nu se
stie in ce Stare o va returna

b). li voi da masina in schimbul unei
recipise ori a gajului

c¢). Desigur, poate s-o ia. E vorba de
un fleac!

6. Gonesti pe o sosea. La un moment
dat, claxonind, te depaseste un alt auto-
mobil. E condus de o femeie. Cum vei
actiona in contunuare?

a). O voi lua drept provocare si voi ac-
celera viteza

b). Imi voi continua linistit drumul. Eu
respect toate regulile, deci, semnalul femeii
nu m-a_vizat pe mine.

c¢). li voi face semn cu mina

7. Ce tragedie! Ti s-a furat automobi-
lul! Care vor fi primele tale cuvinte la auzul
acestei vesti?

a). Vaaai! Cine?

b). Asa dar. Sa chem politia, sa notez
numele martorilor

c¢). Vai de capul meu! Nu mai reusesc
la intilnire!

8. Poti schimba o roata de sinesta-
tator?

a). Fireste ca pot, ca si orice sofer care
se respecta

b). Doar daca am la indemina instruc-
tiunile insotite de desene

¢). Nu, pentru mine e mai usor sa
schimb automobilul

9. Care e fraza, ce poate fi conside-
rata deviza ta vizavi de viteza?

a). lar carul a ramas pe loc

b). Graba strica treaba

¢). Ce sofer nu adora viteza?

10. La benzindrie masina a fost ali-
mentata gresit. Cum vei proceda?

a). Sa schimbe imediat benzina!

b). Pot pleca. Principalul sa fie asigu-
rata securitatea

c). Masina mea poate fi alimentata
chiar si cu pacura. Nu ma deranjeaza!

Acum calculati raspunsurile cu «a», «b»
si «c» acumulate.

DACA PREDOMINA RASPUNSURILE CU
«a»: ai o atitudine prea serioasa fata de
automobil. Uneori acorzi mai multa atentie
masinii decit persoanei proprii ori rude-
lor. Nu uita: e vorba doar de un mijloc de
deplasare. Cu o asemenea atitudine exa-
gerat de grijulie risti sa uiti de toate cele-
lalte!

DACA PREDOMINA RASPUNSURILE CU
«b»: atitudinea fata de automobil este una
echilibrata. Privesti lucrurile real si pla-
sezi corect prioritatile vizavi de automo-
bil. O asemenea abordare poate fi consi-
derata cea mai justa,

DACA PREDOMINA RASPUNSURILE CU
«c»: atitudinea ta fata de automobil poate
fi numita neserioasa. Fii mai responsabil!
Automobilul nu e jucarie, el solicita aten-
tie. Nu neglija reviziile tehnice si schim-
barea anvelopelor, fii mai atent la semna-
lele alarmante ale masinii.

Congelarea legumelor pentru iarna: uscarea

Uscarea legumelor nu este foarte raspindita. De regula, la aceasta metoda se
recurge in privinta pomusoarelor de padure, fructelor, ciupercilor, verdeturilor si plan-
telor medicinale. Cu toate acestea, unele legume, cum ar fi rosiile si morcovii, de
asemenea, pot fi uscate pentru a se adauga iarna in supe.

scurga.

Legumele se spala, usu-
ca si se taie (morcovul poate
fi dat prin rozatoare).

Legumele suculente tre-

buie lasate un pic sa se

Legumele pregatite se
aseaza in straturi pe o tava
acoperita cu o foaie de copt
sau de staniol si se usuca
in rola timp de 10-12 ore,
la o temperatura constanta
de 60-70 grade. Legumele
uscate se vor depozita in
pungi de hirtie, pinza sau
in borcane bine inchise.

Rosiile uscate se pot
pastra in ulei: se aseaza in
straturi in borcane steriliza-
te si se acopera cu ulei ve-
getal rafinat, dupa care bor-
canul se inchide strins cu un
capac sterilizat si se depozi-
teaza intr-un loc racoros.
Pentru ca tomatele sa nu se
deterioreze, acestea tre-
buie sa fie acoperite com-
pletamente cu ulei.
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