eful serviciului miscare,
Igor Munteanu, a rapor-
tat conducatorului ma-
gistralei despre lucrarile
de incarcare-descarcare desfasu-
rate la CFM in weekend.

Potrivit serviciului paza para-
militara, pe teritoriul depoului de
locomotive Basarabeasca a fost
observat un barbat strain, care
s-a grabit sa plece, abandonin-
du-si gentile, in care se aflau re-

din ultima saptamina.

cipiente cu motorina. Pe cazul dat
a fost intentata o ancheta in-
terna. Pe sectorul Abaclia—kilo-
metrul 141 in weekend a fost in-
cendiata vegetatia. La fata lo-
cului s-a deplasat o autospeciala
din dotarea nodului feroviar Ba-
sarabeasca. Incendiul a fost lo-
calizat rapid, fara pagube pen-
tru CFM.

Serghei Tomsa, vicedirector
general, responsabil de infra-
structura si material rulant de
tractiune, a informat conducerea
magistralei despre activitatea
desfasurata in filialele din subor-

ZIAR AL COLECTIVULUI CAll

dine. Pe sectorul Revaca—Ben-
der are loc instalarea barierei de
nivel nepazite. In conformitate cu
planul stabilit a fost initiata pro-
cedura de pregatire pentru sista-
rea activitatii mai multor statii,
care nu sint implicate in opera-
tiunile de marfa. Au demarat luc-
rarile de vopsire a podului de pe
sectorul Straseni—Bucovat. Se
pregatesc informatiile necesare
privind procesul de fabricare a
traverselor din beton armat in
sectiile uzinei din Balti. Necesi-
tatea a survenit in urma exploa-
tarii pe parcurs a acestora.

FERATE DIN MOLDOVA

Ziarul apare din 1 mai 1941
LUNI — Z1 A CONTROLULUI

lurii TOPALA, director general interimar al intreprinderii de Stat «Calea Ferata din Moldova», a convocat
luni, 17 august 2015, Ziua controlului. A fost luata in dezbatere situatia curenta a magistralei, in special

Seful serviciului linii, Petru Sa-
racuta, a raportat despre prob-
leme legate de aprovizionarea cu
necesarul de materiale pentru re-
paratiile curente.

Presedintele Federatiei sindi-
catului feroviarilor din Moldova,
lon Zaporojan, a informat condu-
cerea CFM despre scrisoarea co-
lectiva parvenita de la nodul fero-
viar Basarabeasca, in care sem-
natarii isi exprima ingrijorarea fata
de situatia actuald privind achi-
tarea salariilor si cer: rambursa-
rea datoriilor acumulate, resta-
bilirea functionarii in regim cuve-

nit a subdiviziunilor magistralei,
majorarea salariilor in conformi-
tate cu cresterea tarifelor la ser-
viciile de baza si deprecierea
monedei nationale. Presedintele
sindicatului de profil a propus ini-
tierea procedurii de conciliere, in
conformitate cu art.359 CM al RM
Si crearea in acest scop a unei
comisii de conciliere in cadrul
CFM.

Pe 19 august 2015 se preco-
nizeaza un test drive de pe pe-
ronul garii din capitala pina la
statia Ungheni cu trenul diesel
modernizat nr.6025. Acest tren
diesel modernizat urmeaza a fi
introdus in orar cu incepere din
20 august 2015 pe ruta Chisi-
nau—QOcnita.

Irina KRAEVSKAIA

Turii TOPALA: «Contez pe intelegere si
sustinere a reformelor in domeniul feroviar»

lurii TOPALA, director general interimar al IS «Calea Ferata din

Moldova»,

continua sa ia cunostinta de activitatea magistralei.

Pe 11 august 2015, insotit de Miron GAGAUZ, vicedirector gene-
ral, responsabil de deservire tehnica si reparatii, el a intreprins o
vizita de lucru la nodul feroviar Balti.

ea mai mare atentie s-a acor-
C dat subdiviziunilor, activitatea
carora formeaza verigile princi-
pale in structura caii ferate. Prin-
tre acestea este si intreprinderea de ar-
ticole din beton armat. lurii Topala a vizi-
tat hala de productie a intreprinderii, unde
directorul ei Mihail Beico a oferit explicatii.
Anterior aici se produceau anual pinad la
100 mii traverse, dar in ultima perioada
de timp volumul productiei a scazut cu
aproape doua treimi. Pentru a reveni pe
pozitiile anterioare este necesara asigu-
rarea ritmica si continua cu materie prima.
Situatia financiara nu este deloc usoara,
dar seful magistralei, care a studiat in de-
talii problema, a dat asigurari, ca vor fi
antrenate toate rezervele accesibile, ca
sa nu apara intreruperi in procesul de fab-
ricare a traverselor. Doar e vorba de ma-
teriale, fara de care este imposibila men-
tinerea liniei in starea cuvenita.

In atelierele mecanice ale intreprinde-
rii a avut loc o discutie constructiva cu
experimentatul frezor Vladimir Primac des-
pre importanta renovarii instrumentelor.

— Ne vom stradui sa solutionam si
aceasta problema imediat ce situatia eco-
nomica a caii ferate se va ameliora, — a
reiterat conducatorul magistralei. — Intr-
adevar, e dificil a repara utilajele fara in-
strumente calitative, sigure.

Depoul de locomotive, care asigura
tractiunea pe un sector foarte mare, are
problemele sale. Ele tin, in primul rind, de
stocul invechit al locomotivelor, care si-au
iepuizat demult resursele. In acest con-
text s-a discutat si despre ce tip de loco-
motive — de marfa si pasageri ori specia-
lizate de marfa — e mai bine sa fie achi-
zitionate din imprumuturile acordate caii
ferate de bancile straine. Miron Gagauz,
precum si lon Vasilachi, sef al serviciului
tractiune, prezent si el la intrevedere, au
pledat pentru varianta a doua. Locomoti-
va de marfa si calatori nu este suficient
de puternica, iar daca tonajul garniturii va
constitui circa 4-4,5 mii tone ea pur si sim-
plu nu o va putea remorca, astfel va tre-

bui sa stationeze ori sa revind de la statia
terminus in depou ca si rezerva, consu-
mind inzadar combustibilul costisitor.

In timpul discutiei cineva a adus la cu-
nostinta, ca la etajul doi al blocului admi-
nistrativ-habitual acoperisul e spart si ne-
cesita reparatii serioase. Astfel s-a pus in
discutie inca o problema: a fost oare inte-
meiata lichidarea la Balti a potentialului
serios al sectiei edificii civile? Nu se poa-
te compara, a spus Miron Gagauz calita-
tea reparatiei cladirilor de un mic grup de
constructori ai intreprinderilor cu cea efec-
tuata de specialisti competenti, capabili sa
intocmeasca proiectele, sa execute pro-
fesionist si calitativ lucrarile. La ora actuala
multe cladiri si constructii necesita anume
reparatii calificate.

Conducatorul magistralei a dorit sa vi-
ziteze halele de reparatii ale depoului.
Acolo a avut loc o intrevedere cu munci-
torii, preocupati in primul rind de proble-
ma restantelor salariale. lurii Topala a ex-
plicat: curind va fi lichidata restanta pe
luna mai, desi bugetul caii ferate este
extrem de sarac, iar in continuare se vor
achita la timp salariile pentru lunile cu-
rente. Lichidarea definitiva a restantelor,
care ar putea fi posibila spre sfirsitul anu-
lui, este reala doar odata cu excluderea
dezechilibrului dintre veniturile si cheltuie-
lile caii ferate.

Au fost adresate si alte intrebari. De
exemplu, in opinia unuia dintre angajati,
la calea ferata nu sint suficient apreciate
rezervele de crestere a veniturilor de pe
urma serviciilor auxiliare. Pe teritoriul no-
dului feroviar, in preajma garii, se afla piata
si 0 parcare, din activitatea carora buge-
tul caii ferate nu primeste nici un banut.
Si nimeni nu intreprinde nimic. Pe terito-
riul depoului exista un bloc gol, care ar
putea fi oferit ca si spatiu
locativ tinerilor feroviari.
Desigur, exista anumite pre-
vederi legale, care obliga
intreprinderea de stat sa
vinda ori sa transmita gra-
tis organelor publice loca-
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le cladirile, la care renunta. Or, lurii To-
pala a promis sa studieze in detalii prob-
lema, subliniind, ca grija fata de oameni
trebuie sa se afle mereu pe primul loc. In
acelasi timp, calea ferata trebuie sa re-
nunte ferm la surplusul de infrastructura,
care depaseste posibilitatile financiare ale
intreprinderii, concentrindu-si atentia pe
ceea ce contribuie nemijlocit la desfasu-
rarea procesului de trafic: locomotive, va-
goane, linii, baza de reparatie etc. In con-
ditiile actuale, cind se pune problema
supravietuirii economice, alta alternativa
pur si simplu nu exista.

Calea ferata inca n-a atins nivelul pro-
fitabilitatii si deocamdata nu-si poate per-
mite prea multe. In afara de salarii trebuie
sa se faca alocatii financiare pentru pro-
curarea combustibilului si lubrifiantilor, pie-
selor de schimb. A devenit o problema chiar
si cumpararea unui butoi de unsoare teh-
nica pentru osiile montate, despre care a
vorbit seful remizei vagoane nr.3 Valeriu
Gilca, solicitind ajutorul conducatorului ma-
gistralei. Promitind sa ajute in acest caz
concret, lurii Topala a indemnat persoa-
nele responsabile din teritoriu s& manifes-
te la procurarea materialelor pentru nece-
sitatile de productie mai mult spirit gospo-
daresc, punind pe prim plan calitatea si
pretul rezonabil. Drept raspuns Valeriu Gil-
ca a estimat, ca asemenea tendinta exista
demult, dar e necesar ca specialistii intre-
prinderilor sa fie inclusi in componenta co-
misiei caii ferate, ce se ocupa de achizi-
tionarea resurselor materiale.

Luind cunostinta de procesul tehnolo-
gic al reparatiei vagoanelor la remiza nr.3,
seful magistralei, la fel ca si la depoul de
locomotive, s-a intilnit cu angajatii intre-
prinderii. Oamenii au abordat nu doar prob-
lema lichidarii restantelor salariale, ci si-au
exprimat si nelinistea profunda in legatura
cu soarta de mai departe a caii ferate. Cu
fiecare an problemele se agraveaza si nu
e clar deloc, ce-i asteapta pe feroviari in
viitor. Pe parcursul discutiei s-a specificat:
colacul de salvare poate deveni doar mo-
dernizarea serioasa a infrastructurii fero-
viare de baza. Dupa obtinerea multastep-
tatelor imprumuturi, care vor fi folosite la
achizitionarea noilor locomotive si renova-
rea liniei, 0 parte din mijloacele caii fera-
te vor fi disponibilizate si vor putea fi uti-
lizate pentru necesitatile curente acute.
Or, pentru ca toate acestea sa se intimple
este important a mentine ritmul stabil al
activitatii caii ferate in calitate de trans-
portator de marfa si calatori. Bancile ofera
imprumuturi agentilor economici puternici,
si nu celor ce dau faliment.

In aceeasi zi seful magistralei a vizitat
mai multe sectoare de productie ale no-
dului feroviar Ungheni. $i aici angajatii
au abordat o serie de probleme actuale.
Concluzia a fost urmatoarea: doar tinind
cont de propunerile muncitorilor, acordind
atentie necesitatilor acestora, manifestind

grija, se poate conta pe intelegere si
sustinere a reformelor intreprinse, ce vor
contribui la ameliorarea cardinala a starii
de lucruri in gospodaria feroviara.
Familiarizarea cu procesele de produc-
tie in timpul vizitelor de lucru intreprinse
va permite, indiscutabil, a evalua mai bine
situatia reald, va ajuta la elaborarea unei
strategii mai clare pentru viitor. In acelasi
timp, discutiile cu feroviarii, care au de-
curs constructiv si sub forma unui dialog
sincer, constituie un exemplu concludent,
cum trebuie sa fie in conditiile actuale ra-
porturile comunicative eficiente intre ma-
nagementul de conducere si verigile de
jos.
De la Balti si Ungheni —
Vladimir DOBREANSCHI

Imagini: Vladimir DOBREANSCHI

Instantaneie dln cadrul
vizitei de lucru

La postul transhordare —
doar profesionisti

Statia de frontiera Ungheni, unde ecar-
tamentul european se intilneste cu cel de
la noi, este de neimaginat fara postul tran-
sbordare a vagoanelor. Aici, sub condu-
cerea lui Veaceslav Cornei, munceste un
colectiv unit, prietenos, implicat mereu, la
orice ora de zi si noapte, in orice conditii
climaterice, intr-o munca responsabila, cu
impact direct asupra respectarii procesului
tehnologic general.
a ora actuala pe sector a scazut
L intrucitva intensitatea circulatiei
trenurilor. Or, maistrul superior
Andrei Farfaniuc, cu care am reu-
sit sa stau de vorba, este sigur ca e vorba
de un fenomen temporar. Doar inca mai
ieri aici erau transbordate lunar pina la 400,
ba chiar si 500 vagoane de marfa, deci,
asa va fi si in viitor. S-a inviorat deja, prin-
tre altele, transportarea peste frontiera a
metalului uzat. lar cifrele invocate mai sus
nu constituie limita posibilitatilor, deoare-
ce fiecare tura, condusa de maistrii lurie
Macuha, Ghenadie Vacariuc, fratii Veace-
slav si Nicolae Bordiianu, este in stare sa
faca fata unui volum de munca si mai mare.
De-ar fi fluxul de marfa mai intens, ca pro-
fesionistii se vor descurca.

Prin statie circula tot anul expresul de
Bucuresti, 1ar acum, vara — si trenul de
calatori Minsk—Varna. Transbordarea va-
goanelor acestor garnituri se efectueaza
in termenii tehnologici prevazuti si colecti-
vul poarta aceeasi responsabilitate.

In cazul vagoanelor de marfa, pentru a

schimba osiile montate cu latimea respec-
tiva cutiile acestora sint ridicate cu ajutorul
macaralei, iar in cazul celor de calatori — cu
cricurile. Transbordarea ca atare, fiind ul-
tima etapa in proces, este precedata de
actiuni ce tin de pregatirea boghiurilor, pro-
filaxia si reparatia utilajelor in caz de ne-
cesitate, astfel incit sa nu creeze proble-
me in momentul decisiv. In atelierele meca-
nice poate fi confectionat orice detaliu ne-
cesar, chiar si spirale pentru cricuri. A fost
insusita operatiunea de rebobinare a mo-
toarelor electrice. lar in procesul de tran-
shordare lacatusii nu doar fixeaza cutiile
pe boghiuri, dar si examineaza mecanismul
de rulare, efectueaza revizia intermediara,
inlatura careva defecte ale rotilor si buc-
selor.

La STV spectrul specialitatilor solicita-
te este atit de amplu — de la sudor, electri-
cian pina la strungar in metale, timplar si
chiar fierar — incit colectivul trezeste invi-
dia alba a altor sectoare. In momentul cind
locomotiva de manevre aduce vagoanele
pe pozitile de transbordare, se implica toti
specialistii, indiferent din care sector fac
parte. Astfel trenurile reusesc sa respecte
graficul. Ritmul muncii il dicteaza lacatusii
de utilaje Aurel Cebotari, lon Ciobanu,
Ghenadie Suparskii, Veaceslav Creanga,
macaragiii-electricieni Petru Floreac, Va-
leriu Muset, Vasile Snigur, strungarii Ser-
ghei Crudu si Tudor Rusu, si multi altii.

Vladimir DOBREANSCHI
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MUNCI FEROVIARILOR

Consecintele neatentiei

Dumitru Durnescu, sef al serviciului securitatea si sinatatea in munca al IS
«CFM», a organizat o audioconferinta pe marginea bilanturilor in iulie si pri-
melor sapte luni de la inceputul anului 2015.

onform dat.ellor serviciului,.pe
C parcursul lui iulie curent la filia-
lele caii ferate au fost admise

doua cazuri de traumatism cu
pierderea temporara a capacitatii de
munca. In luna iulie a anului trecut a avut
loc un singur caz de traumatism: in sectia
nr.2 alimentare cu energie electrica Basa-
rabeasca.

Ma voi referi in detalii la cazurile cu-
rente. Pe 13 iulie soferul sectorului con-
structii Balti N.Crivoi mergea spre vestiar
la sfirsitul zilei de munca, s-a impiedicat
si a cazut, fracturindu-si cotul drept. Acest
feroviar nu este un novice, el munceste
la intreprindere mai bine de 35 de ani.
Totusi, n-a fost atent in timpul deplasarii
pe teritoriul intreprinderii si astfel a incalcat
Instructiunea nr.1 al.1.4, 1.5 privind pro-
tectia sanatatii si securitatea muncii. In
cel de-al doilea caz a fost implicat maca-
giul superior de la statia Ocnita V.Stog.
Pe 27 iulie curent feroviarul a avut de
suferit de pe urma actiunilor de huligani-
sm ale unor persoane straine, care au

aruncat cu pietre in el cind se afla in tura
de noapte la postul de serviciu de la ba-
riera de nivel. Pe marginea acestui caz
comisariatul de politie Donduseni a inten-
tat dosar penal.

In iulie curent colaboratorii serviciului
securitatea si sanatatea in munca au par-
ticipat la demontarea macaralelor la sta-
tiile Floresti si Alexandreni, la activitatea
comisiei permanente de pe linga serviciul
revizori, in comun cu inspectia principala
a muncii din cadrul Federatiei sindicatului
feroviarilor din Moldova au verificat sta-
rea protectiei sanatatii si securitatii mun-
cii la statia Giurgiulesti, au participat la
activitatea comisiei de primire a exame-
nelor in cadrul serviciului tractiune; au
oferit suport metodic si consultativ spe-
cialistilor in protectia sanatatii si securi-
tatea muncii de la filialele caii ferate si,
desigur, s-au implicat in investigarea ac-
cidentelor de munca, care au avut loc la
calea ferata in luna iulie.

De la audioconferinta —
Alexandru NICHIFOROV

Pe directia de cale ferata
Abaclia—Cahul, care in
ultima perioada de timp

capata un rol tot mai
mare in ce priveste
organizarea traficului de
tranzit pe sectorul de sud
al magistralei, sint am-
plasate citeva districte
ale sectiei linii nr.3
Basarabeasca.

e depun toate efor-
g turile pentru ca linii-
le de cale ferata de

pe acest sector sa
faca fata cerintelor securitatii
circulatiei. Trebuie sa recunoa-
stem, ca nu e 0 sarcind usoara
in conditiile deficitului de ma-
teriale, dar colectivul distric-
tului nr.11, bundoara, care are
in subordinea sa 29 kilometri
de linie, reuseste s-o indepli-
neasca. Antrenind rezervele
interne, maistrul-picher Dumi-
tru Mitioglo si subalternii sai
asigura un punctaj de 20-21
unitati, planul fiind 80. Colec-
tivul a demonstrat exemple de buna or-
ganizare si in procesul de pregatire pen-
tru traficul estival din anul curent.

Vladimir DOBREANSCHI
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Exemplu de buna
organizare

IN IMAGINE: maistrul-picher superior
al sectorului Petru Oglinda (la stinga) si
maistrul-picher Dumitru Mitioglo

Imagine: lurie KOZLOV

Toate subdiviziunile activeaza

Valeriu LOMOQV,

sef al sectiei linii Bender

E considerabil aportul sectiei linii Bender la activitatea de munca a IS «Calea
Ferata din Moldova» prin contributia la dezvoltarea eficienta a ramurii, la

formarea pietii serviciilor de transport.

reparatia liniilor in scopul asi-

gurarii circulatiei fara pericole si
in regim continuu a trenurilor cu vitezele
stabilite, conform prevederilor Regulilor
exploatarii tehnice a cailor ferate.

Odata cu crearea sectiei linii Bender
acum 70 de ani s-a format si structura
intreprinderii cu toate subdiviziunile teh-
nologice importante. Incepind cu anul
2005, intreprinderea are in grija sa 225
kilometri de traseu principal si linii de statie
pe directiile Bender—Chisinau, Bender—
Cainari—Zloti, Chisinau—Revaca—Cainari.

Sectorul constructii ingineresti. O im-
portanta extraordinar de mare are ingriji-
rea curenta a podurilor, tevilor, sisteme-
lor de evacuare a apelor pe liniille curente
si la statii.

Pentru a mentine toate acestea in stare
buna de functionare muncesc zilnic an-
gajatii sectorului Stepan Marian, Victor
Botnari, Sergiu Zaporojan, Veaceslav Ste-
fanco, lon Antoci, Andrei Ghincul, Serghei
Versteac. Sub conducerea maistrului lon
Paladi s-a executat reparatia capitala a
capetelor de teava la km 68 al liniei cu-
rente Cainari—Zloti, la km 20 al liniei cu-
rente Hagimus—Causeni, la km 1510 al
segmentului de linii halta Km 1507—Bul-
boaca.

arcinile de baza ale sectiei linii
B Bender sint ingrijirea curenta si

Sectorul terasament. Subdiviziunea
supravegheaza terasamentul liniei de cale
ferata pentru a preveni deformarile, re-
varsarile si impactul distrugator al apelor,
vintului si altor factori naturali. Astfel,
muncitorii Vitalie Ciorba, lon Romanenco,
Serghei Ursu si tinarul muncitor Constan-
tin Curuliuc au reparat capital in luna mai,
impreuna cu picherii, pasajul de nivel de
la kilometrul 42 al liniei curente Baltati—
Cainari, iar in iunie — bariera de la km 75
al liniei curente Cainari—Zloti.

Sectorul de exploatare si reparatie a
masinilor si mecanismelor. Colectivul este
condus de maistrul Sava Cataraga. Zilnic
se deplaseaza pe linii mijloacele de tran-
sport cu motor de marca DGK, AS, AGM,
asigurind districtele cu materialele si in-
strumentele necesare si transportind mun-
citorii la locul de destinatie. Conducatorii
drezinelor Eduard Bogatirenco, Vladimir
Mandea, masinistul Denis Liscenco si aju-
torii sai lon Cataraga, Oleg Liscenco, Ana-
tolie Osipov mentin mijloacele de transport
in stare buna, executa toate insarcinarile
primite in ziua respectiva.

Sectorul circuite de linii. Specialistii
subdiviziunii verifica starea libera sau ocu-
patd a tronsoanelor feroviare pe liniile
curente si cele din statii, precum si inte-
gritatea circuitelor de linii, ceea ce permi-
te prevenirea opririi materialului rulant pe

liniile curente. Colectivul de aici este con-
dus de tinarul maistru Stefan Ciobanu.
Desi e abia la inceput de cale, el se bu-
cura de stima subalternilor. Sarcina sub-
diviziunii este de a nu admite rebut in ce
priveste functionarea circuitelor de linii.

Sectorul defectoscopie. Defectoscopist
nu e o specialitate prea raspindita, dar
extrem de importanta si solicitatd. Ea face
parte din categoria celor de care depinde
viata si bunastarea oamenilor. Defecto-
scopistii controleaza si depisteaza de-
fectele sinelor, descifreaza reflexograme-
le. Lungimea liniilor verificate este de 255
kilometri. In fruntea sectorului se afla Va-
sile Vizii, maistru cu vechime de munca si
experienta bogata, indrumator. Colectivul
subdiviziunii este unul tinar si instruit teh-
nic.

Sectorul plantatii verzi. Este o subdi-
viziune relativ noua in cadrul sectiei linii,
creata in anul 2008 pentru ingrijirea fisiilor
forestiere pe fiecare directie. Maistrul ei
Grigore Arsirii este specialist in domeniu
si un bun consultant. Suprafata ingrijita
este foarte vasta, dar maistrul reuseste
s-0 inspecteze in mod regulat, verifica
plantatiile de fortificare. Colectivul este
tindr, sirguincios.

Districtele sectiei linii. Montatorul de
linii este una din cele mai frecvente spe-
cialitati la calea feratd. Ea necesita forta,
rezistenta, cele mai diverse deprinderi si
cunostinte. Pentru a construi si repara li-
nia de cale ferata trebuie sa cunosti bine
calitatile solurilor si balasturilor, metode-
le de pozare a sinelor si traverselor, sa
stii a le fixa si a indeplini numeroase alte
operatiuni. In prezent la constructia si re-
paratia caii ferate se folosesc masini pu-

in unison

ternice, dar montatorul de linii e de ne-
inlocuit. Echipa montatorilor de linii parti-
cipa la pozarea nemijlocita a panourilor
de linii, a traverselor de lemn si beton ar-
mat, la rectificarea si riparea liniei.

De la inceputul anului 2015 montatorii
de linii au pozat 30 traverse noi de lemn,
177 traverse vechi de lemn, 708 traverse
noi si 1295 traverse vechi din beton ar-
mat, au sustras 31 traverse de lemn si
1418 — din beton armat in urma micsorarii
diagramei.

Fiecare maistru-picher se straduie sa
asigure mentinerea liniei in stare buna,
sa obtina punctajul necesar, care alca-
tuieste in prezent 75 unitati, planul fiind
150. Toate districtele indeplinesc planul
la punctaj, dar cele mai multe eforturi
depun colectivele districtelor 2 — B.Ni-
colaenco, 3 — I.Petrusca, |.Nigai, 6 —
P.Poiata, 7 — V.Pankin, A.Bursuc, S.Ca-
tana, 8 — S.Bulat, V.Cernat, 1 — N.Mer-
jievskii si toti montatorii de linii, care mun-
cesc din greu. Punctajul bun este nota
pentru munca noastra, a tuturor.

Sectia linii Bender are in componenta
sa 10 districte, conform divizarii admini-
strative — trei sectoare. Ele sint conduse
de maistrii-picheri superiori G.Timbaliuc,
M.Orlov si I.Osipov.

Dezvoltarea procesului tehnologic la
ora actuala solicitd din partea fiecarui
angajat noi cunostinte, multa perfectio-
nare. In cadrul sectiei linii se organizeaza
atestarea muncitorilor pentru ridicarea
gradului, anumite persoane urmeaza in-
struirea la Scoala tehnica feroviara Basa-
rabeasca, la Centrul de instruire Chisinau,
precum si la institutii de invatamint uni-
versitar.

De remarcat si aportul unor subdivi-
ziuni ale sectiei linii precum biroul tehnic
— sef M.Sevcenco, contabilitatea — E.Chi-
selita, ale inginerului pentru organizarea
si normarea muncii S.Sanduta, responsa-
bilului de protectia sanatatii si securita-
tea muncii N.Ermacovici si, desigur, ale
specialistilor principali, care ma ajuta: in-
ginerul-sef M.Slivca, ajutorul responsabil
de securitatea circulatiei N.Cebanenco.

Toti impreuna noi contribuim la des-
fasurarea activitatii caii ferate si dorinta
noastra este de a munci, in pofida tuturor
dificultatilor.

IN IMAGINI: mijloacele tehnice sint
intotdeauna gata de a infaptui lucrarile
preconizate

Imagini: lurie KOZLOV



Cele mai punctuale in Europa

Caile ferate federale din Elvetia (CFF)
sint declarate cea mai punctuala compa-
nie feroviara din Europa.

In anul 2015 trenurile elvetiene si-au
imbunatatit si mai mult punctualitatea, in
pofida numeroaselor lucrari de reparatie.
Ele isi pastreaza reputatia. Anul trecut circa
87,7 la suta din clientii CFF au ajuns la
destinatie fara intirziere. Comparativ cu
2013 indicatorul exactitatii s-a majorat cu
0,2 la suta. Astfel, CFF devine cea mai
punctuald companie feroviara din Euro-
pa. Pentru comparatie: in majoritatea tari-
lor europene trenul, ce intirzie cu mai putin
de 5 minute, este considerat ca si sosit la
timp. In Austria bariera de timp, dupa care
incepe numaratoarea intirzierii trenului, es-
te egala cu 5 minute 29 secunde, in Ger-
mania — 5 minute 59 secunde. In Elvetia
se aplica criterii mai dure pentru stabili-
rea punctualitatii transportului. Printre al-
tele, se considera ca pasagerul a sosit la
timp, daca intirzierea constituie mai putin
de 3 minute.

in China turistii au frica
de trenurile rapide

Caile ferate de mare viteza, conside-
rate mindrie nationala a Chinei, au meni-

rea sa demonstreze realizarile tehnolo-
gice ale tarii.

Pasagerii au apreciat tehnologia, dar
au rugat sa fie micsorata viteza. Si nu e
de mirare, deoarece cel mai rapid tren
dezvolta viteza de 350 km/ora.

De la inceputul acestui an in presa
mondiala au fost publicate o serie de ar-
ticole, in care turistii isi impartaseau im-
presiile despre calatoriile cu trenurile ra-
pide si pledau practic unanim pentru mic-
sorarea vitezei de circulatie. Oficialitatile
chineze nu au cazut de acord cu caracte-
ristica «extrem de riscante» (tehnologia in
cauza este furnizata de francezi, japone-
zi si nemti, unde trenurile de mare viteza
sint exploatate cu succes), dar nu s-au
impotrivit. La ora actuala China sustine,
ca micsorarea vitezei va avea un impact
pozitiv asupra securitatii traficului de cala-
tori si va permite reducerea costului bile-
telor, ceea ce va face «gloantele» chine-
ze — anume astfel sint numite trenurile
respective — mai accesibile. In acelasi timp
nu se comunica nimic despre o posibila
stopare a constructiei liniilor de mare vi-
teza. Pentru constructia liniilor de cale
ferata in China s-au investit miliarde de
dolari, iar la ora actuala aceasta tara dis-
Ipune de cea mai mare retea feroviara din
ume.

MISEL

SPECTA-
TOR
MATERIE

VUL-
CANICA

B In clipele de rdgaz

FIRIDA

LEGALI-
ZEAZA

LA TREABA ACTE

PERECHI
DE GAINI

MELEAG

SOLDAT
DE LEMN

M

APLUTI

NORA
OPREA

FANTOMA

INSIRUIT

1UBIT IN
SECRET

FIR DE _
URZEALA

PREZENT
LA TIMP

100 M.P.

ANEXA LA
CASA

AICI (POP.)

ESTRADA
STELELOR

SOMNUL
RATIUNII

AJU-
TOARE DE
OSPATAR

CONTIN-
GENT

ALINA
MARCU

CASA
COPILULUI
(PL.)

TIP DE
CAMILA

AVENTILA FACE OALE

DESPICA

DUSMANIE LEMNE

PURTA-
TOARE DE
CUVANT

HORIA
OGICA

CE TINE
UN POPOR

REFREN
LA PLU-
GUSOR

Din revista «Integrame pentru toti»

Feroviarul Moldovei
19 august 2015, N 34

N

S 1
it!

aro

#% ‘s *

- .- harbuz i-

FELICITARI

Administratia IS «Calea Ferata din
Moldova» adreseaza felicitari de ziua
nasterii Ingai NOSATII, responsabila pen-
tru relatii cu mass-media; Nadejdei ME-
LENTII, secretar-referent al directorului
general; Eugeniu PETRENCO, sef-adjunct
al serviciului linii; Victor URSACHII, revizor
operatiuni comerciale; Mariei-Nadejda
SACEALA, contabil de categoria 1.

— Va dorim multda sanatate, bunastare
in familii si fericire! Sa va insoteasca suc-
cesul in toate faptele bune, iar in viata sa
aveti parte de cit mai multe evenimente
interesante si placute!

* k%

Comitetul sindical al sectiei Chisinau
semnalizare si comunicatii ii felicita cu
ocazia zilelor de nastere pe Vladimir AXEN-
Til, Constantin ANDREEV, Valentin BRINZA,
Nicolae BIRSAN, Irina GHELIUTA, lon GRI-
BINENCO, Nadejda DANISCA, Olga DORO-
GAN, Cecilia DUDAI, Olga ZAVIZION, Artur
COVALIOV, Natalia COSTOGLOTOVA, lon
LUCA, Serghei MINDRESCU, Stanislav
MINDRESCU, lon NANU, Natalia PERMINO-
VA, Boris ROSCA, Valentina TISCENCO,
Natalia TOVBAZ, Svetlana TROFIM.

Un cer albastru fara nori
In cale sa va fie,

S-aveti in viata numai flori,
Succes si bucurie!

* k%

Colectivul statiei Sipoteni adreseaza
cordiale felicitari de ziua nasterii impie-
gatului de miscare Parascovia BOLDURES-
Cu.

Un motiv de bucurie
Toata viata sa va fie,
Sa va treaca anii lin,
Fara ghinion si chin,

Cu portii de fericire,
Mult noroc, multa iubire!

* k%

Administratia si comitetul sindical de
la remiza vagoane nr.3 Balti vin cu
felicitari de ziua nasterii catre Ruslan VET-
RENIUC, strungar; Ecaterina KOROLIUK,
defectoscopist.

Citi ani — atitea bucurii in viata,

Citi ani — atitea mii de clipe

cu dulceata
Si tot atitea miisoare-n buzunare,
Multi ani din suflet si mult soare!

* k%

Administratia si comitetul sindical din
cadrul TCM-740 Basarabeasca o felicita
cu prilejul zilei de nastere pe Maria URSU,
paznic.

Atunci cind inca o petala din ai tai

ani frumosi

Se scutura agale, vibrind armonios,

Fii fericita, gindind neincetat

La restul de petale, ce nu s-au

scuturat!

* k%

Colectivul statiei Bucovat adreseaza
felicitari de ziua nasterii impiegatului de
miscare Marina RUSU.

— Va dorim multa sanatate, ani de viata
lunga, fericire in familie, bunastare si suc-
cese de munca!

LI I

Administratia si comitetul sindical ale
serviciului paza paramilitara al IS «CFM»,
colectivul si comitetul sindical ale echipei
paza paramilitara Bender ii felicitd cu oca-
zia JUBILEULUI de 50 de ani pe Mihail
CAZAC, puscas-pompier superior; la impli-
nirea virstei de 45 de ani — pe Valentin
CHICAROSIE, pompier superior; cu prilejul
zilelor de nastere — pe Boris POPAZOV,
sef de unitate; Tudor CEBOTARU, ajutor
al sefului de patrula; Nicolae TURCAN si
Veaceslav CEMIRTAN, puscasi-pompieri.

— Un ocean de sanatate, un munte
de noroc, un camion de bani si un cordial
«Multi anil»

* k%

Colectivul si administratia sectiei linii
Balti o felicita cu ocazia JUBILEULUI pe
Ludmila VERGHELIS, contabil-sef.

— Cu profund respect va felicitam cu
prilejul acestui important eveniment in
viata dumneavoastra. Deja multi ani
munciti la intreprinderea noastra, in acest
colectiv. Ati demonstrat mereu 0 mare res-
ponsabilitate in activitatea de munca, ati-
tudine cordiala si binevoitoare fata de oa-
meni. Va dorim ca aceste calitati minuna-
te si profesionalismul sa va ajute in viata
si in domeniul muncii. Sa ramineti mereu
plina de viata, de forte si energie, pre-
cum ati fost intotdeauna. Va dorim ferici-
re, bunastare, pace si armonie in suflet!
Felicitari cu ocazia jubileului!

* k%

Directia si comitetul sindical ale Cole-
giului feroviar din Balti il felicita pe Boris
OLEINIK, director-adjunct al institutiei, cu
ocazia JUBILEULUI de 65 de ani. Dupa
absolvirea IITF din Dnepropetrovsk dum-
nealui a muncit prodigios la multe intre-
prinderi ale Caii Ferate a Moldovei, par-
curgind calea de la inginer in domeniul
linii pina la profesor la colegiul tehnic. Este
un minunat organizator, un iscusit peda-
gog. li dorim lui Boris Oleinik multa sana-
tate si succese in continuare in domeniul
pedgallgogic la pregatirea specialistilor-fero-
viari!
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