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CFM:

Principalul — a fi in pas cu timpul
Stimati oameni ai muncii si veterani ai Caii Ferate din Moldova!

Va adresam cele mai cordiale felicitari cu ocazia sarbatorii profesionale! Cuvintele noastre
de recunostinta tuturor feroviarilor pentru munca plina de abnegatie, responsabilitate, constiinciozitate

Si profesionalism.

Multa recunostinta in special veteranilor transportului feroviar — celor ce au pus temelia traditiilor glorio-

ase, urmate astazi de generatia tinara de angajati ai magistralei de fier.

Va dorim tuturor multa sanatate, fericire, bunastare in familii, succese de munca in continuare.
Felicitari cu ocazia sarbatorii — Ziua feroviarului!

Vladimir CEBOTARI,

director general al IS «Calea Ferata din Moldova»

lon ZAPOROJAN,

presedinte al Federatiei sindicatului feroviarilor din Moldova

in armonia glasului
rotilor de tren spre
Ziua feroviarului

Interviu cu Vladimir CEBOTARI,

director general al IS «Calea Ferata din Moldovas

Evident este, ca linia de cale ferata
poate fi considerata «vie» atita timp cit
pe ea circula trenurile... In acest sens
Calea Ferata a Moldovei parcurge o
perioada complicata. Trenurile — de
marfa si calatori — mai circula, dar
volumul de trafic nu indreptateste
asteptarile feroviarilor. N-ar strica sa fie
incarcate si transportate mai multe
marfuri, sa se vindad mai multe bilete de
calatorie, astfel incit banii cistigati sa fie
suficienti si pentru ingrijirea si dezvolta-
rea infrastructurii, si pentru achitarea
salariilor angajatilor.

In pragul sarbétorii noastre profesionale
Viadimir CEBOTARI, director general al
IS «Calea Ferata din Moldova», si-a
impartasit opiniile vis-a-vis de probleme-
le din interiorul domeniului.

In ce masura astazi Calea Ferata a Mol-
dovei corespunde necesitatilor economiei
Moldovei la etapa actuala?

— Nu e secret, ca de foarte mult timp
transportul feroviar de la noi necesita re-
novare tehnica si tehnologica rapida. Cit
de trist n-ar fi, dar trebuie sa recunoastem,
ca in acest sens avem restante foarte se-
rioase fata de realitatile zilei de azi. Stra-
tegia dezvoltarii domeniului feroviar al
Moldovei stabileste sarcinile-cheie, solu-
tionarea carora are la baza ideologia
«exploziei» inovationale. In calitatea mea
de viceministru al Transporturilor si Infra-
structurii drumurilor al RM m-am ocupat de
munca pregatitoare in aceasta directie,
fiind convins ca dezvoltarea inovationala,
inzestrarea tehnica si modernizarea vor
permite domeniului feroviar sa asigure
competitivitatea respectiva transportului
feroviar din Moldova.

Obiectivul in domeniu fiind stabilit, a
fost prezentat proiectul, ori mai bine-zis,
strategia restructurizarii transportului fero-
viar, coordonata cu partenerii si structuri-

le financiare externe si argumentata in
cadrul Comitetului interministerial pentru
planificarea strategica.

Domnule director general, dumneavoastra
va aflati la cirma Caii Ferate a Moldovei
de patru luni. Ce ati reusit sa realizati?

— Am reusit sa stopam tendinta de

crestere a diferentei dintre cheltuieli si
venituri. Pina mai ieri ea constituia peste
30 milioane lei. La ora actuala cifra res-
pectiva este de trei milioane lei. Cu vreo
20 milioane lei s-au redus datoriile pen-
tru combustibil. Riscul intreruperii circulatiei
pe calea ferata din cauza lipsei combu-
stibilului a existat de mai multe ori. Dar
am reusit sa rezolvam problema data.
In aceasta ordine de idei bine ar fi sa co-
mentati scumpirea biletelor de calatorie
pentru trenurile moldovenesti. Nu exista
riscul de a pierde calatorii?

— Calatorul poate considera aceasta
actiune una nepopulara. Insa a fost un pas
bine chibzuit, dictat de anumite circum-
stante. In anul 2014, bunaoara, la capito-
lul trafic de calatori calea ferata a inregi-
strat pierderi de circa 160 milioane lei. O
companie serioasa nu poate admite ase-
menea situatie economica. Investitiile in
dezvoltarea retelei feroviare trebuie sa ur-
mareasca scopul aplicarii unor preturi com-
petitive pentru toti utilizatorii serviciilor oferi-
te de calea ferata. Aceasta constituie te-
melia cresterii si dezvoltarii pietii traficului
de marfa si calatori. E cazul sa depasim
timpul, cind unicele investitii la calea fera-
ta erau folosite pentru a «cirpi gaurile».

Nu e vorba doar de majorarea preturilor
pentru serviciile oferite, ci si de o noua
politica in domeniul deservirii calatorilor.
Foarte curind vor fi lansate pe linii trenu-
rile diesel modernizate, va fi stabilit un
orar nou al circulatiei, care va tine cont
de doleantele pasagerilor si de gradul de
solicitare al curselor. Va fi oferita posibili-
tatea procurarii biletelor de calatorie elec-
tronice si in regim online. Pasagerul va pu-
tea cumpara bilet de pe telefonul mobil,

de la orice terminal kiwi. Mai avem o sur-
priza, care ramine pentru viitoarea cam-
panie de publicitate.

Repunerea in circulatie a trenurilor die-
sel modernizate este intr-adevar o veste
buna pentru pasagerii nostri, nu prea ras-
fatati cu servicii de calitate si confort. Ar
fi bine sa aiba si o viteza de deplasare pe
masura...

— Pentru anul 2016 se preconizeaza
atingerea unor rezultate palpabile in acest
sens si anularea maxima a limitei de vi-
teza pe sectoarele nefavorabile. Sint si-
gur ca pasagerii, vazind eforturile noastre,
vor prefera tot mai frecvent sa calatoreasca
cu trenul.

CFM face pregatiri pentru realizarea unei
serii de proiecte investitionale europene.
Unul din ele tine de multasteptata reno-
vare a infrastructurii magistralei.

— Indiscutabil acest pas va face sa

creasca randamentul procesului de trafic
si atractivitatea sa, va mari fluxul de mar-
furi la calea ferata. In toamna vor demara
licitatiile internationale conform planuri-
lor de achizitie a 10 locomotive magistra-
le noi, elaborate in comun cu BERD. Cit
priveste vagoanele de pasageri, nu dispu-
nem de posibilitati pentru a procura va-
goane moderne, de aceea vom incerca Si
in continuare, reesind din posiblitatile re-
ale, sa pastram ceea ce avem.
In cadrul acestei discutii prilejuite de un
eveniment festiv — Ziua feroviarului, n-ar
fi cazul sa vorbim despre problemele din
activitatea transportului feroviar. Dar o
intrebare nu poate fi ocolita: cind va ince-
pe sa cedeze pozitiile criza economico-
financiara, din cauza careia deja 60 de
Zile feroviarii nu-si primesc salariile?..

— Chestiunea e foarte complicata, fiind
in mare parte o consecinta a politicii nu
prea chibzuite de dezvoltare si gestionare
a CFM. Reducerea restantelor acumulate
nu se va putea face rapid. Ea depinde de
volumul de trafic si realizare a serviciilor
caii ferate. De remarcat, ca actualele nece-

sitati de trafic depasesc posibilitatile teh-
nice ale magistralei. Multe procese la CFM
depind de munca fizica, ceea ce nu core-
spunde spiritului si ritmului zilei de azi. Cu
asemenea povara este imposibil a asigura
rapiditate, eficienta si competitivitate. Prob-
lema lichidarii restantelor salariale este mo-
nitorizata in permanenta. Vom atinge pla-
ta in termen a salariilor odata cu imple-
mentarea unei complexitati de actiuni, in-
clusiv automatizarea unor procese (ince-
pind cu octombrie 2015) si rationalizarea
unui sir de costuri, care vor genera econo-
mii considerabile in doar 5 ani. Cred, ca
in dependenta de ritmul de implementare
a acestei complexitati de actiuni, intr-o
perspectiva a lunii decembrie 2015 — ia-
nuarie 2016 putem ajunge in situatia de
plata a salariilor la zi.

Dle director general, in preajma sarbatorii
profesionale Calea Ferata a Moldovei a
anuntat o nouéa strategie comunicativa, a
schimbat culoarea corporativa si logoti-
pul, demarind rebranding-ul. Care este
subtextul acestor actiuni?

— Tot ce se face este cit se poate de
transparent. Sarcinile pe care le are CFM,
pozitiile economice, pe care intentioneaza
sa le ocupe pe piata serviciilor de tran-
sport, impun necesitatea renovarii brand-
ului. Ca si oricare alta afacere serioasa,
calea ferata trebuie sa corespunda tutu-
ror cerintelor moderne, sa se ingrijeasca
nu doar de calitatea produsului — servici-
ile de transportare a marfurilor si pasage-
rilor, ci si de calitatea stilului propriu, de
firma. Asta-i legea marketing-ului.

Ce le doriti angajatilor Caii Ferate a Mol-
dovei?

— Cu ocazia Zilei feroviarului felicit toti
colaboratorii si veteranii CFM, pe toti cei
ce contribuie la dezvoltarea caii ferate,
garanteaza siguranta si accesibilitatea
acestui tip de transport. Le doresc multa
sanatate, bunastare si... drum bun!

A dialogat
Irina KRAEVSKAIA



Serghei TOMSA,
vicedirector generol al 1S «CFM,
responsabil de infrastructurd si tractiune

oarte repede, la fel ca un tren
rapid, a trecut prima jumatate a
anului 2015. Nici n-am bagat de
seama cind ne-am pomenit in
prag cu principala sarbatoare
profesionald a anagajatilor caii
ferate — Ziua feroviarului.

O perioada foarte d|f|0|la parcurge in prezent domeniul transportului
feroviar al Moldovei. in conditiile crizei economice si bugetului deficitar
nu ne ramine decit sa stringem tot mai mult cureaua. In acelasi timp,
vremurile grele sint un stimulent mobilizator de a analiza situatia, a
gasi rezerve, a constientiza situatia si actiunile neeficiente, propunind
in schimb alte abordari si strategii inovative.

Vis-a-vis de infrastructura, obiectivul principal la ziua de azi este
asigurarea securitatii circulatiei trenurilor pe toate directiile. O alta
sarcind importantd este pastrarea materialului rulant, care la ora actuala
functioneaza cu un termen de exploatare expirat. Totusi, el trebuie
mentinut in stare functionald. E vorba de materialul rulant de tractiune,
stocul de vagoane, masinile grele pentru executarea lucrarilor pe linie,
mijloacele de transport si toate celelalte, legate de asigurarea securitatii
circulatiei trenurilor.

Pentru anul curent au existat planuri mari privind reparatia capitala,
reparatia medie si cu ridicare a liniilor, insa din cauza situatiei economi-
ce precare deocamdata nu este posibila realizarea lor integrala. Apropo,
cu aceleasi dificultati se confrunta si colegii nostri feroviari din statele
participante la Consiliul de transport feroviar. Se inregistreaza o
serioasa scadere a volumului traficului de marfa si calatori, care s-a
rasfrint la rindul sau asupra activitatii economice a intreprinderii noastre.
Totusi, picherii, comunicationistii, energeticienii, miscaristii, locomoti-
varii, vagonarii, in pofida deficitului acut de materiale, piese de
schimb, dar si de cadre, reusesc sa faca fata situatiei. Sefii intreprin-
derilor, cadrele de conducere din veriga medie si inferioara fac tot ce
le sta in puteri pentru a asigura securitatea circulatiei trenurilor si a
mentine controlul asupra situatiei.

Probleme foarte serioase au aparut in luna iulie din cauza temperaturi-
lor inalte si a arsitei. Au fost intreprinse actiuni suplimentare pentru
monitorizarea suprastructurii liniei. Administratia serviciului linii, sefii
sectiilor linii, cadrele din veriga medie organizeaza verificari si revizii
suplimentare, pentru ca in caz de necesitate sa intreprinda actiunile
respective si sa previna operativ defectele, care ar putea sa apara.

In prag de sarbatoare asi vrea sa felicit tot colectivul caii ferate,
stimatii nostri veterani cu prilejul Zilei feroviarului, sa le doresc multa
sanatate lor si familiilor, fericire, bunastare, succese, noroc si increde-
re in viitorul prosper al Magistralei moldovenesti. Noi meritam aceasta.
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Arcadie VICOL,
vicedirector generol al 1S «CFM,
responsabil de activitatea comerciald

agistrala noastra este atrac-
tiva pentru prestatorii si
destinatarii marfurilor gratie
serviciilor centralizate.
Potentialul feroviar de baza
are menirea de a oferi servicii
de transport complexe cu
indicatori finali, ce caracterizeaza rezultatul comun al procesului
tehnologic de trafic; gradul de satisfactie a consumatorului de pe urma
serviciilor noastre. In conditiile infrastructurii uzate, Calea Ferata din
Moldova are multe de facut in acest sens, pentru ca sarcina este de a
lupta pentru fiecare tona de incarcatura, pentru fiecare client. O
asemenea abordare va face sa creasca calitatea serviciilor oferite,
numarul potentialilor clienti ai caii ferate din categoria business-ului
mic si mijlociu.

Ce am intreprins in acest scop? Ne-am ocupat de circuitul documente-
lor, care anticipeaza inceputul traficului de marfa. Practic am format un
sistem electronic de prezentare si coordonare a cererilor de transportare
a marfurilor, de transmitere a informatiei catre caile ferate adiacente.

Inaintind in pas cu timpul, constientizam prea bine, ca perfectarea
manuald a documentelor tine de trecut. E necesar a transpune
aceasta activitate in format electronic, convenabil angajatilor caii
ferate, dar in primul rind — clientelei noastre, agentilor economici
prestatori si destinatari ai marfurilor. Generalizind cele expuse, in
realitate are loc crearea unui sistem clasic de vinzare a serviciilor
oferite de calea ferata.

Asa dar, noi nu asteptam ca agentul economic sa vina si sa solicite
serviciile noastre. Noi insine il cautam si-i propunem o serie de servicii,
care pot fi numite «de la usa pina la usa». In caz de necesitate, de rind
cu transportul feroviar recurgem si la cel aviatic, auto sau maritim.

Dezvoltarea calitatii si cantitatii serviciilor in traficul de pasageri va
impulsiona de asemenea cresterea numarului utilizatorilor acestui gen
de transport si va spori rentabilitatea traficului. E vorba de informatiza-
re si crearea serviciilor moderne, care vor fi competitive pe piata
serviciilor de transportare a calatorilor. Se preconizeaza certificarea si
lansarea trenurilor diesel modernizate. Unul din ele va circula spre
Odessa, ceea ce va permite reducerea maxima a duratei calatoriei. Un
aspect nu mai putin important il constituie conditile confortabile de
calatorie, care vor crea pasagerilor emotii pozitive.

Peste citeva zile colectivul Magistralei moldovenesti va marca sarba-
toarea profesionald — Ziua feroviarului. Profitind de ocazie, adresez
felicitari feroviarilor si membrilor famililor dumneavoastra, le doresc
tuturor realizarea cu succes a planurilor profesionale si de viata,
sanatate, bunastare!

Depasind perioada dificila
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Nicolae DIMQV, sef-interimar al nodului feroviar,
sef al statiei Bosorobeosco

— Angajatii tuturor celor 11 filiale ale
nodului feroviar Basarabeasca muncesc
in maniera caracteristica lor: calitativ si
constiincios, infruntind perioada compli-
cata, pe care o parcurge Magistrala mol-
doveneasca.

STATIA BASARABEASCA. Colectivul
acestei subdiviziuni ce activeaza pe baza
de autogestiune a muncit in preajma sar-
batorii profesionale constiincios, fara
obiectii, fara cazuri de rebut in activitatea
cu trenurile si de manevra, indeplinind
obiectivele trasate de administratia caii
ferate in scopul diminuarii consumurilor de
exploatare. In primele sase luni ale anului
2015 s-au inregistrat urmatorii indicatori:
receptionarea in ansamblu a trenurilor —
1035, sau 115 procente fata de plan; vo-
lumul total de incarcare a vagoanelor —
295,6 procente; volumul de incarcare in
tone — 247,6 procente; volumul total de
descarcare — 140 procente. S-au econo-
misit 42 metri cubi de apa, 5268 kVt de
energie electrica, 3363 metri cubi de gaze.

Toti angajatii statiei muncesc constiin-
cios, dar unii dintre ei — cu o adevarata
daruire. Printre acestea sint impiegatii de
miscare S.Stratila si V.Erina, dispecerii de
manevre V.Dovgaliuc si V.Necesniuc. Citi-
va tineri specialisti au insusit trei specia-
litati: G.Vicev poate indeplini functiile de
dispecer de manevre, sef de manevra si
semnalizator; A.Balica — semnalizator si
sef de manevra; V.Topal — semnalizator
cu drept de impiegat de miscare etc. La
sectorul trafic de marfa muncesc cu sir-
guinta receptionerul superior T.Bostanji si
receptionerul superior de trenuri A.Mat-
veevici. Asemenea specialisti in colecti-
vul nostru nu sint o raritate. Administratia

face tot ce-i sta in puteri pentru a imbuna-
tati calitatea si conditiile de munca.
COLECTIVUL SECTIEI LINII, condus pina
mai ieri de regretatul lvan TKACENKO,
Feroviar de onoare, decorat cu medalia
«Meritul Civic», care s-a stins recent din
viata — Dumnezeu sa-I odihneascé in pace
— depune eforturi maxime la ingrijirea si
reparatia liniilor de cale ferata si la asigu-
rarea securitatii circulatiei trenurilor. De
remarcat, ca sectia are in subordinea sa
cel mai lung sector de linii la Magistrala
moldoveneasca. Despre activitatea intensa

a colectivului de aici pentru realizarea pla-
nurilor de productie si financiare pe primul
semestru curent vorbesc cifrele.

Indicatorul de baza — punctajul — a
fost indeplinit cu 148 procente. Se des-
fasoara cu succes munca de ingrijire si
reparatie a liniilor si a altor edificii ale
gospodariei linii. Astfel, in cadrul tuturor
tipurilor de reparatii au fost pozate 7,7
mii traverse, inclusiv 6 mii — cu fortele
sectiei linii, pe traseul principal fiind rarite
1,4 mii focare de traverse uzate. Pentru
rarirea focarelor de putregai pe traseul
principal sint necesare 41 mii traverse.

Au fost executate reparatii capitale pe
0,9 km de linie; reparatii cu ridicare — pe
0,7 km; au fost inlocuite 0,25 km de sine
deteriorate cu altele la mina a doua, pla-
nul fiind 0,2 km; la statia largara au fost
demontate 3 seturi de schimbatori de linii
nesolicitati.

In iulie curent s-au efectuat reparatii
capitale pe sectorul largara—Prut-1 pe o
lungime de 0,9 kilometri de linie.

Printre cei mai calificati specialisti ai

sectiei linii nr.3, considera administratia,
sint D.Mitioglo, maistru-picher la distric-
tul 11 de la statia Comrat; I.Cara, mai-
stru-picher al districtului 7 de la statia Ta-
raclia; N.Gherghi, brigadier la districtul 7;
V.Railean, montator la districtul 3; P.Kol,
montator la districtul 6.

* k%

REMIZA VAGOANE FRIGORIFERE, con-
dusa de Alexandru DIMITROV, executa
reparatia capitala si de remiza a vagoa-
nelor pentru transportarea marfurilor am-
balate 918, vagoanelor de transportare a
cerealelor, vagoanelor descoperite, cister-
nelor, platformelor, reparatia capitala a lo-
comotivelor, platformelor, sectiilor frigori-
fice, vagoanelor acoperite, descompune-
rea si formarea osiilor montate de vagoa-
ne, schimbarea bandajelor materialului ru-
lant de tractiune. Specialistii remizei va-
goane nr.2 au depus eforturi maxime la
realizarea sarcinilor de plan pe anul 2015
privind reparatia vagoanelor si locomoti-
velor. Pe parcursul a sase luni au fost
supuse reparatiilor de remiza 43 vagoa-
ne, reparatiilor capitale — 108 vagoane
acoperite, inclusiv 2 — de transportare a
cerealelor, 15 vagoane descoperite, 5
sectii frigorifice, 60 vagoane acoperite,
reparatiilor curente — 52 vagoane.

Se desfasoara realizarea programului
actiunilor cu caracter tehnico-organizato-
ric in vederea perfectionarii muncii de
exploatare si sporirii randamentului pro-
ductiei. Pe parcursul a sase luni s-au eco-
nomist 45000 kVt de energie electrica,
102 000 metri cubi de gaze naturale, 1074
metri cubi de apa.

Merita apreciere eforturile de munca
depuse de V.Diacenco, defectoscopist la
sectorul roti-boghiuri, M.Gordienco, de-
fectoscopist in sectia auxiliara, M.Cus-
turova, distribuitoare a comenzilor de
munca, D.Tarlev, macaragiu, N.Anghelov,
specialist in acumulatoare, O.Nicolaev,
sudor, A.Masaliskii, lemnar, E.Gorodnitkii,
lacatus-electrician, E.Todoroglo, magazio-
ner, N.Beloscurenco, lacatus pentru ma-
terial rulant, S.Sarandi, tencuitor, I. Ara-
bagi, lacatus-reparator.
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Un «OCHI» tehnologic in ajunul sarbatorii

REPORTAJ DE LA EVENIMENT

eja de mult timp Calea
Feratd a Moldovei are nevoie
de o asanare serioasa, dar
sinele si traversele in acest
scop lipsesc catastrofal.
Daca mai apar careva
rezerve, ele sint folosite
imediat. Anume astfel angajatii
SML-294 au asamblat recent 600 metri
panou de linii, ceea ce a permis
efectuarea in sezonul actual a celei
de-a doua pozari la magistrala.

Lucrarile s-au desfasurat la kilometrul
57 (indicatoarele hectometrice 3-9)

al directiei Balti—Ungheni. De rind cu
angajatii statiei masini se linii, in cadrul
«ochiului» tehnologic organizat pe 21
iulie curent au participat si picherii
districtelor 1, 2, 3, 4 si 12, podarii,
specialistii in terasament din sectia linii
nr.5 Balti. La orele sapte dimineata,
cind pe linia curenta a fost stopata
circulatia, de la cea mai apropiata

T

statie — Catranic — a pornit spre Hiliuti
trenul pentru demontarea liniei in
frunte cu Anatolie Rusnac. Dupa el au
intervenit mecanizatorii, care au nivelat
terasamentul dupa evacuarea panouri-
lor de linii vechi. Curind veni si rindul
trenului de pozare, condus de Nicolae
Severin.

Gratie actiunilor comune bine coordo-
nate, tehnologiei probate pina in cele
mai mici detalii, perioada de timp
rezervata acestei operatiuni responsa-
bile a fost utilizata cu randament
maxim. Ulterior panourile vechi vor fi
transportate pe teritoriul SML-294,
deszasamblate, iar sinele — triate. Or,
daca unele din ele vor mai satisface
standardele, in luna august ar fi
posibila 0 noud pozare. Alte rezerve
deocamdata nu exista.

Vladimir DOBREANSCHI

Ziua feroviarului, marcata in toata lumea

In Bulgaria Ziua feroviarului ca si
sarbatoare profesionala este marcata
anual in prima duminica a lunii august.
Data tine de evenimentele istorice de la
inceputul lui august 1888, cind a avut loc
inaugurarea liniei de cale ferata Taribrod—
Sofia—Belovo, precum si de momentul
rascumpararii de catre statul bulgar a li-
niei Ruse—Varna, de la care a si pornit
crearea Cailor ferate de stat ale Bulga-
riei.

Polonia sarbatoreste in fiecare an Ziua
feroviarului pe 25 noiembrie, odata cu
comemorarea marii mucenite crestine Eca-
terina de Alexandria, protectoarea fero-
viarilor polonezi.

In Slovacia Ziua feroviarilor este mar-
cata anual pe 27 septembrie, ziua in care
a fost lansata la 1840 linia de cale ferata

cu cai din Bratislava spre Sveti lar. Ea a
fost prima linie publica de cale ferata in
Slovacia, dar si in intreg fostul Imperiu
Austro-Ungar.

In Ungaria, conform deciziei Guvernului
RPU din anul 1961, Ziua caii ferate este
marcata anual in cea de-a doua duminica
de iulie.

Cehia isi onoreaza an de an feroviarii,
de regula, in cea de-a patra simbata a
lunii septembrie, in memoria zilei de 27
septembrie 1825, cind prima locomotiva
cu abur inventata de George Stefenson a
pornit in primul sau drum.

Cu aceasta ocazie pe tot parcursul lu-
nii septembrie in tara se desfasoara acti-
uni cu caracter feroviar (de exemplu, pa-
rade ale locomotivelor cu abur si material
rulant istoric, curse de drezine, expozitii

de modele feroviare, raiduri cu bicicletele
ale feroviarilor etc.)

In Bosnia si Hertegovina Ziua ferovia-
rului este marcata anual pe 15 aprilie, in
memoria grevei generale a feroviarilor iu-
goslavi din aprilie 1920.

Serbia marcheaza Ziua feroviarului pe
12 mai, aceasta fiind considerata ziua
initiativei de creare a Cailor ferate din
Serbia.

In Slovenia Ziua feroviarului este sar-
batorita anual pe 2 iunie, in memoria so-
sirii primului tren pe teritoriul Sloveniei de
astazi in anul 1846.

In Croatia Ziua cailor ferate croate este
marcata pe 5 octombrie, cind Caile ferate
din Croatia in calitate de companie inde-
pendenta au fost primite in componenta
Asociatiei Internationale a cailor ferate.

B MAGISTRALA
CU A El SPECIALISTI

Elena Buga —
cu CFM prin
viata

«Pentru unii calea ferata inseamna
romantica, dar pentru mine ea se aso-
ciaza in primul rind cu siguranta si sta-
bilitatea», — astfel vorbeste cu un imens
respect si caldura despre domeniul sau
de activitate Elena BUGA, brigadier de
linii Ia districtul 3 al sectiei linii Chisinau.

Dupa absolvirea scolii Elena a stiut
sigur ca va munci la calea ferata. A
luat aceasta decizie absolut constient
si independent, fara a fi indemnata de
maica-sa, care a muncit toata viata in
domeniul respectiv, in calitate de ope-
rator, responsabil de sosirea trenuri-
lor la biroul tehnic al statiei Chisinau.

In anul 1990 Elena si-a inceput bio-
grafia de munca la statia Chisinau inre-
gistrind vagoanele. Desi aceasta spe-
cialitate nu este una dintre cele mai
prestigioase in transportul feroviar,
tinara a manifestat o atitudine cit se
poate de serioasa fata de obligatiunile
de serviciu. Poate pentru ca a tinut
cont de mica de adevarul auzit de la
maica-sa: la calea ferata nu exista
obligatiuni principale si mai putin prin-
cipale, tot ce se intimpla aici are un
singur scop — asigurarea securitatii
circulatiei trenurilor.

Peste noua ani de cautare a locu-
lui potrivit pentru sine la Calea Ferata
a Moldovei Elena a «acostat» in sectia
linii, angajindu-se paznic de bariera
in zona combinatului de tutun. Au mai
trecut cinci ani si ea a insusit specia-
litatea de montator de linii. Dar rude-
le, prietenii incercau s-o0 convinga, ca
nu e tocmai munca potrivita pentru o
femeie, ca urmeaza sa nasca copii...
Or, Elena nu s-a lasat convinsa, pen-
tru ca era sigura: va face fata.

Asa si s-a intimplat: a facut fata,
ulterior a dorit sa avanseze in acest
domeniu si in anul curent a studiat la
Scoala tehnica feroviara Basarabeas-
ca, devenind brigadier la ingrijirea cu-
renta a liniei. Elena are in subordine 6
montatori de linii. Pentru ei brigadierul
este 0 persoana cu autoritate, desi face
parte din genul «slab». Tinarul briga-
dier a beneficiat de numeroase sfaturi
constructive din partea colegului sau
— maistrul-picher Tudor Popov, care i-a
impartasit secretele profesiei.

Echipa condusa de Elena Buga
ingrijeste liniile din zona depoului de
locomotive si remizei vagoane din ca-
pitala. In activitatea de munca ea nu
lasa din mina tiparul, pentru ca in acest
domeniu nu se munceste «la ochi». Zil-
nic echipa controleaza sectorul din
subordine, efectueaza masuratori.

— Aidoma medicilor, picherii se
ocupa de «asanarea» magistralelor de
fier, de rectificare, ripare. Numai un
om neinitiat poate crede, ca munca
noastra este simpla si monotona, — e
convinsa Elena. — In realitate nici o zi
nu seamana cu alta.

Brigadierul are planuri mari de vii-
tor: sa devina maistru-picher, poate
chiar sa studieze la Academia de tran-
sport. E gata de multe sacrificii in nu-
mele profesiei indragite...

Irina KRAEVSKAIA
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Asigurarea securititii circulatiei trenurilor —
lege pentru fiecare feroviar

lon PALADI,

(‘E /
R

sef al nodului feroviar, sef al statiei Chisinau:

— Anul acesta Magistrala moldoveneasca
implineste 144 ani. Nu putem sa nu ne amin-
tim in preajma Zilei feroviarului de aceasta
data istorica, care marturiseste despre tra-
ditiile bogate si istoria indelungata, pe par-
cursul careia specialistii de la magistrala au
trebuit sa munceasca in orice conditii, cit
de vitrege n-ar fi fost ele. Nici perioada ac-
tuala nu este una usoara pentru calea fera-
ta, care activeaza in conditiile unei crize eco-
nomice profunde. Astazi principalul obiectiv
al intreprinderii este redresarea situatiei eco-
nomice pe calea atragerii volumurilor supli-
mentare de marfa, imbunatatirii calitatii ser-
viciilor prestate. Vreau sa reiterez, ca orice
pas inainte in problema situatiei financiare a
caii ferate trebuie sa aiba la baza cel mai
important principiu, care este lege pentru
feroviari: asigurarea nivelului necesar de se-
curitate a circulatiei trenurilor. La nodul fero-
viar din capitalda muncesc 4820 de oameni —
adevarati profesionisti in domeniu.

Una din cele mai mari intreprinderi este
Directia deservire a calatorilor cu 1500 de
angajati. Colectivul este condus de Veaces-
lav PASCAN. Specialistii Directiei se straduie
sa asigure toate conditiile pentru ca pasage-
rul sa aleaga in calitate de mijloc de depla-
sare numai transportul feroviar, deoarece
acesta e cit se poate de confortabil si mult
mai sigur decit orice alt tip de transport. Rezul-
tate bune in activitatea de productie obtin
angajatii DDC |.Pecera, maistru de tura;
|.Budu, brigadier; V.Ghermanskii, brigadier si
multi altii.

In conditiile deficitului acut de mijloace
financiare, in primul semestru al anului 2015
colectivul depoului de locomotive Chisinau,
condus de Nicolae BUT, de rind cu satisfa-
cerea cererii de remorcare a consumat cu
grija resursele materiale. S-au economisit
58,7 tone de combustibil la remorcarea tre-
nurilor, 859 metri cubi de apa, 15 mii kilovati-

ora de energie electrica, 88,9 gigacalorii de
energie termica, 3099 metri cubi de gaze la
centrala depoului locomotive de rulaj Ungheni.
Economiile totale au constituit peste 1 min.
de lei.

Cele mai bune rezultate la economisirea
motorinei au obtinut mecanicii de locomo-
tiva Alexandru Rusu — 815
kg, Mihail Krutoiarskii —
859 kg, Dumitru Semijen-
co — 715 kg, Andrei Leahu
— 765 kg. Exemple de ati-
tudine constiincioasa fata
de munca demonstreaza
lacatusii pentru reparatia
materialului rulant Dumitru
Ghetman, Serghei Ceban,
Constantin Maimesco.

Colectivul sectiei sem-
nalizare si comunicatii,
unde muncesc 225 de an-
gajati sub conducerea lui
Alexei BOJENKO, active-
aza in regim cuvenit, inde-
plinind sarcinile de pro-
ducere privind asigurarea
securitatii circulatiei trenu-
rilor. Deservirea instalatiilor automatizate
necesita un inalt nivel de calificare si noile
sarcini, care vor fi puse in fata colectivului
sectiei, vor putea fi realizate, pentru ca aici
muncesc specialisti minunati precum meca-
nicul E.Chiriciuc si multi alfii.

Remiza vagoane de pasageri Chisinau,
la care isi desfasoara activitatea 185 per-
soane, este condusa de Serghei KOTELNIK.
In legatura cu iesirea remizei din componen-
ta DDC, in fata colectivului de vagonari s-a
pus sarcina implementarii tehnologiilor, uti-
lajului si tehnicii noi pentru facilitarea mun-
cil la reparatia vagoanelor de pasageri, ceea
ce s-a Si reusit in ultimii ani.

In colectivul statiei Chisinau muncesc 315

specialisti. De actiunile lor corecte, bine co-
ordonate depinde succesul functionarii fili-
alelor nodului feroviar. Colectivul de mis-
caristi nu admite incalcari, si aceasta se da-
toreaza vigilentei, atitudinii constiincioase
fata de indeplinirea obligatiunilor de servi-
ciu, respectarii cu strictete a regulilor se-
curitatii circulatiei trenurilor, cresterii nive-
lului cunostintelor profesionale. Rezultate
bune in activitatea de munca demonstrea-
za nu doar veteranii statiei, ci si generatia
tinara, precum impiegatul de miscare A.Lu-
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pascu, dar si dispecerul V.Baran, seful de
manevra A.Borta, operatorul D.Birca. Vreau
sa mentionez neaparat si revizia tehnica
Chisinau, care are grija mereu ca vagoane-
le de marfa si calatori sa porneasca la drum
sigilate, meritul in acest sens apartinind co-
lectivului cu experienta, responsabil si pro-
fesionist de aici.

Cu ocazia sarbatorii noastre profesiona-
le vreau sa doresc tuturor feroviarilor, ca
fiecare zi de munca sa fie plina de optimism
si mindrie pentru activitatea noastra deloc
usoara si responsabila. Le doresc din tot
sufletul sanatate de fier, bunastare in fami-
lii, pace, numai bine si noi realizari in do-
meniul profesional!

Gara Chisinadu —

principala gara a magistralei

Gara noastra, care constituie cartea de vizita a capitalei Republicii Moldova, intimpina
ospitalier pasagerii. Acestea, la rindul lor, sint satisfacuti de nivelul inalt al deservirii, dar

si de aspectul garii, de confortul ce-l ofera.

In prima jumatate a anului colectivele garii Chisinau si ale filialelor sale — garile Balti-
Slobozia, Basarabeasca, Ungheni, Ocnita si Bender — au predat incasari in suma de 11
min. 335 mii 800 lei, dintre care: Chisinau — 5 min. 231 mii lei, Bender — 750 mii lei,
Ungheni — 1 miIn. 212 mii lei, Balti-Slobozia — 3 min. 21 mii 200 lei, Ocnita — 943 mii lei.

Oricit de complicate ar fi problemele create de realitatea zilei de azi, nu exista nici o
indoiala: colectivul garii Chisinau le va face fata cu demnitate si responsabilitate.

Administratia garii din capitala si angajatii ei adreseaza felicitari tuturor feroviarilor cu
ocazia sarbatorii profesionale — Ziua feroviarului.

Adrian BALAN,
sef-interimar al garii Chisinau

Prefera ordinea in toate

Functia de inginer al sectorului miscare
este una din cele mai responsabile la statia
nodului feroviar Ungheni. E o coincidenta
fericita, ca ea este ocupata de un aseme-
nea specialist precum Tatiana Jurina, care
se impune prin punctualitate, disciplina si
acuratete. Odata ce a pornit o munca, o
va duce neaparat pina la capat. Lista ob-
ligatiunilor sale de serviciu este ampla.

Ea include supravegherea procesului de
asigurare a securitatii circulatiei si tehnicii
securitatii, a respectarii instructiunilor si re-
gulilor de exploatare tehnica, verificarea
starii instalatiilor tehnice si a inventarului.
Inginerul este responsabil de intocmirea
graficului turelor, completarea tabelelor de
evidenta a orelor de munca si de multe al-
tele — atit de multe, incit e dificil a le enu-
meral!

Situatia, ca Tatiana Jurina este omul
potrivit la locul potrivit si isi indeplineste
impecabil obligatiunile constituie, fireste,
dovada ca are un caracter tenace, ferm,
perseverent. In viata de toate zilele, insa,
dumneaei este 0 persoana generoasa, des-

chisa cu oamenii, de aceea o0 respectam la
fel de mult ca si pentru calitatile de munca.
In biroul ei domneste o atmosfera veritabila
de confort feminin. Aici cresc multe plante
de camera, pe care ea le adora.

La calea ferata T.Jurina activeaza in total
38 de ani, iar biografia de munca si-a ince-
put-o la statia Prut din sudul republicii, dupa
absolvirea Colegiului de transport feroviar din
Odessa. La Ungheni a venit in anul 1982,
practicind diverse specialitati: operator al po-
stului CE, impiegat de miscare, specialist in
resurse umane. Functia de inginer i-a fost
oferita in anul 2001.

Munca indragita, dar si copiii sint marea bu-
curie a acestei doamne. Dinsa are doi feciori
maturi si o fiica, un nepotel si 0 nepotica, pe
care-i iubeste ca pe ochii din cap. Aceasta
femeie minunata, generoasa traieste si mun-
ceste alaturi de noi.

Tatiana BULANCEA,
sefa a sectiei resurse umane
la statia Ungheni

Imagine: lurie KOZLOV

IN IMAGINE: Tatiana Jurina, inginer
al sectorului miscare
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Sindicatul CFM
la 110 ani:

istoria continua

Anul 2015 este unul jubiliar
pentru Federatia sindicatului
feroviarilor din Moldova: in luna
octombrie el va implini 110 ani.
Pe parcursul acestei perioade

s-a acumulat o experienta bogata
in ce priveste apararea
intereselor salariatilor, protectia
sociala a acestora. Pentru omul
muncii sindicatul a fost mereu si
continua sa fie sprijin si sustinere.
Acest adevar este si mai actual in
prezent.

La IS «Calea Ferata din Moldova»
are loc procesul de restructuriza-
re, si noi intelegem destul de
bine, ca o serie de motive de
ordin interior si exterior impun
necesitatea reformarii transpor-
tului feroviar. Sarcina sindicatului
este de a nu se opune si a nu
impiedica promovarea reformelor,
Ci a asigura trecerea mai putin
dureroasa la noile forme de
gospodarire in colectivele de
munca si a proteja la maximum
drepturile sociale si interesele
economice ale membrilor sai.

In legatura cu reformele structura-
le la IS «Calea Ferata din Moldo-
va», Federatia sindicatului
feroviarilor discuta cu admi-
nistratia intreprinderii chestiunea
participarii reprezentantilor
sindicatului la elaborarea progra-
melor de asanare economica a
ramurii. Or, in timpul
administratiei precedente aceasta
munca se reducea practic la zero.
Multe decizii erau adoptate fara a
se tine cont de pozitia sindicatului
feroviarilor, adica a colectivului
caii ferate. In prezent relatiile
reciproce inregistreaza o evolutie
pozitivd, dar exista o serie de
probleme, care trebuie
solutionate in regim de urgenta.

Noi avem ferma convingere, ca
numai o conlucrare strinsa,
constructiva si rodnica cu
administratia din domeniu, in
baza principiilor parteneriatului
social, poate asigura solutionarea
problemelor acumulate, ce tin de
viata si activitatea oamenilor
muncii. Trecerea la economia de
piatd pune in fata sindicatelor
sarcini noi, legate in primul rind
de lupta pentru o retribuire
decenta si ajustata la conditiile
actuale a muncii feroviarilor.

Astazi la calea ferata s-a creat o
situatie complicata in ce priveste
achitarea la timp a salariilor.
Speram ca se va reveni la orarul
achitarii salariului.

Va indemn pe toti, cot la cot,
bazindu-ne pe experienta acumu-
lata, sa invatam a trai si munci in
noile conditii, astfel incit realmen-
te, indeminatic si calificat, cu
fermitate si consecventa sa
aparam interesele vitale ale
feroviarilor, sa participam activ la
realizarea politicii statului de
modernizare a transportului
feroviar, crestere a bunastarii
feroviarilor.

Felicit colectivul Magistralei
moldovenesti, veteranii din
domeniu cu ocazia sarbatorii,
dorindu-le din tot sufletul sa
pastreze si sa inmulteasca
glorioasele traditii feroviare,
stabilitate social-economica,
parteneriat social sigur, optimism,
fericire si sanatate!

lon ZAPOROJAN,
presedinte al Federatiei
sindicatului feroviarilor
din Moldova
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Realitatea impune solutii
neordinare si flexihilitate

Valeriu GILCA,

P

sef al nodului feroviar Balti:

— Din componenta nodului feroviar
Balti fac parte intreprinderi, care dictea-
nord al magistralei. E vorba de asigura-
rea procesului de trafic si a securitatii cir-
culatiei, dar si de reparatia vagoanelor
de marfa, producerea traverselor din be-
ton armat. O atare diversificare a functiilor
imprima o importanta deosebita activitatii
de munca, orientate spre indeplinirea obiec-
tivelor trasate. Fiecare specialist, oriunde
ar munci, este constient ca de eforturile sale
depinde foarte mult.

Indiscutabil, situatia economico-finan-
ciara dificila, in care s-a pomenit astazi
calea ferata din cauza impactului negativ
al factorilor din exterior, nu permite a in-
treprinde careva actiuni de amploare. Or,
chiar si in conditiile deficitului acut de mij-
loace, somajului tehnic fortat ne reuseste
sa pastram principalul: stabilitatea. In
acest sens merita tot respectul, in parti-
cular, prestatia de munca a picherilor sec-
tiei linii nr.5, care, confruntindu-se cu
problema deficitului mare de materiale
pentru suprastructura liniei, totusi conti-
nua sa mentina linia de cale ferata din
subordine in stare sigura. Se folosesc tot
felul de rezerve: traversele vechi, sustra-
se de pe liniile neexploatate, repozarea
sinelor etc. Dar si supravegherea intensa
a ecartamentului. Cu suportul SML-294,
intr-o perioada scurta de timp au fost or-
ganizate doua reparatii capitale, ce-i drept,
pe segmente mici de linie. Din cauza
aceluiasi deficit de mijloace si capacitati-
lor iepuizate ale mijloacelor tehnice, intr-o
situatie complicata se afla colectivul de-
poului de locomotive. Or, locomotivele
sint reparate si lansate pe linie fara intir-
ziere. Fac fata cu demnitate problemelor
specialistii din domeniul semnalizare si
comunicatii, vagonarii, energeticienii, mis-
caristii.

Fireste, conditiile extreme, in care ac-
tiveaza sectorul, poarta un caracter provi-
zoriu Si am vrea sa credem, ca mai devre-
me ori mai tirziu eforturile vor fi sustinute
de o0 baza tehnico-materiala solida. Insa
atita timp cit nu exista alta alternativa tre-
buie sa ne descurcam cum putem. In acest
sens economisirea stricta a resurselor tot
mai costisitoare este iminenta cu miza pe
tehnologiile noi, cu un potential colosal.
Anume asa procedeaza, bunaoara, remi-
za vagoane nr.3, care a elaborat si reali-
zeaza un program propriu de economisire
a resurselor. Aici a devenit o obisnuinta
pornirea unui strung ori a utilajelor numai
in caz de stricta necesitate. Statia de com-
presie, de serviciile careia beneficiaza nu
doar remiza vagoane, ci si depoul de lo-

comotive, intreprinderea de producere a
traverselor si revizia tehnica de la statia
Balti-Slobozia, livreaza aer comprimat nu-
mai la comanda utilizatorilor, iar restul tim-
pului este oprita. Insa cel mai mare efect il
are folosirea masiva a corpurilor de ilumi-
nat cu diode, care comparativ cu becurile
obisnuite permit a reduce de zece ori con-
sumul de curent electric, asigurind un grad
de iluminare confortabil. Ajuta la pastrarea
mai buna a caldurii in perioada rece a anului
termopanele, montate de specialistii intre-
prinderii la geamurile halelor de productie
si ale blocului administrativ-habitual. La
sectorul usi, insa, pentru iermetizarea feres-
trelor a fost utilizatd sticla trenurilor diesel
rebutate, fixata in niste rame speciale.

Exista si alte exemple de acest gen.
Centrala termica, ce asigura cu caldura
practic toate filialele nodului feroviar, este
dotata cu doua pompe verticale moder-
ne, foarte sigure si eficiente. La intreprin-
derea de producere a traverselor a fost
modernizat postul de preparare a morta-
rului. Gratie aplicarii programului compu-
terizat de monitorizare a procesului tehno-
logic a inceput sa fie respectata mai bine
componenta, ceea ce a facut sa creasca
calitatea productiei. In cadrul trenului de
interventie muncitorii au reparat capital
un camion de marca GAZ-53, lasat in voia
soartei de mai multi ani, care in prezent
este folosit la transportarea in teren a
instalatiei «Hesh». Au fost intreprinse ac-
tiuni de economisire si la SML-294, unde
s-au construit sobe in blocul administra-
tiv-habitual si in vagoanele habituale,
dupa care s-a renuntat la consumarea
gazelor naturale in scop de incalzire. In
calitate de defoc sint folosite traversele
de lemn deteriorate, trecute la rebut in
procesul de reparatie capitala a liniei.

Manifestind grija pentru sanatatea
oamenilor muncii, la sectoarele depoului
de locomotive si remizei vagoane au fost
instalate rezervoare cu apa potabila.
Acordam mare atentie aspectului estetic
al teritoriilor, initiatori in acest sens fiind
feroviarii remizei vagoane nr.3 si sectiei
nr.3 semnalizare si comunicatii. Muncim
la amenajarea stadionului «Locomotiva»,
unde in preajma Zilei feroviarului vom or-
ganiza competitii sportive intre echipele
intreprinderilor.

Astazi tuturor le este greu, foarte greu,
dar nu avem de ales. Adaptindu-ne la
conditiile actuale deloc simple, trebuie sa
cautam cu si mai multa insistenta iesire
din impas. De mare ajutor in acest sens
este spiritul intreprinzator, flexibilitatea,
solutiile neordinare.

Muncesc operativ
si competent

Siguranta functionarii instalatiilor SCB
ale posturilor semnalizare electrica de la
statii depinde in mare parte de felul cit
de operativ si competent sint ingrijite.
Constientizeaza bine acest adevar spe-
cialistii sectorului condus de electrome-
canicul superior Oleg Sultanov din cad-
rul sectiei Balti semnalizare si comuni-
catii.

In procesul ingrijirilor profilactice se
acorda atentie deosebita lucrarilor, care
au un impact direct asupra asigurarii se-
curitatii circulatiei trenurilor. E vorba, prin-
tre altele, de verificarea sensibilitatii sun-
turilor circuitelor de linii, prevenirea po-
sibilitatii inzavoririi in pozitiile plus si mi-
nus a macazurilor, ingrijirea complexa a
sistemelor automatizate de semnalizare
a pasajelor de bariera, etc. Printre cei
mai calificati specialisti se numara elec-
tromecanicul cu experienta Tudor Dirzu,
care activeaza in zona statiei Donduseni.

Vladimir PAVLOV

IN IMAGINE: electromecanicul supe-
rior SCB Oleg Sultanov si electromeca-
nicul Tudor Dirzu

Imagine: lurie KOZLOV

Cistiga bani

in bugetul caii ferate

Specificul domeniului trafic de marfa
al caii ferate consta in aceea ca el cola-
boreaza direct cu agentii economici,
care aduc venitul ce incununeaza efor-
turile de munca ale tuturor feroviarilor.

La statia Rogojeni de pe directia Ma-
teuti cei ce reprezinta acest domeniu im-
portant sint sotii Valentina si Dumitru Ru-
su, care ocupa respectiv functiile de ca-

sier de marfa si receptioner. Ambii,
apropo, fosti colegi de grupa cindva
la Colegiul de transport feroviar din
Balti, au o buna vechime in munca in
calitate de miscaristi. Dar si in do-
meniul comercial s-au adaptat cit se
poate de bine, aparind cu ardoare in-
teresele economice ale magistralei in
regiune.

Preocuparile cotidiene de munca
ale celor doi feroviari tin de perfecta-
rea corecta a documentelor, familiari-
zarea permanenta a clientelei cu tari-
fele in vigoare, lansarea vagoanelor
pe pozitile de incarcare si retragerea
lor, verificarea corectitudinii amplasarii
marfurilor si respectarea normelor de
greutate.

Actualmente statia are doi parte-
neri principali: compania «WeTrade-
Agro» si SRL «Agrofloris Nord», spe-
cializate in achizitionarea si exportul
cerealelor, semintelor de floarea so-
arelui. Lunar sint incarcate in total
circa 60-80 vagoane. De remarcat,
ca doar in patru luni ale anului cu-
rent a fost expediata o cantitate de
marfuri egala cu cea de pe tot parcursul
anului 2014.

Vladimir SEVERNIl

IN IMAGINE: sotii Valentina si Dumi-
tru Rusu

Imagine: lurie KOZLOV

| Portul si statia Giurgiulesti —
| pe «Drumul matasii»

Dispunind de citeva terminale pentru
transbordarea diferitor incarcaturi, Portul
liber international Giurgiulesti — unul din
principalii parteneri economici ai IS «Ca-
lea Ferata din Moldova» in zona de sud —
continua sa-si consolideze pozitiile in ca-
litate de veriga perspicace de transport si
logistica in relatiile comerciale ale repub-
licii cu strainatatea. Deja anul trecut vo-
lumul de procesare a containerelor mari-
time de mare tonaj, barem produsele pe-
troliere si cereale, s-a majorat de aproa-
pe 1,5 ori, alcatuind 11 mii TEU (Twen-
tyfeet Equivalent Unit).

Se constata si o
tendinta interesanta:
dupa incarcare-descar-
care 57 la suta din con-
tainerele de import si
75 la suta din cele de
export au ca destinatie
pietele asiatice. In par-
ticular, China. Explicatia
e ca portul Giurgiulesti
beneficiaza de o ampla-
sare geografica avan-
tajoasa, care serveste

Insasi dezvoltarea economica mondiala
dicteaza necesitatea unei abordari atit de
pragmatice. Conform pronosticurilor
savantilor economisti, volumul traficului
terestru si maritim intre tarile estice si UE
urmeaza sa creasca catre anul 2020 cel
putin de doua ori si multe vor depinde nu
doar de activitatea de productie terito-
riala, ci si de viteza transportarii marfurilor.
Ea este deocamdata incetinita in mare
parte de ambuteiajele de transport, ce apar
din cauza dezechilibrului dintre sistemele
de transport ale unor state. Anume reali-
zarea in cele mai indraznete variante a

i

drept veriga sigura de i V it

tranzit a marfurilor din
Asia spre pietele UE si
CSlI, inclusiv Moldova.
O dovada clara a coin- %
teresarii de a consoli- &
da relatiile de afaceri
este semnarea la sfir-
situl lunii iunie a acor-
dului intre compania
chineza China Shipping Container Lines
si operatorul Danube Logistics, care in-
clude pe o perioada indelungata de timp
portul moldovenesc in reteaua terminale-
lor de procesare a incarcaturilor unuia din
cei mai mari transportatori maritimi din
China. Acordul are drept scop largirea in
continuare a ariei serviciilor de transpor-
tare a containerelor oferite de compania
chineza in regiunea noastra.

In fond, aceasta nu este altceva decit
0 parte a initiativei guvernului chinez de
a renaste stravechiul Drum al matasii, care
a existat inca in secolul Il pina la era noas-
tra. In acea perioada straveche numeroa-
se caravane de camile transportau pe el
din China in Europa matase, portelan, alte
articole solicitate. Astazi timpurile s-au
schimbat, fireste, relatiile de productie si
comerciale in lume au un fundament mult
mai trainic. De aceea renasterea presupu-
ne nu doar repetarea stricta a traseului
de odinioara, ci realizarea proiectelor
citorva culoare de transport, care vor face
legatura dintre tari pe caile cele mai scurte.

ideii unui pod comercial transeuroasiatic
sigur in calitate de sistem de culoare ra-
pide, in primul rind feroviare, intre portu-
ri, ar permite solutionarea acestei proble-
me stringente.

In procesul de sincronizare a eforturi-
lor comune nu este trecut cu vederea nici
portul moldovenesc Giurgiulesti. Semna-
rea acordului cu compania chineza con-
stituie un pas spre participarea la realiza-
rea ideii Marelui drum al matasii. Daca
conjunctura economica va fi una favorabi-
la, ar putea sa apara posibilitati destul de
bune de crestere in continuare a traficului
de marfa si pentru IS «Calea Ferata din
Moldova». Este important a nu rata sansa,
iar pentru aceasta trebuie dezvoltata o
infrastructura, care sa corespunda exi-
gentelor actuale.

Vladimir DOBREANSCHI

IN IMAGINE: containere in Portul inter-
national Giurgiulesti

Imagine: lurie KOZLOV



Nu e simplu, dar...
depunem toate eiorturile
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Vasile MAGALEAS,
sef al nodului feroviar Bender:

— Nodul feroviar Bender intruneste pat-
ru subdiviziuni de baza ale IS «Calea Fera-
ta din Moldova»: statia, depoul de locomo-
tive nr.2, sectia linii nr.2 si Trenul poduri
nr.1.

Colectivele statiei Bender si ale statii-
lor liniare Hagimus, Causeni, Zaim depun
toate eforturile pentru realizarea cu suc-
ces a sarcinilor trasate, asigurind securi-
tatea circulatiei trenurilor si integritatea
marfurilor transportate. In primele sase
luni ale anului 2015 biroul livrare al statiei
Bender a receptionat la punctul de jonc-
tiune Kuciurgan—Novosavitkaia din par-
tea cailor ferate ucrainene 374 trenuri,
17993 vagoane si a predat acestora 367
garnituri de tren, 18933 vagoane. Planurile
de incarcare si expediere a marfurilor eco-
nomiei nationale au fost indeplinite siste-
matic, operatiunile se executa operativ.

Merita o inaltd apreciere pentru mun-
ca depusa A.Martenco, sef al biroului liv-
rare, N.Belocurov, impiegat de miscare al
postului de la km 1501, I.Spilnicenco, M.Ro-
manskii, revizori-reparatori de vagoane su-
periori.

Specialistii postului dezinfectie indu-
striala de la statia Bender au confectionat
niste dizpozitive de inchidere tip «Tros»,
necesare pentru asigurarea integritatii sa-
botilor de frina, in total 165 cabluri, 270
lacate, 85 chei, care au fost transmise sta-
tiilor Giurgiulesti, Basarabeasca, Bender,
Chisinau. Se desfasoara si lucrari de
confectionare a sabotilor de frina pentru
fixarea vagoanelor atit la statiile IS «Ca-
lea Ferata din Moldova», cit si pe liniile
de acces. Angajatii postului se ocupa de
spalarea vagoanelor inainte de incarcare.

Deja al unsprezecelea an specialistii
depoului de locomotive Bender indepli-
nesc sarcinile de productie in deplasare:
la depoul de locomotive nr.1 si la remiza
vagoane nr.2. Desi colectivul intreprinde-
rii este lipsit de posibilitatea de a-si des-
fasura activitatea la sediul propriu, aflindu-
se departe de casa si familie locomotiva-

rii suporta cu stoicism si depasesc greu-
tatile, cauzate de munca fizica grea si
responsabila. Muncind constiincios, ei
indeplinesc sarcinile privind transportarea
marfurilor si reparatia locomotivelor.

Principalele obiective ale sectiei linii
Bender sint ingrijirea curenta si reparatia
liniilor in scopul asigurarii securitatii cir-
culatiei fara pericole si in regim continuu
a trenurilor cu vitezele stabilite, conform
prevederilor Regulilor de exploatare teh-
nica a cailor ferate. Incepind cu anul 2005,
intreprinderea are in grija sa 225 kilome-
tri de traseu principal si linii de statie pe
directiile Bender—Chisinau, Bender—Cai-
nari—Zloti, Chisinau—Revaca—Cainari. Pe
parcursul anului 2015 montatorii de linii
au pozat 30 traverse noi de lemn, 177
traverse vechi de lemn, 708 traverse noi
si 1295 traverse vechi din beton armat,
au sustras 31 traverse de lemn si 1418
traverse din beton armat in urma micsorarii
diagramei. Eforturile coordonate ale tutu-
ror subdiviziunilor tehnologice ale sectiei
linii_aduc rezultate pozitive.

In primele sase luni ale anului curent
Trenul poduri nr.1 a efectuat lucrari in
valoare de 665769 lei. Angajatii intreprin-
derii au vopsit elementele podului de la
km 83 al liniei curente Balti-oras—Balti-
Slobozia, au indeplinit lucrari de amenaja-
re si reparatie a edificiilor depoului de lo-
comotive nr.2 si statiei Cahul, au pus la
dispozitie mijloace tehnice si forta de
munca altor filiale ale caii ferate, unor
intreprinderi din afara acesteia si persoa-
nelor fizice. Functioneaza stabil sectia de
producere a articolelor din beton armat,
atit de necesare filialelor IS «Calea Fera-
ta din Moldova». In perioada aprilie-iunie
au fost fabricati 120,4 metri cubi de
constructii din beton armat si 35,75 metri
cubi de beton-marfa.

li felicit din tot sufletul pe colegii mei
si le doresc tuturor realizarea planurilor,
sperante de bine, sanatate, bunastare si
fericire!

In sectia linii Bender cea

mai mare parte a colectivului
0 alcatuiesc montatorii de linii
Si mecanizatorii. Insa la fel de
solicitata este aici si profesia
de timplar. Din anul 2001
munceste la intreprindere in
aceasta calitate Mihail
Bejereanu, care la comanda
districtelor confectioneaza
minere de lemn pentru diverse
instrumente: tirnacoape,
rangi, ciocane. In caz de
necesitate el poate mesteri si
0 usa, poate repara
acoperisul. Dinsul s-a deprins
sa munceasca calitativ si
constiincios, punind mare pret
pe reputatia sa.

Viad PAVLOV
Imagini: lurie KOZLOV

i’unctajul — cel necesar

Sectorul de linii ingrijit de colectivul
districtului 4 al sectiei linii Bender se in-
tinde de la kilometrul 13 al directiei Cainari
prin Baltata pina la statia Mereni. Princi-
palele probleme in activitatea picherilor
sint provocate de focarele de putregai al
traverselor, lipsa materialelor din supra-
structura liniei si coborisul din zona hal-
tei Revaca. Totusi, gratie actiunilor intre-
prinse linia din subordine este mentinuta
in starea cuvenitd pentru asigurarea
securitatii circulatiei trenurilor, punctajul
fiind cel planificat — 80 unitati.

Viad DOBROV

IN IMAGINE: brigadierul Andrei Ciu-
chelan si maistrul-picher lurie Chiru

Isi cunoaste profesia

IN IMAGINE: timplarul Mihail Bejereanu cunoaste
de minune secretele profesiei
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Petru GHERASIMQYV,
sef al nodului feroviar Ungheni:

— Nodul feroviar Ungheni are un spe-
cific aparte, deoarece in virtutea activitatii
sale el formeaza veriga importanta de
legatura intre sectoarele de nord si cen-
tral ale magistralei, dar si asigura acce-
sul in spatiul feroviar al Uniunii Europe-
ne.

Toate acestea implica preocupari sup-
limentare, ce tin de ingrijirea ecartamen-
telor cu latime diferita, transbordarea va-
goanelor, organizarea procesului de tran-
sbordare a marfurilor si multe alte parti-
cularitati.

La desfasurarea procesului de trafic
participa direct sau indirect toate sectoa-
rele de productie locale. In anul curent,
la fel ca si pina acum, eforturile principa-
le se concentreaza in primul rind pe res-
pectarea orarului circulatiei, indeplinirea
celor mai urgente sarcini.

In conditiile relatiilor comerciale deo-
camdata nesigure intre agentii economici
din tarile Peninsulei Balcanice si CSl, ale
crizei economico-financiare prelungite,
care au diminuat serios fluxul de in-
carcaturi, nu e deloc simplu a imprima
activitatii de munca un ritm stabil. Mereu
trebuie sa fim gata de orice surprize, de
cresteri si scaderi ale volumului circulatiei,
de a reactiona iscusit la schimbarile con-
juncturii. Totusi, am reusit sa realizam
anumite succese, asigurind in acelasi
timp la nivelul cuvenit securitatea circu-
latiei.

Functioneaza in regim cuvenit tran-
sbordarea vagoanelor cu produse petro-
liere si materiale de constructie, sosite
de peste hotare. In cazul marfurilor am-
balate sint scoase pe rampa autoin-
carcatoarele, care muta cutiile dintr-un
vagon in altul. In conditiile diminuarii flu-
xului de pasageri la magistrala in ansam-
blu, colectivul garii cauta insistent rezer-
ve pentru majorarea veniturilor. Se mizea-
za nu doar pe cresterea numarului bile-
telor vindute, dar si pe acordarea servici-
ilor suplimentare. Muncitorii districtelor
noastre depun eforturi pentru asanarea
gospodariei linii a sectorului. Angajatii de-
poului locomotive de rulaj mentin in sta-
re buna locomotivele, ceea ce permite
expedierea fara intirziere a trenurilor si
executarea la timp a operatiunilor de
manevra.

Gratie eforturilor specialistilor din do-
meniul semnalizare si comunicatii nu
exista probleme in ce priveste functio-
narea instalatiilor SCB si comunicatii. Li-
sta faptelor bune poate fi continuata.

Totusi, actuala situatie economico-
financiara a caii ferate impune o manifes-
tare si mai flexibila a spiritului intreprin-

zator. De aceea la volantele comune, or-
ganizate de Consiliul nodului feroviar, con-
ducatorii intreprinderii miscare si celorlal-
te sectoare coodoneaza planurile de
actiuni pina in cele mai mici detalii. Abor-
darea complexa a chestiunii solutionarii
problemelor aparute are drept scop asi-
gurarea desfasurarii activitatii de baza,
dar si economisirea resurselor tot mai
costisitoare, ameliorarea conditiilor social-
habituale pentru oamenii muncii. In acest
sens eu, in calitatea mea de sef al no-
dului feroviar, beneficiez mereu de sprijin
in realizarea actiunilor preconizate, deoa-
rece, aici exista o echipa de conducere
puternica la toate nivelurile.

Bunaoara, gratie specialistilor retelelor
electrice zonale s-a intensificat monitori-
zarea consumului energiei electrice cos-
tisitoare la subdiviziuni, se implementea-
za corpurile de iluminat economice. Buni
gospodari s-au dovedit a fi muncitorii re-
viziei tehnice a vagoanelor de la statia
Beresti, care stiu sa economiseasca pe
toate caile. In timpul iernii incaperile pri-
mesc agent termic de la centrala, care
dupa reconstructie consuma mult mai
putin combustibil solid decit inainte. De
rind cu carbunele se foloseste si rume-
gusul, colectat la timplarie. In zona repa-
ratiilor curente cu detasare a vagoanelor
nu se va pierde nici un cui, daca acesta
mai este bun de ceva. Cu multa chibzuinta
are loc demontarea materialului rulant
rebutat. Detaliile vechi sint sustrase cu
grija, luate la evidenta si depozitate ca
rezerva, restul este transformat in metal
uzat, predarea caruia aduce multi bani in
bugetul caii ferate.

La capitolul ameliorarea conditiilor
habituale drept exemplu poate servi in-
stalarea la postul auxiliar al centralizarii
electrice MP-3 de la statia Beresti a unui
container, dotat respectiv cu cele nece-
sare. In interior se afla panoul de dirijare,
dar exista si conditii pentru a se incalzi si
lua masa. Peretii au fost iermetizati cu
lambriuri, iarna e cald. Cladirea mica, ve-
che si neincapatoare, unde s-au aflat mai
inainte feroviarii, nu rezista deloc criticii.

Colectivul nodului feroviar de frontiera
marcheaza sarbatoarea profesionala in
circumstante economico-financiare extrem
de complicate.

Constientizarea adevarului ca proble-
mele aparute pot fi depasite doar cu
conditia adaptarii maxim posibile a caii
ferate in calitate de subiect al relatiilor
de piata la conditiile noi, schimbate pes-
te noapte, provenite din exterior si care
nu depind de noi, ne impun sa pastram
starea de mobilizare si stabilitate.

Instalatiile SCB
sint deservite
cu forte minore

Deja 0 perioada indelungata din
listele de personal ale sectorului SCB
Zloti—Causeni—Hagimus din cadrul
sectiei Basarabeasca semnalizare si
comunicatii lipsesc citiva specialisti.
Or, aceasta nu pericliteaza
functionarea aparatajului posturilor
centralizare electrica din zona,
deoarece intreaga responsabilitate
pentru deservirea tehnica a acestuia
si lichidarea operativa a defectelor
aparute si-au asumat-o electromeca-
nicul superior Mihail Misail cu o
vechime de munca in transportul
feroviar de 38 de ani si tinarul
electromontor Pavel Gorban.

In caz de necesitate le vin

in ajutor colegii de pe sectorul
invecinat — electromecanicii Grigore
Caraman si Alexandru Babenco.

Vladimir OSTAPENCO

T
IN IMAGINE: electromecanicul supe-
rior Mihail Misail verifica cum functio-

neaza generatorul diesel de la postul
CE al statiei Zaim

Imagine: lurie KOZLOV
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— In legatura cu evenimentele din sta-
tul vecin Ukraina si dereglarea relatiilor
comerciale cu Federatia Rusa a scazut
semnificativ intensitatea traficului de mar-
fa si calatori pe sectorul nostru. In aseme-
nea conditii poate sa arate paradoxala
situatia ca volumul de munca in vederea
asigurarii respectarii orarului si securitafii
circulatiei nu s-a diminuat. Dar la drept
vorbind, nu e de mirare. In conditiile nu-
meroaselor focare de putregai al traver-
selor si reparatiilor capitale intirziate a li-
niilor, a materialului rulant demult expi-
rat, altfel nici nu poate fi: orice neatentie,
pierdere chiar si pentru o clipa a vigilentei
pot avea consecinte dintre cele mai im-
previzibile. Pretul greselilor personale poa-
te fi foarte mare, ne-am convins de aceas-
ta, bunaoard, in primavara anului curent,
cind din cauza relaxarii si actiunilor incom-
petente ale unui sef de manevre cu ve-
chime de munca solida s-a produs o de-
raiere regretabila a vagoanelor in zona
«cocoasei» de manevre a statiei Ocnita.

Tragind invataminte din acea lectie
amara, am intreprins actiuni de consoli-
dare a disciplinei tehnologice si executi-
ve. Si nu doar in domeniul miscare, unde
a sporit atentia fata de perfectlonarea
cunostintelor profesionale si se practica
deplasari regulate la statiile liniare pen-
tru a discuta cu angajatii, dar si la alte
sectoare de producere ale nodului fero-
viar. In acest sens se munceste mult la
depoul locomotive de rulaj, in sectia linii,
la sectorul semnalizare si comunicatii, la
retelele electrice zonale.

Un rol important are interactiunea bine
organizata a diferitor sectoare, implicate
functional in procesul tehnologic unic.
Sarcina devine mai usoara gratie situatiei
ca ele sint conduse de specialisti com-
petenti, cu initiativa, interesati. Ei alca-
tuiesc nucleul Consiliului conducatorilor de
la nodul feroviar, ce coordoneaza activi-
tatea acestuia. Ne intrunim in fiecare zi
de luni, discutam problemele stringente,
cautam cele mai rationale cai de solutio-

Cheia eficientei — interactiunea

o

Stanislav. ANDRONIC,

set al nodului feroviar Ocnita:

nare a acestora, reiesind, fireste, din posi-
bilitatile reale. Toate acestea influenteaza
benefic activitatea de munca.

Isi indeplinesc obligatiunile locomoti-
varii, care lanseaza operativ locomotivele
pentru remorcarea trenurilor si efectua-
rea operatiunilor de manevra, vagonarii,
ce infaptuiesc la timp si calitativ revizia
tehnica a vagoanelor. In scopul excluderii
rebutului tehnic si comercial, manifestam
0 atitudine vigilenta fata de receptionarea-
livrarea incarcaturii si materialului rulant
la statia ucraineana de frontiera Moghi-
liov-Podoliskii. Dupa cum se stie, iau mult
timp si uneori impiedica respectarea ora-
rului circulatiei controalele vamale si de
graniceri, operate in trenurile de calatori
la frontiera. De aceea impreuna cu servi-
ciile respective am recurs la un experi-
ment: a fost organizata verificarea docu-
mentelor si bagajelor pasagerilor in tim-
pul deplasarii trenurilor pe segmentul dintre
Valcinet si Ocnita. Ce-i drept, deocamdata
in trenul de pe cursa Chisinau—Sankt-
Petersburg, insa daca experimentul va fi
unul reusit, aceasta experienta va fi apli-
cata si la alte curse.

Chiar si in conditiile deficitului acut de
materiale cele doua districte de picheri de
la Ocnita, districtele Valcinet, Lipcani,
Medveja si altele mentin linia in confor-
mitate cu cerintele securitatii circulatiei.
Functioneaza fara rateuri instalatiile SCB
pe sectoarele electromecanicilor superi-
ori Vasile Rusciac si Oleg Sultanov. Curind
va fi gata de exploatare cablul cu fibra
optica pe sectorul Ocnita—Valcinet. In cad-

rul sectorului miscare muncesc multi spe-
cialisti cu experienta, care au sustinut bine
atestarea si fac de garda la panourile
posturilor CE.

Dintre angajatii domeniului trafic de
marfa asi vrea sa mentionez colectivele
biroului livrare, reviziei comerciale si, de-
sigur, ale statiilor Valcinet, Bratuseni si
Lipcani. Aici se formeaza fluxul local de
baza al incarcaturilor, acesta constituind
0 sursd importanta de completare a veni-
turilor caii ferate in conditiile diminuarii
traficului de tranzit. Dupa o intrerupere de
aproape douazeci de ani statia Sofia s-a
ales iarasi cu un client permanent. Pe
sectorul de nord nu se incarca doar mar-
furile traditionale pentru republica, pre-
cum cerealele si zaharul. Aici isi au ince-
putul circuitele tehnologice de transpor-
tare din cariere spre intreprinderea bal-
teana «Knauf» si fabricile de sticla din
capitala a pietrisului de var si nisipului.
Sint foarte stricte cerintele privind res-
pectarea graficului si starea tehnica a
cutiilor vagoanelor descoperite.

Sint convins ca astazi, in ajunul sarba-
torii profesionale, s-ar putea povesti si
despre multe alte initiative interesante,
daca realizarea lor n-ar fi impiedicata de
problemele de ordin financiar si tehnico-
material. Dar asta-i realitatea, si ea s-a
format din cauza unor circumstante ex-
terne, care n-au depins de calea ferata.
Colectivul nodului feroviar spera, ca mai
devreme ori mai tirziu schimbarile in bine
se vor produce neaparat si oamenii vor
capata mai multa incredere in viitor.

La statiile liniare ale mag&trala

Statia Lipcani

Balti-Slobozia

In primele sase luni ale anului cu-
rent la statia Balti-Slobozia — sef Igor
Madan — au fost descarcate 1295 va-
goane, planul fiind 1045. Printr-un grad
inalt de disciplina se deosebeste colec-
tivul magaziei de marfa in frunte cu Ta-
mara Visnevskaia. Printre cei mai buni
miscaristi se numara receptionerii su-
periori Ludmila Corlateanu si Natalia
Muntean, casierii de marfa Ala Gorbul
si Ludmila Storojuc, casierul de marfa
superior Silvia Gorenco. Cota principala
a incarcaturilor sosite pe calea ferata,
ce urmeaza a fi descarcate, o consti-
tuie produsele petroliere, gazul liche-
fiat, materialele de constructie.

Rautel

1033 vagoane descarcate in locul
celor 791 planificate (130,6 procente) —
acesta e rezultatul activitati de munca
in prima jumatate a anului a colectivului
magaziei de marfa de la statia Rautel,
condus de Anatolie Burlacu.

Succesul este asigurat de partene-
rul de afaceri numarul unu — intreprin-
derea mixta moldo-germana «Knauf»,
care transporta pe calea ferata piatra
de var din cariera de la Criva pentru pro-
ducerea amestecurilor de gips. Casierul
de marfa superior Galina Chislari, ca-
sierii de marfa Eugenia Cibota si Dina
Burlacu, receptionerii superiori Andrei
Tripadus si Galina Puscari construiesc
cu multa competenta relatiile comercia-
le cu el si cu alti agenti economici.
Lipcani

Relatiile strinse de afaceri, care s-au
stabilit intre sectorul miscare Lipcani —
sef al statiei Igor Datco — si cariera de
var din Criva, au creat conditii favorabi-
le pentru incarcarea in primul semestru
al anului a circa 1228 vagoane. Cifra
depaseste indicatorul planificat. De per-
fectarea documentatiei necesare, inca-
sarea taxelor pentru serviciile de lansa-
re-retragere a materialului rulant si tran-
sportarea pietrisului, supravegherea res-
pectarii normelor de greutate se ocupa
colectivul sectorului trafic de marfa.

Aici activeaza Zinaida Morozova, ca-
sier de marfa superior; Tatiana Miziuc,
casier de marfa; Angela Ciumac, Ecate-
rina Bohlina, Alexandra Pogorelovska-
ia, receptioneri; lulia Gutul, Oxana Fo-
stic, Lidia Carpenco, agenti ai biroului
livrare.

Valcinet
S-a imbunatatit activitatea in ce pri-
veste traficul de marfa la statia Valcinet,

Staia Véinet .

condusa de Valentina Zabavnaia. Cea
mai reprezentativa a fost luna iunie, cind
planul de incarcare a fost indeplinit suta
la suta, iar cel de descarcare — cu 116,7
procente. S-au realizat in linii generale
si cele preconizate pentru prima juma-
tate a anului. Interactioneaza strins cu
agentii economici din teritoriu, care ape-
leaza la serviciile caii ferate de transpor-
tare a marfurilor («Tezeu-lux», «Agroflo-
ris-Nord», «Tirex-petrol» si «Printeps»)
casierul de marfa superior Zinaida Scri-
pnic, casierii de marfa Galina Reabco,
Ludmila Filipciuc, receptionerul Ghena-
die Cusnir.

REPORTER «FM»
Imagini: lurie KOZLOV
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Spiritul inventiv
e binevenit

Actualmente agentii economici din
republica dispun de mai multe
posibilitati ca mai inainte de a-si
alege partenerii de afaceri, care
acorda servicii de transport. Pentru
ca in conditiile concurentei acerbe
calea ferata sa nu cedeze pozitiile,
trebuie sa se intreprinda toate
actiunile pentru pastrarea, dar si
cresterea numarului clientilor.
Aceasta devine posibil in mare
parte gratie sporirii responsabilitatii
la organizarea procesului de trafic,
unul din elementele primordiale ale
caruia este revizia comerciala a
marfurilor si vagoanelor.

a statia nodului feroviar Ocnita
chestiunea in cauza, ce tine de
protectia intereselor economice
ale prestatorilor si destinatarilor
incarcaturilor, a fost incredintata
echipei reviziei comerciale din
localitate in frunte cu Igor Boico,
absolvent al Academiei de Studii Econo-
mice din Moldova, descendent dintr-o di-
nastie de feroviari.

In activitatea sa colectivul se calau-
zeste de principiul, ca revizia comerciala
trebuie sa garanteze integritatea marfurilor
transportate. De aceea atentia principala
se concentreaza pe depistarea oricaror
posibilitati de savirsire a furturilor. La so-
sirea vagoanelor acoperite, descoperite,
a cisternelor ori platformelor cu containe-
re este verificata minutios starea cutiilor,
a dispozitivelor de inchidere, sigiliilor, in-
tegritatea marfurilor pulverulente si a che-
restelei, daca materialele de fixare a incar-
caturilor corespund rechizitelor indicate in
scrisoarea de trasura.

In aspect juridic revizia comerciala con-
stituie un element important de delimita-
re a responsabilitatii pentru integritatea
incarcaturii intre agentii economici si ca-
lea ferata, precum si intre administratiile
feroviare, care transmit unul altuia marfa
aflata in tranzit.

Pina mai ieri echipa se confrunta cu
problema acuta a cadrelor. Dar ea a fost
solutionata gratie sustinerii acordate la
imbunatatirea conditiilor habituale. Intre-
prinderea a oferit mijloace pentru reparatia
capitala a cladirii de serviciu. Muncitorii
sectorului de constructie al sectiei edificii
civile au tencuit peretii in interior si exte-
rior, au instalat termopane, ce conservea-
za bine caldura, au construit o soba, care
pe vreme rece va servi drept sursa de cal-
dura, dar si pentru uscatul imbracamintei
speciale. Destul de bine stau lucrurile la
capitolul asigurarea cu echipament spe-
cial si inventar pentru efectuarea reviziilor
comerciale. In prezent echipa are in com-
ponenta sa zece oameni cu virsta medie
de 25-32 de ani. Printre cei mai harnici
se numara receptionerii superiori lon Le-
snic, Alexandru Bucarciuc, Ala Sarari, re-
ceptionerii Maxim Neghin, Vitalie Sutac,
Roman Dovgaliuc, Stanislav Pastuh si altii.
In ajutorul specialistilor vine mereu revi-
zorul comercial al sectorului Victor Ursa-
chi.

Vladimir DOBREANSCHI
Imagine: lurie KOZLOV



e 2 iulie curent Palatul de cul-
tura al feroviarilor a implinit 35
de ani. Inaltat de angajatii Ma-
gistralei moldovenesti, el a fost
pe atunci cel mai bun nu doar
in Chisinau, ci si in Moldova.
Gratie arhitecturii inedite, Pa-
latul a impodobit zona feroviara a capita-
lei. El a devenit mindria feroviarilor mol-
doveni. Aici au inceput sa activeze diferi-
te grupuri de artisti amatori, sectii sporti-
ve, au fost infiintate ansambluri de dan-
suri, care prin talentul lor interpretativ au
cucerit simpatia spectatorilor moldoveni,
dar si ai celor din alte tari.

Actualmente la Palatul de cultura al
feroviarilor activeaza citeva colective de
creatie. Practic la toate manifestatiile cu
caracter public ansamblul de dansuri po-
pulare, condus de Valentin si Raisa An-
dronachi, bucura feroviarii si oaspetii cu
dansurile lor extraordinare. Se bucura de
mare succes ansamblul de dansuri de
estrada sub conducerea Nadejdei Tario-
va. Cele doua colective au cistigat nu-
meroase distinctii in cadrul festivalurilor

Palatul de cultura
al feroviarilor la 3o de ani

si concursurilor internationale. Cunoscu-
tul compozitor si interpret Saveliu Cojo-
caru conduce cu succes deja multi ani stu-
dioul muzical pentru copii. Solista Angela
Roscovan educa si dezvolta talentele cre-
ative ale copiilor.

In cadrul PCF isi desfasoara activitatea
si sectiile sportive de tenis de masa, gim-
nastica. Ele sint conduse de Ludmila Ghe-

orghieva, antrenor de tenis, arbitru national.

In fruntea colectivului Palatului de cul-
tura al feroviarilor se afla Aurelia Hincu,
doctor in arte.

Felicitari cu ocazia jubileului, dragi spe-
cialisti din domeniul culturii si sportului la
calea ferata! Succese si aplauze bineme-
ritate!

Alexandru NICHIFOROV

Feroviarul Moldovei
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FELICITARI

Administratia IS «Calea Ferata din Mol-
dova» adreseaza felicitari cu ocazia zilei
de nastere lui llie TURCAN, sef al servi-
ciului securitatea circulatiei si lichidarea
consecintelor accidentelor, Veaceslav BA-
TRINAC, dispecer feroviar, Vitalie TRICO-
LICI, dispecer responsabil de circulatie.

— Va dorim din suflet multa sanatate,
viata lunga, energie nesecata, succese
in domeniul profesional, dispozitie minu-
nata si bunastare in familie!

* k%

Colectivul statiei Ungheni o felicita cu
prilejul JUBILEULUI pe Svetlana SCRIPNIC,
sef-adjunct, responsabil de probleme de
trafic de marfa si activitate comerciala al
statiei.

— Din partea noastra — cele mai cor-
diale felicitari, multa sanatate, succese
in activitatea de munca, bunastare in fa-
milie si realizarea tuturor doleantelor!

* k%

Administratia si comitetul sindical din
cadrul TP-1 vin cu felicitari de JUBILEU
catre betonistul Anatolie MITICA si pazni-
cul Victor BRATOV.

— Multa sanatate, bunastare si tot ce
va doriti cel mai mult!

cCallatorul»
OASPELI]

Cufundata in smaraldul verde al tufarilor decorativi

si pomilor seculari, cu o palitra multicolora de flori, cu
firma renovata reprezentind imaginea unui tren,
statiunea de agrement «Calatorul» a Directiei

deservire a pasagerilor, situata pe malul Nistrului in
regiunea balneara pitoreasca de la Vadul lui Voda,
intimpina ospitalier feroviarii. La dispozitia angajatilor
caii ferate, a locuitorilor republicii si altor tari, dornici de
a se odihni interesant, cu placere si util impreuna

cu familiile si copiii, se afld un complex T L
modern, bine dotat de agrement.

cladire capitala cu trei etaje,
cinci casute de lemn aidoma
celor din basme, foisoare de
odihna si o terasa acoperita
pentru petreceri in aer liber cu
0 capacitate de 100 persoa-
ne, teren de volei si unul pen-
tru copii, masa de tenis, sah
si narde, parcare pazita gratuita, dusuri
de vara si o terasa cu mangal pentru pre-
pararea frigaruilor, aparataj muzical, iar
de sarbatori — muzica-life, frigidere, te-
levizoare, 0 bucatarie comuna etc. Toate

rie KOZLOV

acestea stau la dispozitia celor 200 de
oaspeti, cit poate sa gazduiasca conco-
mitent statiunea de agrement, incepind
cu luna mai pind toamna tirziu, pina la
«ultimul client», dupa cum spun in gluma
responsabilii din cadrul administratiei.

In umbra deasa a pomilor casutele cu
doua si patru locuri atrag vizitatorii cu
racoare si aspect inedit, cu mult confort.
Oaspetii se pot plimba pe aleile umbroa-
se cu gard «viu», pot admira florile si
bancile confectionate in stilul secolului
XIX, pot sta la mese, fetele de masa ale

carora au imprimate pe ele logotipul CFM.

Odaile confortabile cu 2, 3, 4 si 5 lo-
curi ale blocului cu trei etaje ofera toate
conditiile pentru o odihna de cea mai buna
calitate. Numarul de lux, amenajat dupa
ultimul cuvint al artei design-ului si indu-
striei constructiilor, va satisface chiar si
cele mai exigente gusturi. Dormitorul con-
fortabil cu draperii vaporoase fine, salo-
nul cu mobilier moale si televizor, bucataria
cu tencuiala decorativa, dotatd cu cele
necesare — toate acestea nu pot sa nu
placa.

O adevarata pierla a statiunii de agre-
ment «Calatorul» este terasa acoperita
pentru petreceri in aer liber cu capacita-
tea de 100 persoane. Ea este rodul fan-
teziei creative si al eforturilor fizice miga-
loase ale sefului rezervei insotitorilor de
vagon de la DDC lon Popescu. A constru-
it-0 impreuna cu subalternii sai «de la pri-
mul pind la ultimul cui» si a amenajat-o
cu un rafinat gust estetic.

Aceiasi insotitori de vagon entuziasti,
sub conducerea iscusita a sefului lor, au
amenajat terenul de volei si terenul de
joaca pentru copii, respectind toate stan-
dardele, barul din blocul central, terasa
cu mangal pentru frigarui, bancile noi. Pe
noul teren copiii au la dispozitie carusel
si scrinciobe viu colorate, se pot antrena
la bara fixa.

...Ultimii sase din cei 25 de ani de exi-
stentd a statiunii de agrement au tran-

sformat-o din cauza nepasarii intr-un loc
parasit. Dar iatd ca s-a gasit un om ener-
gic, care s-a apucat sa reanimeze com-
plexul. Cel care i-a mobilizat pe insotitorii
de vagon entuziasti a fost seful rezervei
de insotitori a DDC lon Popescu. Pretu-
tindeni era nevoie de reparatii; de la re-
novarea firmei si a gardului darapanat pina
la sistemul de apeduct si canalizare.

Curind munca era in toi: in primavara
anului trecut insotitorii de vagon impreuna
cu seful lor au reparat si vopsit cu fortele
proprii gardul si casutele de lemn, dusurile
de vara si bancile, blocul cu trei etaje, au
construit terenuri si foisoare noi. Astfel 200
de angajati au sarbatorit anul trecut Ziua
feroviarului la statiunea de agrement re-
novata «Calatorul». «Va fi la fel si anul
acesta», — au dat asigurari administrato-
rul statiunii lurie Drojjin si barmanul Svetla-
na Macari.

lar pina atunci oamenii, care se odih-
nesc aici, savureaza confortul, linistea si
aerul curat, admira Nistrul si frumusetea
din jur, fiindu-i recunoscator entuziastului
lon Popescu. Drept confirmare servesc
cuvintele angajatilor DDC:

— Sintem foarte multumiti de conditiile
de odihna la statiunea «Calatorul», — spu-
ne lon Cilibii, insotitor de vagon in trenul
nr.105-106 Chisinau—Bucuresti. — Aici se
intremeaza si trupul, si sufletul.

Majoritatea oaspetilor, printre care si
insotitorul de vagon al trenului de pasa-
geri nr.341-342 Chisinau—Moskova Gri-
gore Simion si-a exprimat recunostinta
pentru conditiile confortabile de odihna,
dar si a remarcat posibilitatea odihnei ac-
tive, sportive, precum si a copiilor.

Asa dar, statiunea de agrement «Ca-
latorul» ii asteapta pe toti doritorii!

Liliana NICHIFOROV
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