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ituatia privind asigura-
rea securitatii circulatiei
trenurilor de marfa si ca-

latori este urmatoarea:
de la inceputul lunii curente au
fost admise 8 incidente de tran-
sport, iar de la inceputul anului
s-au inregistrat 46. Cele mai multe
au avut loc in gospodaria loco-
motive a caii ferate.

Cit priveste saptamina trecuta,
la statia Ghizdita a fost retinut tre-
nul de calatori nr.62. Exista prob-
leme legate de functionarea dis-
pozitivelor PONAB. Serviciul sem-
nalizare si comunicatii a primit in-
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LUNI — ZI A CONTROLULUI

Lunea trecutd, 13 iulie 2015, directorul general al IS «Calea Ferata din Moldova» Vladimir CEBOTARI a
organizat si condus Ziua controlului. Conform informatiilor operative, pe parcursul saptaminii trecute
intreprinderile de transport feroviar au functionat in regim obisnuit.

dicatia de a studia chestiunea in
cauza si a intreprinde actiunile re-
spective. Pe sectorul de linie Ha-
gimus—Causeni a avut loc un ac-
cident cu implicarea cetateanului
C., anul nasterii 1960, locuitor al
orasului Bender.

La calea ferata se acorda mul-
ta atentie supravegherii consu-
mului de motorina, ordinii in tre-
nurile de calatori, pastrarii integri-
tatii patrimoniului feroviar.

Nu se indeplineste planul de
incarcare. Activitatea de descar-
care si tranzit se desfasoara bine.
S-a inregistrat 0 anumita inviora-

Ziarul apare din 1 mai 1941

re si in traficul de calatori. In iu-
nie 2015 sporul a constituit 20 la
suta in comparatie cu luna mai a
anului curent. Calea ferata preda
in mod regulat la oficiile de co-
lectare metal uzat.

Seful magistralei suprave-
gheaza procesul de verificare a
trenurilor diesel modernizate pen-
tru depistarea tuturor defectelor
existente, este necesar un plan
de activitate in acest sens.

Vladimir Cebotari, director ge-
neral al IS «Calea Ferata din Mol-
dova», a cerut solutionarea prob-
lemei policlinicii de la statia Chi-

sinau si un plan de functionare a
Spitalului clinic central.

Subdiviziunile de infrastruc-
tura ale magistralei au activat in
conformitate cu planul aprobat.
Continua demontarea macarale-
lor la statii. O asemenea lucrare
a fost executata la statia Reva-
ca. Urmeaza demontarea maca-
ralei de la statia Alexandreni. O
perioada fierbinte parcurg piche-
rii. In decada a doua a lunii iulie
este preconizata desfasurarea
unui «ochi» tehnologic.

De la inceputul lunii intreprin-
derea de producere a traverselor
din beton armat de la Balti a fab-
ricat 2580 traverse atit de nece-
sare picherilor, care vor fi folosite
la renovarea liniei. Pe 12 iulie in
activitatea intreprinderii a interve-
nit o pauza.

Irina KRAEVSKAIA

Asigura revizia
tehnica
a vagoanelor

Obligatiunile statiei Prut-1 includ asi-
gurarea securitatii circulatiei si organiza-
rea lucrarilor de incarcare in conformitate
cu instructiunile de serviciu, dar si separa-
rea pe vagoane a trenurilor spre Basara-
beasca si Giurgiulesti in legatura cu limi-
ta de greutate pe sector de pina la 1000
tone. De aceea aici activeaza revizia teh-
nica si comerciala, din care fac parte re-
vizorii de vagoane Victor Tabureanu, Mihail
Tcacenco, Aurel Cabac si responsabilul de
integritatea stocului de vagoane Veace-
slav Cervinskii.

Specialistii fac fata sarcinilor, verificind
starea mecanismelor de rulare ale mate-
rialului rulant de marfa. Le prinde bine
experienta acumulata, dotarea cu instru-
mentele necesare. In scopul imbunatatirii
conditiilor habituale ale angajatilor, pe un
teren ingradit din zona de manevre a
statiei a fost instalat un container de 20
tone, amenajat in interior in modul res-
pectiv.

Viad DOBROV

IN IMAGINE: circa 33 de ani alcatuieste
vechimea in munca a responsabilului de
integritatea stocului de vagoane Veace-
slav Cervinskii

M agistrala moldoveneasca

In domeniul linii al magistralei noastre
se resimte un deficit acut de traverse din
beton armat pentru rarirea numeroase-
lor focare de putregai si reparatia capi-
tala a liniilor. Toate sperantele de solu-
tionare a acestei probleme grave tin, de-
sigur, de intreprinderea de producere a
traverselor din beton armat de la Balti,
care in ultima perioada de timp, din cau-
za dificultatilor de ordin financiar, func-
tioneaza cu mari intreruperi.

Ca sa ne imaginam volumul cheltuieli-
lor necesare, voi prezenta urmatoarele
cifre. Pentru asigurarea continuitatii pro-
cesului tehnologic lunar sint necesare cel
putin 400 tone de armatura, circa 30 va-
goane basculante cu pietris, 15 camioa-
ne specializate de mare tonaj cu ciment
etc. Toate acestea trebuie procurate la
preturi de piata, ceea ce pune 0 povara
suplimentara pe bugetul caii ferate.

Descurajanta este si situatia ca mun-

Picherii cer traverse

Din 1 junie curent aici a fost reluata
activitatea de producere a articolelor atit
de solicitate. Se munceste in regim non-
stop. Reesind din capacitatile existente,
in fiecare tura se produceau circa 120 tra-
verse, care, dupa ce urmeaza procesul
tehnologic de uscare si maturare, erau
transportate imediat in sectiile linii si la
districte. Dar oare va fi de duratd acest
ritm? Nimeni la intreprindere nu putea ras-
punde cu toata certitudinea la aceasta
intrebare: se terminau rezervele de arma-
tura metalica si nisip, iar mijloace pentru
procurarea in continuare a materiei prime
deocamdata nu exista.

n St

citorii incep sa paraseasca intreprinderea.
In unele ture lipsesc cite sase-opt munci-
tori.

Si iata ca atunci, cind se pagina acest
numar de ziar, a devenit clar, ca din cau-
za imposibilitatii de a fi solutionata in re-
gim de urgenta problema aprovizionarii cu
materie prima (se termina rezervele de ar-
matura si nisip), la intreprindere in pre-
zent se inregistreaza o pauza.

Am vrea sa credem, totusi, ca o ase-
menea situatie nu va fi de lunga durata,
ca vor fi gasite mijloacele financiare ne-
cesare pentru a reanima procesul tehno-
logic intrerupt si a aproviziona cu traver-
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sele necesare sectiile linii ale Caii Ferate
a Moldovei.

De remarcat, ca specialistii intreprinderii
au depus eforturi considerabile pentru ame-
liorarea calitatii articolelor. Cu suportul ad-
ministratiei caii ferate s-a reconstruit pos-
tul de preparare a mortarului, ceea ce per-
mite, de rind cu intetirea controlului de la-
borator, respectarea mai exacta a retetei
de preparare a amestecurilor de beton.
Exista idei interesante privind perfectiona-
rea procesului de tratare cu aburi pe baza
aplicarii sistemelor automatizate, ajusta-
rea formelor la metoda folosirii armaturii
de sirma, perfectionarea suporturilor an-
corelor etc. Dar realizarea lor este im-
posibila din cauza aceluaisi factor finan-
ciar.

Vladimir DOBREANSCHI

IN IMAGINI: secvente ale procesului
tehnologic de producere a traverselor din
beton armat

Imagini: lurie KOZLOV




cest edificiu se afla in imediata
apropiere a liniilor de cale fera-
ta. Urcind scarile la etajul trei,
m-am pomenit intr-o sala spa-
tioasa, bine iluminata. Atrage imediat
atentia un panou mare cu schemele am-
plasarii liniilor. La pupitru se afla un barbat
tinar, ingrijit.
— Valeriu Adam, impiegat de miscare,
— s-a prezentat dinsul si, dupa cum pre-
vede regulamentul in cazul sosirii comi-
siei in timpul reviziilor, a raportat situatia
operativa pe sector. Clar, laconic. Chipul
specialistului emana incredere, concen-
trare, echilibru emotional. Calitati caracte-

ristice oamenilor, ce constientizeaza ple-
nar responsabilitatea pe care o poarta
pentru sectorul incredintat. In functia-cheie
de sef de tura o asemenea constientizare,
sustinuta, fireste, prin exercitarea com-
petentd a obligatiunilor de serviciu, este
foarte importanta. Doar, persoana respec-
tiva dirijeaza de sinestatator in timpul tu-
rei operatiunile de primire, expediere, asi-
stare in timpul deplasarii a trenurilor si
procesele de manevra. Ea are in subordi-
ne toti feroviarii, implicati direct ori indi-
rect in procesul de trafic: mecanici de lo-
comotiva, sefi de manevra, vagonari,
specialisti SCB si comunicatii, energeti-
cieni. Chiar si cea mai mica greseala poate
periclita acest mecanism tehnico-organi-
zatoric bine organizat. Este nevoie de mult
curaj, barem indeminare, pentru ca in
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In regim de dirijare
operativa

conditiile cind la cele doua statii exista
circa 144 macazuri ale centralizarii electri-
ce, numeroase semafoare si ramificatii de
sine sa formezi cele mai reusite trasee
atit in ce priveste securitatea circulatiei,
cit si gradul de rentabilitate, cu cheltuieli
minime de forta de munca si resurse. Pe
liniile principale exista multe macazuri
cuplate, al carui mecanism de control a
pozitiei acului de macaz si inimii de incru-
cisare mobile este comun cu elementele
similare ale macazului vecin. Desi acestea
sint dirijate in regim automatizat, cind pe
panou se apasa doar butoanele inceperii
si terminarii parcursului, existd anumite
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particularitati importante. Aceasta se re-
fera si la macazurile individuale din zone-
le cu macaz, dirijate partial manual.

De remarcat, ca Valeriu si colegii sai
— impiegatii de miscare Irina Tcaci, Ser-
ghei Martazin, Serghei Sinitaru, Ana Cru-
glenco — isi indeplinesc sarcinile profesio-
nist. Unii dintre ei poseda studii medii spe-
ciale ori superioare in domeniu, altii au
studiat de sinestatator. Or, competenta
tehnica si organizatorica este evidenta.
Toti poseda deprinderile profesionale ne-
cesare pentru exercitarea acestei munci
responsabile. Situatia se datoreaza in
mare parte bunei organizari a procesului

Reglementarea stricta a actiunilor de catre instructiunile de serviciu nu exclude
nicidecum spiritul creativ in activitatea specialistilor PCD — Postului central de di-
rijare a statiilor Chisinau-1 si Chisinau-2, care dirijeaza operativ procesul de trafic,
utilizind instalatiile de centralizare electrica. Luarea unor decizii indraznete, neordi-
nare in situatii concrete, respectindu-se totodata cerintele de baza, contribuie Ila
functionarea ritmica a unuia din cele mai importante sectoare ale magistralei.

de instruire tehnica la PCD. In cadrul lui,
sub conducerea Victoriei Nepotu, respon-
sabila de securitate, se acorda atentie
maxima instructiunilor de serviciu, sint stu-
diate subiecte actuale privind actiunile in
conditii obisnuite si extreme, se exami-
neaza cazurile de incalcare a securitatii
circulatiei, admise la alte sectoare ale caii
ferate. Nimeni nu este indiferent fata de
astfel de instruiri, deoarece pentru fieca-
re specialist dorinta de autoinstruire nu
inseamna doar o simpla improspatare a
bagajului de cunostinte teoretice, ci ceva
mai mult. Ea antreneaza flexibilitatea min-
tii, abordarea sistemica a modului de or-
ganizare a muncii personale, sporeste sen-
timentul vigilentei.

Un moment important este acela, ca
in procesul de activitate specialistii nu sint
lasati singuri in fata situatiilor create, ce
necesita interventie imediata. La solutio-
narea problemelor aparute ajuta perma-
nent dispecerii, responsabili de circulatie
in calitate de organizatori principali ai tra-
ficului pe sector, seful-adjunct al statiei
pentru activitate operativa Ivan Belcevi-
cin.

O particularitate a serviciului la postul
central de dirijare mai consta si in aceea,
ca in fiecare tura muncesc doi impiegati
de miscare. Unul din ei, aflindu-se ne-
mijlocit la panoul de dirijare, se ocupa de
organizarea circulatiei, iar al doilea, in
calitate de operator, perfecteaza docu-
mentatia tehnica si cea de tren. In tura
urmatoare ei fac schimb de locuri. O ase-
menea rotatie nu este moftul cuiva. Ea
este necesara pentru ca nici unul dintre
specialisti sa nu-si piarda calificarea.

Membrii colectivului constientizeaza
foarte bine, ca fiecare impiegat de miscare
poarta nu doar raspundere morala, ci Si
juridica. De aceea inca inainte de a pre-
lua schimbul ei au grijd sa ia cunostinta
de situatia operativa. Abia cind se con-
vinge, ca instalatiile SCB functioneaza
bine si participantii la procesul de trafic
se afla la locurile lor, specialistul face
notitele respective cu privire la preluarea
turei in registrul circulatiei trenurilor si-si
pune semnatura. Ultima nu e deloc doar
o formalitate, ci dovada asumarii plenare
a responsabilitatii pentru organizarea pro-
cesului de trafic si asigurarea securitatii
circulatiei in limita imputernicirilor de ser-
viciu. De acum incolo el nu va avea drep-
tul sa invoce necunoasterea acelor regul,
care sint fixate in registru, instructiuni si
vizeaza indeplinirea obligatiunilor de ser-

B CONSTIENTIZIND SITUATIA

Angajatii SML-130 Basarabeasca con-
stientizeaza bine situatia existenta la
Calea Ferata a Moldovei.

In prima jumatate a anului intreprin-
derea a obtinut economii la urmatoarele
capitole ale consumurilor de exploatare:
energie electrica — cu 15596 kVt mai
putin decit s-a planificat, apa — cu 123
metri cubi mai putin. Economiile au fost
posibile in mare parte, deoarece in lunile
ianuarie si februarie angajatii SML-130 s-
au aflat in somaj tehnic. Din cauza defi-
citului materialelor suprastructurii liniei
volumul de munca infaptuit a fost mic.

De la inceputul anului s-au executat
urmatoarele lucrari: vopsitul masinii de

marca VPO-3000; reparatia a doua motoa-
re D-6, desi erau planificate trei; pe linia
curenta Culma—Ciadir-Lunga au fost efec-
tuate reparatii medii pe 1000 metri de li-
nie. La aceasta lucrare importanta au fost
utilizate masini grele — VPO-3000 — meca-
nic superior Vasile Suman si SCIOM —
masina de curatare a pietrisului, mecanic
superior Gheorghe Badarau. Primul seme-
stru s-a incheiat cu o lucrare voluminoasa:
pe 30 iunie s-au reparat capital 900 metri
de linie pe sectorul largara—Prut.

— Toti angajatii SML-130, — a reite-
rat, printre altele, Victor Podgurskii, sef al
intreprinderii masini de linii, — au o atitu-
dine foarte responsabila fata de indepli-

Repara linii,

nirea lucrarilor planificate. Asi vrea sa re-
marc buna prestatie de munca a mecani-
cilor macaralei de pozare Gheorghe Dia-
cov, Mihail Gurin, Andrei Suhin, Eugeniu
Popusoi, precum si a mecanicului-sef Gor-
dei Selezniov.

* k%

In pofida situatiei dificile a IS «Calea
Ferata din Moldova», colectivul TCM-740
Basarabeasca ramine totusi optimist. In
opinia sa, iesirea din impas consta in eco-
nomisirea strictd pe toate caile. Principa-
lele dintre acestea la intreprindere sint
aplicarea somajului tehnic in zilele de vi-
neri, acordarea concediilor pe cont pro-

ladiri
cladiri,
priu, folosirea cu economie a energiei elec-
trice, apei, agentilor termici. Administratia
TCM-740 a elaborat un plan de actiuni in
vederea optimizarii cheltuielilor la retribui-
rea muncii. Economiile preconizate vor
constitui la finele anului 416 mii lei.

Pe parcursul primelor sase luni ale
anului curent echipele de constructori din
cadrul TCM-740 au executat urmatoarele
lucrari: reparatii capitale in biroul sefului
statiei Vulcanesti, precum si in biroul ca-
sierului de marfa, ghiseul de bilete, postul
CE, pavarea terenului de la intrarea in
cladirea pentru calatori; la Etulia — reparatia
capitala a biroului sefului statiei, amenaja-
rea unui WC in preajma postului CE; la
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viciu. Daca va gresi, va
trebui sa raspunda.

Muncind la panou Si
dind dispozitile necesa-
re, impiegatul de misca-
re se calauzeste de in-
structiunile de functie.
Insa oricit de detaliat ar
fi descrisa in documen-
te succesiunea actiuni-
lor, este imposibil a pre-
vedea toate situatiile.
Deseori apar momente
cind nu se poate actio-
na in mod obisnuit. Desi
sistemul de centraliza-
re electrica, bazat pe
relee si trei elemente de
linii — macazuri, circui-
te de linie si semafoa-
re, este bine reglat, sub
influenta factorilor inter-
ni si externi el ar putea devia de la para-
metrii stabiliti. In asemenea caz ar putea
sa apara, bundoara, o defectiune precum
ocuparea falsa a liniei, cind in realitate
aceasta este libera, dar dispozitivele de
control ale panoului de dirijare indica la
un moment dat o situatie contrara. Ce-i
de facut? De reactia rapida a impiegatului
de miscare, adecvata gradului de pericol,
depinde rezultatul. Evaluind situatia cu-
rentd si pronosticind cu toata competenta
ce va urma, nu e suficient sa fie alertat
electromecanicul SCB de garda, dar si sa
se asigure desfasurarea in regim cuvenit
a proceselor de trafic si manevra pina la
inlaturarea defectiunii, care poate fi cau-
zata de deteriorarea circuitului de linii, a
conexiunilor ce asigura trecerea buna a
curentului, a joantelor izolante etc.

Sint obligatorii inscrierile in registrul de
control. Completarea corecta a documen-
tatiei ce tine de diferite momente ale
activitati de munca are o importanta de-
osebita, pentru ca sporeste disciplina exe-
cutiva a tuturor participantilor procesului
tehnologic, iar in cazul investigatiilor de
serviciu serveste drept dovada. Apropo,
le aminteste deseori acest adevar impie-
gatilor de miscare la PCD si la alte statii

de pe sector revizorul Oleg Kovalenko.
Absolvent al IITF din Dnepropetrovsk, pina
a fi desemnat in functia responsabila de
revizor de sector pentru securitatea circu-
latiei @ muncit impiegat de miscare la statia
Revaca si, pe linga cunostintele teoretice
temeinice, poseda o bogata experienta
practica. Tinerii miscaristi urmeaza intot-
deauna cu multa atentie sfaturile revizo-
rului profesionist.

Are un specific aparte activitatea dis-
pecerilor de manevre, care isi desfasoara
munca intr-o incapere separata din preaj-
ma cu vedere spre zona vasta de jos, un-
de sint concentrate vagoanele de marfa.
La drept vorbind, dispecerii sint cei ce di-
rijeaza activitatea turei, iar functia con-
creta tine de organizarea procesului de
manevra: recompunerea garniturilor, avan-
sarea pe pozitile de incarcare-descarcare
ale clientelei numeroase si retragerea va-
goanelor etc. Aici este nevoie de multa
indeminare si abilitate, care sint caracte-
ristice unor asemenea asi ai procesului
de manevra precum Valeriu Baran, Ghe-
orghe Braguta, Petru Tighineanu, Victor
Dub. Sint niste specialisti foarte experi-
mentati.

Ar fi nedrept sa trec cu vederea si 0

altd categorie de angajati. Dirijarea ope-
rativa a proceselor de trafic si manevre
depinde direct de siguranta functionarii
mijloacelor tehnice de centralizare elec-
trica. Un etaj mai jos se afla sala cu apa-
rataj, unde se aud mereu trosnetele seci
ale releelor, ce ocupa rinduri intregi de
stelaje — de la podea pina in tavan. Anul
de producere al acestor aparate este
1989. Tehnica nu e noud, dar sigura. Re-
leele sint de diverse tipuri: de curent con-
tinuu si alternativ, standardizate de dimen-
siuni mici, dar si blocuri intregi pentru co-
mutarea indicatoarelor la macazuri. Rele-
ele sint unul din elementele principale ale
instalatiilor, care asigura controlul si di-
rijarea macazurilor si semafoarelor cu aju-
torul energiei electrice. De aici cablurile
se indreapta atit spre panoul de coman-
da, cit si spre toate colturile poligonului
intins. Au grija de acest domeniu compli-
cat specialistii sectorului Visterniceni—
Chisinau-3 sub conducerea electromeca-
nicului superior Alexandru Suscov din cad-
rul sectiei nr.1 semnalizare si comunicatii,
la fel de responsabili ca si impiegatii de
miscare, dispecerii de manevre, care inde-
plinesc graficele pe patru saptamini si
anuale ale lucrarilor de profilaxie.

Anterior electromecanicii SCB faceau
de serviciu la PCD in regim non-stop. In
prezent, insa, din cauza insuficientei acute
de cadre se practica doar turele de zi, in-
clusiv in zilele de odihna. Ele au fost in-
credintate tinarului electromecanic Ana-
tolie Cuncev. El se impune prin sirguinta,
constiinciozitate, care, imbinate cu cuno-
stintele capatate de curind la Colegiul teh-
nic de transport feroviar, i sint de mare
folos in activitatea de munca.

Daca apar niste probleme mai serioase
vin imediat in ajutor la orice ora specialistii
mai experimentati. E vorba de electrome-
canicii Serghei Remiz, Vladimir Ejov, Dorin
Guzun, Mihail Railean, electromontorii Dio-
nisie Cotoman, Serghei Baulin (anterior
miscarist), Valentin Raileanu, lurie Gusev.
Este foarte apreciata sustinerea acordata
echipei de catre electromecanicul superior
SCB Evloghie Chiriciuc, indrumator experi-
mentat, care munceste in sectia sem-
nalizare si comunicatii din anul 1980. Sfatu-
rile sale practice sint cit se poate de bine-
venite.

Statiile Chisinau-1 si Chisinau-2, care
fac parte din structura intreprinderii miscare
din capitala, au un rol important in orga-
nizarea asistentei informationale si de di-
rijare a procesului de trafic. Si daca recep-
tionarea, expedierea, deplasarea trenuri-
lor si operatiunile de manevra se des-
fasoara aici continuu, fara probleme, e o
dovada, ca specialistii PCD, care dictea-
za ritmul cuvenit de munca pe acest sec-
tor important, ocupa locul potrivit.

Viadimir DOBREANSCHI

IN IMAGINI: 1. Dispecerul de manevre
lurie Nichitin si Victor Gridin, sef-adjunct
al statiei, responsabil de activitatea de
trafic

2. Impiegatul de miscare Irina Tcaci

3. Prin geamul dispecerului poate fi
admirat terenul de manevre

4. Electromecanicul superior SCB Alex-
andru Suscov si electromecanicul Anatolie
Cuncev

5. Impiegatul de miscare Valeriu Adam

si economisesc

Taraclia — schimbarea linoleumului in odaia
impiegatilor de miscare; la Ciadir-Lunga —
reparatia si amenajarea cararii din jurul cla-
dirii postului CE si a depozitului separat,
reparatia si vopsirea arcadelor de la intra-
rea in gara; la Cimislia — reparatia capi-
tala a sistemului termic si montarea unui
cazan nou pe baza de combustibil solid; la
statia Zloti — reparatii capitale in cladirea
postului CE si odaia impiegatilor de miscare
(in perspectiva — continuarea reparatiilor
acolo, schimbarea sistemului de incalzire
si a cazanelor); la Cahul a fost construita o
noua groapa de canalizare la postul CE, a
fost reparat WC de pe teritoriu, s-a reparat
capital acoperisul si incaperile substatiilor

de transfromare nr.7 si nr.6 ale sectiei nr.2
semnalizare si comunicatii; la statia Cau-
seni — reparatia partiala a acoperisului cla-
dirii, montarea noilor zabrele la geamurile
ghiseului de bilete si biroul casierului de mar-
fa; la Abaclia s-au efectuat reparatii cos-
metice in sala DGA, s-au amenajat cararile
din jurul cladirii si spre WC din curte.

— In prezent, — a mentionat, in parti-
cular, seful TCM-740 Alexei Kuprikov, spe-
cialist tinar, competent si energic, — se
executa lucrari capitale in camerele de dus
pentru barbati din blocul administrativ-
habitual al remizei vagoane nr.2 si la aco-
perisul unei cladiri a aceleeasi remize. Ele
se desfasoara sub conducerea maistrului

cu experienta G.Pitel. In echipa sa mun-
cesc atit tineri, precum Rihard Cebotarea-
nu si lon Stancu, precum si specialisti cu
vechime — Valeriu Bardan, Elizaveta Ale-
xeev, Gheorghe Eni, Cristofor Buzadiji. Tre-
buie mentionata in special activitatea de
munca a maistrului G.Raevskii si a sefei
depozitului TCM-740 M.Vaneeva, care dau
dovada de multa responsabilitate. Eu in-
cerc mereu sa conving colectivul, ca tre-
buie sa& muncim acasa, in tara la noi, aici
sa ne intretinem familile. Nu e deloc bine
ca oamenii pleaca dupa cistig in tari stra-
ine, iar familile ramin de izbeliste. Exista
iesire din orice situatie. Sper ca in curind
0 asemenea solutie se va gasi si in activi-
tatea Caii Ferate a Moldovei va incepe 0
perioada optimista, benefica.
Consemnare:
Liliana NICHIFOROV

3

Abordare calificata

La statia Causeni de receptionarea-
predarea si deservirea tehnica a marfare-
lor se ocupa angajatii reviziei tehnice si
comerciale din localitate.

Dupa oprirea trenului si instalarea gar-
dului de semnalizare ei efectueaza in stric-
ta conformitate cu instructiunile de servi-
ciu controlul minutios si calificat al ansam-
blurilor functionale ale fiecarui vagon pen-
tru a depista careva nereguli. Astfel se
ofera garantia deplasarii sigure in conti-
nuare spre Kuciurgan ori Basarabeasca.

Dupa cum demonstreaza practica, mul-
te deficiente ale vagoanelor sint invizibile
si pot fi depistate doar dupa niste sem-
nalmente speciale. Aceasta tine de com-
petenta specialistilor, care poseda o bo-
gata experienta de munca si-si perfectio-
neaza mereu cunostintele profesionale in
cadrul instruirilor tehnice. Printre cei mai
buni se numara revizorii de vagoane lon
Secrier si Petru Cernat (in imagine).

Viad PAVLOV

Grija principala
a picherilor — linia

In aceasta perioada de vara s-au in-
multit grijile picherilor sectorului condus
de maistrul superior Igor Osipov din cad-
rul sectiei linii Bender. Pe masura apro-
vizionarii cu traverse din beton armat are
loc rarirea focarelor de putregai al traver-
selor, sint infaptuite alte actiuni ce tin de
asigurarea securitatii circulatiei trenurilor.
Introduce anumite corectari arsita: incal-
zirea excesiva a sinelor sub razele soa-
relui solicita supravegherea intensa a starii
rosturilor la joante.

In anul curent s-au executat o serie de
lucrari importante, in particular, la statiile
Zaim si Causeni, unde gospodaria linii este
ingrijita de colectivele districtelor conduse
de maistrii-picheri Serghei Bulat si Valeriu
Pankin. Eforturile depuse se incununeaza
cu un punctaj bun al liniei.

Vladimir OSTAPENCO

IN IMAGINE: Valeriu Pankin, maistru-
picher al districtului 7, si Igor Osipov,
maistru-picher superior de sector

Imagini: lurie KOZLOV
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FELICITARI

Colectivul serviciului audit intern al IS
«CFM» i felicita cu ocazia zilelor de nastere
pe revizorii Vasile ZALEVSKI si Axenia
AVRAM.

Natura-ntreaga azi va felicita,

Si flori, si soare — toate sa primiti,
Noi va dorim o viata fericita

Si visurile dragi sa le-mpliniti!

* k%

Administratia si comitetul sindical de
la remiza vagoane frigorifere Basarabeas-
ca vin cu felicitari la JUBILEUL de 60 de
ani catre Vladimir BALASOV, lacatus-
electrician.

O viata lunga sa traiti

Cu multa demnitate,
S-aveti mereu doar bucurii,
Succese mari in toate!
Norocul, fericirea

Sa nu va paraseasca,

lar pacea si iubirea

Mereu sa va-nsoteasca!

* k%

Administratia si comitetul sindical de
sectie de la statia Comrat o felicita cu
ocazia frumosului JUBILEU pe Parascovia
CASAP, macagiu superior.

Fie-ti viata strop de miere,
Anii fie-ti mingiiere,

Clipa fie-ti sarbatoare,

La multi ani si-un trai in floare!

Comitetul sindical de la statia Chisinau
o felicita cordial cu ocazia zilei de nastere
pe Galina GUTU, receptioner superior.

S-ai noroc si fericire,
Sa ai parte de iubire,

Sa faci tot ce ifi doresti,
Sa iubesti si sa traiesti,
Sa fii bucuroasa-n viafa,
Sa ai zimbete pe fafa,

Bunastare, noroc, bani,
Viatd lunga si multi ani!

Colectivul sec-
tiei administrative
a IS «Calea Ferata
din Moldova» o
felicita pe Tatiana
KOVRIGHINA, care
a muncit la calea
ferata aproape 35
de ani, cu ocazia
remarcabilului JU-
BILEU din ziua nas-
terii.

Sa ploua-ncet de-asupra ta cu picaturi
de fericire,
Sa fie visul tau un zbor de implinire...
Povara vietii sa-ti fie car cu sanatate,
Sa-ti fie sufletul scaldat in stropi

de bunatate,

Sa ai oricind in drumul tau un soare
Zimbitor,

Sa ai alaturi chipuri dragi si-un inger
pazitor!

LI .

De ziua nasterii administratia si comi-
tetul sindical ale remizei vagoane nr.3 Balti
ii felicita pe Vasile COROLIUC — sudor,
Olga GORCIAC — defectoscopist, Serghei
CHIORESCU — lacatus, dorindu-le din tot
sufletul:

Citi ani — atitea bucurii in viata,

Citi ani — atitea mii de clipe

cu dulceata,
Si tot atitea miisoare-n buzunare,
Multi ani din suflet si mult soare!

B In clipele de rdgaz
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Care sint regulile in Europa?

E BINE SA 3TITI

In Europa trenurile se impart in cele de zi si de noapte.Toate trenurile de zi au
doar locuri de sezut. De regula, vagonul unui tren de zi seamana cu salonul avionului,
desi se mai intimpla sa fie separat in compartimente si sectiuni. Trenurile de zi nu au
insotitori de vagoane, intreaga garnitura este deservita de unu-doi conductori, care
verifica biletele, iar in majoritatea cazurilor — le si vind. Tot ei supravegheaza imbar-
carea-debarcarea pasagerilor in statii, sesmnaleaza cu fluierul pornirea si inchid usile
vagoanelor. Deschid usile de obicei pasagerii insisi.

Clasificarea

Existda vagoane de clasa intiia si clasa
a doua. De regula, la clasa intiia sint trei
locuri pe rind, iar la clasa a doua — patru.

Clasa vagonului este notata cu cifra
mare la usa de intrare, deseori — si in in-
teriorul vagonului. Se intimpla ca vagonul
sa fie alcatuit din doua sectiuni de catego-
rii diferite. In plus, mai exista divizarea pe
sectiuni pentru fumatori si nefumatori. De
obicei locurile pentru nefumatori sint de ci-
teva ori mai multe. Fumatul in coloaze, co-
ridoare si WC-ie este interzis.

In mod obisnuit pasagerii cumpara pur
si simplu un bilet ori un abonament pentru
mai multe calatorii fara loc stabilit si, odata

ajuns in vagon, ocupa_orice loc isi doreste,
la fel ca in metrou. Insa daca cineva do-
reste sa dispuna de un loc garantat, va
trebui sa si-l rezerveze, achitind suplimen-
tar 2-3 euro. La unele curse rezervarea lo-
curilor este obligatorie.

In linii generale pot fi remarcate patru
tipuri ale trenurilor de zi: locale, regionale,
rapide si de mare viteza.

Trenurile locale

In fiecare tara acestea se numesc in
mod diferit: Metropolitano (M) — in Italia,
RER — la Paris s.a.m.d., in majoritatea
cazurilor e vorba de trenuri electrice, desi
pe alocuri trenurile locale reprezinta si o
locomotiva cu vagoane, un tramvai urban.
Trenurile locale asigura legatura dintre tran-
sportul urban si calea ferata. In centrul
oraselor ele circula deseori in subteran, for-
mind un sistem unic cu metroul.

Trenurile regionale

De reguld ele se numesc Regio ori Re-
gional (R, RB). De rind cu aceasta exista
numeroase denumiri locale, ce tin mai
intotdeauna de particularitatile ori numele
locului. Ele circula practic pe toate liniile,
dar durata cursei nu depaseste de obicei
doua-trei ore. Se opresc practic in fiecare
localitate, iar in orasele mari — de citeva
ori. De cele mai multe ori interiorul vago-
nului seamana cu cel al trenurilor electri-
ce. In multe tari exista si trenuri-expres
regionale RegioExpress (RE, IRE, RX, TER),
in Italia — Diretto etc. Ele se deosebesc de
trenurile regionale obisnuite prin numarul
opririlor, mult mai putine. In orasele mari
se opresc doar la garile centrale.

Trenurile rapide

Pretutindeni ele se numesc in mod di-
ferit, de cele mai multe ori — pur si simplu
Express. De rind cu aceasta, in majorita-
tea tarilor Europei Occidentale exista o retea
de trenuri accelerate interregionale Inter-
Regio (IR). Toate trenurile de acest gen se
opresc doar in orasele mari si medii, pot
traversa toatd tara, ba chiar si citeva tari.
Salonul poate fi divizat in compartimente

a cite sase-opt locuri. De regula trenurile
rapide au in componenta lor vagon-restau-
rant ori bufet. Un loc aparte ocupa asa-
numitele trenuri rapide calitative — Inter-
City (IS) interne si EuroCity (EC) interna-
tionale. Ele alcatuiesc categoria superioa-
ra dupa viteza si grad de confort a trenuri-
lor rapide.

Trenurile de mare viteza

Acestea reprezinta de obicei expresuri
confortabile de forma unei rachete, care
dezvolta viteze de 200-300 kilometri pe ora.
In Franta ele se numesc TGV. Deseori sint
dotate cu televizoare, telefoane, prize pen-
tru notebook, sisteme audio si alte dispo-
zitive de acest gen.

Trenurile
nocturne

Se compun, de re-
gula, din trei tipuri de
vagoane. Vagoanele de
sezut ale trenurilor de
noapte sint in majorita-
tea cazurilor numai de
clasa a doua. In cele
mai multe tari din Euro-
pa ele sint divizate in
compartimente a cite
sase (uneori opt) locuri
fiecare. Insa intr-o se-
rie de tari nu exista nici
o divizare, circula vagoane-standard cu sa-
loane deschise. Uneori ele sint dotate cu
fotolii speciale, care se lasa pe spate.

Urmatorul tip al vagoanelor «nocturne»
este cel cu canapele. Ele sint marcate cu
0 canapea desenata la usa de intrare. Aces-
te vagoane sint analogice compartimente-

lor noastre, dar varianta cea mai frecventa
are sase locuri de dormit, nu patru — cite
trei pe fiecare parte. Locurile pentru cala-
toria in asemenea vagoane trebuie rezer-
vate din timp si aceasta va costa 10-20
euro (uneori pina la 25-30) suplimentar la
pretul biletului. Schimbarea unui loc cu al-
tul in vagonul cu canapele deja in tren nu
se permite. Fiecare vagon are insotitor, el
aduna biletele si le returneaza inainte de
sosirea trenului la destinatie. In cazul cind
trenul traverseaza frontiera, insotitorul adu-
na si pasapoartele pentru a nu-i mai de-
ranja pe calatori in timpul controlului de
frontiera.

Toate acestea se refera si la cel de-al
treilea tip de vagoane de noapte — de
dormit. Vagonul de dormit este marcat cu
un pat desenat la usa de intrare. Ele sint
divizate in dormitoare cu unul si doua lo-
curi. Destul de frecvent se practica si cele
cu trei locuri. Taxa suplimentara pentru un
loc este in medie de 40-60 euro in dormi-
torul cu doua locuri, iar in dormitorul cu un
singur loc — pina la 200 euro. De altfel,
daca in tren exista dormitoare cu trei lo-
curi, ele costa aproximativ 25-40 euro. Tre-
nurile nocturne se impart in doua subti-
puri: rapide si de dormit.

(Va urma)
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