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LUNI — ZI A CONTROLULUI
Lunea trecut=, 13 iulie 2015, directorul general al }S «Calea Ferat= din Moldova» Vladimir CEBOTARI a
organizat [i condus Ziua controlului. Conform informa\iilor operative, pe parcursul s=pt=m]nii trecute
]ntreprinderile de transport feroviar au func\ionat ]n regim obi[nuit.

re [i ]n traficul de c=l=tori. }n iu-
nie 2015 sporul a constituit 20 la
sut= ]n compara\ie cu luna mai a
anului curent. Calea ferat= pred=
]n mod regulat la oficiile de co-
lectare metal uzat.

{eful magistralei suprave-
gheaz= procesul de verificare a
trenurilor diesel modernizate pen-
tru depistarea tuturor defectelor
existente, este necesar un plan
de activitate ]n acest sens.

Vladimir Cebotari, director ge-
neral al }S «Calea Ferat= din Mol-
dova», a cerut solu\ionarea prob-
lemei policlinicii de la sta\ia Chi-

[in=u [i un plan de func\ionare a
Spitalului clinic central.

Subdiviziunile de infrastruc-
tur= ale magistralei au activat ]n
conformitate cu planul aprobat.
Continu= demontarea macarale-
lor la sta\ii. O asemenea lucrare
a fost executat= la sta\ia Reva-
ca. Urmeaz= demontarea maca-
ralei de la sta\ia Alex=ndreni. O
perioad= fierbinte parcurg piche-
rii. }n decada a doua a lunii iulie
este preconizat= desf=[urarea
unui «ochi» tehnologic.

De la ]nceputul lunii ]ntreprin-
derea de producere a traverselor
din beton armat de la B=l\i a fab-
ricat 2580 traverse at]t de nece-
sare picherilor, care vor fi folosite
la renovarea liniei. Pe 12 iulie ]n
activitatea ]ntreprinderii a interve-
nit o pauz=.

Irina KRAEVSKAIA

dica\ia de a studia chestiunea ]n
cauz= [i a ]ntreprinde ac\iunile re-
spective. Pe sectorul de linie Ha-
gimus—C=u[eni a avut loc un ac-
cident cu implicarea cet=\eanului
C., anul na[terii 1960, locuitor al
ora[ului Bender.

La calea ferat= se acord= mul-
t= aten\ie supravegherii consu-
mului de motorin=, ordinii ]n tre-
nurile de c=l=tori, p=str=rii integri-
t=\ii patrimoniului feroviar.

Nu se ]ndepline[te planul de
]nc=rcare. Activitatea de desc=r-
care [i tranzit se desf=[oar= bine.
S-a ]nregistrat o anumit= ]nviora-

itua\ia privind asigura-
rea securit=\ii circula\iei
trenurilor de marf= [i c=-
l=tori este urm=toarea:

de la ]nceputul lunii curente au
fost admise 8 incidente de tran-
sport, iar de la ]nceputul anului
s-au ]nregistrat 46. Cele mai multe
au avut loc ]n gospod=ria loco-
motive a c=ii ferate.

C]t prive[te s=pt=m]na trecut=,
la sta\ia Ghizdita a fost re\inut tre-
nul de c=l=tori nr.62. Exist= prob-
leme legate de func\ionarea dis-
pozitivelor PONAB. Serviciul sem-
nalizare [i comunica\ii a primit in-
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Speciali[tii fac fa\= sarcinilor, verific]nd
starea mecanismelor de rulare ale mate-
rialului rulant de marf=. Le prinde bine
experien\a acumulat=, dotarea cu instru-
mentele necesare. }n scopul ]mbun=t=\irii
condi\iilor habituale ale angaja\ilor, pe un
teren ]ngr=dit din zona de manevre a
sta\iei a fost instalat un container de 20
tone, amenajat ]n interior ]n modul res-
pectiv.

Vlad DOBROV

}N IMAGINE: circa 33 de ani alc=tuie[te
vechimea ]n munc= a responsabilului de
integritatea stocului de vagoane Veace-
slav Cervinskii

Asigur= revizia
tehnic=

a vagoanelor
Obliga\iunile sta\iei Prut-1 includ asi-

gurarea securit=\ii circula\iei [i organiza-
rea lucr=rilor de ]nc=rcare ]n conformitate
cu instruc\iunile de serviciu, dar [i separa-
rea pe vagoane a trenurilor spre Basara-
beasca [i Giurgiule[ti ]n leg=tur= cu limi-
ta de greutate pe sector de p]n= la 1000
tone. De aceea aici activeaz= revizia teh-
nic= [i comercial=, din care fac parte re-
vizorii de vagoane Victor Tabureanu, Mihail
Tcacenco, Aurel Cabac [i responsabilul de
integritatea stocului de vagoane Veace-
slav Cervinskii.

Imagine: Iurie KOZLOV

Picherii cer traverse
Din 1 iunie curent aici a fost reluat=

activitatea de producere a articolelor at]t
de solicitate. Se munce[te ]n regim non-
stop. Ree[ind din capacit=\ile existente,
]n fiecare tur= se produceau circa 120 tra-
verse, care, dup= ce urmeaz= procesul
tehnologic de uscare [i maturare, erau
transportate imediat ]n sec\iile linii [i la
districte. Dar oare va fi de durat= acest
ritm? Nimeni la ]ntreprindere nu putea r=s-
punde cu toat= certitudinea la aceast=
]ntrebare: se terminau rezervele de arma-
tur= metalic= [i nisip, iar mijloace pentru
procurarea ]n continuare a materiei prime
deocamdat= nu exist=.

}n domeniul linii al magistralei noastre
se resimte un deficit acut de traverse din
beton armat pentru r=rirea numeroase-
lor focare de putregai [i repara\ia capi-
tal= a  liniilor. Toate speran\ele de solu-
\ionare a acestei probleme grave \in, de-
sigur, de ]ntreprinderea de producere a
traverselor din beton armat de la B=l\i,
care ]n ultima perioad= de timp, din cau-
za dificult=\ilor de ordin financiar, func-
\ioneaz= cu mari ]ntreruperi.

Ca s= ne imagin=m volumul cheltuieli-
lor necesare, voi prezenta urm=toarele
cifre. Pentru asigurarea continuit=\ii pro-
cesului tehnologic lunar s]nt necesare cel
pu\in 400 tone de armatur=, circa 30 va-
goane basculante cu pietri[, 15 camioa-
ne specializate de mare tonaj cu ciment
etc. Toate acestea trebuie procurate la
pre\uri de pia\=, ceea ce pune o povar=
suplimentar= pe bugetul c=ii ferate.

Descurajant= este [i situa\ia c= mun-

citorii ]ncep s= p=r=seasc= ]ntreprinderea.
}n unele ture lipsesc c]te [ase-opt munci-
tori.

{i iat= c= atunci, c]nd se pagina acest
num=r de ziar, a devenit clar, c= din cau-
za imposibilit=\ii de a fi solu\ionat= ]n re-
gim de urgen\= problema aprovizion=rii cu
materie prim= (se termin= rezervele de ar-
matur= [i nisip), la ]ntreprindere ]n pre-
zent se ]nregistreaz= o pauz=.

Am vrea s= credem, totu[i, c= o ase-
menea situa\ie nu va fi de lung= durat=,
c= vor fi g=site mijloacele financiare ne-
cesare pentru a reanima procesul tehno-
logic  ]ntrerupt [i a aproviziona cu traver-

sele necesare sec\iile linii ale C=ii Ferate
a Moldovei.

De remarcat, c= speciali[tii ]ntreprinderii
au depus eforturi considerabile pentru ame-
liorarea calit=\ii articolelor. Cu suportul ad-
ministra\iei c=ii ferate s-a reconstruit pos-
tul de preparare a mortarului, ceea ce per-
mite, de r]nd cu ]nte\irea controlului de la-
borator, respectarea mai exact= a re\etei
de preparare a amestecurilor de beton.
Exist= idei interesante privind perfec\iona-
rea procesului de tratare cu aburi pe baza
aplic=rii sistemelor automatizate, ajusta-
rea formelor la metoda folosirii armaturii
de s]rm=, perfec\ionarea suporturilor an-
corelor etc. Dar realizarea lor este im-
posibil= din cauza aceluai[i factor finan-
ciar.

Vladimir DOBREANSCHI

}N IMAGINI: secven\e ale procesului
tehnologic de producere a traverselor din
beton armat

Imagini: Iurie KOZLOV
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ristice oamenilor, ce con[tientizeaz= ple-
nar responsabilitatea pe care o poart=
pentru sectorul ]ncredin\at. }n func\ia-cheie
de [ef de tur= o asemenea con[tientizare,
sus\inut=, fire[te, prin exercitarea com-
petent= a obliga\iunilor de serviciu, este
foarte important=. Doar, persoana respec-
tiv= dirijeaz= de sinest=t=tor ]n timpul tu-
rei opera\iunile de primire, expediere, asi-
stare ]n timpul deplas=rii a trenurilor [i
procesele de manevr=. Ea are ]n subordi-
ne to\i feroviarii, implica\i direct ori indi-
rect ]n procesul de trafic: mecanici de lo-
comotiv=, [efi de manevr=, vagonari,
speciali[ti SCB [i comunica\ii, energeti-
cieni. Chiar [i cea mai mic= gre[eal= poate
periclita acest mecanism tehnico-organi-
zatoric bine organizat. Este nevoie de mult
curaj, barem ]ndem]nare, pentru ca ]n

}n regim de dirijare
operativ=

Reglementarea strict= a ac\iunilor de c=tre instruc\iunile de serviciu nu exclude
nicidecum spiritul creativ ]n activitatea speciali[tilor PCD — Postului central de di-
rijare a sta\iilor Chi[in=u-1 [i Chi[in=u-2, care dirijeaz= operativ procesul de trafic,
utiliz]nd instala\iile de centralizare electric=. Luarea unor decizii ]ndr=zne\e, neordi-
nare ]n situa\ii concrete, respect]ndu-se totodat= cerin\ele de baz=, contribuie la
func\ionarea ritmic= a unuia din cele mai importante sectoare ale magistralei.

cest edificiu se afl= ]n imediata
apropiere a liniilor de cale fera-
t=. Urc]nd sc=rile la etajul trei,
m-am pomenit ]ntr-o sal= spa-

\ioas=, bine iluminat=. Atrage imediat
aten\ia un panou mare cu schemele am-
plas=rii liniilor. La pupitru se afl= un b=rbat
t]n=r, ]ngrijit.

— Valeriu Adam, impiegat de mi[care,
— s-a prezentat d]nsul [i, dup= cum pre-
vede regulamentul ]n cazul sosirii comi-
siei ]n timpul reviziilor, a raportat situa\ia
operativ= pe sector. Clar, laconic. Chipul
specialistului emana ]ncredere, concen-
trare, echilibru emo\ional. Calit=\i caracte-
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condi\iile c]nd la cele dou= sta\ii exist=
circa 144 macazuri ale centraliz=rii electri-
ce, numeroase semafoare [i ramifica\ii de
[ine s= formezi cele mai reu[ite trasee
at]t ]n ce prive[te securitatea circula\iei,
c]t [i gradul de rentabilitate, cu cheltuieli
minime de for\= de munc= [i resurse. Pe
liniile principale exist= multe macazuri
cuplate, al c=rui mecanism de control a
pozi\iei acului de macaz [i inimii de ]ncru-
ci[are mobile este comun cu elementele
similare ale macazului vecin. De[i acestea
s]nt dirijate ]n regim automatizat, c]nd pe
panou se apas= doar butoanele ]nceperii
[i termin=rii parcursului, exist= anumite

particularit=\i importante. Aceasta se re-
fer= [i la macazurile individuale din zone-
le cu macaz, dirijate par\ial manual.

De remarcat, c= Valeriu [i colegii s=i
— impiega\ii de mi[care Irina Tcaci, Ser-
ghei Martazin, Serghei Sini\aru, Ana Cru-
glenco — ][i ]ndeplinesc sarcinile profesio-
nist. Unii dintre ei posed= studii medii spe-
ciale ori superioare ]n domeniu, al\ii au
studiat de sinest=t=tor. Or, competen\a
tehnic= [i organizatoric= este evident=.
To\i posed= deprinderile profesionale ne-
cesare pentru exercitarea acestei munci
responsabile. Situa\ia se datoreaz= ]n
mare parte bunei organiz=ri a procesului

de instruire tehnic= la PCD. }n cadrul lui,
sub conducerea Victoriei Nepotu, respon-
sabil= de securitate, se acord= aten\ie
maxim= instruc\iunilor de serviciu, s]nt stu-
diate subiecte actuale privind ac\iunile ]n
condi\ii obi[nuite [i extreme, se exami-
neaz= cazurile de ]nc=lcare a securit=\ii
circula\iei, admise la alte sectoare ale c=ii
ferate. Nimeni nu este indiferent fa\= de
astfel de instruiri, deoarece pentru fieca-
re specialist dorin\a de autoinstruire nu
]nseamn= doar o simpl= ]mprosp=tare a
bagajului de cuno[tin\e teoretice, ci ceva
mai mult. Ea antreneaz= flexibilitatea min-
\ii, abordarea sistemic= a modului de or-
ganizare a muncii personale, spore[te sen-
timentul vigilen\ei.

Un moment important este acela, c=
]n procesul de activitate speciali[tii nu s]nt
l=sa\i singuri ]n fa\a situa\iilor create, ce
necesit= interven\ie imediat=. La solu\io-
narea problemelor ap=rute ajut= perma-
nent dispecerii, responsabili de circula\ie
]n calitate de organizatori principali ai tra-
ficului pe sector, [eful-adjunct al sta\iei
pentru activitate operativ= Ivan Belcevi-
cin.

O particularitate a serviciului la postul
central de dirijare mai const= [i ]n aceea,
c= ]n fiecare tur= muncesc doi impiega\i
de mi[care. Unul din ei, afl]ndu-se ne-
mijlocit la panoul de dirijare, se ocup= de
organizarea circula\iei, iar al doilea, ]n
calitate de operator, perfecteaz= docu-
menta\ia tehnic= [i cea de tren. }n tura
urm=toare ei fac schimb de locuri. O ase-
menea rota\ie nu este moftul cuiva. Ea
este necesar= pentru ca nici unul dintre
speciali[ti s= nu-[i piard= calificarea.

Membrii colectivului con[tientizeaz=
foarte bine, c= fiecare impiegat de mi[care
poart= nu doar r=spundere moral=, ci [i
juridic=. De aceea ]nc= ]nainte de a pre-
lua schimbul ei au grij= s= ia cuno[tin\=
de situa\ia operativ=. Abia c]nd se con-
vinge, c= instala\iile SCB func\ioneaz=
bine [i participan\ii la procesul de trafic
se afl= la locurile lor, specialistul face
noti\ele respective cu privire la preluarea
turei ]n registrul circula\iei trenurilor [i-[i
pune semn=tura. Ultima nu e deloc doar
o formalitate, ci dovada asum=rii plenare
a responsabilit=\ii pentru organizarea pro-
cesului de trafic [i asigurarea securit=\ii
circula\iei ]n limita ]mputernicirilor de ser-
viciu. De acum ]ncolo el nu va avea drep-
tul s= invoce necunoa[terea acelor reguli,
care s]nt fixate ]n registru, instruc\iuni [i
vizeaz= ]ndeplinirea obliga\iunilor de ser-

Angaja\ii SML-130 Basarabeasca con-
[tientizeaz= bine situa\ia existent= la
Calea Ferat= a Moldovei.

}n prima jum=tate a anului ]ntreprin-
derea a ob\inut economii la urm=toarele
capitole ale consumurilor de exploatare:
energie electric= — cu 15596 kVt mai
pu\in dec]t s-a planificat, ap= — cu 123
metri cubi mai pu\in. Economiile au fost
posibile ]n mare parte, deoarece ]n lunile
ianuarie [i februarie angaja\ii SML-130 s-
au aflat ]n [omaj tehnic. Din cauza defi-
citului materialelor suprastructurii liniei
volumul de munc= ]nf=ptuit a fost mic.

De la ]nceputul anului s-au executat
urm=toarele lucr=ri: vopsitul ma[inii de

Repar= linii, cl=diri,
marca VPO-3000; repara\ia a dou= motoa-
re D-6, de[i erau planificate trei; pe linia
curent= Culma—Ciad]r-Lunga au fost efec-
tuate repara\ii medii pe 1000 metri de li-
nie. La aceast= lucrare important= au fost
utilizate ma[ini grele — VPO-3000 — meca-
nic superior Vasile Suman [i {CIOM —
ma[ina de cur=\are a pietri[ului, mecanic
superior Gheorghe B=d=r=u. Primul seme-
stru s-a ]ncheiat cu o lucrare voluminoas=:
pe 30 iunie s-au reparat capital 900 metri
de linie pe sectorul Iargara—Prut.

— To\i angaja\ii SML-130, — a reite-
rat, printre altele, Victor Podgurskii, [ef al
]ntreprinderii ma[ini de linii, — au o atitu-
dine foarte responsabil= fa\= de ]ndepli-

nirea lucr=rilor planificate. A[i vrea s= re-
marc buna presta\ie de munc= a mecani-
cilor macaralei de pozare Gheorghe Dia-
cov, Mihail Gurin, Andrei Suhin, Eugeniu
Popu[oi, precum [i a mecanicului-[ef Gor-
dei Selezniov.

*  *  *
}n pofida situa\iei dificile a }S «Calea

Ferat= din Moldova», colectivul TCM-740
Basarabeasca r=m]ne totu[i optimist. }n
opinia sa, ie[irea din impas const= ]n eco-
nomisirea strict= pe toate c=ile. Principa-
lele dintre acestea la ]ntreprindere s]nt
aplicarea [omajului tehnic ]n zilele de vi-
neri, acordarea concediilor pe cont pro-

priu, folosirea cu economie a energiei elec-
trice, apei, agen\ilor termici. Administra\ia
TCM-740 a elaborat un plan de ac\iuni ]n
vederea optimiz=rii cheltuielilor la retribui-
rea muncii. Economiile preconizate vor
constitui la finele anului 416 mii lei.

Pe parcursul primelor [ase luni ale
anului curent echipele de constructori din
cadrul TCM-740 au executat urm=toarele
lucr=ri: repara\ii capitale ]n biroul [efului
sta\iei Vulc=ne[ti, precum [i ]n biroul ca-
sierului de marf=, ghi[eul de bilete, postul
CE, pavarea terenului de la intrarea ]n
cl=direa pentru c=l=tori; la Etulia — repara\ia
capital= a biroului [efului sta\iei, amenaja-
rea unui WC ]n preajma postului CE; la
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viciu. Dac= va gre[i, va
trebui s= r=spund=.

Muncind la panou [i
d]nd dispozi\iile necesa-
re, impiegatul de mi[ca-
re se c=l=uze[te de in-
struc\iunile de func\ie.
}ns= oric]t de detaliat ar
fi descris= ]n documen-
te succesiunea ac\iuni-
lor, este imposibil a pre-
vedea toate situa\iile.
Deseori apar momente
c]nd nu se poate ac\io-
na ]n mod obi[nuit. De[i
sistemul de centraliza-
re electric=, bazat pe
relee [i trei elemente de
linii — macazuri, circui-
te de linie [i semafoa-
re, este bine reglat, sub
influen\a factorilor inter-
ni [i externi el ar putea devia de la para-
metrii stabili\i. }n asemenea caz ar putea
s= apar=, bun=oar=, o defec\iune precum
ocuparea fals= a liniei, c]nd ]n realitate
aceasta este liber=, dar dispozitivele de
control ale panoului de dirijare indic= la
un moment dat o situa\ie contrar=. Ce-i
de f=cut? De reac\ia rapid= a impiegatului
de mi[care, adecvat= gradului de pericol,
depinde rezultatul. Evalu]nd situa\ia cu-
rent= [i pronostic]nd cu toat= competen\a
ce va urma, nu e suficient s= fie alertat
electromecanicul SCB de gard=, dar [i s=
se asigure desf=[urarea ]n regim cuvenit
a proceselor de trafic [i manevr= p]n= la
]nl=turarea defec\iunii, care poate fi cau-
zat= de deteriorarea circuitului de linii, a
conexiunilor ce asigur= trecerea bun= a
curentului, a joantelor izolante etc.

S]nt obligatorii ]nscrierile ]n registrul de
control. Completarea corect= a documen-
ta\iei ce \ine de diferite momente ale
activit=\ii de munc= are o importan\= de-
osebit=, pentru c= spore[te disciplina exe-
cutiv= a tuturor participan\ilor procesului
tehnologic, iar ]n cazul investiga\iilor de
serviciu serve[te drept dovad=. Apropo,
le aminte[te deseori acest adev=r impie-
ga\ilor de mi[care la PCD [i la alte sta\ii

de pe sector revizorul Oleg Kovalenko.
Absolvent al IITF din Dnepropetrovsk, p]n=
a fi desemnat ]n func\ia responsabil= de
revizor de sector pentru securitatea circu-
la\iei a muncit impiegat de mi[care la sta\ia
Revaca [i, pe l]ng= cuno[tin\ele teoretice
temeinice, posed= o bogat= experien\=
practic=. Tinerii mi[c=ri[ti urmeaz= ]ntot-
deauna cu mult= aten\ie sfaturile revizo-
rului profesionist.

Are un specific aparte activitatea dis-
pecerilor de manevre, care ][i desf=[oar=
munca ]ntr-o ]nc=pere separat= din preaj-
m= cu vedere spre zona vast= de jos, un-
de s]nt concentrate vagoanele de marf=.
La drept vorbind, dispecerii s]nt cei ce di-
rijeaz= activitatea turei, iar func\ia con-
cret= \ine de organizarea procesului de
manevr=: recompunerea garniturilor, avan-
sarea pe pozi\iile de ]nc=rcare-desc=rcare
ale clientelei numeroase [i retragerea va-
goanelor etc. Aici este nevoie de mult=
]ndem]nare [i abilitate, care s]nt caracte-
ristice unor asemenea a[i ai procesului
de manevr= precum Valeriu Baran, Ghe-
orghe Bragu\a, Petru Tighineanu, Victor
Dub. S]nt ni[te speciali[ti foarte experi-
menta\i.

Ar fi nedrept s= trec cu vederea [i o

alt= categorie de angaja\i. Dirijarea ope-
rativ= a proceselor de trafic [i manevre
depinde direct de siguran\a func\ion=rii
mijloacelor tehnice de centralizare elec-
tric=. Un etaj mai jos se afl= sala cu apa-
rataj, unde se aud mereu trosnetele seci
ale releelor, ce ocup= r]nduri ]ntregi de
stelaje — de la podea p]n= ]n tavan. Anul
de producere al acestor aparate este
1989. Tehnica nu e nou=, dar sigur=. Re-
leele s]nt de diverse tipuri: de curent con-
tinuu [i alternativ, standardizate de dimen-
siuni mici, dar [i blocuri ]ntregi pentru co-
mutarea indicatoarelor la macazuri. Rele-
ele s]nt unul din elementele principale ale
instala\iilor, care asigur= controlul [i di-
rijarea macazurilor [i semafoarelor cu aju-
torul energiei electrice. De aici cablurile
se ]ndreapt= at]t spre panoul de coman-
d=, c]t [i spre toate col\urile poligonului
]ntins. Au grij= de acest domeniu compli-
cat speciali[tii sectorului Visterniceni—
Chi[in=u-3 sub conducerea electromeca-
nicului superior Alexandru Su[cov din cad-
rul sec\iei nr.1 semnalizare [i comunica\ii,
la fel de responsabili ca [i impiega\ii de
mi[care, dispecerii de manevre, care ]nde-
plinesc graficele pe patru s=pt=m]ni [i
anuale ale lucr=rilor de profilaxie.

Anterior electromecanicii SCB f=ceau
de serviciu la PCD ]n regim non-stop. }n
prezent, ]ns=, din cauza insuficien\ei acute
de cadre se practic= doar turele de zi, in-
clusiv ]n zilele de odihn=. Ele au fost ]n-
credin\ate t]n=rului electromecanic Ana-
tolie Cuncev. El se impune prin s]rguin\=,
con[tiinciozitate, care, ]mbinate cu cuno-
[tin\ele c=p=tate de cur]nd la Colegiul teh-
nic de transport feroviar, ]i s]nt de mare
folos ]n activitatea de munc=.

Dac= apar ni[te probleme mai serioase
vin imediat ]n ajutor la orice or= speciali[tii
mai experimenta\i. E vorba de electrome-
canicii Serghei Remiz, Vladimir Ejov, Dorin
Guzun, Mihail Railean, electromontorii Dio-
nisie Cotoman, Serghei Baulin (anterior
mi[c=rist), Valentin R=ileanu, Iurie Gusev.
Este foarte apreciat= sus\inerea acordat=
echipei de c=tre electromecanicul superior
SCB Evloghie Chiriciuc, ]ndrum=tor experi-
mentat, care munce[te ]n sec\ia sem-
nalizare [i comunica\ii din anul 1980. Sfatu-
rile sale practice s]nt c]t se poate de bine-
venite.

Sta\iile Chi[in=u-1 [i Chi[in=u-2, care
fac parte din structura ]ntreprinderii mi[care
din capital=, au un rol important ]n orga-
nizarea asisten\ei informa\ionale [i de di-
rijare a procesului de trafic. {i dac= recep-
\ionarea, expedierea, deplasarea trenuri-
lor [i opera\iunile de manevr= se des-
f=[oar= aici continuu, f=r=  probleme, e o
dovad=, c= speciali[tii PCD, care dictea-
z= ritmul cuvenit de munc= pe acest sec-
tor important, ocup= locul potrivit.

Vladimir DOBREANSCHI

}N IMAGINI: 1. Dispecerul de manevre
Iurie Nichitin [i Victor Gridin, [ef-adjunct
al sta\iei, responsabil de activitatea de
trafic

2. Impiegatul de mi[care Irina Tcaci
3. Prin geamul dispecerului poate fi

admirat terenul de manevre
4. Electromecanicul superior SCB Alex-

andru Su[cov [i electromecanicul Anatolie
Cuncev

5. Impiegatul de mi[care Valeriu Adam

Taraclia — schimbarea linoleumului ]n odaia
impiega\ilor de mi[care; la Ciad]r-Lunga —
repara\ia [i amenajarea c=r=rii din jurul cl=-
dirii postului CE [i a depozitului separat,
repara\ia [i vopsirea arcadelor de la intra-
rea ]n gar=; la Cimi[lia — repara\ia capi-
tal= a sistemului termic [i montarea unui
cazan nou pe baz= de combustibil solid; la
sta\ia Zlo\i — repara\ii capitale ]n cl=direa
postului CE [i odaia impiega\ilor de mi[care
(]n perspectiv= — continuarea repara\iilor
acolo, schimbarea sistemului de ]nc=lzire
[i a cazanelor); la Cahul a fost construit= o
nou= groap= de canalizare la postul CE, a
fost reparat WC de pe teritoriu, s-a reparat
capital acoperi[ul [i ]nc=perile substa\iilor

de transfromare nr.7 [i nr.6 ale sec\iei nr.2
semnalizare [i comunica\ii; la sta\ia C=u-
[eni — repara\ia par\ial= a acoperi[ului cl=-
dirii, montarea noilor z=brele la geamurile
ghi[eului de bilete [i biroul casierului de mar-
f=; la Abaclia s-au efectuat repara\ii cos-
metice ]n sala DGA, s-au amenajat c=r=rile
din jurul cl=dirii [i spre WC din curte.

— }n prezent, — a men\ionat, ]n parti-
cular, [eful TCM-740 Alexei Kuprikov, spe-
cialist t]n=r, competent [i energic, — se
execut= lucr=ri capitale ]n camerele de du[
pentru b=rba\i din blocul administrativ-
habitual al remizei vagoane nr.2 [i la aco-
peri[ul unei cl=diri a aceleea[i remize. Ele
se desf=[oar= sub conducerea maistrului

cu experien\= G.Pitel. }n echipa sa mun-
cesc at]t tineri, precum Rihard Cebotarea-
nu [i Ion Stancu, precum [i speciali[ti cu
vechime — Valeriu Bardan, Elizaveta Ale-
xeev, Gheorghe Eni, Cristofor Buzadji. Tre-
buie men\ionat= ]n special activitatea de
munc= a maistrului G.Raevskii [i a [efei
depozitului TCM-740 M.Vaneeva, care dau
dovad= de mult= responsabilitate. Eu ]n-
cerc mereu s= conving colectivul, c= tre-
buie s= muncim acas=, ]n \ar= la noi, aici
s= ne ]ntre\inem familiile. Nu e deloc bine
c= oamenii pleac= dup= c][tig ]n \=ri str=-
ine, iar familiile r=m]n de izbeli[te. Exist=
ie[ire din orice situa\ie. Sper c= ]n cur]nd
o asemenea solu\ie se va g=si [i ]n activi-
tatea C=ii Ferate a Moldovei va ]ncepe o
perioad= optimist=, benefic=.

Consemnare:
Liliana NICHIFOROV

La sta\ia C=u[eni de recep\ionarea-
predarea [i deservirea tehnic= a marfare-
lor se ocup= angaja\ii reviziei tehnice [i
comerciale din localitate.

Dup= oprirea trenului [i instalarea gar-
dului de semnalizare ei efectueaz= ]n stric-
t= conformitate cu instruc\iunile de servi-
ciu controlul minu\ios [i calificat al ansam-
blurilor func\ionale ale fiec=rui vagon pen-
tru a depista careva nereguli. Astfel se
ofer= garan\ia deplas=rii sigure ]n conti-
nuare spre Kuciurgan ori Basarabeasca.

Dup= cum demonstreaz= practica, mul-
te deficien\e ale vagoanelor s]nt invizibile
[i pot fi depistate doar dup= ni[te sem-
nalmente speciale. Aceasta \ine de com-
peten\a speciali[tilor, care posed= o bo-
gat= experien\= de munc= [i-[i perfec\io-
neaz= mereu cuno[tin\ele profesionale ]n
cadrul instruirilor tehnice. Printre cei mai
buni se num=r= revizorii de vagoane Ion
Secrier [i Petru Cernat (]n imagine).

Vlad PAVLOV

Abordare calificat=

}n aceast= perioad= de var= s-au ]n-
mul\it grijile picherilor sectorului condus
de maistrul superior Igor Osipov din cad-
rul sec\iei linii Bender. Pe m=sura apro-
vizion=rii cu traverse din beton armat are
loc r=rirea focarelor de putregai al traver-
selor, s]nt ]nf=ptuite alte ac\iuni ce \in de
asigurarea securit=\ii circula\iei trenurilor.
Introduce anumite corect=ri ar[i\a: ]nc=l-
zirea excesiv= a [inelor sub razele soa-
relui solicit= supravegherea intens= a st=rii
rosturilor la joante.

}n anul curent s-au executat o serie de
lucr=ri importante, ]n particular, la sta\iile
Zaim [i C=u[eni, unde gospod=ria linii este
]ngrijit= de colectivele districtelor conduse
de mai[trii-picheri Serghei Bulat [i Valeriu
Pankin. Eforturile depuse se ]ncununeaz=
cu un punctaj bun al liniei.

Vladimir OSTAPENCO

}N IMAGINE: Valeriu Pankin, maistru-
picher al districtului 7, [i Igor Osipov,
maistru-picher superior de sector

Imagini: Iurie KOZLOV

Grija principal=
a picherilor — linia

[i economisesc
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Colectivul serviciului audit intern al }S
«CFM» ]i felicit= cu ocazia zilelor de na[tere
pe revizorii Vasile ZALEVSKI [i Axenia
AVRAM.

Natura-ntreag= azi v= felicit=,
{i flori, [i soare — toate s= primi\i,
Noi v= dorim o via\= fericit=
{i visurile dragi s= le-mplini\i!

*  *  *
Administra\ia [i comitetul sindical de

la remiza vagoane frigorifere Basarabeas-
ca vin cu felicit=ri la JUBILEUL de 60 de
ani c=tre Vladimir BALA{OV, l=c=tu[-
electrician.

O via\= lung= s= tr=i\i
Cu mult= demnitate,
S-ave\i mereu doar bucurii,
Succese mari ]n toate!
Norocul, fericirea
S= nu v= p=r=seasc=,
Iar pacea [i iubirea
Mereu s= v=-nso\easc=!

*  *  *
Administra\ia [i comitetul sindical de

sec\ie de la sta\ia Comrat o felicit= cu
ocazia frumosului JUBILEU pe Parascovia
CASAP, macagiu superior.

Fie-\i via\a strop de miere,
Anii fie-\i m]ng]iere,
Clipa fie-\i s=rb=toare,
La mul\i ani [i-un trai ]n floare!

*  *  *
Comitetul sindical de la sta\ia Chi[in=u

o felicit= cordial cu ocazia zilei de na[tere
pe Galina GU|U, recep\ioner superior.

S-ai noroc [i fericire,
S= ai parte de iubire,

FELICIT+RI!
S= faci tot ce ]\i dore[ti,
S= iube[ti [i s= tr=ie[ti,
S= fii bucuroas=-n via\=,
S= ai z]mbete pe fa\=,
Bun=stare, noroc, bani,
Via\= lung= [i mul\i ani!

*  *  *

ajuns ]n vagon, ocup= orice loc  ][i dore[te,
la fel ca ]n metrou. }ns= dac= cineva do-
re[te s= dispun= de un loc garantat, va
trebui s= [i-l rezerveze, achit]nd suplimen-
tar 2-3 euro. La unele curse rezervarea lo-
curilor este obligatorie.

}n linii generale pot fi remarcate patru
tipuri ale trenurilor de zi: locale, regionale,
rapide [i de mare vitez=.

Trenurile locale
}n fiecare \ar= acestea se numesc ]n

mod diferit: Metropolitano (M) — ]n Italia,
RER — la Paris [.a.m.d., ]n majoritatea
cazurilor e vorba de trenuri electrice, de[i
pe alocuri trenurile locale reprezint= [i o
locomotiv= cu vagoane, un tramvai urban.
Trenurile locale asigur= leg=tura dintre tran-
sportul urban [i calea ferat=. }n centrul
ora[elor ele circul= deseori ]n subteran, for-
m]nd un sistem unic cu metroul.

Trenurile regionale
De regul= ele se numesc Regio ori Re-

gional (R, RB). De r]nd cu aceasta exist=
numeroase denumiri locale, ce \in mai
]ntotdeauna de particularit=\ile ori numele
locului. Ele circul= practic pe toate liniile,
dar durata cursei nu dep=[e[te de obicei
dou=-trei ore. Se opresc practic ]n fiecare
localitate, iar ]n ora[ele mari — de c]teva
ori. De cele mai multe ori interiorul vago-
nului seam=n= cu cel al trenurilor electri-
ce. }n multe \=ri exist= [i trenuri-expres
regionale RegioExpress (RE, IRE, RX, TER),
]n Italia — Diretto etc. Ele se deosebesc de
trenurile regionale obi[nuite prin num=rul
opririlor, mult mai pu\ine. }n ora[ele mari
se opresc doar la g=rile centrale.

Trenurile rapide
Pretutindeni ele se numesc ]n mod di-

ferit, de cele mai multe ori — pur [i simplu
Express. De r]nd cu aceasta, ]n majorita-
tea \=rilor Europei Occidentale exist= o re\ea
de trenuri accelerate interregionale Inter-
Regio (IR). Toate trenurile de acest gen se
opresc doar ]n ora[ele mari [i medii, pot
traversa toat= \ara, ba chiar [i c]teva \=ri.
Salonul poate fi divizat ]n compartimente

Care s]nt regulile ]n Europa?

o divizare, circul= vagoane-standard cu sa-
loane deschise. Uneori ele s]nt dotate cu
fotolii speciale, care se las= pe spate.

Urm=torul tip al vagoanelor «nocturne»
este cel cu canapele. Ele s]nt marcate cu
o canapea desenat= la u[a de intrare. Aces-
te vagoane s]nt analogice compartimente-

Clasificarea
Exist= vagoane de clasa ]nt]ia [i clasa

a doua. De regul=, la clasa ]nt]ia s]nt trei
locuri pe r]nd, iar la clasa a doua — patru.

Clasa vagonului este notat= cu cifr=
mare la u[a de intrare, deseori — [i ]n in-
teriorul vagonului. Se ]nt]mpl= ca vagonul
s= fie alc=tuit din dou= sec\iuni de catego-
rii diferite. }n plus, mai exist= divizarea pe
sec\iuni pentru fum=tori [i nefum=tori. De
obicei locurile pentru nefum=tori s]nt de c]-
teva ori mai multe. Fumatul ]n coloaze, co-
ridoare [i WC-ie este interzis.

}n mod obi[nuit pasagerii cump=r= pur
[i simplu un bilet ori un abonament pentru
mai multe c=l=torii f=r= loc stabilit [i, odat=

a c]te [ase-opt locuri. De regul= trenurile
rapide au ]n componen\a lor vagon-restau-
rant ori bufet. Un loc aparte ocup= a[a-
numitele trenuri rapide calitative — Inter-
City (IS) interne [i EuroCity (EC) interna-
\ionale. Ele alc=tuiesc categoria superioa-
r= dup= vitez= [i grad de confort a trenuri-
lor rapide.

Trenurile de mare vitez=
Acestea reprezint= de obicei expresuri

confortabile de forma unei rachete, care
dezvolt= viteze de 200-300 kilometri pe or=.
}n Fran\a ele se numesc TGV. Deseori s]nt
dotate cu televizoare, telefoane, prize pen-
tru notebook, sisteme audio [i alte dispo-

zitive de acest gen.

Trenurile
nocturne

Se compun, de re-
gul=, din trei tipuri de
vagoane. Vagoanele de
[ezut ale trenurilor de
noapte s]nt ]n majorita-
tea cazurilor numai de
clasa a doua. }n cele
mai multe \=ri din Euro-
pa ele s]nt divizate ]n
compartimente a c]te
[ase (uneori opt) locuri
fiecare. }ns= ]ntr-o se-
rie de \=ri nu exist= nici

}n Europa trenurile se ]mpart ]n cele de zi [i de noapte.Toate trenurile de zi au
doar locuri de [ezut. De regul=, vagonul unui tren de zi seam=n= cu salonul avionului,
de[i se mai ]nt]mpl= s= fie separat ]n compartimente [i sec\iuni. Trenurile de zi nu au
]nso\itori de vagoane, ]ntreaga garnitur= este deservit= de unu-doi conductori, care
verific= biletele, iar ]n majoritatea cazurilor — le [i v]nd. Tot ei supravegheaz= ]mbar-
carea-debarcarea pasagerilor ]n sta\ii, semnaleaz= cu fluierul pornirea [i ]nchid u[ile
vagoanelor. Deschid u[ile de obicei pasagerii ]n[i[i.

E BINE S+ {TI|I

(Va urma)

lor noastre, dar varianta cea mai frecvent=
are [ase locuri de dormit, nu patru — c]te
trei pe fiecare parte. Locurile pentru c=l=-
toria ]n asemenea vagoane trebuie rezer-
vate din timp [i aceasta va costa 10-20
euro (uneori p]n= la 25-30) suplimentar la
pre\ul biletului. Schimbarea unui loc cu al-
tul ]n vagonul cu canapele deja ]n tren nu
se permite. Fiecare vagon are ]nso\itor, el
adun= biletele [i le returneaz= ]nainte de
sosirea trenului la destina\ie. }n cazul c]nd
trenul traverseaz= frontiera, ]nso\itorul adu-
n= [i pa[apoartele pentru a nu-i mai de-
ranja pe c=l=tori ]n timpul controlului de
frontier=.

Toate acestea se refer= [i la cel de-al
treilea tip de vagoane de noapte — de
dormit. Vagonul de dormit este marcat cu
un pat desenat la u[a de intrare. Ele s]nt
divizate ]n dormitoare cu unul [i dou= lo-
curi. Destul de frecvent se practic= [i cele
cu trei locuri. Taxa suplimentar= pentru un
loc este ]n medie de 40-60 euro ]n dormi-
torul cu dou= locuri, iar ]n dormitorul cu un
singur loc — p]n= la 200 euro. De altfel,
dac= ]n tren exist= dormitoare cu trei lo-
curi, ele cost= aproximativ 25-40 euro. Tre-
nurile nocturne se ]mpart ]n dou= subti-
puri: rapide [i de dormit.
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}n clipele de r=gaz

Din revista «Integrame pentru to\i»

S= plou=-ncet de-asupra ta cu pic=turi
de fericire,

S= fie visul t=u un zbor de ]mplinire...
Povara vie\ii s=-\i fie car cu s=n=tate,
S=-\i fie sufletul sc=ldat ]n stropi

de bun=tate,
S= ai oric]nd ]n drumul t=u un soare

z]mbitor,
S= ai al=turi chipuri dragi [i-un ]nger

p=zitor!

*  *  *
De ziua na[terii administra\ia [i comi-

tetul sindical ale remizei vagoane nr.3 B=l\i
]i felicit= pe Vasile COROLIUC — sudor,
Olga GORCIAC — defectoscopist, Serghei
CHIORESCU — l=c=tu[, dorindu-le din tot
sufletul:

C]\i ani — at]tea bucurii ]n via\=,
C]\i ani — at]tea mii de clipe

cu dulcea\=,
{i tot at]tea mii[oare-n buzunare,
Mul\i ani din suflet [i mult soare!

Colectivul sec-
\iei administrative
a }S «Calea Ferat=
din Moldova» o
felicit= pe Tatiana
KOVRIGHINA, care
a muncit la calea
ferat= aproape 35
de ani, cu ocazia
remarcabilului JU-
BILEU din ziua na[-
terii.


