CER

a capitolul asigurarea

securitatii  circulatiei

exista intrebari legate

de activitatea servi-

ciului locomotive, care trebuie re-

zolvate in mod operativ. La

sfirsitul saptaminii trecute a avut

loc un incident de transport la un

pasaj de nivel cu accidentarea

unui automobil. Din fericire, n-au
existat victime.

In saptamina curenta este pla-

nificat un volum mare de munca

ZIAR AL COLECTIVULUI CAIll FERATE DIN MOLDOVA

FEROU

pentru picheri, si anume reparatii
capitale pe sectorul largara—Prut.
Urmatorul pe lista va fi sectorul
Cimislia—Zloti.

Creste volumul productiei la
intreprinderea de traverse din be-
ton armat de la st.Balti. Pina la
ora actuala aici s-au fabricat 7600
traverse. Startul lucrarilor de in-
grijire si reparatie a liniilor este
destul de bun. Acest ritm insufla
increderea ca picherii vor reusi sa
pregateasca temeinic liniile de ca-

)

Ziarul apare din 1 mai 1941
LUNI — Z1 A CONTROLULUI

Pe 29 iunie 2015, in cadrul Zilei ordinare a controlului s-a discutat despre starea de lucruri curenta
la Magistrala moldoveneasca si sarcinile subdiviziunilor intreprinderii pentru saptamina in curs. Vladimir
CEBOTARI, director general al IS «Calea Ferata din Moldova», a oferit cuvintul sefilor serviciilor de baza
ale caii ferate, implicate nemijlocit in asigurarea securitatii circulatiei, desfasurarea ritmica a procesului
de trafic, protectia sanatatii si securitatea muncii.

le ferata pentru perioada de iarna.

Traficul de import-export de
marfa se desfasoara la magistrala
conform planului. Este posibila
cresterea volumului de tranzit. Are
loc pregatirea infrastructurii ma-
gistralei pentru transportarea ce-
realelor.

Analizind luarile de cuvint ale
sefilor serviciilor, directorul gene-
ral a inaintat sarcina reducerii tim-
pului de circulatie a trenurilor de
calatori din contul cresterii vitezei

de deplasare a acestora. Planul
de incarcare nu se indeplineste.
Una din cauze este scaderea
pretului la zahar, care i-a facut
pe agentii economici sd ocupe 0
pozitie de asteptare. Descarcarea
decurge mai bine. Pe calea fera-
ta sosesc materiale de construc-
tie, carbune.

Situatia de ansamblu la calea
ferata ramine in continuare com-
plicata. Bugetul deficitar are im-
pact negativ asupra mersului rea-
lizarii sarcinilor curente de produc-
tie si achitarii la timp a salariilor.
E o realitate, de care trebuie sa
tina cont intregul colectiv al Ma-
gistralei moldovenesti si sa de-
puna toate eforturile pentru stabi-
lizarea situatiei economico-finan-
ciare a CFM.

Irina KRAEVSKAIA

Pe pasageri ii
ademeneste
coniortul

Traficul de calatori pe calea
ferata va fi rentabil doar in
cazul cind acesta va deservi un
numar cit mai mare de oameni.

Sint constiente de acest ade-
var si echipele insotitorilor de va-
gon de la DDC, care muncesc in
trenurile de cursa lunga. Ei de- |
pun toate eforturile pentru a crea
conditii confortabile pasagerilor,
indeplinindu-si cum se cuvine ob-
ligatiunile de serviciu. Se impun
prin amabilitate si atentie fata de
calatori, prin mentinerea ordinii i
curateniei in vagoane insotitoarele
Maria lacuseva si Elena Stegari
(in imagine), care circula cu trenurile pe
directia Moskova. Prima munceste la Di-
rectia deservire a calatorilor deja 23 de
ani, angajindu-se aici la indemnul matusii
sale, care de asemenea a muncit inso-

M agistrala moldoveneasca

titoare de vagon. A doua — din anul 1994,
dupa absolvirea scolii tehnice «Fediko».

Viad DOBROV

Imagine: lurie KOZLOV

In drumul lor de la Kuciurgan spre
statiile Basarabeasca, Reni, Giurgiulesti
ori invers, marfarele se opresc neaparat
la statia Causeni. Importanta tehnologica

Vagoanele
pornesc la drum
in stare bunai

a acesteia consta in situatia,
ca aici are loc receptionarea-
predarea vagoanelor si mar-
furilor.

De rind cu comerciantii,
miscaristii, colaboratorii servi-
ciului paza paramilitara si va-
mesii, la aceste operatiuni im-
portante participa si feroviarii
reviziei tehnice-comerciale din
localitate. Ei verifica starea
tehnica a mecanismului de
rulare si cutiilor, creind o ba-
rierd sigura in calea rebutului.

Mai bine de zece ani mun-
cesc la acest sector respon-
sabil, indeplinindu-si constiin-
cios obligatiunile de serviciu,
revizorii de vagoane lon Sec-
rier si Petru Cernat (in imagine).

Vladimir OSTAPENCO
Imagine: lurie KOZLOV

Statia Sofia are
un nou client

E vorba de firma comerciala «Orom-
Imexpo», specializaté in achizitionarea
productiei agricole in zona adiacenta.

Creind in preajma statiei o baza
tehnico-materiala bine dotata, din 25
decembrie trecut pina in iunie curent,
ea a expediat in portul Reni pe calea
ferata primele 40 vagoane cu cereale.

Referindu-se la aceasta colaborare,
sefa statiei Galina Strateliuc a relatat,

ca agentul economic respectiv

s-a stabilit pentru mult timp in zona:

deci, relatiile de parteneriat se vor
consolida tot mai mult. Important e ca in
sezonul agricol din acest an séa existe
conditii climaterice favorabile pentru
obtinerea unor recolte mari de griu si
floarea soarelui. Cit priveste feroviarii,
ei sint pregatiti sa ofere fara intirziere
materialul rulant solicitat pentru
incarcare, sa perfecteze corect docu-
mentele, incasind, desigur, plata pentru
serviciile oferite conform tarifelor

in vigoare la calea ferata.

ceasta firma comerciala a con-
A struit pe terenul achizitionat ci-
teva silozuri de mare capacita-

te pentru pregatirea catre export

si pastrarea cerealelor inainte de transpor-
tare. A fost privati-
zata si reparata con-
form regulilor secu-
ritatii circulatiei linia
feroviara de acces,
pe care circula loco-
motiva de manevra
sosita de la Balti. Pe
pozitiile de incarcare
pot fi avansate con-
comitent pina la noua

vagoane. -

De remarcat, ca ,

la statia Sofia s-au

efectuat anterior luc-

rari de incarcare- -
descarcare a mar-
furilor. Pe timpuri aici

a existat o intreprin- ezl SHe=

dere de colectare a |
fructelor si legumelor.
Or, dupa lichidarea
treptata a kolhozurilor
procesul de crestere
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industriala a productiei agricole s-a redus
la zero si activitatea ei a incetat. Ultimul
vagon cu fructe a fost expediat consuma-
torilor in anul 1999,

De rind cu organizarea procesarii in-
carcaturilor in noile conditii, o sarcina la
fel de importanta pentru miscaristii statiei
ramine asigurarea circulatiei trenurilor pe
sectorul din subordine conform orarului.
Revizia recenta cu comisia a demonstrat,
ca feroviarii de aici sint pregatiti sa des-
fasoare la nivelul cuvenit traficul estival
de marfa si calatori. Impiegatul de miscare
Maria Luchian cu o vechime in munca de
34 ani in transport, absolventa a Cole-
giului feroviar din Eletk, a raspuns corect
la intrebarile membrilor comisiei in cadrul
recentei revizii, dovedind o buna cunoas-
tere a instructiunilor de serviciu si a situa-
tiei pe sector. Merita o inalta apreciere si
munca lui Alexandru Proca, un alt impie-
gat de miscare. Specialistii districtului de
picheri din localitate, aflat in subordinea
sectiei linii Ocnita, chiar si in conditiile
deficitului de traverse noi din beton ar-
mat mentin linia in stare buna pentru
circulatia sigura a trenurilor.

Multe din initiativele bune in colectiv
se datoreaza sefei statiei Galina Strate-
liuc, care munceste in domeniu aproape
35 de ani. Dinsa este un conducator cu
experienta, atasata profesiei sale.

Vladimir DOBREANSCHI

Din asemenea silozuri incarca cerealele
in vagoane firma comerciala «Orom-Imexpo»



Doar atunci cind marfurile si pasagerii sint transportati la
destinatie fara intirziere, fara retineri pe drum si in cantitatea ne-
cesara, este posibila o concurenta egala cu alti participanti la
piata serviciilor de transport. Or, si obtinerea unor venituri bune.
Acestea sint regulile economiei de piata, care impun feroviarilor
moldoveni importanta respectarii cu strictete a orarului circulatiei
trenurilor, bazat pe capacitatea de circulatie si de trafic a liniilor

exploatate.

Despre activitatea dispeceratului serviciului miscare al IS «Ca-
lea Ferata din Moldova», care se ocupa de dirijjarea operativa a
procesului tehnologico-organizational complicat din domeniu — ur-

meaza in continuare.

n cadrul activitatii dispeceratului
si a tuturor celorlalti participanti
ai procesului de trafic orarul cir-
culatiei are doua variante: nor-
mativ si executat. In primul caz
el are rolul de document orientativ, adica
ceea ce trebuie urmat, iar in al doilea —
de factor realizat. Daca conditile de tran-
sportare a marfurilor si pasagerilor ar fi
ideale, cele doua componente ar coinci-
de. Insa in activitatea practica, ingreunata
de numeroase probleme de ordin tehnic
si financiar, de circumstante deseori im-
previzibile, situatia nu este deloc asa.
Aceasta provoaca tensiune suplimentara,
deseori solicita abordari neordinare pen-
tru a gasi iesire din situatiile extraordina-
re aparute. Colectivul nu prea mare sub
conducerea dispecerului superior, respon-
sabil de circulatie Miron Cociurca, care
isi are sediul in citeva incaperi de la etajul
trei al blocului administrativ principal din
strada Vlaicu Pircalab a municipiului Chi-
sinau, este obisnuit sa reactioneze la orice
situatie in modul cel mai competent, in
dependenta de circumstante.

— Colectivul nostru este format din
specialisti responsabili, competenti, ceea
ce asigura analiza operativa a situatiei pe
liniile si la statiile caii ferate, adoptarea
unor decizii eficiente in legatura cu ches-
tiunile aparute si verificarea executarii
intocmai a acestora, — povesteste Miron
Cociurca. — Este asigurata planificarea
operativa calitativa pe zile si ture a activi-
tatii de exploatare, sint intocmite si se aduc
la cunostinta sectoarelor dispeceriale, a
nodurilor feroviare graficele de tura si pla-
nurile curente.

Conducatorul i-a nominalizat printre cei
mai buni pe dispecerul lon Grosu, sef de
tura, pe dispecerii, responsabili de cir-
culatie Ruslan Soltoian, Oxana Sinitaru,
sotii Eduard si Irina Bobov si altii.

Dar sa revenim la orarul circulatiei. La
elaborarea acestuia in varianta normativa,
care trebuie sa se inscrie armonios in ora-
rul circulatiei trenurilor pe caile ferate din
statele vecine, se tine cont in primul rind
de prevederile acordurilor internationale,
care asigura iesire pe culoarele de tran-
sport. El este aprobat de catre directorul
general al magistralei cu participarea ser-
viciilor implicate direct in desfasurarea
procesului de trafic. De elaborarea ne-

mijlocita se ocupa inginerul-tehnolog co-
ordonator al dispeceratului lvan Kirilen-
co. Absolvent al Colegiului tehnic din Balti,
el munceste de vreo unsprezece ani in
domeniul transportului feroviar. S-a do-
vedit a fi un bun specialist in perioada de
activitate la serviciul calatori, in biroul teh-
nic al serviciului miscare. In cadrul dispe-
ceratului activeaza deja al treilea an.

— Orarul normativ al circulatiei se in-
tocmeste 0 data pe an, — reitereaza spe-
cialistul. — Pe o coala de hirtie notez in
primul rind traseele trenurilor internatio-
nale de calatori, pentru care este stabi-
lita ora tehnologica stricta a aflarii intr-un
anumit punct, apoi cele ale curselor ac-
celerate de marfa, curselor formate de
expeditor si celor in trepte cu circulatie
permanenta si, in sfirsit, ale celorlalte tre-
nuri. Trenurile menite sa circule in traficul
local, bunaoara, cele de marfa locale, ur-
meaza un orar intocmit astfel, incit vagoa-
nele sa stationeze cit mai putin la statiile
intermediare. Se tine cont de principalele
elemente ale orarului: durata deplasarii

ORARUL CIRCULATIEI:

pe un sector concret sau altul, intervalele
dintre statii (inclusiv incrucisarile ori suc-
cesiunea de trenuri), normele stationarii
in statie, durata aflarii locomotivelor ma-
gistrale la statiile depourilor de baza si
de rulaj etc. Toate aceste elemente in-
fluenteaza securitatea circulatiei, capaci-
tatea de trafic, viteza de sector, rulajul
materialului rulant, adica principalii indi-
catori ai activitatii de
exploatare. Orarul elabo-
rat astfel si apoi tirajat
in Kiev cu masini spe-
ciale poate fi corectat de
doua ori pe an, ceea ce
se intimpla, de regula, in
momentele inceperii tra-
ficelor de iarna si de
vara.

La intrebarea, care sint relatile cu co-
legii vecini la intersectiile cu Calea ferata
Sud-Vest, Calea ferata Odessa si Calea
ferata Liviv, precum si cu CFR «Marfa» si
CFR «Calatori» in conditiile schimbarii flu-
xului de marfa, Ivan Kirilenco a raspuns:

— Neaparat se efectueaza coordonari
suplimentare reciproce. Este o practica
operativa obisnuita cu relatii constructive
demult stabilite.

Cit priveste dispecerii, responsabili de
circulatie, organizati in patru ture succe-
sive, fiecare dintre ei este responsabil de
respectarea orarului circulatiei si indepli-
nirea planului de tura pe un sector con-
cret (asemenea sectoare, numite cercuri
de dispecerat, exista trei: Balti, Chisinau
si Basarabeasca). Pe parcursul turelor de
12 ore ei au dreptul sa dirijeze uniperso-
nal circulatia trenurilor in limitele sectoa-
relor din subordine, unde li se supun ope-
rativ toti feroviarii implicati in activitatea
cu trenurile (impiegatii de miscare de la
statii, locomotivarii, vagonarii, picherii,
specialistii SCB si comunicatii, energeti-
cienii etc.). In odaia fiecarui dispecer, re-
sponsabil de circulatie, este afisat pe pe-
rete principalul document-calauza: orarul
normativ al circulatiei, consultat in perma-
nenta. Datele reale despre circulatia tre-
nurilor, precum si toate devierile de la ac-
tivitatea ritmica pe sector isi gasesc deja
reflectare in orarul executat al circulatiei.
Dispecerul, responsabil de circulatie il
intocmeste manual pe o foaie de hirtie pe
masura miscarii trenurilor. Caroiajul coor-
donator al acestui grafic este similar ca-
roiajului graficului planificat. Orarul exe-
cutat serveste la controlarea situatiei pri-
vind trenurile pe sector, intreprinderea
operativa a unor actiuni de reglementare
si la analiza ulterioara a activitatii secto-
rului. In el se indica, in particular, nume-
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rele trenurilor si locomotivelor de tren,
numele mecanicilor de locomotiva, tonajul
si lungimea conventionald a garniturilor,
trenurile ce necesita conditii speciale de
miscare.

Pe monitoarele dispecerilor, responsa-
bili de circulatie pot fi vazute in timp real
lista vagoanelor, locul aflarii acestora, ge-
nul incarcaturii, prezenta vagoanelor la
statii, operatiunile cu garniturile (compu-
nere-descompunere, detasare-receptionare
a vagoanelor), apropierea incarcaturii de
statie, functionarea vagonului de marfa,
este fixatd ora pornirii, sosirii si parcursul
trenurilor prin statiile sectorului etc.

Orarul presupune 0 anumita viteza a
trenurilor, functionarea perfecta a mijloa-
celor de tractiune. Insa din cauza starii
precare a gospodariei linii, a parcursului
aproape dublu al locomotivelor uzate mo-
ral si fizic, care provoaca defectiuni pe
drum, nu e deloc usor a respecta acesti
parametri. Mecanicii de locomotive nu re-
usesc intotdeauna sa respecte fisele de
conducere. Problema in cauza a fost abor-
data in cadrul adunarilor din aprilie cu-
rent de analizare a orarului circulatiei cu
participarea reprezentantilor tuturor sub-
diviziunilor de baza ale nodurilor ferovia-
re. Solutionarea radicala a acesteia este
posibila cu conditia sporirii nivelului disci-
plinei executive in teren, ameliorarii situa-
tiei financiare a caii ferate, alocarii mijloa-
celor pentru modernizarea, renovarea gos-
podariei linii si a stocului de locomotive.
Deocamdata povara situatiilor dificile din
trafic cade pe umerii dispecerilor, respon-
sabili de circulatie, carora le vin in ajutor
dispecerul superior si ajutorii sai.

lata un exemplu tipic: din cauza unei

defectiuni neprevazute a locomotivei pe
linia curenta se opreste un tren. Pentru a
evita careva incidente de transport si a
normaliza graficul de circulatie pe sector,
se ia imediat decizia cu privire la ordinea
actiunilor si organizarea evacuarii trenului
de pe linie. Aceste si alte actiuni de asi-
gurare a indeplinirii orarului circulatiei ne-
cesitd nu doar abilitati, fermitate, reactie
rapida, ci si rezistenta in fata unei anumi-
te presiuni psihologice. Nu oricare preten-
dent la postul de dispecer, responsabili
de circulatie poseda asemenea calitati. De
aceea candidatii sint selectati cu multa
seriozitate, conditiile fiind: studii superioa-
re obligatorii, obtinute in institutii cu pro-
fil feroviar, activitate practica in calitate
de impiegat de miscare, experienta, cu-
noastere a circumstantelor concrete. La
ele se mai adauga capacitatea de reactie
rapida, de imaginare in minte a situatiei
create, memoria motorica buna, gindirea
analitica, auzul perfect, dictia clara, ca-
pacitatea de pronosticare. La fel de im-
portante sint echilibrul psihologic, stabili-
tatea emotiva, concentrarea interioara,
gradul de organizare, sirguinta, ingenio-
zitatea, rezistenta.

Vladimir DOBREANSCHI

IN IMAGINI:

1. Dispecerul superior, responsabil de
circulatie Miron Cociurca discuta sarcini-
le curente cu lon Grosu, dispecer, re-
sponsabil de circulatie

2. Responsabil de elaborarea graficu-
lui normativ al circulatiei este inginerul-
tehnolog coordonator Ivan Kirilenco

3. In tura — dispecerul, responsabil
de circulatie Oxana Sinitaru

4. Dispecerul, responsabil de circulatie
Ruslan Soltoianu

Imagini: lurie KOZLOV
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Cauza a intregii vieti

Printre specialistii sectiei Basara-
beasca semnalizare si comunicatii, care
mentin instalatiile SCB si de comunicatie
in starea cuvenita de functionare si a
caror prestatie de munca a fost apre-
ciata la sedinta de analiza de la remiza
vagoane nr.2 in timpul recentei revizii
de primavara cu comisia a Magistralei
moldovenesti, se numara pe buna
dreptate si electromecanicul retelei
locale Valeriu Ghetelar. La fel ca si
ceilalti specialisti ai sectiei, el constien-
tizeaza situatia financiara actuala dificila
a CFM si face tot ce-i sta in puteri
pentru a asigura buna functionare a
instalatiilor de comunicatie.

sa a vrut destinul, ca acum 38
de ani Valeriu Ghetelar, un fla-
cau chipes din Basarabeasca, a

intilnit pe o strada din Odessa
fata visurilor sale. De origine ucraineana,
Lesea-Oxana I|-a cucerit pe tinarul bulgar
Valeriu pentru toata viata. Peste un an
s-au casatorit. Ar fi ramas sa locuiasca in
Ukraina, unde Valeriu si-a gasit nu doar
perechea, ci si munca pe plac — electro-
montor la nodul raional de comunicatii,
daca nu ar fi intervenit niste circumstante

famliale. Drept urmare, tinerii se muta cu
traiul la Basarabeasca.

In anul 1980 Valeriu Ghetelar se an-
gajeaza in calitate de electromontor pen-
tru reteaua locala in sectia nr.2 semnali-
zare si comunicatii. L-a avut indrumator
pe G.Soldatov, veteran al Marelui razboi
pentru apararea Patriei, specialist cu expe-
rienta, care i-a transmis novicelui toate
cunostintele si deprinderile sale. Peste
cinci ani Valeriu a inceput sa munceasca
electromecanic la reteaua locala. Astazi,
dupa 35 de ani de munca in sectia Basa-
rabeasca semnalizare si comunicatii, Va-
leriu Ghetelar isi impartaseste cu placere
cunostintele si experienta colegilor tineri.

Doamna Lesea-Oxana, sotia dinsului,
a absolvit pe timpuri Institutul tehnic de
silvicultura din Liviv si a muncit la magi-
strala noastra aproape 20 de ani.

Sotii Ghetelar au crescut si educat trei
feciori minunati. Al doilea dintre ei, Pa-
vel, a urmat exemplul parintilor, s-a an-
gajat la calea ferata si deja zece ani
munceste sudor la remiza vagoane nr.2.
Dar initial @ mai muncit montator linii in
sectia linii nr.3. Anul acesta Pavel impli-
neste 35 de ani. Doar cu un an este mai
mare decit el fratele sau Vasile, iar mezi-
nul Dumitru — cu doi ani mai mic. Dintre
toti trei feciori ai familiei Ghetelar doar
Vasile este casatorit. Deoarece nu are de-
ocamdata copii, parintii sint in asteptarea
nepotilor.

Acest an a venit in familia Ghetelar cu
niste evenimente remarcabile: in martie
— jubileul de 60 de ani din ziua nasterii
dlui Valeriu, in februarie — 35 de ani din
ziua nasterii feciorului Pavel, apoi 35 de
ani vechime de munca a capului familiei
in sectia nr.2 semnalizare si comunicatii.

...Apropo, familia Ghetelar cu cei trei
feciori ma facu sa-mi amintesc de poves-
tea lui lon Creanga «Soacra cu trei nu-
rori». Numai ca, reesind din cuvintele cal-
de ale sotului si feciorilor despre sotia si
mama dinsilor, dna Lesea-Oxana, ea nu
va semana nici pe departe cu acea soa-
cra rea din poveste. Ba din contra: e con-
vinsa, ca pe linga trei fii va avea si trei
fiici, pe care si le-a dorit atit de mult.

Liliana NICHIFOROV

IN IMAGINE: Valeriu Ghetelar, electro-
mecanic pentru reteaua locala in sectia
nr.2 semnalizare si comunicatii

In aceasta perioada estivala bucura
ochiul aspectul estetic al teritoriului statiei
Taraclia din sudul republicii. Daca pe tim-
puri acesta era inundat de buruian, apoi
in prezent sub geamurile postului centra-
lizare electrica isi desfac petalele flori
mirositoare. Domneste ordinea si in inca-
perile de serviciu. Meritul este, in primul
rind, al Nadejdei Mamot, muncitoare la
statie, o femeie sirguincioasa, constiin-
cioasa.

La bunii
gospodari
mereu
domneste
ordinea

— Imi place sa fie in jur curat
si frumos, — spune ea.

Statia este un loc important
pe traseul feroviar Basarabeas-
ca—Etulia—Reni. Aici asigura cir-
culatia trenurilor colectivul de
miscaristi experimentati, condus de sefa
statiei Elena Popova. Gratie eforturilor
tehnicianului-distribuitor de lucrari Maria
Zamfirova este bine ingrijita incaperea di-
strictului de picheri din localitate al sectiei
linii nr.3.

Viad DOBROV

IN IMAGINE: muncitoarea de la statie
Nadejda Mamot

Imagine: lurie KOZLOV

Cladirile si constructiile
exploatate la statiile
feroviare vor rezista de-a
lungul anilor doar in cazul
cind vor fi mentinute in
stare decenta
acoperisurile, geamurile,
usile, fatadele, burlanele.
Toate acestea necesita,
fireste, reparatii cel putin
curente. Or, chiar si pentru
lucrari minime e nevoie de
bani, care in prezent
lipsesc catastrofal in
bugetul caii ferate. Anume
din aceasta cauza pe
sectorul de sud al magi-
stralei, bundoara, cea mai
mare parte a obiectiilor
expuse inca in timpul
reviziei de toamna cu
comisia vizavi de
intretinerea edificiilor
statiilor au ramas, din
pacate, nerealizate.

eficitul acut de mij-
loace si materiale
de constructie
continua si acum
sa creeze probleme spe-
cialistilor TCM-740 din par-
tea locului. Totusi, colecti-
vul nu se da batut si incearca
sa foloseasca toate rezerve-
le accesibile. El executa o
serie de lucrari de reparatie
la Basarabeasca. In timpul

recentei revizii de primavara cu comisia
la statia Ciadir-Lunga am vazut un grup
de muncitori ai intreprinderii, care sub con-
ducerea maistrului Gheorghe Pitel ince-
pusera reparatia cararilor din jurul cladirii
postului centralizare electrica. In preajma
se afla betoniera, 0 gramada de nisip si
ciment. lar in una din incaperile de servi-
ciu ale statiei Etulia timplarul Valeriu Bor-
dan fixa de perete carcasa pentru placile
de rigips.

Anume membrii comisiei au fost cei ce
au atras atentia asupra posibilitatilor, re-
alizarea carora nu ar solicita investitii ca-
pitale majore, tot ei indemnindu-i pe spe-
cialisti sa se concentreze in primul rind
pe cele mai stringente lucrari, care vizea-
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B CONSTIENTIZIND SITUATIA
Reesind din
posihilititile reale

kY

za direct respectarea cerintelor
protectiei sanatatii si securitatii
muncii. Astfel s-a decis ca mun-
citorii sa repare sistemele de ca-
nalizare in cladirea serviciului pa-
za paramilitara de la statia Etu-
lia, la postul centralizare electrica
al statiei Cahul. S-a propus si 0
solutie tehnica pentru ieftinirea
lucrarilor. Si daca perfectionarea
Si curatarea sistemului de cana-
lizare la edificiile nominalizate vor
permite imbunatatirea conditiilor
habituale, in particular, muncitorii
vor putea face baie, apoi reparatia
pardoselii celor doua coloaze ale
vagonasului de serviciu de la sta-
tia Colibas, bunaoara, ar preveni
un posibil traumatism.

De altfel, sarcina principala este past-
rarea cu cheltuieli minime a cladirilor pina
se va ameliora situatia financiara a cai
ferate. Realizarea ei depinde in mare par-
te nu doar de constructori, ci si de misca-
risti, de modul cum pastreaza acestea
patrimoniul. In acest sens este elocvent
exemplul colectivului statiei Comrat. Cla-
direa de serviciu exploatata aici a fost
reparata capital acum mai bine de doi-
sprezece ani. Or, ea arata ca si noua atit
in interior, cit si in exterior. Imi amintesc
cuvintele sefului statiei Petru Cociu:

— Ordine si curatenie nu este acolo
unde se face, ci unde se pastreaza!

Vladimir OSTAPENCO

IN IMAGINI: 1. La reparatia cararilor din jurul postului CE al statiei Ciadir-Lunga
2. Timplarul Valeriu Bordan munceste de cincisprezece ani in cadrul TCM-740
3. Angajatii statiei Comrat au grija sa mentina in stare buna incaperea de serviciu



FELICITARI!

Administratia si comitetul sindical ale
sectiei linii Basarabeasca adreseaza cor-
diale felicitari cu ocazia zilei de nastere lui
lon MICLEUSANU, sef-adjunct interimar al
intreprinderii, Feroviar de Onoare, deco-
rat cu medalia «Meritul Civic».

O viata lunga sa traiti

Cu multa demnitate,
S-aveti mereu doar bucurii,
Succese mari in toate!
Norocul, fericirea

Sa nu va paraseasca,

lar pacea si iubirea

Mereu sa va-nsoteasca!

L

Comitetul sindical al sectiei Chisinau
semnalizare si comunicatii vine cu felicitari
de JUBILEU catre Tudor CHIORESCU, Va-
leriu MARTENIUC, Mihail RAILEAN, Veace-
slav SIMAC, llie STEPANENCO.

Noroc, prieteni, sarbatoare,
S-aveti in casa vesnic soare,
Sa fie clipa strop de miere,
lar anii — dulce mingiiere,
S-aveti un car de sanatate,
Multi ani si spor in toate!

* k%

De ziua nasterii comitetul sindical al
sectiei Chisinau semnalizare si comunicatii
adreseaza cele mai calde felicitari anga-
jatilor Rodica BOTNAREVSKAIA, Viadimir
DILEU, Victor DOROGAN, Tatiana JECHIU,
Alexandra CUCURUZEAC, Anatolie CUCU-

RUZEAC, Oxana LAZKO, LIUBOVI MIR, lon
ODOBESCU, Serghei OSTACI, Alexandru
SCRIPCARU, Irina SOCOLOVA, Silvia TO-
MOZEI, Alexandru TRETIAKOV, Serghei
TRIFAN, Eugeniu TURLAC, Eugenia FUSA,
lacob HONDOJKO, Dumitru TURCAN, Tu-
dor IASINSKI, dorindu-le:

Multi ani cu sandtate,
Sa va dea Domnul tot ce doriti,
Zile senine si fericire,
Si cu placere sa traiti!

* k%

Colectivul si administratia sectiei Ba-
sarabeasca alimentare cu energie electrica
il felicita la implinirea virstei de 45 de ani
pe Victor JELEZOGLO.

Sa fii norocos, puternic, iubit,

Cu multe-mpliniri si noroc in toate,
Sa ai viitor luminos, fericit,

Cu dragoste, pace, succes, sanatate!

* k%

Nicolae CIORICI, brigadier la depoul de
locomotive Balti marcheaza un JUBILEU din
ziua nasterii. Administratia si comitetul sin-
dical ale intreprinderii il felicita cu aceasta
ocazie, dorindu-i:

Domnul sa iti dea de toate,
Bucurie, sanatate,

Viata sa ifi fie plina

De belsug si de lumina.
Casa, masa, succes, bani,
Noroc bun si la multi ani!

* k%

Colectivul sectiei Chisinau alimentare
cu energie electrica si comitetul sindical
ale intreprinderii adreseaza cordiale felicitari
cu ocazia zilelor de nastere Nadejdei MO-
CIALOVA, electromontor pentru exploata-
rea contoarelor electrice la sectorul ener-
getic Chisinau, Vladimir CIORA, electromon-
tor la sectorul Chisinau, Alexei DRUTA, trac-
torist.

Viata lunga, spor in toate,
Mult noroc si sanatate,
Bani si tot ce va doriti,
Si-multi, multi ani fericiti!
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Apa gazata si creatorul ei

Stiati ca bauturile gazate exista deja
circa 200 de ani? Secretul lor a fost des-
coperit de chimistul britanic Joseph Prie-
stley.

La fabrica de bere din localitate Prie-
stley si-a pus intrebarea: ce contin bulele
de aer emanate in timpul fermentatiei? El
a presupus, ca gazul respectiv ar fi trebu-
it sa se dizolve bine in apa si a montat un
rezervor cu apa de asupra vasului, in care
se prepara berea. Apa a captat bulele de
aer si savantul a stabilit, ca ele contin bio-
xid de carbon. Joseph a gustat solutia de
dioxid de carbon, i-a placut si in anul 1767
a produs prima sticla cu apa gazata din
lume.

Este interesant, ca Joseph Priestley
are numeroase merite, dar Academia de
stiinte din Franta I-a primit in 1772 in
rindurile sale anume pentru obtinerea apei
gazate. Aceeasi descoperire i-a adus sa-
vantului in anul 1773 medalia Societatii
Regale.

Apropo, producerea industriala a bau-
turii gazate a inceput-o in anul 1783 lakob
Schweppes. Da-da, anume creatorul ve-
stitei bauturi Schweppes.

Poame toxice

Stiati ca in Europa rosiile au fost con-
siderate timp indelungat toxice? Spaniolii
si portughezii le-au adus din America inca
in secolul XVI.

Aceasta planta cu frunze frumoase si
rod viu colorat era folosita in scopuri de-
corative. Poate ca motivul neincrederii
consta in situatia, ca in patria istorica a
rosiilor — acolo unde este situat in pre-
zent Mexicul — aborigenii le considerau
necomestibile. Ori poate din cauza zirnei
— 0 planta otravitoare din aceeasi spe-
cie. Apropo, marele Karl Linney a numit
rosiile, nu se stie din ce motive, piersicile
lupului.

Planta s-a raspindit prin tarile Euro-
pei. Ea era cultivata in ghivece la geamu-
ri, in oranjerii, se planta de-a lungul alee-
lor. Agricultorii, care se aventurau sa guste
rosiile, sustineau ca ele provoaca voma.
Au constituit o exceptie doar spaniolii.
Exista dovezi, ca deja la inceputul seco-
lului XVI in Spania se consumau aceste
legume fara nici un impact nociv pentru
sanatate.

La fel de interesant e ca in limba ita-
liana rosiile se numesc «pomo d’oro» —
adica marul de aur. Ce fel de aur, daca
ele sint rosii! Explicatia este simpla: pe
atunci in ltalia erau cunoscute soiuri de
culoare galbena — «aurie».

Caruciorul, care a schimbat
lumea

Stiati ca acel carucior pentru cumpa-
raturi, care a facilitat cutreieratul maga-
zinelor, a fost inventat in anul 1936 de
proprietarul magazinului de produse ali-
mentare Piggly-Wiggly Sillvan Goldman.

In acest magazin, imediat ce cumpa-
ratorul isi umplea cosul muncitorii il inlo-
cuiau cu altul gol. Dar trebuia gasita o
solutie mai eficienta. Conform celei mai
raspindite versiuni, odata Goldman a ob-
servat cum o cumparatoare si-a pus gean-
ta grea pe masinuta, trasa cu o sfoara de
fiul ei. Evrica!

Peste un an Sillvan Goldman a prezen-
tat cumparatorilor inovatia sa. Intr-o zi de
simbata alaturi de cosuri au aparut caru-
cioare pe roti.

La inceput acestea i-au atras doar pe
oamenii in etate. Persoanele tinere se te-
meau sa nu para ridicole cu carucioarele
alaturi. Insa cinci voluntari angajati in se-
cret au spulberat indoielile. Trei femei si
doi barbati se plimbau toata ziua prin ma-
gazin cu carucioarele incarcate cu marfuri.

De remarcat, ca ulterior Goldman a inte-
meiat 0 companie, care producea caru-
cioare cu scaune pentru copii. Toate ma-
gazinele mari au apreciat inovatia la justa
valoare. In anul 1940 ziarul Saturday Eve-

ning Post a publicat un articol mare des-
pre Goldman, numind inovatia «caruciorul,
care a schimbat lumea».

Nu exista magie contra
impozitelor

Stiati ca in Romania magia si vrajitoria
sint incluse in registrul oficial al profesii-
lor? In patria lui Dracula magia a fost din-
totdeauna luata in serios.

Ceausescu avea mare frica de farmece,
de aceea pina la caderea socialismului
vrajitoarele din Romania erau declarate
in afara legii.

Astazi se recurge la serviciile lor chiar
si la alegerile prezidentiale: vestimentatia
unuia dintre viitorii presedinti includea cu-
loarea violeta, care alunga spiritele rele,
iar acesta mergea la votare insotit de un
parapsiholog.

Ceea ce a facut autoritatile sa tina cont
de partea ireala a vietii este criza. In pre-
zent persoanele ce ofera servicii din do-
meniul metafizic sint calificate drept in-
treprinzatori individuali. Incepind cu 1 ia-
nuarie 2011, vrajitoarele, ghicitoarele, pa-
rapsihologii si mediumurile vor trebui sa
plateasca impozite in marime de 16 la suta
din venit, precum si sa achite cotizatiile
in fondurile de pensionare si asigurari
sociale.

Legea ii obliga pe magi sa elibereze
cecuri pentru fiecare descintec.

Clavecinul pisicilor

Stiati ca in Evul Mediu chiar si muzica
era uneori foarte crunta? Conform unor
informatii, bunaoara, regele Spaniei Filip
al Ill-lea avea un instrument muzical
neobisnuit.

Acesta se numea «clavecinul pisicilor»
si avea forma unei lazi lungi, divizate prin
pereti despartitori in 14 sectiuni. In fieca-
re sectiune erau puse pisici selectate in
prealabil. Selectarea consta in «audieri».
Pisicile erau calcate pe coada, iar «juriul»
stabilea locul felinei in dependenta de
tembrul vocii. Acestea erau asezate in
sectiuni in asa fel, incit capul sa ramina
afara, iar coada era fixata bine sub cla-
viatura.

La fiecare apasare pe clapa un ac
subtire strapungea coada pisicii, aceasta
incepind sa tipe. Curtenii «interpretau» pe
rind melodii si incercau sa stabileasca
acordurile.

O asemenea cruzime fata de micile
feline se explica prin situatia, ca biserica
a declarat pisicile drept soli ai satanei.
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