Orarul ingrijirilor
este respectat

O misiune responsabila au electro-
mecanicul superior Veaceslav Virskii si
electromecanicul Stefan Rudii, angajati in
sectia nr.3 semnalizare si comunicatii Balti.
Ei au grija de profilaxia si reparatia intre-
gului aparataj liniar de comunicatii din
sectorul Ocnita, inclusiv de selectie si frec-
venta inalta, cel de la centrala telefonica
automatizata.

mbii specialisti sint buni pro-
A fesionisti, se impun prin con-
stiinciozitate. Aceste calitati le
ajuta sa respecte graficul luc-
rarilor de ingrijire a aparatajului si inla-
turare a neregulilor aparute in procesul
exploatarii, asigurind o calitate buna.
Sectorul din subordinea celor doi elec-
tromecanici cuprinde trei directii, ce se
intind de la postul blocare km 61, Lipcani
pina la statiile Valcinet, Sofia.

Vladimir SEVERNIl

ZIAR AL COLECTIVULUI

Imagine: lurie KOZLOV

Se pune miza pe fortele proprii

Feroviarii de la statia Ghindesti se straduie sa pastreze integritatea edificiilor exploa-
tate. Fiecare angajat de aici constientizeaza necesitatea folosirii rezervelor accesibile
de economisire in aceasta perioada dificila pentru calea ferata.

Extinderea perioadelor de timp dintre
reparatiile capitale conduce la reducerea
cheltuielilor. Sint mentinute in ordine inca-
perile de serviciu, pe teritoriu s-au plantat
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straturi de flori, ceea ce face mai placut
aspectul estetic al teritoriului.

In timpul reviziei de primavara Serghei
Tomsa, vicedirector general al IS «Calea
Ferata din Moldova», responsabil de infra-
structura si tractiune, care a condus activi-
tatea comisiei, a prezentat colectivul drept
un exemplu demn de urmat. Plin de ini-
tiativa, seful statiei Valeriu Tisco a decla-
rat, la rindul sau, ca miscaristii de la Ghin-
desti sint gata sa faca tot ce le sta in pu-
teri pentru a asigura si in continuare inte-
gritatea cladirilor fara a astepta interven-
tia constructorilor, daca vor fi aprovizionati,
desigur, cu materialele necesare.

Listele de personal ale statiei sint com-
pletate cu specialisti experimentati, ce nu
admit incalcarea cerintelor securitatii cir-
culatiei. Indeplinesc cu strictete dispozitiile
dispecerilor de circulatie privind respecta-
rea orarului pe sectorul din subordine im-
piegatii de miscare Valentina Bencovska-
ia, Janna Beher, lon Carbune, Svetlana
Popovski.

Vladimir OSTAPENCO

IN IMAGINE: Janna Beher, impiegat de
miscare cu o vechime in munca de 20 de
ani in domeniul transportului

Inlitura vegetatia pe traseele de cablu

In aceasta perioada de vara comuni-
cationistii si energeticienii se confrunta cu
necesitatea de a inlatura tufarii si ramuri-
le pomilor, din cauza carora se pot produ-
ce scurtcircuite ale cablurilor liniilor ae-
riene de comunicatie si transmisie electrica.
0 asemenea sarcina revine, printre alte-
le, echipei mobile din cadrul sectiei nr.3
semnalizare si comunicatii, care munceste
pe linia curenta Unchitesti—Cobilnea a
directiei Mateuti a magistralei.

olumul de munca executat este
destul de mare, dar, in opinia
electromecanicului superior Edu-
ard Groza, nu este suficient. Tai-
erile ar putea fi intensificate daca s-ar

rezolva doua probleme acute: la topoare-
le din dotare s-ar adauga ferestraie pe
benzina si listele de personal ar fi com-
pletate cel putin partial.

Dispozitia de munca depinde mult de
conditiile habituale. Exista conditii pentru
prepararea bucatelor si prinzit, baie, odih-
na dupa o zi de munca. Totusi, necesita
reparatie serioasa, dar mai bine — sa fie
inlocuit vagonul habitual, care are nume-
roase fisuri, acoperis spart. Daca vara con-
ditiile in interior sint cit de cit suportabile,
apoi iarna este practic imposibil sa te afli
acolo.

Viad DOBROV

CAll FERATE DIN MOLDOVA

Munca la pasajul de nivel

de la Basarabeasca nu este
deloc simpla. Si nu doar
pentru ca circulatia rutiera
aici este foarte intensa,
pasajul fiind unicul loc de
traversare a caii ferate cu
automobilele in aceasta
localitate din sudul republicii.
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creaza aflarea placilor din
beton armat ale pardoselii
exact in zona macazurilor
statiei. Aici se intilnesc ca
intr-un manunchi de fier
sinele de linie, formind noua
intersectii de baza si una
auxiliara. Circulatia transpor-
tului auto este dirijata
separat cu ajutorul a trei
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bariere semiautomate si
doua mecanice, in depen-
dentéa de orarul circulatiei
trenurilor si lucrarile de
manevra. Probabil, nicaieri la
magistrala nu mai exista o

Sector important,
ce necesita vigilenta

permanenta

asemenea situatie?

arierele sint actionate de la pa-
nou si pupitrul de dirijare, am-
plasat intr-o incapere de la etajul

doi al cladirii de serviciu. Am reu-
sit sa discut cu paznicul de bariera Lilia
Arman.

— M-am angajat la magistrala urmind
exemplul parintilor mei si anterior la statia
nodului feroviar am muncit la descompu-
nerea trenurilor, — a specificat doamna-
feroviar. — Insa dupa ce cocoasa de ma-
nevra a fost inchisa din motive tehnice pe
0 perioada indelungata, am fost nevoita
sa ma recalific. Bariera de nivel la calea
ferata este un sector foarte responsabil,
ce necesita vigilenta permanenta. Exista
si perioade mai linistite, desigur, dar atun-
ci cind incepe procesul de manevre ori se
deplaseaza trenurile trebuie sa fii cu ochii
in patru, deoarece la bariera se acumule-
aza un numar mare de automobile, indife-
rent daca e zi sau noapte. Anume pe aici
trec cursele de autobuz, de exemplu, spre
Chisinau, Chilia, Belgorod-Dnestrovsk,
Odessa.

De rind cu Lilia Arman la pasajul de
nivel mai fac de serviciu Natalia Cravcen-
co, Aculina Monastirli si Liuba Enachi, ul-
tima indeplinind si functiile de brigadier.
In caz de necesitate le tin locul montatorii
de linii Tudor Moraru si Eduard Eremeev
de la districtul trei al sectiei linii nr.3. Toti
pot fi caracterizati ca niste specialisti disci-
plinati, capabili sa ia decizii corecte in si-
tuatii extreme, dar si principiali. In gene-
ral conducatorii auto ce se deplaseaza pe
acest sector sint disciplinati, constienti-
zeaza importanta respectarii cu strictete
a regulilor securitatii circulatiei, dar mai
exista si vitezomani.

In cazul anumitor incalcari paznicii de
bariera noteaza numerele de inmatricula-
re a automobilelor cu pricina si le tran-
smit politiei ritiere ca sa intreprinda actiuni.
Pentru ele a devenit fireasca respectarea
cerintelor securitatii circulatiei, cum s-ar
zice, cu exces de zel. Aceasta e foarte
important pentru prevenirea coliziunilor
trenurilor cu mijloacele de transport auto,
care se pot solda cu victime umane si mari
daune materiale.

Are importanta si aspectul, ca gratie
sustinerii din partea sectiei linii la pasajul
de nivel au fost create conditii habituale
si de munca destul de bune. Muncitoare-
le sint asigurate cu echipament special.

In perioada rece functioneaza bine soba,
nu exista probleme in ce priveste aprovi-
zionarea cu carbune. Indicatoarele rutie-
re, pardoseala de beton, barierele au o
stare satisfacatoare. Acoperisul cladirii
este trainic, dotat cu burlane. De functio-
narea sistemelor automate ale pasajului
au grija specialistii sectiei semnalizare si
comunicatii din localitate. Exista legatura
telefonica directa cu dispecerul sectiei li-
nii. Specialistii acestei intreprinderi efec-
tueaza controale regulate, facind notitele
respective in registre. In unul din ele paz-
nicii de bariera inscriu indicatorii contoru-
lui electric dupa fiecare tura, luptind astfel
pentru economisirea energiei electrice cos-
tisitoare.

Incercind sa-si aduca obolul la ame-
najarea locului de munca si dornice de fru-
musete, angajatele de aici au curatat de
stuf un petec de pamint din preajma cladirii
si in fiecare primavara sadesc pe el flori.
Interiorul incaperii este «inundat» de plan-
te de camera bine ingrijite. Pardoseala de
beton este curatata in permanenta de no-
roi Si gunoi.

Nu poate fi trecutda cu vederea prob-
lema securitatii personale a muncitoarelor
de la bariera de nivel in timpul noptii. Po-
stul se afla intr-o regiune izolatd si, data
fiind situatia criminogena actuala compli-
cata din republica, ar fi bine ca usile si
balconul cladirii sa fie zabrelite in scopul
impiedicarii accesului in interior a persoa-
nelor straine. Cu asemenea zabrele sint do-
tate unele pasaje de nivel ale cailor ferate
din tarile vecine.

Vladimir OSTAPENCO

IN IMAGINE: paznicul de bariers Nata-
lia Cravcenco

Imagini: lurie KOZLOV




Aceste doua componente
principale predomina in activitatea
colectivului sectiei specializate

de producere a constructiilor
asamblate din beton armat

din cadrul TP-1 Bender.

n activitatea practica subdiviziu-
nile magistralei noastre deseo-
ri au nevoie de constructii din
beton armat de diverse configu-
ratii. In asemenea cazuri nu e
tocmai cel mai potrivit a apela la servici-
ile costisitoare ale unor firme comerciale,
deoarece este destul de usor a organiza
procesul propriu de producere a acestor
constructii. O dovedeste experienta Tre-
nului poduri nr.1, la sediul central al caruia
de linga satul Varnita activeaza o sectie
specializata, ce satisface cererea de ar-
ticole din beton armat a intreprinderii res-
pective, dar si comenzile altor sectoare.

In limbaj profesional, este vorba de
un poligon de fabricare a articolelor din
beton armat, pentru ca armatura este
confectionata in incapere, pe cind proce-
sele tehnologice de formare si uscare au
loc in aer liber. In perioada desfasurarii
reviziei de primavara cu comisia pe teri-
toriul intins al sectiei munca era in toi. In
spatiul dintre postul de preparare a mor-
tarului si formele amplasate haotic (in timp
ce in una din ele se turna mortar, in alta
acesta se intarea deja) se deplasa 0 ma-
cara, mutind dintr-un loc in altul greutatile.
La un moment dat aceasta s-a oprit. Un
muncitor in vesta portocalie a agatat cir-
ligele de o placa de beton si a ridicat
mina: vira!

Facem cunostinta: llie Rata, betonist
cu vechime mare de munca si calificare
inalta. La intrebarea, cum stau lucrurile,
dinsul povesteste, ca principala particula-
ritate a sectiei specializate este flexibilita-
tea procesului de producere, ceea ce per-
mite fabricarea operativa a oricarui articol
comandat. Asa s-a intimplat, bundoara,
acum doi ani si ceva, cind au primit 0 co-
manda speciala de confectionare a con-
structiilor din beton armat pentru noua
pasareld din zona de manevre a statiei
Basarabeasca. Anterior acestea erau pro-
duse doar la intreprinderile mari de profil.
Or, specialistii sectiei nu s-au pierdut cu
firea — s-au pregatit. Desi sarcina era des-
tul de complicata, au executat-o in terme-
nul stabilit si la un inalt nivel calitativ. In
prezent, deoarece mai exista rezerve de
metal, ciment, nisip si pietris, are loc fa-
bricarea traverselor si semitraverselor,
jgheaburilor, patratelor pentru indicatorii
hectometrici, placilor pentru pasajele de
nivel, inelelor de fintind, capacelor etc.

Procesul tehnologic aplicat necesita
calificare si respectarea multor secrete.
Betonul armat este un material ce imbina
intr-un tot intreg mortarul, care isi asuma
tensiunea comprimarii, si metalul, menit,
din contra, sa destinda. Astfel trebuie gasit
acel «mijloc de aur», cind in procesul de
exploatare cele doud materiale sa nu se
contrapund, ci sa creeze o0 compozitie
rezistenta. Produsul incepe la sectorul
armatura, unde |-am vazut pe armaturie-
rul Taghir Adgamov si colegul sau taind
cu mult profesionalism si sirguinta vergi-
le metalice de lungimea necesara. Si for-
mele trebuie sa fie suficient de dure, incit
gradul de flexibilitate a partilor laterale si
de jos sa asigure in procesul de formare
a articolelor respectarea unor dimensiuni
exacte. Cunosc bine aceasta cerinta be-
tonistii Radu Rusu, Dionisie Strisca si Ana-
tolie Mititica, care pregatesc formele pen-
tru a fi umplute, precum si Vasile Ganda-
cov. Un alt moment important e ca fieca-
re articol, in dependentd de menirea sa,
are propriul sistem de pozare a armaturii,

retetd de beton si tehnologie de fabrica-
re. Numai astfel se poate atinge un grad
inalt de rezistenta in procesul exploatarii
ulterioare. Unor exigente deosebite tre-
buie sa corespunda traversele, care in tim-
pul circulatiei trenurilor suporta o greuta-
te imensa.

Cea mai mare prioritate tehnico-eco-
nomica, de care beneficiaza colectivul
sectiei, consta in aceea ca pentru usca-

rea articolelor dupa formare nu sint nece-
sare surse artificiale de caldura. Deoare-
ce procesul de producere are loc in aer
liber, rolul acestora il indeplineste ener-
gia solara gratuita, de care se bucura din
abundenta regiunea de sud a tarii. Aceas-
ta circumstanta face sa scada, fireste,
pretul de cost al productiei, ba in conditii
naturale si calitatea articolelor obtinute e
mai buna.

De remarcat, ca reducerea consumu-
rilor de energie la producerea articolelor

asamblate din beton armat este o prob-
lema destul de complicata. Confruntin-
du-se cu ea, multi producatori se gindesc
tot mai des la surse alternative de incal-
zire, in locul gazelor naturale si energiei
electrice. lar ceea ce-i retine intr-o anu-
mita masura este urmatorul factor. In con-
ditiile uscarii naturale gradul de rezistenta
al productiei de 70 la suta, bundoara, se
obtine pe parcursul a 8-10 zile, pe cind in
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metoda vibrarii. Prezinta interes tehnolo-
giile privind folosirea la uscare a unor
heliocolectori speciali, capabili sa concen-
treze energia solara pentru a crea tem-
peraturi inalte.

Poate ca vreodata se va implementa
si in sectia specializata a TP-1 ceva simi-
lar pentru accelerarea circulatiei mijloa-
celor. Dar intrucit nu e vorba deocamdata
de producerea in serie, ne vom multumi
cu baza existenta. Sarcina e ca in condi-
tiile financiare actuale dificile ea sa fie
mentinuta in stare tehnica cuvenita. In
special postul de preparare a mortarului,
care deja multi ani este exploatat in me-
diu de beton agresiv.

Experienta demonstreaza cu certitudi-
ne, cit este de important a dezvolta la
calea ferata activitatea auxiliara. E nece-
sar doar a sti cum se poate obtine un ran-
dament maxim al acesteia, astfel incit

cazul uscarii industriale prin evaporare ori
in autoclav aceeasi rezistenta se poate
obtine in doar 11-16 ore. Un alt neajuns
al muncii in aer liber este caracterul se-
zonier. Or, in ultimul timp au aparut in
practica mondiala multe tehnologii, ce
permit a gasi solutii optime. E vorba, printre
altele, de folosirea unui fel de mortar, care
in conditii naturale capata rezistenta de
40-50 la suta in 24 de ore. Secretul prin-
cipal consta in marcile speciale de ciment,
retetele de mortar, tasarea intensa prin

pretul de cost al productiei sa nu depa-
seasca limita rezonabila a cheltuielilor.

Vladimir DOBREANSCHI

IN IMAGINI:

1. Armaturierul Taghir Adgamov

2. Betonistul llie Rata

3. Betonistii Radu Rusu, Dionisie
Strisca si Anatolie Mititica

4. Betonistul Vasile Gandacov

5. Aspectul general al postului de pre-
parare a mortarului



Feroviarul Moldovei
24 iunie 2015, N 25

Sectorul de linii din subordinea distric-
tului nr.4 al sectiei linii Chisinau este parte
a unui culoar international de transport
feroviar. Deja aceasta circumstanta ii im-
prima o importanta aparte pentru traficul
de marfa si calatori.

Toamna trecuta picherii de aici impre-
una cu colegii lor din cadrul SML-294 au
reusit sa repare capital circa un kilometru
de traseu principal la statia Ghidighici.
Totusi, problema raririi putregaiului traver-

B ACTIVITATE COTIDIANA A PICHERILOR

Verificare prin
iapte concrete

selor ramine deo-
camdata nesolu-
tionata, compli-
cindu-se si mai
mult din cauza de-
ficitului acut la ora
actualda a acestui
material din sup-

o ~ rastructura liniei.
O alta problema este lipsa numarului ne-
cesar de montatori linii. Insd@ muncitorii,
care chiar si in conditiile motivarii insu-
ficiente nu s-au lasat tentati de valul mig-
rarii (e vorba de oamenii verificati prin fap-
te de-a lungul timpului), mentin punctajul
la nivelul cuvenit. In prezent el constituie
46 unitati, planul fiind 50. Cei mai buni,
in opinia maistrului-picher Fiodor Tudor,
sint Andrei Crocea, Andrei Jalba si altii.
Dinsul a remarcat si suportul oferit de ad-

ministratia sectiei linii si a sectorului nr.1,
din care fac parte picherii de la Ghidighi-
ci. In cazul efectuarii unui volum mare de
lucrari se practicd metoda de grup, cind
se combina provizoriu eforturile citorva
districte.

Este eficienta verificarea sistematica
a starii liniilor. Deficientele depistate, daca
ele nu solicita interventie rapida, desigur,
precum si actiunile planificate de preve-
nire stau la baza organizarii reparatiilor si
ingrijirilor curente.

Starea liniei este controlata atit vizual,
cit si cu ajutorul instrumentelor — dupa
sabloane si nivele. Se tine cont de rezul-
tatele testarilor cu caruciorul defectosco-
pic, notate intr-un registru special. Oricind
pot apare surprize neplacute, iar in condi-
tiile verii curente aride — cu atit mai mult.
Sub influenta temperaturilor ridicate ale
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mediului ambiant rosturile joantelor de sina
se pot deforma, cauzind flambajul liniei.
Picherii districtului sint pregatiti sa faca
fatd unor situatii neordinare, aplicind pro-
fesionalismul lor.

Dispozitia de munca depinde mult de
conditiile de activitate si habituale. Mon-
tatorii linii sint asigurati cu imbracaminte
speciald, se organizeaza la timp instruiri-
le necesare. Sint intr-o stare destul de
buna incaperile situate in aceeasi cladire
cu biroul marfa al statiei Ghidighici. Aici
oamenii isi pot schimba hainele, pot lua
masa.

In cadrul recentei revizii de primavara
cu comisia s-a pus capat disensiunilor din-
tre picheri si miscaristi in legatura cu in-
calzirea pe timp de iarna.

Situatia este destul de buna si la alte
districte de pe sectorul respectiv: Straseni,
Pirlita, Untesti etc. Totusi, desi s-a exe-
cutat un volum semnificativ de lucrari,
multe segmente necesita reparatii serioase
in continuare.

Vladimir OSTAPENCO

IN IMAGINE: in aceasta perioada fier-
binte de vara maistrul-picher Fiodor Tu-
dor si maistrul superior al sectorului 1
Glhenadie Negoita activeaza in conditii de
alerta

B OAMENI TAl

MAGISTRALA!

OPTIUNE DE O VIATA

Nina Bazulina, electromecanic

superior in sectia LAZ-RAT retea locala
telecomunicatii, munceste 35 de ani in
sectia Basarabeasca semnalizare si
comunicatii. In aceasta perioada ea a
acumulat o experienta bogata, pe care
o impartaseste cu darnicie tinerilor
colegi, familiarizindu-i cu «secretele
profesiei». Impreuna cu deprinderile si
cunostintele acumulate, dna Nina
transmite celor tineri si atitudinea fata
de munca, le altoieste dragostea pentru
profesia de feroviar. Administratia
sectiei nr.2 semnalizare si comunicatii a
apreciat mereu la justa valoare inalta
responsabilitate si constiinciozitate a
Ninei Bazulina in procesul exercitarii
obligatiunilor de serviciu, profesiona-
lismul si devotamentul profesiei.

...Proaspata absolventa a Colegiului
electromecanic de transport feroviar din
Kiev, in anul 1980 domnisoara Nina a fost
repartizata la munca in sectia Basarabeas-
ca semnalizare si comunicatii. Aici dinsa
si-a inceput biografia de munca, dar si
viata in cuplu.

Anume la Basarabeasca |-a cunoscut
si |-a indragit pe Anatolie, feroviar si el.
Acesta, la rindul sau, n-a putut sa ramina
indiferent la tandretea si competenta pro-
fesionala a tinerei specialiste. In sectie
Nina Bazulina a muncit mai intii in calitate
de electromecanic aparate de control si
masura in comunicatii. Peste un an, in
1981, a fost transferata in sala cu apara-
taj, unde a si muncit in urmatorii 12 ani. lar
pe parcursul ultimilor 16 ani ea activeaza
in calitate de electromecanic superior in
sala cu aparataj a centralei telefonice auto-
mate, reteaua lo-
cala.

La fel de impli-
nita este si viata
de familie a doam-
nei Nina. Impreuna
cu sotul Anatolie
Bazulin au crescut
si educat doi copii
minunati: feciorul
Serghei si fiica
Tatiana.

Dupa absolvi-
rea Institutului de
relatii internatio-
nale din Moldova
feciorul a obtinut
specialitatea de
politolog, iar fiica,
absolventa a ace-

leeasi institutii de invatamint, isi continua
studiile in Roménia, la magistratura. Fecio-
rul Serghei si-a intemeiat deja o familie.
Impreuna cu sotia sa Irina, electromontor
CTA in sectia nr.2 semnalizare si comuni-
catii, a daruit bunicilor o nepotica — laro-
slava.

Anatolie Bazulin, trecut in lumea celor
drepti, din pacate, a muncit mai bine de
20 de ani mecanic sectii frigorifice la remi-
za vagoane nr.2. La calea ferata au mun-
cit si parintii sai, care de asemenea nu mai
sint in viata: tatdl Dumitru — constructor in
sectia nr.2 edificii civile si la remiza vagoa-
ne nr.2, mama — dadaca la cresa fero-
viara. Urmind exemplul parintilor, Anatolie
a continuat la vremea sa dinastia familiei
de feroviari Bazulin.

Or, Nina a constientizat primele semne
de dragoste fata de viitoarea profesie inca
in anii de scoald, cind era foarte pasionata
de stiintele exacte, cind admira la televi-
zor munca specialistilor in halate albe din
laboratoarele stiintifice. Acea atmosfera
necunoscuta, neobisnuita si misterioasa o
pasiona si ea a pasit cu insistenta spre
implinirea visului...

— Astazi pot spune cu fermitate, — a
specificat, printre altele, Nina Bazulina, —
ca nu am dat gres la alegerea profesiei.
Optiunea a fost una pentru toata viata. Imi
pare bine, ca am facut o alegere justa.

...Vorbind despre viata si viitor, doam-
na Nina si-a exprimat presupunerea, ca,
probabil, nepotica va fi cea care va conti-
nua dinastia de feroviari Bazulin. La doar
trei anisori laroslava prefera sa se joace
cu cabluri, masinute si alte jucarii de acest
gen. Legatura dintre generatii continua.

Liliana NICHIFOROV

IN IMAGINE: Nina Bazulina, electro-
mecanic superior in sectia nr.2 semnali-
zare si comunicatii, la locul de munca

In pofida dificult:itilor

Situatia privind aprovizionarea cu materiale ale suprastructurii liniei este in prezent
dificila. Or, colectivul districtului Valcinet al sectiei linii nr.6 — maistru-picher Nicolae
Cucer — continua sa asigure pe sectorul din subordine punctajul cuvenit pentru circulatia
trenurilor. In anul curent el atinge 24-36 unitati, planul fiind 100. Se pune accentul pe
efectuarea calitativa in primul rind a reparatiilor curente, care includ, in particular,
riparile, lupta cu spalarile balastului, depistarea si inlaturarea operativa a devierilor de
la normele de intretinere a sinelor si traverselor. Are loc de asemenea taierea tufisurilor,
nimicirea buruienilor din preajma liniilor. Cele mai bune rezultate le inregistreaza echi-
pele conduse de Eduard Pavlov (Valcinet) si Alexandru Koroli (Naslavcea). In ultimul
timp se aliniaza la ele si echipa lui Aurel Sitnic (Verejeni).

Picherii dispun de conditii habituale destul de bune, drept exemplu servind,
bundoara, cladirea din regiunea statiei Verejeni. Urmind indicatiile membrilor comisiei
facute in timpul unei inspectari a caii ferate, aici au fost reparate calitativ vestiarul,
sala pentru intrunirea muncitorilor si odaia de prinz.

Vladimir SEVERNIl

IN IMAGINE: printre cei mai constiinciosi muncitori ai districtului este si Oleg Run-

covskii, montator de linii cu experienta

Imagine: lurie KOZLOV

B CONTINUAM DISCUTIA
la SML-130
intr-un articol publicat de curind in

minune isi indreptateste menirea», po-
vesteam despre un dispozitiv de o con-
SML-294 la coborirea de pe platformele
feroviare a tehnicii cu senile si roti. Mes-
rialele avute la indemina, dind dovada de
agerime si maiestrie. Ideea, insa, au pre-
Basarabeasca.

cum citiva ani anume aici un
A rea lui Anatolie Barbalat, pe

atunci inginer-sef al intreprinde-
tualmente mecanic-sef) a creat desenele
tehnice, apoi a realizat inovatia, care ul-
SML-294.

De pe urma unei asemenea colaborari
Folosind acest dispozitiv, incarcarea si des-
carcarea mijloacelor_tehnice poate fi efec-
sitatea unor mecanisme auxiliare, ce func-
tioneaza pe baza de electricitate ori com-

Pe parcursul ultimului deceniu colec-
tivul SML-130 a reusit sa realizeze si alte
ca calitatile de exploatare a mijloacelor
tehnice si utilajelor. Nu lipsesc acestea
zarea lor este doar lipsa mijloacelor, —
concluzioneaza actualul inginer-sef al
inovator, ce necesita anumite cheltuieli
materiale, se va intensifica neaparat in
financiare».

Sarcina principala a colectivului intre-
capitale a liniilor de cale ferata pe secto-
rul de sud al magistralei. Succesul realizarii
rea cu traverse din beton armat, care de-
ocamdata e problematica din cauza mul-
asemenea conditii, cu suportul caii ferate
s-au gasit posibilitati pentru a organiza
blat pe linia curenta dintre statiile largara
si Prut. Aceasta lucrare, ce se va infaptui
este preconizata pentru finele lunii iunie.

Vladimir DOBREANSCHI

Ideea s-a nascut
paginile ziarului nostru, intitulat «Scara-
structie originala, folosit de specialistii
terii de la Rautel I-au construit din mate-
luat-o de Ia colegii din cadrul SMC-130

grup de inovatori sub conduce-
rii, si a maistrului Gordei Selezniov (ac-
terior le-a servit drept model celor de la
intre colegi toti au avut doar de cistigat.
tuata mai operativ. In plus, dispare nece-
bustibil lichid.
idei interesante, menite sa imbunatateas-
nici in prezent. «Ceea ce retine materiali-
intreprinderii Vladimir Dabija, — spiritul
continuare odata cu redresarea situatiei
prinderii consta in efectuarea reparatiilor
acesteia depinde direct de aproviziona-
tor dificultati obiective. Totusi, chiar si in
pozarea a 900 metri panouri de linii asam-
in comun cu specialistii sectiei linii nr.3,
= LR




FELICITARI!

Administratia si comitetul sindical ale
sectiei linii Basarabeasca il felicita cordial
cu ocazia zilei de nastere pe Nicolae NI-
COLAEV, maistru plantatii verzi.

Citi ani — atitea bucurii in viata,

Citi ani — atitea mii de clipe

cu dulceata,
Si tot atitea miisoare-n buzunare,
Multi ani din suflet si mult soare!

* k%

La implinirea frumoasei virste de 40 de
ani mecanicul de tren frigorific Vladimir PI-
MANOV este felicitat de catre administratia
si comitetul sindical de la remiza vagoane
frigorifere Basarabeasaca, care ii doresc:

Domnul sa iti dea de toate:
Bucurie, sanatate,

Viata sa ifi fie plina

De belsug si de lumina.
Casa, masa, succes, bani,
Noroc bun si la multi ani!

* k%

Administratia si comitetul sindical din
cadrul remizei vagoave nr.3 Balti ii felicita
cu prilejul zilelor de nastere pe Andrei PO-
POVICI, lacatus, Ecaterina CRIJANOVSKAIA,

inginer-tehnolog, categoria |, lacatusii lon
GLAVAN, Gheorghe SCOLNIC, Nicolae CI-
BOTARU, pe lulia TIBIRNI, distribuitoare de
lucrari, David ZAHAROV, timplar, Dumitru
ZAIAT, fochist.

Viata lunga, spor in toate,

Mult noroc si sanatate,

Bani si tot ce va doriti

Multi, multi ani fericiti!

* k%

Administratia si comitetul sindical de la
depoul de locomotive Balti vin cu felicitari
de JUBILEU catre inginerul Anatolie BOTOC
si mecanicul de locomotiva Roman BACIN-
SKil.

Multi ani cu sanatate,
Sa aveti belsug in toate,
Bucurii si implinire,

Viata buna, fericire!

L I

Colectivul sectiei Chisinau alimentare
cu energie electrica si comitetul sindical al
intreprinderii felicita cu ocazia zilelor de nas-
tere pe Tatiana DANILIUC, electromontor
pentru exploatarea contoarelor electrice la
sectorul energetic Bender, Anatolie LUN-
GUL si lon BREABIN, dispeceri-revizori in
energetica, Nicolae TODOROV, electro-
mecanic.

La multi ani cu sanatate,
Domnul sa va dea de toate:
Poate-un strop de fericire,
Poate unul de iubire,

Poate unul de noroc,

Poate toate la un loc!

lw .Q(jfa\ma,
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A existat oare... pasarica?

Stiati ca pasarica, ce trebuia sa se
iveasca din camera de luat vederi in tim-
pul filmarii, intr-adevar a existat?

Astazi picii, ademeniti cu aceleasi cu-
vinte dintotdeauna: «Atentie la pasarical»,
inzadar asteaptd sa iasa din obiectiv acea
aripata misterioasa. Nici chiar majorita-
tea fotografilor nu stiu, daca a existat
cindva o asemenea fiinta. Dar se dove-
deste ca a existat!

La inceputul secolului XX, cind came-
rele de luat vederi, fotografii si atelierele
de fotografiat erau deja larg raspindite,
iar a avea poze in casa devenise 0 moda,
insasi procesul obtinerii pozelor nu era nici
pe departe perfect. In timpul filmarii per-
soanele respective trebuiau sa increme-
neasca pentru un moment, altfel poza nu
era reusita. Si daca adultii se conformau,
stind nemiscati citeva secunde, apoi pen-
tru copii era mai dificil sa pastreze_pozitia
necesara fara a se clinti din loc. In spe-
cial cind era vorba de o poza de grup. De
aceea in anii ‘20 ai secolului trecut foto-
grafii inventivi incercau sa capteze atentia
micutilor cu o pasarica de alama, fixata
linga obiectiv.

Doriti sa probati o peruca?

Stiati ca omenirea foloseste inca din
antichitate perucile in calitate de podoa-
ba capilara?

Pentru a semana cu un bour puternic
ori cu vulturul iute, stramosii nostri din
antichitate jupuiau animalul, fixindu-si pe
cap o bucata din blana ori pielea acestuia.
O asemenea podoaba determina statutul
persoanei in societatea primitiva. Odata
cu trecerea timpului perucile «animalice»
s-au demodat. O alta functie a perucii este
de a masca defectele propriei podoabe
capilare. lulius Cezar, bundoara, avea o
mica chelie, si deoarece in Imperiul Ro-
man perucile nu se bucurau de populari-
tate, el purta coroana.

In Evul Mediu parul era adus drept jert-
fa zeilor, iar in locul lui se purta peruca.
Recurgeau la ea si nobilii, deoarece nu
le-ar fi stat bine sa poarte caciula, pe cind
peruca le imprima un aspect decent. lar-
na ei purtau chiar doua-trei peruci.

Aveti nevoie de proteza
dentara!

Stiati ca pe timpuri protezele dentare
erau confectionate din... dinti? Acestea
nu au capacitatea de a se autoregenera,
iar in conditiile nivelului tehnologic scazut
inlocuirea lor era destul de problematica.

Istoricii prezintda marturii precum ca inca
acum cinci mii de ani in Egipt a fost gasita
0 metoda simpla de inlocuire a dintelui prop-
riu. Oamenilor bogati li se implantau dinti
sustrasi de la alti oameni: de reguld, robi
ori sarmani. Faraonii, insa, beneficiau de
implanturi executate din fildes. Dintii falsi
erau fixati de cei proprii cu niste firisoare
din aur. In alte tari protezele dentare in
antichitate erau confectionate din carapa-
cea midiilor de mare, din colti de anima-
le, din cuart si ametist.

Europa, insa, a adoptat o cale mai sim-

pla. In timpul razboaielor vraciuitorii mer-
geau in urma armatelor, sustragind dintii
soldatilor cazuti in lupte. Astfel, bundoara,
dupa vestita lupta de la Vaterloo aparuse
expresia «dintii Vaterloo-ului»: in acea ba-
talie si-au pierdut viata 50000 de soldati
tineri. Dentistii si-au facut rezerve de dinti
pe multi ani inainte.

Mai existda un moment interesant ce
tine de protezele dentare: in Evul Mediu
in Anglia era binevenit ca parintii s& daruie
mirilor proteze dentare. Cit mai multe.

Clama si inventatorul ei

Stiati ca un obiect atit de simplu, cum
este clama de fixare, a fost inventata re-
lativ nu demult: in anul 18997? lar cel care
«a dat viata» acestui fixator indispensabil
al foilor de hirtie a fost norvegianul luhan
Voller, matematician si inventator.

Dupa cum isi amintesc contemporanii
omului de stiinta, el a inventat clama de
nevoie. S-a intimplat ca acesta sa se po-
meneasca la un moment dat cu numeroa-
se datorii. Uitindu-se in jurul sau, el a
observat o bucata de sirma, cu care a si
inceput sa experimenteze. A indoit-o in
fel si chip si... a obtinut patenta pentru
citeva variante de clame. Prima clama
avea forma triunghiulara. Patenta I-a aju-
tat pe lohan sa cistige suficienti bani pen-
tru a-si achita datoriile.

Deja in anul 1900 clamele au inceput
sa fie produse in SUA, iar firma britanica
Gem Manufacturing a schimbat forma cla-
mei truinghiulare a lui Voller in una ovala
dubla, devenita ulterior clasica. E de
mentionat inca o chestie interesanta, ce
tine de clama: cetatenii Norvegiei n-au dat
uitarii clama si pe inventatorul ei, inaltind
la Oslo un monument in forma de o clama
gigantica. Cui este inchinat acesta? Desi-
gur, lui luhan Voller.

Pe 20 iunie 2015 a incetat subit
din viata la virsta de 64 de ani in
urma unui atac de cord

Serghei IANDOVSKII

Serghei landovskii a muncit ope-
rator-ajustor al tehnicii de copiere-
multiplicare in cadrul biroului «Dor-
proect», a activat in postura de vice-
presedinte al comitetului sindical al
Directiei IS «Calea Ferata din Mol-
dovanr.

Prietenii si colegii sint profund
indurerati de trecerea in nefiinta a
colegului-feroviar si exprima since-
re condoleante rudelor si prietenilor
defunctului.

Fie-i tarina usoara.
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