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arierele s]nt ac\ionate de la pa-
nou [i pupitrul de dirijare, am-
plasat ]ntr-o ]nc=pere de la etajul
doi al cl=dirii de serviciu. Am reu-

[it s= discut cu paznicul de barier= Lilia
Arman.

— M-am angajat la magistral= urm]nd
exemplul p=rin\ilor mei [i anterior la sta\ia
nodului feroviar am muncit la descompu-
nerea trenurilor, — a specificat doamna-
feroviar. — }ns= dup= ce cocoa[a de ma-
nevr= a fost ]nchis= din motive tehnice pe
o perioad= ]ndelungat=, am fost nevoit=
s= m= recalific. Bariera de nivel la calea
ferat= este un sector foarte responsabil,
ce necesit= vigilen\= permanent=. Exist=
[i perioade mai lini[tite, desigur, dar atun-
ci c]nd ]ncepe procesul de manevre ori se
deplaseaz= trenurile trebuie s= fii cu ochii
]n patru, deoarece la barier= se acumule-
az= un num=r mare de automobile, indife-
rent dac= e zi sau noapte. Anume pe aici
trec cursele de autobuz, de exemplu, spre
Chi[in=u, Chilia, Belgorod-Dnestrovsk,
Odessa.

De r]nd cu Lilia Arman la pasajul de
nivel mai fac de serviciu Natalia Cravcen-
co, Aculina Monast]rl] [i Liuba Enachi, ul-
tima ]ndeplinind [i func\iile de brigadier.
}n caz de necesitate le \in locul montatorii
de linii Tudor Moraru [i Eduard Eremeev
de la districtul trei al sec\iei linii nr.3. To\i
pot fi caracteriza\i ca ni[te speciali[ti disci-
plina\i, capabili s= ia decizii corecte ]n si-
tua\ii extreme, dar [i principiali. }n gene-
ral conduc=torii auto ce se deplaseaz= pe
acest sector s]nt disciplina\i, con[tienti-
zeaz= importan\a respect=rii cu stricte\e
a regulilor securit=\ii circula\iei, dar mai
exist= [i vitezomani.

}n cazul anumitor ]nc=lc=ri paznicii de
barier= noteaz= numerele de ]nmatricula-
re a automobilelor cu pricina [i le tran-
smit poli\iei ritiere ca s= ]ntreprind= ac\iuni.
Pentru ele a devenit fireasc= respectarea
cerin\elor securit=\ii circula\iei, cum s-ar
zice, cu exces de zel. Aceasta e foarte
important pentru prevenirea coliziunilor
trenurilor cu mijloacele de transport auto,
care se pot solda cu victime umane [i mari
daune materiale.

Are importan\= [i aspectul, c= gra\ie
sus\inerii din partea sec\iei linii la pasajul
de nivel au fost create condi\ii habituale
[i de munc= destul de bune. Muncitoare-
le s]nt asigurate cu echipament special.

Munca la pasajul de nivel
de la Basarabeasca nu este

deloc simpl=. {i nu doar
pentru c= circula\ia rutier=

aici este foarte intens=,
pasajul fiind unicul loc de

traversare a c=ii ferate cu
automobilele ]n aceast=

localitate din sudul republicii.
Probleme suplimentare

creaz= aflarea pl=cilor din
beton armat ale pardoselii
exact ]n zona macazurilor
sta\iei. Aici se ]nt]lnesc ca
]ntr-un m=nunchi de fier

[inele de linie, form]nd nou=
intersec\ii de baz= [i una

auxiliar=. Circula\ia transpor-
tului auto este dirijat=

separat cu ajutorul a trei
bariere semiautomate [i

dou= mecanice, ]n depen-
den\= de orarul circula\iei

trenurilor [i lucr=rile de
manevr=. Probabil, nic=ieri la

magistral= nu mai exist= o
asemenea situa\ie?

}n perioada rece func\ioneaz= bine soba,
nu exist= probleme ]n ce prive[te aprovi-
zionarea cu c=rbune. Indicatoarele rutie-
re, pardoseala de beton, barierele au o
stare satisf=c=toare. Acoperi[ul cl=dirii
este trainic, dotat cu burlane. De func\io-
narea sistemelor automate ale pasajului
au grij= speciali[tii sec\iei semnalizare [i
comunica\ii din localitate. Exist= leg=tur=
telefonic= direct= cu dispecerul sec\iei li-
nii. Speciali[tii acestei ]ntreprinderi efec-
tueaz= controale regulate, f=c]nd noti\ele
respective ]n registre. }n unul din ele paz-
nicii de barier= ]nscriu indicatorii contoru-
lui electric dup= fiecare tur=, lupt]nd astfel
pentru economisirea energiei electrice cos-
tisitoare.

}ncerc]nd s=-[i aduc= obolul la ame-
najarea locului de munc= [i dornice de fru-
muse\e, angajatele de aici au cur=\at de
stuf un petec de p=m]nt din preajma cl=dirii
[i ]n fiecare prim=var= s=desc pe el flori.
Interiorul ]nc=perii este «inundat» de plan-
te de camer= bine ]ngrijite. Pardoseala de
beton este cur=\at= ]n permanen\= de no-
roi [i gunoi.

Nu poate fi trecut= cu vederea prob-
lema securit=\ii personale a muncitoarelor
de la bariera de nivel ]n timpul nop\ii. Po-
stul se afl= ]ntr-o regiune izolat= [i, dat=
fiind situa\ia criminogen= actual= compli-
cat= din republic=, ar fi bine ca u[ile [i
balconul cl=dirii s= fie z=brelite ]n scopul
]mpiedic=rii accesului ]n interior a persoa-
nelor str=ine. Cu asemenea z=brele s]nt do-
tate unele pasaje de nivel ale c=ilor ferate
din \=rile vecine.

Vladimir OSTAPENCO

}N IMAGINE: paznicul de barier= Nata-
lia Cravcenco

Imagini: Iurie KOZLOV
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}n aceast= perioad= de var= comuni-
ca\ioni[tii [i energeticienii se confrunt= cu
necesitatea de a ]nl=tura tufarii [i ramuri-
le pomilor, din cauza c=rora se pot produ-
ce scurtcircuite ale cablurilor liniilor ae-
riene de comunica\ie [i transmisie electric=.
O asemenea sarcin= revine, printre alte-
le, echipei mobile din cadrul sec\iei nr.3
semnalizare [i comunica\ii, care munce[te
pe linia curent= Unchite[ti—Cob]lnea a
direc\iei Mateu\i a magistralei.

olumul de munc= executat este
destul de mare, dar, ]n opinia
electromecanicului superior Edu-
ard Groza, nu este suficient. T=i-

erile ar putea fi intensificate dac= s-ar

}nl=tur= vegeta\ia pe traseele de cablu
rezolva dou= probleme acute: la topoare-
le din dotare s-ar ad=uga ferestraie pe
benzin= [i listele de personal ar fi com-
pletate cel pu\in par\ial.

Dispozi\ia de munc= depinde mult de
condi\iile habituale. Exist= condi\ii pentru
prepararea bucatelor [i pr]nzit, baie, odih-
n= dup= o zi de munc=. Totu[i, necesit=
repara\ie serioas=, dar mai bine — s= fie
]nlocuit vagonul habitual, care are nume-
roase fisuri, acoperi[ spart. Dac= vara con-
di\iile ]n interior s]nt c]t de c]t suportabile,
apoi iarna este practic imposibil s= te afli
acolo.

Vlad DOBROV

Se pune miza pe for\ele proprii

Extinderea perioadelor de timp dintre
repara\iile capitale conduce la reducerea
cheltuielilor. S]nt men\inute ]n ordine ]nc=-
perile de serviciu, pe teritoriu s-au plantat

straturi de flori, ceea ce face mai pl=cut
aspectul estetic al teritoriului.

}n timpul reviziei de prim=var= Serghei
Tom[a, vicedirector general al }S «Calea
Ferat= din Moldova», responsabil de infra-
structur= [i trac\iune, care a condus activi-
tatea comisiei, a prezentat colectivul drept
un exemplu demn de urmat. Plin de ini-
\iativ=, [eful sta\iei Valeriu Ti[co a decla-
rat, la r]ndul s=u, c= mi[c=ri[tii de la Ghin-
de[ti s]nt gata s= fac= tot ce le st= ]n pu-
teri pentru a asigura [i ]n continuare inte-
gritatea cl=dirilor f=r= a a[tepta interven-
\ia constructorilor, dac= vor fi aproviziona\i,
desigur, cu materialele necesare.

Listele de personal ale sta\iei s]nt com-
pletate cu speciali[ti experimenta\i, ce nu
admit ]nc=lcarea cerin\elor securit=\ii cir-
cula\iei. }ndeplinesc cu stricte\e dispozi\iile
dispecerilor de circula\ie privind respecta-
rea orarului pe sectorul din subordine im-
piega\ii de mi[care Valentina Bencovska-
ia, Janna Beher, Ion C=rbune, Svetlana
Popovski.

Vladimir OSTAPENCO

}N IMAGINE: Janna Beher, impiegat de
mi[care cu o vechime ]n munc= de 20 de
ani ]n domeniul transportului

O misiune responsabil= au electro-
mecanicul superior Veaceslav Virskii [i
electromecanicul {tefan Rud]i, angaja\i ]n
sec\ia nr.3 semnalizare [i comunica\ii B=l\i.
Ei au grij= de profilaxia [i repara\ia ]ntre-
gului aparataj liniar de comunica\ii din
sectorul Ocni\a, inclusiv de selec\ie [i frec-
ven\= ]nalt=, cel de la centrala telefonic=
automatizat=.

mbii speciali[ti s]nt buni pro-
fesioni[ti, se impun prin con-
[tiinciozitate. Aceste calit=\i le
ajut= s= respecte graficul luc-

r=rilor de ]ngrijire a aparatajului [i ]nl=-
turare a neregulilor ap=rute ]n procesul
exploat=rii, asigur]nd o calitate bun=.

Sectorul din subordinea celor doi elec-
tromecanici cuprinde trei direc\ii, ce se
]ntind de la postul blocare km 61, Lipcani
p]n= la sta\iile V=lcine\, Sofia.

Vladimir SEVERN}I

Orarul ]ngrijirilor

Imagine: Iurie KOZLOV

Feroviarii de la sta\ia Ghinde[ti se str=duie s= p=streze integritatea edificiilor exploa-
tate. Fiecare angajat de aici con[tientizeaz= necesitatea folosirii rezervelor accesibile
de economisire ]n aceast= perioad= dificil= pentru calea ferat=.

Sector important,
ce necesit= vigilen\=

permanent=

este respectat

Imagine: Iurie KOZLOV
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n activitatea practic= subdiviziu-
nile magistralei noastre deseo-
ri au nevoie de construc\ii din
beton armat de diverse configu-
ra\ii. }n asemenea cazuri nu e

tocmai cel mai potrivit a apela la servici-
ile costisitoare ale unor firme comerciale,
deoarece este destul de u[or a organiza
procesul propriu de producere a acestor
construc\ii. O dovede[te experien\a Tre-
nului poduri nr.1, la sediul central al c=ruia
de l]ng= satul Varni\a activeaz= o sec\ie
specializat=, ce satisface cererea de ar-
ticole din beton armat a ]ntreprinderii res-
pective, dar [i comenzile altor sectoare.

}n limbaj profesional, este vorba de
un poligon de fabricare a articolelor din
beton armat, pentru c= armatura este
confec\ionat= ]n ]nc=pere, pe c]nd proce-
sele tehnologice de formare [i uscare au
loc ]n aer liber. }n perioada desf=[ur=rii
reviziei de prim=var= cu comisia pe teri-
toriul ]ntins al sec\iei munca era ]n toi. }n
spa\iul dintre postul de preparare a mor-
tarului [i formele amplasate haotic (]n timp
ce ]n una din ele se turna mortar, ]n alta
acesta se ]nt=rea deja) se deplasa o ma-
cara, mut]nd dintr-un loc ]n altul greut=\ile.
La un moment dat aceasta s-a oprit. Un
muncitor ]n vest= portocalie a ag=\at c]r-
ligele de o plac= de beton [i a ridicat
m]na: vira!

Facem cuno[tin\=: Ilie Ra\a, betonist
cu vechime mare de munc= [i calificare
]nalt=. La ]ntrebarea, cum stau lucrurile,
d]nsul poveste[te, c= principala particula-
ritate a sec\iei specializate este flexibilita-
tea procesului de producere, ceea ce per-
mite fabricarea operativ= a oric=rui articol
comandat. A[a s-a ]nt]mplat, bun=oar=,
acum doi ani [i ceva, c]nd au primit o co-
mand= special= de confec\ionare a con-
struc\iilor din beton armat pentru noua
pasarel= din zona de manevre a sta\iei
Basarabeasca. Anterior acestea erau pro-
duse doar la ]ntreprinderile mari de profil.
Or, speciali[tii sec\iei nu s-au pierdut cu
firea — s-au preg=tit. De[i sarcina era des-
tul de complicat=, au executat-o ]n terme-
nul stabilit [i la un ]nalt nivel calitativ. }n
prezent, deoarece mai exist= rezerve de
metal, ciment, nisip [i pietri[, are loc fa-
bricarea traverselor [i semitraverselor,
jgheaburilor, p=tratelor pentru indicatorii
hectometrici, pl=cilor pentru pasajele de
nivel, inelelor de f]nt]n=, capacelor etc.

Procesul tehnologic aplicat necesit=
calificare [i respectarea multor secrete.
Betonul armat este un material ce ]mbin=
]ntr-un tot ]ntreg mortarul, care ][i asum=
tensiunea comprim=rii, [i metalul, menit,
din contra, s= destind=. Astfel trebuie g=sit
acel «mijloc de aur», c]nd ]n procesul de
exploatare cele dou= materiale s= nu se
contrapun=, ci s= creeze o compozi\ie
rezistent=. Produsul ]ncepe la sectorul
armatur=, unde l-am v=zut pe armaturie-
rul Taghir Adgamov [i colegul s=u t=ind
cu mult profesionalism [i s]rguin\= vergi-
le metalice de lungimea necesar=. {i for-
mele trebuie s= fie suficient de dure, ]nc]t
gradul de flexibilitate a p=r\ilor laterale [i
de jos s= asigure ]n procesul de formare
a articolelor respectarea unor dimensiuni
exacte. Cunosc bine aceast= cerin\= be-
toni[tii Radu Rusu, Dionisie Stri[ca [i Ana-
tolie Mititica, care preg=tesc formele pen-
tru a fi umplute, precum [i Vasile Ganda-
cov. Un alt moment important e c= fieca-
re articol, ]n dependen\= de menirea sa,
are propriul sistem de pozare a armaturii,

Economie ]mbinat=

Aceste dou= componente
principale predomin= ]n activitatea

colectivului sec\iei specializate
de producere a construc\iilor

asamblate din beton armat
din cadrul TP-1 Bender.

re\et= de beton [i tehnologie de fabrica-
re. Numai astfel se poate atinge un grad
]nalt de rezisten\= ]n procesul exploat=rii
ulterioare. Unor exigen\e deosebite tre-
buie s= corespund= traversele, care ]n tim-
pul circula\iei trenurilor suport= o greuta-
te imens=.

Cea mai mare prioritate tehnico-eco-
nomic=, de care beneficiaz= colectivul
sec\iei, const= ]n aceea c= pentru usca-

rea articolelor dup= formare nu s]nt nece-
sare surse artificiale de c=ldur=. Deoare-
ce procesul de producere are loc ]n aer
liber, rolul acestora ]l ]ndepline[te ener-
gia solar= gratuit=, de care se bucur= din
abunden\= regiunea de sud a \=rii. Aceas-
t= circumstan\= face s= scad=, fire[te,
pre\ul de cost al produc\iei, ba ]n condi\ii
naturale [i calitatea articolelor ob\inute e
mai bun=.

De remarcat, c= reducerea consumu-
rilor de energie la producerea articolelor

asamblate din beton armat este o prob-
lem= destul de complicat=. Confrunt]n-
du-se cu ea, mul\i produc=tori se g]ndesc
tot mai des la surse alternative de ]nc=l-
zire, ]n locul gazelor naturale [i energiei
electrice. Iar ceea ce-i re\ine ]ntr-o anu-
mit= m=sur= este urm=torul factor. }n con-
di\iile usc=rii naturale gradul de rezisten\=
al produc\iei de 70 la sut=, bun=oar=, se
ob\ine pe parcursul a 8-10 zile, pe c]nd ]n

cazul usc=rii industriale prin evaporare ori
]n autoclav aceea[i rezisten\= se poate
ob\ine ]n doar 11-16 ore. Un alt neajuns
al muncii ]n aer liber este caracterul se-
zonier. Or, ]n ultimul timp au ap=rut ]n
practica mondial= multe tehnologii, ce
permit a g=si solu\ii optime. E vorba, printre
altele, de folosirea unui fel de mortar, care
]n condi\ii naturale cap=t= rezisten\= de
40-50 la sut= ]n 24 de ore. Secretul prin-
cipal const= ]n m=rcile speciale de ciment,
re\etele de mortar, tasarea intens= prin

metoda vibr=rii. Prezint= interes tehnolo-
giile privind folosirea la uscare a unor
heliocolectori speciali, capabili s= concen-
treze energia solar= pentru a crea tem-
peraturi ]nalte.

Poate c= vreodat= se va implementa
[i ]n sec\ia specializat= a TP-1 ceva simi-
lar pentru accelerarea circula\iei mijloa-
celor. Dar ]ntruc]t nu e vorba deocamdat=
de producerea ]n serie, ne vom mul\umi
cu baza existent=. Sarcina e ca ]n condi-
\iile financiare actuale dificile ea s= fie
men\inut= ]n stare tehnic= cuvenit=. }n
special postul de preparare a mortarului,
care deja mul\i ani este exploatat ]n me-
diu de beton agresiv.

Experien\a demonstreaz= cu certitudi-
ne, c]t este de important a dezvolta la
calea ferat= activitatea auxiliar=. E nece-
sar doar a [ti cum se poate ob\ine un ran-
dament maxim al acesteia, astfel ]nc]t
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pre\ul de cost al produc\iei s= nu dep=-
[easc= limita rezonabil= a cheltuielilor.

Vladimir DOBREANSCHI

}N IMAGINI:
1. Armaturierul Taghir Adgamov
2. Betonistul Ilie Ra\a
3. Betoni[tii Radu Rusu, Dionisie

Stri[ca [i Anatolie Mititica
4. Betonistul Vasile Gandacov
5. Aspectul general al postului de pre-

parare a mortarului

Imagini: Iurie KOZLOV
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Sectorul de linii din subordinea distric-
tului nr.4 al sec\iei linii Chi[in=u este parte
a unui culoar interna\ional de transport
feroviar. Deja aceast= circumstan\= ]i im-
prim= o importan\= aparte pentru traficul
de marf= [i c=l=tori.

Toamna trecut= picherii de aici ]mpre-
un= cu colegii lor din cadrul SML-294 au
reu[it s= repare capital circa un kilometru
de traseu principal la sta\ia Ghidighici.
Totu[i, problema r=ririi putregaiului traver-

ACTIVITATE COTIDIAN+ A PICHERILOR

Verificare prin
fapte concrete

selor r=m]ne deo-
camdat= nesolu-
\ionat=, compli-
c]ndu-se [i mai
mult din cauza de-
ficitului acut la ora
actual= a acestui
material din sup-
rastructura liniei.

O alt= problem= este lipsa num=rului ne-
cesar de montatori linii. }ns= muncitorii,
care chiar [i ]n condi\iile motiv=rii insu-
ficiente nu s-au l=sat tenta\i de valul mig-
r=rii (e vorba de oamenii verifica\i prin fap-
te de-a lungul timpului), men\in punctajul
la nivelul cuvenit. }n prezent el constituie
46 unit=\i, planul fiind 50.  Cei mai buni,
]n opinia maistrului-picher Fiodor Tudor,
s]nt Andrei Crocea, Andrei Jalb= [i al\ii.
D]nsul a remarcat [i suportul oferit de ad-

ministra\ia sec\iei linii [i a sectorului nr.1,
din care fac parte picherii de la Ghidighi-
ci. }n cazul efectu=rii unui volum mare de
lucr=ri se practic= metoda de grup, c]nd
se combin= provizoriu eforturile c]torva
districte.

Este eficient= verificarea sistematic=
a st=rii liniilor. Deficien\ele depistate, dac=
ele nu solicit= interven\ie rapid=, desigur,
precum [i ac\iunile planificate de preve-
nire stau la baza organiz=rii repara\iilor [i
]ngrijirilor curente.

Starea liniei este controlat= at]t vizual,
c]t [i cu ajutorul instrumentelor — dup=
[abloane [i nivele. Se \ine cont de rezul-
tatele test=rilor cu c=ruciorul defectosco-
pic, notate ]ntr-un registru special. Oric]nd
pot apare surprize nepl=cute, iar ]n condi-
\iile verii curente aride — cu at]t mai mult.
Sub influen\a temperaturilor ridicate ale

mediului ambiant rosturile joantelor de [in=
se pot deforma, cauz]nd flambajul liniei.
Picherii districtului s]nt preg=ti\i s= fac=
fa\= unor situa\ii neordinare, aplic]nd pro-
fesionalismul lor.

Dispozi\ia de munc= depinde mult de
condi\iile de activitate [i habituale. Mon-
tatorii linii s]nt asigura\i cu ]mbr=c=minte
special=, se organizeaz= la timp instruiri-
le necesare. S]nt ]ntr-o stare destul de
bun= ]nc=perile situate ]n aceea[i cl=dire
cu biroul marf= al sta\iei Ghidighici. Aici
oamenii ][i pot schimba hainele, pot lua
masa.

}n cadrul recentei revizii de prim=var=
cu comisia s-a pus cap=t disensiunilor din-
tre picheri [i mi[c=ri[ti ]n leg=tur= cu ]n-
c=lzirea pe timp de iarn=.

Situa\ia este destul de bun= [i la alte
districte de pe sectorul respectiv: Str=[eni,
P]rli\a, Un\e[ti etc. Totu[i, de[i s-a exe-
cutat un volum semnificativ de lucr=ri,
multe segmente necesit= repara\ii serioase
]n continuare.

Vladimir OSTAPENCO

}N IMAGINE: ]n aceast= perioad= fier-
binte de var= maistrul-picher Fiodor Tu-
dor [i maistrul superior al sectorului 1
Ghenadie Negoi\= activeaz= ]n condi\ii de
alert=

Situa\ia privind aprovizionarea cu materiale ale suprastructurii liniei este ]n prezent
dificil=. Or, colectivul districtului V=lcine\ al sec\iei linii nr.6 — maistru-picher Nicolae
Cucer — continu= s= asigure pe sectorul din subordine punctajul cuvenit pentru circula\ia
trenurilor. }n anul curent el atinge 24-36 unit=\i, planul fiind 100. Se pune accentul pe
efectuarea calitativ= ]n primul r]nd a repara\iilor curente, care includ, ]n particular,
rip=rile, lupta cu sp=l=rile balastului, depistarea [i ]nl=turarea operativ= a devierilor de
la normele de ]ntre\inere a [inelor [i traverselor. Are loc de asemenea t=ierea tufi[urilor,
nimicirea buruienilor din preajma liniilor. Cele mai bune rezultate le ]nregistreaz= echi-
pele conduse de Eduard Pavlov (V=lcine\) [i Alexandru Koroli (Naslavcea). }n ultimul
timp se aliniaz= la ele [i echipa lui Aurel S]tnic (Verejeni).

Picherii dispun de condi\ii habituale destul de bune, drept exemplu servind,
bun=oar=, cl=direa din regiunea sta\iei Verejeni. Urm]nd indica\iile membrilor comisiei
f=cute ]n timpul unei inspect=ri a c=ii ferate, aici au fost reparate calitativ vestiarul,
sala pentru ]ntrunirea muncitorilor [i odaia de pr]nz.

Vladimir SEVERN}I

}N IMAGINE: printre cei mai con[tiincio[i muncitori ai districtului este [i Oleg Run-
covskii, montator de linii cu experien\=

Imagine: Iurie KOZLOV

}n pofida dificult=\ilor

CONTINU+M DISCU|IA

Ideea s-a n=scut
la SML-130

}ntr-un articol publicat de cur]nd ]n
paginile ziarului nostru, ]ntitulat «Scara-
minune  ][i ]ndrept=\e[te menirea», po-
vesteam despre un dispozitiv de o con-
struc\ie original=, folosit de speciali[tii
SML-294 la cobor]rea de pe platformele
feroviare a tehnicii cu [enile [i ro\i. Me[-
terii de la R=u\el l-au construit din mate-
rialele avute la ]ndem]n=, d]nd dovad= de
agerime [i m=iestrie. Ideea, ]ns=, au pre-
luat-o de la colegii din cadrul SMC-130
Basarabeasca.

AAAAA
cum c]\iva ani anume aici un
grup de inovatori sub conduce-
rea lui Anatolie Barbalat, pe
atunci inginer-[ef al ]ntreprinde-

rii, [i a maistrului Gordei Selezniov (ac-
tualmente mecanic-[ef) a creat desenele
tehnice, apoi a realizat inova\ia, care ul-
terior le-a servit drept model celor de la
SML-294.

De pe urma unei asemenea colabor=ri
]ntre colegi to\i au avut doar de c][tigat.
Folosind acest dispozitiv, ]nc=rcarea [i des-
c=rcarea mijloacelor tehnice poate fi efec-
tuat= mai operativ. }n plus, dispare nece-
sitatea unor mecanisme auxiliare, ce func-
\ioneaz= pe baz= de electricitate ori com-
bustibil lichid.

Pe parcursul ultimului deceniu colec-
tivul SML-130 a reu[it s= realizeze [i alte
idei interesante, menite s= ]mbun=t=\eas-
c= calit=\ile de exploatare a mijloacelor
tehnice [i utilajelor. Nu lipsesc acestea
nici ]n prezent. «Ceea ce re\ine materiali-
zarea lor este doar lipsa mijloacelor, —
concluzioneaz= actualul inginer-[ef al
]ntreprinderii Vladimir Dabija, — spiritul
inovator, ce necesit= anumite cheltuieli
materiale, se va intensifica neap=rat ]n
continuare odat= cu redresarea situa\iei
financiare».

Sarcina principal= a colectivului ]ntre-
prinderii const= ]n efectuarea repara\iilor
capitale a liniilor de cale ferat= pe secto-
rul de sud al magistralei. Succesul realiz=rii
acesteia depinde direct de aproviziona-
rea cu traverse din beton armat, care de-
ocamdat= e problematic= din cauza mul-
tor dificult=\i obiective. Totu[i, chiar [i ]n
asemenea condi\ii, cu suportul c=ii ferate
s-au g=sit posibilit=\i pentru a organiza
pozarea a 900 metri panouri de linii asam-
blat pe linia curent= dintre sta\iile Iargara
[i Prut. Aceast= lucrare, ce se va ]nf=ptui
]n comun cu speciali[tii sec\iei linii nr.3,
este preconizat= pentru finele lunii iunie.

Vladimir DOBREANSCHI

OAMENII T+I, MAGISTRAL+!

OP|IUNE DE O VIA|+
Nina Bazulina, electromecanic

superior ]n sec\ia LAZ-RAT re\ea local=
telecomunica\ii, munce[te 35 de ani ]n

sec\ia Basarabeasca semnalizare [i
comunica\ii. }n aceast= perioad= ea a

acumulat o experien\= bogat=, pe care
o ]mp=rt=[e[te cu d=rnicie tinerilor

colegi, familiariz]ndu-i cu «secretele
profesiei». }mpreun= cu deprinderile [i

cuno[tin\ele acumulate, dna Nina
transmite celor tineri [i atitudinea fa\=

de munc=, le altoie[te dragostea pentru
profesia de feroviar. Administra\ia

sec\iei nr.2 semnalizare [i comunica\ii a
apreciat mereu la justa valoare ]nalta
responsabilitate [i con[tiinciozitate a
Ninei Bazulina ]n procesul exercit=rii

obliga\iunilor de serviciu, profesiona-
lismul [i devotamentul profesiei.

...Proasp=t= absolvent= a Colegiului
electromecanic de transport feroviar din
Kiev, ]n anul 1980 domni[oara Nina a fost
repartizat= la munc= ]n sec\ia Basarabeas-
ca semnalizare [i comunica\ii. Aici d]nsa
[i-a ]nceput biografia de munc=, dar [i
via\a ]n cuplu.

Anume la Basarabeasca l-a cunoscut
[i l-a ]ndr=git pe Anatolie, feroviar [i el.
Acesta, la r]ndul s=u, n-a putut s= r=m]n=
indiferent la tandre\ea [i competen\a pro-
fesional= a tinerei specialiste. }n sec\ie
Nina Bazulina a muncit mai ]nt]i ]n calitate
de electromecanic aparate de control [i
m=sur= ]n comunica\ii. Peste un an, ]n
1981, a fost transferat= ]n sala cu apara-
taj, unde a [i muncit ]n urm=torii 12 ani. Iar
pe parcursul ultimilor 16 ani ea activeaz=
]n calitate de electromecanic superior ]n
sala cu aparataj a centralei telefonice auto-

mate, re\eaua lo-
cal=.

La fel de ]mpli-
nit= este [i via\a
de familie a doam-
nei Nina. }mpreun=
cu so\ul Anatolie
Bazulin au crescut
[i educat doi copii
minuna\i: feciorul
Serghei [i fiica
Tatiana.

Dup= absolvi-
rea Institutului de
rela\ii interna\io-
nale  din Moldova
feciorul a ob\inut
specialitatea de
politolog, iar fiica,
absolvent= a ace-

leea[i institu\ii de ]nv=\=m]nt, ][i continu=
studiile ]n Rom`nia, la magistratur=. Fecio-
rul Serghei [i-a ]ntemeiat deja o familie.
}mpreun= cu so\ia sa Irina, electromontor
CTA ]n sec\ia nr.2 semnalizare [i comuni-
ca\ii, a d=ruit bunicilor o nepo\ic= — Iaro-
slava.

Anatolie Bazulin, trecut ]n lumea celor
drep\i, din p=cate, a muncit mai bine de
20 de ani mecanic sec\ii frigorifice la remi-
za vagoane nr.2. La calea ferat= au mun-
cit [i p=rin\ii s=i, care de asemenea nu mai
s]nt ]n via\=: tat=l Dumitru — constructor ]n
sec\ia nr.2 edificii civile [i la remiza vagoa-
ne nr.2, mama — d=dac= la cre[a fero-
viar=. Urm]nd exemplul p=rin\ilor, Anatolie
a continuat la vremea sa dinastia familiei
de feroviari Bazulin.

Or, Nina a con[tientizat primele semne
de dragoste fa\= de viitoarea profesie ]nc=
]n anii de [coal=, c]nd era foarte pasionat=
de [tiin\ele exacte, c]nd admira la televi-
zor munca speciali[tilor ]n halate albe din
laboratoarele [tiin\ifice. Acea atmosfer=
necunoscut=, neobi[nuit= [i misterioas= o
pasiona [i ea a p=[it cu insisten\= spre
]mplinirea visului...

— Ast=zi pot spune cu fermitate, — a
specificat, printre altele, Nina Bazulina, —
c= nu am dat gre[ la alegerea profesiei.
Op\iunea a fost una pentru toat= via\a. }mi
pare bine, c= am f=cut o alegere just=.

...Vorbind despre via\= [i viitor, doam-
na Nina [i-a exprimat presupunerea, c=,
probabil, nepo\ica va fi cea care va conti-
nua dinastia de feroviari Bazulin. La doar
trei ani[ori Iaroslava prefer= s= se joace
cu cabluri, ma[inu\e [i alte juc=rii de acest
gen. Leg=tura dintre genera\ii continu=.

Liliana NICHIFOROV

}N IMAGINE: Nina Bazulina, electro-
mecanic superior ]n sec\ia nr.2 semnali-
zare [i comunica\ii, la locul de munc=
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Administra\ia [i comitetul sindical ale
sec\iei linii Basarabeasca ]l felicit= cordial
cu ocazia zilei de na[tere pe Nicolae NI-
COLAEV, maistru planta\ii verzi.

C]\i ani — at]tea bucurii ]n via\=,
C]\i ani — at]tea mii de clipe

cu dulcea\=,
{i tot at]tea mii[oare-n buzunare,
Mul\i ani din suflet [i mult soare!

*  *  *
La ]mplinirea frumoasei v]rste de 40 de

ani mecanicul de tren frigorific Vladimir PI-
MANOV este felicitat de c=tre administra\ia
[i comitetul sindical de la remiza vagoane
frigorifere Basarabeasaca, care ]i doresc:

Domnul s= ]\i dea de toate:
Bucurie, s=n=tate,
Via\a s= ]\i fie plin=
De bel[ug [i de lumin=.
Cas=, mas=, succes, bani,
Noroc bun [i la mul\i ani!

*  *  *
Administra\ia [i comitetul sindical din

cadrul remizei vagoave nr.3 B=l\i ]i felicit=
cu prilejul zilelor de na[tere pe Andrei PO-
POVICI, l=c=tu[, Ecaterina CR}JANOVSKAIA,

FELICIT+RI!

inginer-tehnolog, categoria I, l=c=tu[ii Ion
GLAVAN, Gheorghe {COLNIC, Nicolae CI-
BOTARU, pe Iulia |}B}RN}, distribuitoare de
lucr=ri, David ZAHAROV, t]mplar, Dumitru
ZAIA|, fochist.

Via\= lung=, spor ]n toate,
Mult noroc [i s=n=tate,
Bani [i tot ce v= dori\i
Mul\i, mul\i ani ferici\i!

*  *  *
Administra\ia [i comitetul sindical de la

depoul de locomotive B=l\i vin cu felicit=ri
de JUBILEU c=tre inginerul Anatolie BO|OC
[i mecanicul de locomotiv= Roman BACIN-
SKII.

Mul\i ani cu s=n=tate,
S= ave\i bel[ug ]n toate,
Bucurii [i ]mplinire,
Via\= bun=, fericire!

*  *  *
Colectivul sec\iei Chi[in=u alimentare

cu energie electric= [i comitetul sindical al
]ntreprinderii felicit= cu ocazia zilelor de na[-
tere pe Tatiana DANILIUC, electromontor
pentru exploatarea contoarelor electrice la
sectorul energetic Bender, Anatolie LUN-
GUL [i Ion BREABIN, dispeceri-revizori ]n
energetic=, Nicolae TODOROV, electro-
mecanic.

La mul\i ani cu s=n=tate,
Domnul s= v= dea de toate:
Poate-un strop de fericire,
Poate unul de iubire,
Poate unul de noroc,
Poate toate la un loc!

{TIA|I, OARE, C+?..

Clama [i inventatorul ei
{tia\i c= un obiect at]t de simplu, cum

este clama de fixare, a fost inventat= re-
lativ nu demult: ]n anul 1899? Iar cel care
«a dat via\=» acestui fixator indispensabil
al foilor de h]rtie a fost norvegianul Iuhan
Voller, matematician [i inventator.

Dup= cum ][i amintesc contemporanii
omului de [tiin\=, el a inventat clama de
nevoie. S-a ]nt]mplat ca acesta s= se po-
meneasc= la un moment dat cu numeroa-
se datorii. Uit]ndu-se ]n jurul s=u, el a
observat o bucat= de s]rm=, cu care a [i
]nceput s= experimenteze. A ]ndoit-o ]n
fel [i chip [i... a ob\inut patenta pentru
c]teva variante de clame. Prima clam=
avea form= triunghiular=. Patenta l-a aju-
tat pe Iohan s= c][tige suficien\i bani pen-
tru a-[i achita datoriile.

Deja ]n anul 1900 clamele au ]nceput
s= fie produse ]n SUA, iar firma britanic=
Gem Manufacturing a schimbat forma cla-
mei truinghiulare a lui Voller ]n una oval=
dubl=, devenit= ulterior clasic=. E de
men\ionat ]nc= o chestie interesant=, ce
\ine de clam=: cet=\enii Norvegiei n-au dat
uit=rii clama [i pe inventatorul ei, ]n=l\]nd
la Oslo un monument ]n form= de o clam=
gigantic=. Cui este ]nchinat acesta? Desi-
gur, lui Iuhan Voller.

A existat oare... p=s=rica?
{tia\i c= p=s=rica, ce trebuia s= se

iveasc= din camera de luat vederi ]n tim-
pul film=rii, ]ntr-adev=r a existat?

Ast=zi picii, ademeni\i cu acelea[i cu-
vinte dintotdeauna: «Aten\ie la p=s=ric=!»,
]nzadar a[teapt= s= ias= din obiectiv acea
aripat= misterioas=. Nici chiar majorita-
tea fotografilor nu [tiu, dac= a existat
c]ndva o asemenea fiin\=. Dar se dove-
de[te c= a existat!

La ]nceputul secolului XX, c]nd came-
rele de luat vederi, fotografii [i atelierele
de fotografiat erau deja larg r=sp]ndite,
iar a avea poze ]n cas= devenise o mod=,
]ns=[i procesul ob\inerii pozelor nu era nici
pe departe perfect. }n timpul film=rii per-
soanele respective trebuiau s= ]ncreme-
neasc= pentru un moment, altfel poza nu
era reu[it=. {i dac= adul\ii se conformau,
st]nd nemi[ca\i c]teva secunde, apoi pen-
tru copii era mai dificil s= p=streze pozi\ia
necesar= f=r= a se clinti din loc. }n spe-
cial c]nd era vorba de o poz= de grup. De
aceea ]n anii ‘20 ai secolului trecut foto-
grafii inventivi ]ncercau s= capteze aten\ia
micu\ilor cu o p=s=ric= de alam=, fixat=
l]ng= obiectiv.

Dori\i s= proba\i o peruc=?
{tia\i c= omenirea folose[te ]nc= din

antichitate perucile ]n calitate de podoa-
b= capilar=?

Pentru a sem=na cu un bour puternic
ori cu vulturul iute, str=mo[ii no[tri din
antichitate jupuiau animalul, fix]ndu-[i pe
cap o bucat= din blana ori pielea acestuia.
O asemenea podoab= determina statutul
persoanei ]n societatea primitiv=. Odat=
cu trecerea timpului perucile «animalice»
s-au demodat. O alt= func\ie a perucii este
de a masca defectele propriei podoabe
capilare. Iulius Cezar, bun=oar=, avea o
mic= chelie, [i deoarece ]n Imperiul Ro-
man perucile nu se bucurau de populari-
tate, el purta coroan=.

}n Evul Mediu p=rul era adus drept jert-
f= zeilor, iar ]n locul lui se purta peruc=.
Recurgeau la ea [i nobilii, deoarece nu
le-ar fi stat bine s= poarte c=ciul=, pe c]nd
peruca le imprima un aspect decent. Iar-
na ei purtau chiar dou=-trei peruci.

Ave\i nevoie de protez=
dentar=!

{tia\i c= pe timpuri protezele dentare
erau confec\ionate din... din\i? Ace[tea
nu au capacitatea de a se autoregenera,
iar ]n condi\iile nivelului tehnologic sc=zut
]nlocuirea lor era destul de problematic=.

Istoricii prezint= m=rturii precum c= ]nc=
acum cinci mii de ani ]n Egipt a fost g=sit=
o metod= simpl= de ]nlocuire a dintelui prop-
riu. Oamenilor boga\i li se implantau din\i
sustra[i de la al\i oameni: de regul=, robi
ori s=rmani. Faraonii, ]ns=, beneficiau de
implanturi executate din filde[. Din\ii fal[i
erau fixa\i de cei proprii cu ni[te firi[oare
din aur. }n alte \=ri protezele dentare ]n
antichitate erau confec\ionate din carapa-
cea midiilor de mare, din col\i de anima-
le, din cuar\ [i ametist.

Europa, ]ns=, a adoptat o cale mai sim-

pl=. }n timpul r=zboaielor vr=ciuitorii mer-
geau ]n urma armatelor, sustr=g]nd din\ii
solda\ilor c=zu\i ]n lupte. Astfel, bun=oar=,
dup= vestita lupt= de la Vaterloo ap=ruse
expresia «din\ii Vaterloo-ului»: ]n acea b=-
t=lie [i-au pierdut via\a 50000 de solda\i
tineri. Denti[tii [i-au f=cut rezerve de din\i
pe mul\i ani ]nainte.

Mai exist= un moment interesant ce
\ine de protezele dentare: ]n Evul Mediu
]n Anglia era binevenit ca p=rin\ii s= d=ruie
mirilor proteze dentare. C]t mai multe.
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Integrame

Din revista «Integrame pentru to\i»

Pe 20 iunie 2015 a ]ncetat subit
din via\= la v]rsta de 64 de ani ]n
urma unui atac de cord

 Serghei IANDOVSKII

Serghei Iandovskii a muncit ope-
rator-ajustor al tehnicii de copiere-
multiplicare ]n cadrul biroului «Dor-
proect», a activat ]n postur= de vice-
pre[edinte al comitetului sindical al
Direc\iei }S «Calea Ferat= din Mol-
dova».

Prietenii [i colegii s]nt profund
]ndurera\i de trecerea ]n nefiin\= a
colegului-feroviar [i exprim= since-
re condolean\e rudelor [i prietenilor
defunctului.

Fie-i \=r]na u[oar=.
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}n clipele de r=gaz


