ZIAR AL COLECTIVULUI CAIll FERATE DIN MOLDOVA

D Nicolae DIMQYV, sef interimar al nodului
)y feroviar, sef al statiei Basarabeasca

D lon PALADI, sef al nodului feroviar
) si al stafiei Chisinau

Acordul final al recentei
revizii de primavara cu comi-
sia a Magistralei moldove-
nesti I-a constituit inspecta-
rea nodului feroviar Chisinau.

Angajatii tuturor filialelor nodului feroviar Basarabeasca muncesc la indeplinirea
sarcinilor, trasate in cadrul recentei revizii traditionale de primavara cu comisia a
subdiviziunilor IS «Calea Ferata din Moldova». Pentru noi, la fel ca si pentru toti fero-
viarii magistralei, ea a constituit un serios examen, precedat de o migaloasa pregatire
a gospodariei feroviare, responsabilitatea maxima a cadrelor, retrairi si emotii... La

fel ca si anii trecuti, feroviarii de la noi au sustinut cu succes acest examen.

epasind greutatile perioadei ac-
tuale, legate de aprovizionarea
tehnico-materiala, angajatii no-

dului feroviar Basarabeasca au
depus eforturi maxime pentru ca subdivi-
ziunile de producere sa functioneze in re-
gimul stabilit. Despre aceasta s-a discu-
tat in cadrul sedintei de analiza, care a
avut loc la remiza vagoane nr.2. S-a re-
marcat, bundoara, pregatirea plenara a
sectiilor si sectoarelor acestei remize pen-

tru efectuarea in continuare a tipurilor de
reparatie deja aprobate, dar si pentru alte
tipuri, mai complicate, de reparatie a va-
goanelor de marfa si locomotivelor. Spe-
cialistii sectiei nr.2 semnalizare si comuni-
catii mentin in starea de functionare ne-
cesara instalatile SCB si de comunicatii.
Intr-o lumina optimista s-au prezentat sta-
tiille liniare subordonate nodului feroviar.
Colectivul sectiei nr.2 alimentare cu ener-
gie electrica asigura aprovizionarea sta-
bila cu curent. Foarte complicatd conti-
nua sa fie situatia la districtele de picheri
ale sectiei linii nr.3

In cadrul aceleeasi sedinte de totaliza-

re s-a acordat mare atentie gradului de
pregatire al filialelor nodului feroviar si sta-
tiilor liniare subordonate statiei Basarabe-
asca. Vis-a-vis de modul de pregatire al
nodului feroviar n-au existat obiectii deo-
sebite. Ba din contra, membrii comisiei au
mentionat pregatirea destul de buna. Mi-
cile lacune privind pregatirea pentru tra-
ficul estival de pasageri au fost inlaturate,
iar lucrarile mai complicate, precum re-
paratia capitala a edificiilor si constructiilor,
au fost aminate pina se va
ameliora situatia financiara
a caii ferate.

Sefii filialelor nodului
feroviar Basarabeasca au
demonstrat intelegere vi-
zavi de cele expuse in alo-
cutiunea sa la sedinta de
Vladimir Cebotari, director
general al IS «Calea Ferata
din Moldova». Dinsul a re-
iterat, printre altele, ca si-
tuatia financiara a magis-
tralei este foarte compli-
cata si ca administratia in-
treprinderii cauta cai de
normalizare si solutii pen-

] ~ tru a depasi aceasta criza.
Se va pune accentul pe pregatirea cadre-
lor tinere, precum si pe modernizarea caii
ferate in baza implementarii tehnologiilor
noi.

Colectivul nodului feroviar Basarabea-
sca are o atitudine foarte responsabila si
intelegatoare fatd de scopurile si obiecti-
vele propuse, si a inceput realizarea lor.
Sarcina noastra principala este asigurarea
securitatii circulatiei trenurilor, respectarea
normelor si instructiunilor pentru a nu ad-
mite incalcari in ce priveste protectia sa-
natatii si securitatea muncii, securitatea in-
cendiara, dar principalul — a reduce con-
sumurile de exploatare.

A fost verificat gradul de pre-
gatire al subdiviziunilor lui
catre traficul estival de marfa
si calatori. S-a constatat in
urma inspectarii, ca in linii
generale el este pregatit. Or,
comisia competenta a depi-
stat multe lacune in ce pri-
veste pregatirea unor subdi-
viziuni aparte de aici pentru
aceasta perioada importanta
a anului. Toate obiectiile ex-
puse vor fi inlaturate in ter-
menele stabilite.

n cadrul consfatuirii desfasurate
sub conducerea directorului ge-
neral al IS «Calea Ferata din
Moldova» Vladimir Cebotari au
fost facute bilanturile reviziei,
s-a discutat despre cauzele nelichidarii de
catre unii conducatori a lacunelor consta-
tate in timpul reviziei de toamna cu comi-
sia. Fiecare din conducatorii serviciilor si
sectiilor independente a prezentat infor-
matii detaliate despre munca depusa. S-a
acordat o atentie deosebita chestiunilor
ce tin de securitatea circulatiei trenurilor,
protectia sanatatii si securitatea muncii,
reparatia capitala a cladirilor si construc-
tiilor (schimbarea geamurilor in caz de
necesitate, modificarea sistemelor termi-
ce si apeductelor, inlocuirea cazanelor),
ingrijirea locurilor de munca, a utilajelor
de producere. Toate neregulile mentionate
la consfatuire au fost incluse in procesul-
verbal. Seful magistralei a atentionat asu-
pra termenelor de inlaturare a acestora:
ceea ce e stringent sa se execute pina la
inceputul viitoarei revizii de toamna. Astfel
sarcina primordiala a colectivului nodului
feroviar Chisinau este realizarea in ter-
men a actiunilor, stabilite pe parcursul in-
spectarii de primavara a caii ferate.

In situatia deloc simpla privind aprovi-
zionarea tehnico-materiald, lipsa acuta de
mijloace, specialistii nodului feroviar din
capitala depun mari eforturi pentru asigu-
rarea in continuare a activitatii acestuia.
Muncesc cu multa constiinciozitate colec-
tivele remizei vagoane nr.1 si sectiei linii
nr.1. Picherii folosesc orice rezerva acce-
sibila pentru a mentine in stare buna tra-
seele principale ale magistralei. La revizia
tehnica Chisinau se face tot posibilul ca
trenurile de marfa si calatori sa porneasca
la drum bine pregatite.

Un volum semnificativ de munca inde-
plineste colectivul depoului de locomotive
nr.1. Nu e vorba doar de mecanicii de lo-
comotiva si mecanicii-secunzi, ci si de laca-
tusii, care efectueaza ingrijirile tehnice, ti-
puri complicate de reparatie a locomotive-
lor magistrale.

Revizia de primavard cu comisia n-a
fost doar o simpla verificare a celor in-
faptuite in scopul asigurarii desfasurarii
cuvenite a traficului estival de marfa si
calatori, ci a permis sa se evalueze inca o
datd, in ce masura colectivul nodului fero-
viar Chisinau este pregatit profesional sa
faca fata sarcinilor complicate, ce stau in
fata Caii Ferate a Moldovei.

Vin in ajutor mecanismele hidraulice

In activitatea cotidiand de ingrijire a gospodariei linii picherii recurg deseori
la instrumentele hidraulice, care asigura un surplus de forta.

u ajutorul cricurilor, bunaoara, sint ridicate greutati, rectificatoarele sint indi-
spensabile la deplasarea transversald, iar decalatoarele — la cea longitudi-

nald a sinelor in cazul restabilirii rostrurilor necesare intre sine. Dar oricit de

sigure ar fi aceste instrumente, in procesul de exploatare, mai devreme ori
mai tirziu, ele se defecteaza. Pentru a nu apela la serviciile altora sectiile linii se
straduie sa efectueze reparatiile cu fortele proprii.

In cadrul sectiei linii Ocnita aceasta sarcina importanta revine lacatusilor Nicolae
Punga si Eugeniu Malear. Ei cunosc toate detaliile instrumentelor — cilindrele cu tija,
supapele de siguranta, dispozitivele de pompare a uleiului in rezervoare si invers. Or,
aceasta, imbinata cu constiinciozitatea, asigura calitatea cuvenita a reparatiei.

Nicolae munceste in atelierele de reparatie ale intreprinderii vreo optsprezece ani,

iar Eugeniu — al doilea an.

Vladimir SEVERNIl

IN IMAGINE: licatusii Eugeniu Malear si Nicolae Punga

Imagine: lurie KOZLOV
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B AUDIOCONFERINTA LA PROTECTIA SANATATI

Sl SECURITATEA MUNCI

Fara imbracaminte speciala nu
trebuie inceputa ziua de munca

A avut loc audioconferinta ordinara la
protectia sanatatii si securitatea muncii
privind bilanturile pentru luna mai si pe-
rioada de la inceputul anului. Ea a fost con-
dusa de Dumitru DURNESCU, sef al servi-
ciului securitatea si sanatatea in munca al
IS «Calea Ferata din Moldova». La audio-
conferinta au participat inginerii-sefi, spe-
cialistii in domeniul protectiei sanatatii si
securitatii muncii, inginerii responsabili de
protectia sanatatii si securitatea muncii la
subdiviziunile Magistralei moldovenesti.
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Imagdine:

IN IMAGINE: Dumitru Durnescu (la
dreapta) verifica corectitudinea perfectarii
documentatiei la una din statiile regiunii
de nord a magistralei

Dupa cum reese din raportul sefului
serviciului, pe parcursul lunii mai la filia-
lele caii ferate nu s-au inregistrat cazuri
de traumatism de munca. Comparativ cu
perioada respectiva a anului trecut rezul-
tatul este unul pozitiv — atunci s-a acci-
dentat un feroviar al statiei Giurgiulesti.

De aceea in vizor s-au aflat incalcarile
si lacunele depistate in timpul reviziei de
primavara cu comisia a magistralei. A fost
emisa o dispozitie speciala a directorului
general al intreprinderii noastre de stat
«Cu privire la incalcarile si obiectiile, ce
tin de protectia sanatatii si securitatea
muncii, constatate pe parcursul reviziei
de primavara cu comisia, si actiunile pen-
tru inlaturarea lor», care va fi expediata
tuturor filialelor. De aceea nu ne vom re-
feri detaliat la ele. Ceea ce trebuie subli-
niat este ca nu au fost instruiti la protectia
sanatatii si securitatea muncii in cadrul
serviciului extern de protectie si preve-
nire sefii filialelor, adjunctii lor, inginerii
principali si unii specialisti ai caii ferate
in domeniul protectiei sanatatii si secu-
ritatii muncii. Aceasta presupune cheltuieli
materiale pentru calea ferata. Dar... nu
dea Domnul sa se intimple vreo trauma
serioasa, pentru ca atunci intreprinderea
va plati un pret mult mai mare.

Ca de fiecare data, seful serviciului a
atras atentia asupra necesitatii aprovizio-
narii cu apa potabila a feroviarilor la tem-
peraturi mai ridicate de 30 grade, a nea-
dmiterii categorice a stagiarilor sa exe-
cute de sinestatator lucrari de produce-
re, a interzicerii indeplinirii lucrarilor fara
echipament si incaltaminte speciala.

De la audioconferinta —
Alexandru NICHIFOROV

DESEMNARI iN FUNCTII

Printr-un ordin al directorului ge-
neral al IS «Calea Ferata din Moldova»
au fost desemnati in functii:

Gicu RADUCAN — consilier al direc-
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torului general, responsabil de probleme
economice;

Nicolae DUCA — vicedirector al Di-
rectiei resurse umane;

Radu VAHNOVAN — prim sef-adjunct
al serviciului finante.

OBPA3UDI PA3PEWEHNA HA NPOE3A !

tete dispozitiile dispecerilor
de circulatie, stiu sa actio-
neze corect in situatii extre-
me.

Din octombrie trecut co-
lectivul de aici este condus
de sefa statiei Natalia Runt.
Desi se afla de putin timp in
functia respectiva, ea s-a
dovedit a fi un bun organi-
zator. La statie este asigu-
rata ordinea cuvenita, se
organizeaza instruiri tehnice
conform planului elaborat de
serviciul miscare, sint prac-
ticate controalele inopinate.

Statia s-a implicat ple-
nar in desfasurarea traficu-
lui estival de marfa si cala-
tori. In timpul recentei revi-
zii de primavara cu comisia
pentru verificarea gradului
de pregatire catre aceasta
perioada responsabila o
buna cunoastere a instruc-
tiunilor de serviciu a demon-
strat impiegatul de miscare

Denis de Ia statia Naslavcea

olectivul statiei Naslavcea este
alcatuit din persoane tinere.
Aceasta imprima un spirit apar-

te activitatii de munca, ce tine
de asigurarea circulatiei trenurilor pe di-
rectia de cale ferata Valcinet cu relief com-
plicat. Impiegatii de miscare dau dovada
de vigilenta sporita, indeplinesc cu stric-

Denis Bujac. Absolvent al Colegiului teh-
nic de transport feroviar din Balti, el
munceste in aceasta calitate din anul
2004.

Viad PAVLOV

IN IMAGINE: impiegatul de miscare De-
nis Bujac

Aceasta traditie s-a inradacinat demult
in satul Nicolaevca: partea masculina a
locuitorilor muncea la pamint, dar si la
calea ferata din vecinatatea localitatii.
Chiar si in perioada foametei postbelice
aceasta garanta un cistig sigur, anumite
inlesniri. Nici prestigiul inalt al profesiei
de feroviar nu era de neglijat pentru
sateni.

inele lucitoare ale liniei de cale

ferata au cucerit odata si pen-

tru totdeauna si inima lui lon

Crociac. Era un muncitor cum

mai rar se gasea. Dornic sa cu-
noasca cit mai multe si indeminatic, el
indeplinea lucrarile de ingrijire a liniilor la
statiile Cuhuresti si Unchitesti cu multa
cumpatare si sirguinta, astfel incit curind
fusese remarcat de sefi si desemnat in
functie de brigadier.

Feciorul Nicolae a indragit si el calea
ferata inca din copilarie. Ore in sir il pu-
tea asculta pe tata povestind mamei des-
pre munca sa, ii punea numeroase intre-
bari. La prinz deseori ii aducea parintelui
de mincare pe linie si in timp ce acesta
lua masa baiatul incerca sa minuiasca
tirnacopul, aranja pietricele pe marginea
terasamentului «sa fie frumos». Atunci,
cind tinarul a implinit optsprezece ani, in
1947, taica-sau a rugat administratia
sectiei linii sa-i angajeze feciorul ca mun-
citor in echipa. Acesta muncea cit doi,
straduindu-se sa indreptateasca increde-
rea. Dar se intimpla invers: era laudat,
pentru ca o merita. Piinea de picher nu
era usoara, dar pentru Nicolae avea cel
mai bun gust din lume.

Peste citiva ani a fost mobilizat in ar-
mata, unde i-a suris norocul, fiind incor-
porat in unitatile feroviare. A muncit in su-
doarea fruntii la restabilirea liniilor de cale
ferata distruse in timpul razboiului, la con-
structia unor linii noi. Haina militara era
mereu umeda de transpiratie, dar serviciul
militar a fost o adevarata scoala a mai-
estriei profesionale. Nicaieri in alta parte
n-ar fi putut vedea tinarul picher atitea
masini si mecanisme speciale, n-ar fi pu-
tut insusi atitea metode de munca avan-
sate, executind lucrari de fixare ori ripare
a sinelor in conditiile unor geruri aspre,
pe un soare arzator sau aparindu-se cu
inversunare de tintari in regiunile mlasti-
noase. De aceea, revenit dupa demobili-

O urma frumoasa

MAGISTRALElI VETERANI

Al

zare la bastina si la district, nu mai era
baiatul de alergatura de odinioara, ci un
adevarat specialist, respectat chiar si de
colegii in etate. Fara a sta prea mult pe
ginduri, maistrul-picher superior al secto-
rului A.Stesin i-a incredintat lui Nicolae
conducerea unei echipe.

Mare era bucuria parintelui. Exista intre
ei 0 adevarata prietenie barbateasca. Ple-
cau impreuna dimineata la serviciu, se
sfatuiau. Ba si se intreceau cu echipele.
Dar intr-o zi mohorita de toamna a anului
1958 in casa lor a ajuns de la statia Cuhu-
resti vestea groaznica: mergind pe calea
ferata, lon Crociac a obsevat un defect,
care punea in pericol securitatea circu-
latiei, a inceput sa-I inlature si, preocu-
pat cu reparatia, n-a auzit din cauza ploii
zgomotul rotilor de tren, ce se apropia cu
viteza. Moartea a survenit momentan.

Dupa inmormintare Nicolae nu si-a
putut reveni multa vreme. Nici chiar mun-
ca istovitoare cu tirnacopul nu-i alunga
gindurile triste, loviturile inabusite ale

| Nicolae Crociac
T

uneltei ii aminteau sunetul cuielor batute
in capacul sicriului. In unul din asemenea
momente a ridicat capul si a vazut-o pe
maica-sa mergind pe linie, cu capul aco-
perit cu 0 basma neagra si cu ochii inlac-
rimati. Abia atunci a inteles clar, constient:
de acum inainte el va trebui sa aiba grija
de mama, de casa parinteasca, tineretea
sa linistita a luat sfirsit. Intr-adevar, cu
totii incetam sa ne mai simtim copii atun-
ci cind pierdem parintii.

In 1972 Nicolae Crociac devine mai-
stru-picher. Este trimis acolo unde e mai
greu: pe sectoarele din preajma statiilor
Marculesti, Pelenia, Grinauti, Rediul Mare.
Apropo, I-a avut pe timpuri in calitate de
stagiar chiar pe Ivan Babii, care ulterior a
condus o perioada indelungata sectia li-
nii Ocnita.

Din anul 1975 N. Crociac preia in cali-
tate de maistru-picher districtul Rogojeni
al sectiei linii nr.5. Deseori am avut oca-
zia in timpul deplasarilor de serviciu sa-I
intilnesc, cind inca nu se afla la odihna

binemeritata. Dinsul cucerea prin indivi-
dualitate bine conturata, prin originalita-
te. Aidoma pictorului in domeniul artelor
plastice ori creatorului in alt domeniu, el
era talentat ca si picher. Putea sa fie exi-
gent cu subalternii, mobilizindu-i la inde-
plinirea sarcinilor de ingrijire a liniei in una
din cele mai complicate zone ca si relief
ori numar de curbe, dar si profund uman,
corect. Odata s-a intimplat sa incalce dis-
ciplina de munca un novice. Muncitorii mai
experimentati au propus sa fie concediat
imediat. Dar maistrul a inteles, ca baiatul
are obraz, si-a constientizat vina, isi face
griji pentru consecinte. Nu era cazul sa-i
distruga destinul chiar la inceputul bio-
grafiel de munca. «Sa-i oferim o sansa
flacaului...» Ulterior s-a dovedit, ca mai-
strul a avut dreptate. Novicele nu a mai
repetat greseala, ba chiar a devenit un
bun montator de linii.

Asemenea exemple de implicare coin-
teresata a lui Nicolae Crociac in destinele
oamenilor au existat multe. Construindu-si
cu rabdare relatiile cu ei, desfasurind ac-
tivitate organizatorica si educativa, din-
sul a reusit sa creeze o atmosfera const-
ructiva in colectivul districtului, astfel incit
toti muncitorii erau cointeresati sa asigu-
re un punctaj bun, sa aplice metode de
munca si mecanisme, care sa sporeasca
eficienta, randamentul de producere.

Curind districtul a fost recunoscut drept
unul din cele mai bune la calea ferata.
Aici erau organizate scoli ale experientei
avansate.

In anul 1982 pentru performantele de
munca Nicolae Crociac a devenit laureat
al Premiului de stat al RSSM, iar peste
sase ani s-a invrednicit de insigna «Fero-
viar de onoare». Dumnealui mai pastreaza
cu grija ordenul Gloria Muncii de gradul
[ll, numeroase diplome de onoare.

Oamenii se angajeaza la calea ferata,
apoi 0 parasesc dupa ani de munca inde-
lungata, lasind in urma lor urme frumoa-
se. Plecind la odihna binemeritata, Nico-
lae Crociac a reusit sa transmita tinerilor
cele mai bune traditii si cauza lui este con-
tinuata destoinic. Astazi in fruntea colec-
tivului districtului, care in pofida proble-
melor continua sa inregistreze indicatori
inalti, se afla maistrul-picher Ghenadie
Odagiu, specialist cu initiativa, devotat cu
trup si suflet muncii.

Viadimir DOBREANSCHI
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H 21 UNIE — 2IUA CUCRATORULUI MEDICAL Sl A FARMACISTULUI

La straja sanatatii feroviarilor

Medicina feroviara este parte indispen-
sabila a sistemului de ocrotire a sanatatii
din tara noastra. Ea are o serie de parti-
cularitati specifice, care o plaseaza in
componenta transportului feroviar. Tehno-
logia procesului de trafic se compune din
mai multi factori. E vorba de mijloacele
de tractiune si materialul rulant, starea li-
niei, pasageri si marfuri, o parte din care
sint periculoase si toxice, de sistemul de
dispecerat si informare, munca in regim
non-stop si, in sfirsit, e vorba de oamenii,
ce asigura desfasurarea procesului de tra-
fic. De ei depinde securitatea circulatiei,
integritatea incarcaturilor si sanatatea
pasagerilor, dar in ultima instanta si buna-
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STIMATI COLEGI!

Din numele Centrului de medicina
a muncii al IS «Calea Ferata din Mol-
dova» va adresez cele mai cordiale
felicitari cu ocazia sarbatorii profesio-
nale — Ziua lucratorului medical si a
farmacistului, precum si urari de buna-
stare, sanatate, fericire in viata per-
sonala si succese in activitatea no-
bila, pe care o desfasurati!

Alexandru BARCARI,
sef al Centrului de medicina
a muncii al IS «Calea Ferata

din Moldova»

sefei policlinicii sta-
tiei Chisinau A.Cana-
gur. Ea a format co-
lectivul de medici si
asistenti medicali
pentru acordarea aju-
torului medical fero-
viarilor si membrilor
familiilor acestora.
Cea de-a doua zi
de nastere a servi-
Ciului medical al caii
ferate este 28 mai
1944, cind prin dis-
pozitia nr.28 a se-
fului Caii Ferate Chi-
sinau a fost instituit
serviciul medico-sa-

starea ecologica a unor teritorii intinse,
pe care se deplaseaza trenurile.

Citeva date istorice. Serviciul medico-
sanitar al Caii Ferate a Moldovei a fost
creat pe 28 iunie 1940. Sef al acestuia a
fost numit A.Deev, iar sef al inspectiei
sanitare a caii ferate — S.Kuperman. Sar-
cina lor n-a fost una simpla: de a crea
sistemul de ocrotire a sanatatii la Calea
Ferata din Moldova. Pe parcursul anilor
1940-1941 au fost infiintate spitale la sta-
tille Basarabeasca, Artiz, Bender si Cer-
nauti, precum si doua policlinici, trei am-
bulatorii, 13 sectoare medicale liniare si
sapte posturi liniare de felcer. La statia
Bugaz s-a deschis sanatoriul feroviar pen-
tru copii cu boli de oase si tuberculoza.
La Chisinau, Cernauti, Balti, Basarabeas-
ca si Belgorod-Dnestrovsk au fost organi-
zate centre antiepidemice cu laboratoa-
re, care desfasurau o activitate sanitara
antiepidemica permanenta.

La organizarea sistemului de ocrotire
a sanatatii la nodul feroviar Chisinau con-
siderabil a fost aportul in acea perioada a

nitar, structura ca-
ruia a fost elaborata de seful acestuia A.
Deev.

Multi din cei ce au participat la inte-
meierea sistemului de asistenta medicala
a feroviarilor in acea perioada grea deja
nu mai sint in viata. La odihna binemeri-
tata se afla astazi Eugenia Fiodorova, Rah-
mil Vainberg, Boris Rusnac, Constantin
Tcaci si alti lucratori medicali, care si-au
consacrat viata medicinii feroviare.

La ora actuala calea ferata dispune de
institutii medicale moderne, dotate con-
form exigentelor timpului. Lucratorilor me-
dicali de aici, mai bine de 600 la numar,
le incredinteaza sanatatea lor feroviarii
magistralei. Aceasta incredere este abso-
lut intemeiata si indreptatita. Un loc im-
portant printre serviciile medicale acordate
feroviarilor sint examenele medicale pro-
filactice, controlul medical al echipajelor
de locomotiva — mecanici si mecanici-
secunzi — inainte de cursa.

De remarcat activitatea colaboratori-
lor Centrului de medicina preventiva, care
stau de straja la frontiera de stat pentru a

impiedica patrunderea diferitor boli infec-
tioase, a asigura respectarea normelor sa-
nitaro-igienice la intreprinderile caii fera-
te, organizeaza atestarea locurilor de mun-
ca la filialele magistralei, supravegheaza
traficul de pasageri.

In scopul realizarii obiectivului social
important de prevenire a bolilor si asana-
re a sanatatii oamenilor muncii de la ma-
gistrala, in anul 2004 a fost construit si
dat in exploatare Centrul de recuperare,
ce reprezinta de fapt o institutie balneo-
sanatoriala. Pe parcursul a 12 zile anga-
jatii magistralei se bucura aici de grija si
atentia cadrelor medicale calificate, a per-
sonalului auxiliar.

Zilnic pacientii pot beneficia de diver-
se proceduri, mai bine de 30 la numar,
printre care invelisuri de namol, piscing,
masaj subacvatic, speleoterapie si multe
viarii antrenati in cimpul muncii, dar si
veteranii transportului feroviar. Colectivul
Centrului de recuperare sub conducerea
medicului-sef V.Mititiuc munceste con-
stiincios la realizarea sarcinii pe care 0
are: fortificarea sanatatii pacientilor. In
acest context merita mentionate asisten-
ta medicala superioara Larisa Stratulat,
asistentele Tatiana Moticiac, Elena Zara
si multe altele.

La toate institutile medicale ale caii
ferate muncesc specialisti calificati, con-
stiinciosi. La ambulatoriul statiei Ocnita
printre acestea sint medicul-sef A.Savca,
asistenta medicala de salon T.Juc, asisten-
ta medicala pentru proceduri G.Rusnac; la
ambulatoriul statiei Ungheni — medicii M.
Verbina, E.Stati, asistenta medicala Z.Ri-
bac; la spitalul nodului feroviar Balti —
medicul-internist V.Balea, stomatologul
lu.Vasilachi, seful policlinicii D.Cemirtan; la
ambulatoriul statiei Basarabeasca — tera-
peutul V.Bulgarova, asistenta medicala
superioara O.Dobrovoliskii, precum si asi-
stenta medicala T.Pascalova; la Centrul de
medicina preventiva — medicul-epidemio-
log V.Velicico, ajutorul de medic A.Rudico,
ajutorul epidemiologului L.Pencov, dezin-
fectorul G.Rotaru, ajutorul de epidemiolog
B.Nicora; la SCC — ftiziopulmonologul
V.Palamari, chirurgul G.Scotigor, asisten-
tele medicale A.Cumpata, E.Misov, gastro-
logul A.Costiuc, cardiologul G.Ciocanari,
endoscopistul S.Kisacov, asistenta sectiei
neurologie L.Lupascu, asistenta sectiei chi-
rurgie T.Cernega, asistenta superioara a
sectiei reanimare V.Curagau. Si inca multi,
multi altii, ce stau astazi la straja sanatatii
feroviarilor din Moldova.

LA CAILF FERATE ALFE LUMII

Un tren japonez a stabilit
recordul de viteza

Trenul pe talpa magnetica al companiei
japoneze Central Japan Railway a stabilit
un nou record de viteza, atingind 590
kilometri pe ora. O garnitura cu sapte va-
goane s-a deplasat cu aceasta viteza timp
de 19 secunde in timpul testarilor pe sec-
torul de cale ferata din orasul Yenohara
din Fyenfuki. Compania preconizeaza sa
atinga cu acest tren recordul de viteza de
600 kilometri pe ora.

Un tren al aceleeasi companii Central
Japan Railway a stabilit si un record de

distanta, parcursa intr-o zi. El constituie
4064 kilometri.

Compania se pregateste sa lanseze in
anul 2027 un tren pe talpa magnetica pe
traseul Tokyo—Nagoya, care va parcurge
286 kilometri in 40 minute, adica de doua
ori mai repede decit trenurile existente.

Recordul de viteza anterior a fost sta-
bilit la fel de un tren al companiei Central
Japan Railway. In anul 2003 acesta s-a
deplasat cu o viteza de pina la 581 kilo-
metri pe orda. Tot atunci a fost stabilit si
recordul anterior de distanta, parcursa in-
tr-o zi: 2876 kilometri.

Suedia planifica sa investeasca
1 miliard de coroane
in domeniul cailor ferate

Guvernul Suediei a anuntat despre in-
tentia sa de realizare a unui proect am-
plu de reconstructie a cailor ferate. Auto-
ritatile planifica sa investeasca in acest
domeniu peste 620 milioane coroane (72
miliarde de dolari) pina la finele anului

2015, apoi inca 1240 milioane in fiecare
din urmatorii trei ani. Astfel va fi exclusa
malefica traditie a intirzierilor si anularilor
frecvente ale curselor de tren, de pe urma
carora au de suferit in ultimul timp tot
mai multi calatori.

Din cauza intirzierilor sistematice ale
trenurilor bugetul pierde anual circa 5 mi-
liarde de coroane.

Dezvoltarea cailor ferate constituie o
parte a strategiei «verzi» a statului, care
incearca sa diminueze impactul negativ
asupra mediului ambiant. Or, a treia par-
te a tuturor emisiilor nocive revine ramu-
rii transportului. Caile ferate nefunctionale
fac sa creasca volumul transportului cu
automobilele, ceea ce este indezirabil sub
aspect ecologic.

A
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Pentru alimentarea
stabila cu energie
electrica

Sectorul de cale ferata din subordinea
postului Lipcani aprovizionare cu energie
electrica, care face parte din componenta
retelelor electrice zonale Ocnita ale sectiei
nr.3 alimentare cu energie electrica, se
intinde de la postul blocare km 61 pina la
km 97 al directiei Cernauti (cu exceptia unui
mic segment al Caii ferate Liviv).

Pe parcursul ultimilor ani aici s-a in-
faptuit un volum semnificativ de lucrari de
inlocuire a cablurilor si traverselor pe linia
de 0,4 kV. Starea pilonilor este buna. Si-
stemele automate ale tuturor pasajelor
de nivel fara paznic functioneaza de la cir-
cuitele de linii, ceea ce contribuie la eco-
nomisirea energiei electrice in timpul noptii.

In prezent specialistii postului alimen-
tare cu energie electrica sub conducerea
electromecanicului Serghei lusip se ocupa
de schimbarea contoarelor de tensiune
inalta, inlatura tufarii si ramurile pe tra-
seu. Muncesc cu tragere de inima electro-
montorii Vasile Chircu, Anatolie Agapii,
soferul Serghei Pasecinic.

Viad PAVLOV

IN IMAGINE: Vasile Chircu este angajat
la postul Lipcani din anul 1999. Dinsul e
un specialist disciplinat, cu experienta

B CEVITATIA —
O SOLUTIE REALA

Savantii prezinta
vagonul viitorului

Colaboratorii Universitatii de stat din
Petersburg a cailor de comunicatie au
prezentat o realizare unicat: platforma
de marfa pe pat magnetolevitic.

Acest material rulant inovational al vi-
itorului a fost prezentat la uzina feroviara
Alexandrov din orasul Puskin. Oaspetii
invitati la eveniment au avut ocazia sa
vada personal constructia uimitoare, ce
reprezinta o platforma cu container de 20
tone, care parca este suspendata in aer.

Platforma magnetolevitica performan-
ta, la elaborarea careia s-a muncit doi ani,
este capabila de pe acum sa dezvolte o
viteza de pina la 250 kilometri pe ora. In
cazul constructiei magistralei cu tractiune
liniara sincronica pe pat magnetic, insa,
viteza ar putea creste pina la 500 kilome-
tri pe ora. Exista de asemenea rezerve pen-
tru majorarea incarcaturii pina la 80 tone.
Rostul dintre platforma si magneti la mo-
delul prezentat constituie 2,5 centimetri,
ceea ce e de trei ori mai mare decit la mo-
delele similare straine. Or, dupa cum se stie,
cu cit e mai mare rostul, cu atit e mai sim-
pla montarea liniei si cu atit mai putine
probleme apar in conditii climaterice com-
plicate: gheata si zapada nu va impiedica
circulatia.

Sint interesante si perspectivele eco-
nomice ale proiectului. Printre altele, lan-
sarea liniei pentru circulatia trenurilor ma-
gnetolevitice ar putea spori semnificativ
volumul transportului si reduce timpul so-
sirii la destinatie a marfurilor. La ora ac-
tuala din Sankt-Petersburg la Moskova
sint transportate anual circa doua milioa-
ne de containere si calea ferata nu face
fatd unei asemenea solicitari.

Din relatarile ziarului
«Okteabriskaia maghistrali»
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FELICITARI

Administratia si comitetul sindical din
cadrul TCM-740 vin cu felicitari de ziua
nasterii catre Dumitru TUCAN, electrician,
Rihard CIBOTAREAN, tencuitor-zugrav, lon
PRUTEANU, paznic.

Sa fiti norocosi, puternici, iubiti,

Cu multe-mpliniri si noroc in toate,

S-aveti viitor luminos, fericit,

Cu dragoste, pace, succes, sanatate!

L

Administratia si comitetul sindical de la
depoul de locomotive Balti adreseaza cor-
diale felicitari de JUBILEU lui Mihail GUSTOI.

Ai mai urcat o treapta din a vietii scara.

Noi iti dorim din suflet a suta primavara,

lar cind te vei uita-napoi pe treptele

urcate

Sa nu vezi urme de noroi, ci faptele
curate!
Tot ce-i in jur si e frumos pastreaza-n
amintire,

lar noi din suflet iti dorim:
Multi ani, noroc si fericire!

* k%

Administratia, comitetul sindical ale re-
mizei vagoane nr.3 Balti i felicita cu oca-
zia zilelor de nastere pe lon VEDMEDIUC,
lacatus-electrician, Virginia GLADUNEAC,
muncitoare la baie, Victor CONOPLITKII,
inginer pentru protectia sanatatii si securi-
tatea muncii, Olesea GISCA, contabil de
gradul |, Nicolae TURCAN, lacatus, Vitalie
STEFANTOV, brigadier.

La multi ani cu sanatate,
Sa aveti belsug in toate,
Bucurii si implinire,
Viata buna, fericire!

* k%

Angajatii si comitetul sindical ale sectiei
linii Basarabeasca adreseaza cordiale feli-
citari cu prilejul JUBILEELOR din ziua nas-
terii Olgai GNILOZUB, contabil pentru sa-
larii, si Alei IABANJI, dispecer de tura.

Flori frumoase, garofite
Sa avefi in jur mereu,
Zile lungi si fericite

Va dorim de jubileu!

* k%

Colectivul si comitetul sindical ale echi-
pei din Bender a serviciului paza paramili-
tara vin cu felicitari la JUBILEUL de 50 de
ani catre Alexandru PASCARI, puscas-pom-
pier superior.

Lasa anii sa-ti zimbeasca,
Viata sa te-nveseleasca,
Nu privi in urma lor,

Nu le spune ca ti-e dor.
Spune doar: sint fericit,
Norocos si implinit,

Si mereu va fi asa.

La multi ani de ziua ta!

I\

i
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La cea de-a XXI editie a Cupei Mondiale la kickboxing, des-
fasurate in luna mai in Ungaria, a participat si Alexandru POPA,
lacatus la postul transbordare a vagoanelor Ungheni. In lupte
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Alexandru Popa

dure si incordate cu adversari dintre cei mai puternici luptatorul-

feroviar a cistigat medalia de aur!

feroviar moldovean

IN IMAGINI: 1. Ataca Alexandru Popa (la dreapta). 2. Pe po-
diumul de onoare (in centru sus) — cistigatorul medaliei de aur
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Imagini: Petru KOLTUK, antrenor superior

Minune-reliect a naturii

IWBESTE Sl CUNOASTE TINUTUL NATAL

e teritoriul micii noastre republici
E cea mai mare parte a terenuri-

lor este ocupata de culturi ag-

ricole, livezi si vii. Totusi aici
s-au mai pastrat multe colturi pitoresti
ale naturii, capabile sa incinte orice calator
prin frumusetea sa irepetabila. Calatorind,
bunaoara, pe noua linie de cale ferata
de la Cahul spre Giurgiulesti, ramii sur-
prins de privelistea lacului Beleu. El se
afla in preajma satelor Valeni si Slobozia
Mare.

In partea inferioara a riului Prut, care
curge tot mai lin pe masura ce se apropie
de Dunare, asemenea lacuri nu sint o ra-
ritate. Or, anume acesta, spre deosebire
de altele, este declarat de savanti drept
relict. Apele sale nu provin din riul cu pri-
cina, ci s-au separat din Marea Neagra
acum circa 5-6 mii de ani in urma unor

miscari tectonice de proportii ale pamin-
tului. In acele vremuri stravechi cea mai
mare parte a deltei Dunarii, situate mai
jos, constituia fund de mare.

Lacul Beleu are o adincime de la 0,5
pina la 2-3 metri. Printre desisurile de stuf
si papura se afla poene de lotos alb. Ma-
lurile sint umbrite de salcii.

Aceste locuri, unde in anul 1991 a fost
creata rezervatia Prutul de Jos, servesc
drept adapost pentru numeroase specii de
pasari calatoare, inclusiv lebede, pelicani
si chiar o astfel de raritate exotica pre-
cum flamingo roz. Dintre animale se
intilnesc vidra si nurca-europeana. Peste
treizeci specii de pesti depun icre in gro-
pile de apa nu prea adinci.

Printre alte rezervoare de apa remar-
cabile din partea locului e si lacul Manta.
Si in preajma lui isi fac cuib numeroase

pasari, iar universul subacvatic este re-
prezentat de asemenea specii valoroase
de peste precum salaul, taranul argintiu,
nisetrul, pastravul, tiparul si, desigur, ve-
stitul hering dunarean.

Lacul are o lungime de circa cinci kilo-
metri. Bastinasii in etate povestesc legen-
de despre el. Cica, s-a intimplat ca din
cauza cetii dense pescarii sa nu poata
ajunge zile intregi la mal, de parca o forta
necurata ii purta in cercuri. Se prea poate
ca din aceeasi cauza inca un lac din zona
poarta din vremuri stravechi numele Dra-
cele.

Viadimir DOBREANSCHI
IN IMAGINI: doui parti ale lacului-re-
lict Beleu
Imagini: lurie KOZLOV

GUSTURILE, NU &F DISCUTA...

Lichiorul Jagermeister

Gusturile nu se discuta, dar opiniile
despre acest reprezentant german al fami-
liei lichiorurilor amare sint absolut con-
trare. Unii il considera un aperitiv minu-
nat, altii memorizeaza doar gustul amar
iritant al acestuia. Jagermeister-ul se pre-
para din mai bine de 50 de plante diferi-
te, dar cele mai neplacute si inaccepta-
bile pentru multi nuante de gust vin de la
lemnul-dulce. De remarcat, ca initial acest
lichior a fost inventat ca remediu pentru
ameliorarea digestiei.

Cumis

Majoritatea oamenilor agreaza lapte-
le de vaca, dar cind vine vorba de laptele
de iapa multi se strimba. Intr-adevar, aces-

ta poseda un miros caracteristic neplacut.
Din lapte de iapa se prepara cumisul — o
bauturd dulce-acrisoara cu spuma, care,
desi e lipsit de mirosul specific_al materiei
prime, multora nu le place. Insa exista
diferite tipuri de cumis. Unele contin un
procent de spirt atit de mare, incit poate
sa-l doboare de pe picioare pe oricine la
fel ca si cea mai tare vodca, altele pot fi
usoare, revigorante, care inlatura mahmu-
reala.

Chicha

Chicha latinoamericana, cunoscuta din
cele mai vechi timpuri, este si ea 0 bautura
fermentata greu asimilata de straini. De
cele mai multe ori acest lichid tulbure de
culoare galbuie este preparat din porumb
ori manioc, insa in unele regiuni sint numi-
te astfel orice bauturi din boabe ori fructe
dospite. La gust ele amintesc vinul de mere
foarte concentrat, care lasa in gura o
senzatie neplacuta de acreala. Dar sa nu

va jurati, ca nu veti bea chicha niciodata in
viatd! Gustati «chicha morada» — o bautura
de culoare violeta, preparata din porumb
CU coaja de ananas, scortisoara si cuisoare,
dupa care este amestecata cu zahar si
lamiie. Se prea poate ca gustul ei sa va
surprinda placut.

Lichiorul Unicum

De rind cu ardeiul iute si vinul bun,
unul din cele mai populare suvenire din
Ungaria este considerat lichiorul Unicum,
preparat dupa o reteta secreta din mai
bine de 40 de plante diferite. El se vinde
in sticle rotunde frumoase de culoare ver-
zuie, impodobite cu o cruce aurie pe fun-
dal rosu. Se pare ca unica menire a li-
chiorului unguresc este de a impodobi ba-
rul, deoarece e imposibil sa-I bei! Fireste,
puteti incerca sa-I adaugati in koktailuri,
dar chiar si acolo gustul lui de «medica-
ment» va fi prezent si va strica toata pla-
cerea.
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