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LUNI — 71 A CONTROLULUI

Luni, 30 martie curent, a avut loc Ziua controlului sub conducerea lui Serghei TOMSA,
director general interimar al IS «Calea Ferata din Moldova».

e parcursul saptaminii
trecute la calea ferata
nu s-a inregistrat nici un

caz de traumatism de
munca. La intreprinderile CFM s-a
verificat situatia privind asigura-
rea muncitorilor cu imbracaminte
si incaltaminte speciala. Un ase-
menea control a avut loc, bundoa-
ra, la nodul feroviar Balti. Urmea-
za a fi verificat nodul feroviar Ba-
sarabeasca.

De la inceputul lunii martie a
anului curent s-au inregistrat pa-
tru incidente de transport, com-
parativ cu cele sase din perioada
analogica a anului 2014. Statisti-
ca anului curent este urmatoarea:

Ziarul apare din 1 mai 1941

15 incidente de transport fata de
cele 18 din aceeasi perioada a
anului trecut.

Toate serviciile caii ferate au
incheiat revizia tehnica. De acum
incolo ea se va desfasura la filia-
lele CFM.

A demarat revizia de primava-
ra cu comisia a vagoanelor de pa-
sageri pentru stabilirea gradului

de pregatire a acestora catre tra-
ficul estival.

Serghei Tomsa a solicitat in-
tensificarea activitatii aparatului
de revizori al magistralei, deoa-
rece exista lacune la capitolul asi-
gurarea securitatii circulatiei.

In aceste zile a crescut volu-
mul de munca al picherilor. S-a
stabilit sarcina de a reduce numa-

rul avertizarilor de limitare a vite-
zei de circulatie, in special pe li-
niile transportului de pasageri.

Dupa cum informeaza medicii,
saptamina trecuta nu s-au inre-
gistrat cazuri de imbolnavire de
gripa, scade numarul bolnavilor
de infectii virale.

Situatia economico-financiara
la calea ferata continua sa ramina

complicata. Seful magistralei a
subliniat, ca saptamina redusa de
munca este o actiune impusa si
provizorie.

In luna aprilie curent ramine
in vigoare orarul de patru zile de
munca pe saptamina pentru co-
lectivul CFM.

Serghei Tomsa si-a exprimat
speranta, ca ansamblul de actiuni
pentru scoaterea din impasul eco-
nomic a Caii Ferate a Moldovei
va fi sustinut de colectivul de mii
de angajati al magistralei. Numai
prin eforturi comune pot fi depa-
site dificultatile existente.

Irina KRAEVSKAIA

ORARUL CIRCULATIEI - PREOCUPARE COMUNA

Serghei TOMSA: «Atunci, cind e vorba de cauzele incidentelor de fransport, 70 la suta din cota
tactorului uman trebuie exclusa, iar toate eforturile sa fie indreptate spre celelalte 30 la sutay

Pe 25 martie 2015 depoul de
locomotive din capitala a gazduit
intrunirea ordinara, reluata la
initiativa administratiei caii ferate
dupa o pauza de doi ani, de exami-
nare a respectarii orarului circulatiei
trenurilor de marfa si calatori.
Discutia a fost condusa de Serghei
TOMSA, director general interimar
al IS «Calea Ferata din Moldova»,
care a luat si cuvintul in fata colec-
tivului depoului. Au vorbit de ase-
menea Igor MUNTEANU, vicedi-
rector general interimar, lon VASI-
LACHI, sef interimar al serviciului
tractiune, si llie TURCAN,

sef al serviciului securitate

a circulatiei si lichidare

_ a consecintelor accidentelor

al IS «Calea Ferata din Moldova».

espectarea orarului circulatiei

trenurilor este 0 tema actuala.

Ea constituie una din prioritatile
transportului feroviar, gratie ca-
reia agentii economici si pasagerii recurg
la serviciile caii ferate.

Problema respectarii orarului circulatiei
trenurilor de marfa si calatori este alca-
tuita din mai multi factori. In aceasta ac-
tivitate sint implicate diferite servicii si fie-
care din ele este responsabil de un anu-
mit sector. Totusi, personalul gospodariei
locomotive are un rol decisiv in asigura-

rea securitatii circulatiei si respectarea
orarului deplasarii trenurilor.

In luarea sa de cuvint vicedirectorul
general interimar Igor Munteanu s-a re-
ferit in detalii la chestiunile ce tin de res-
pectarea orarului circulatiei trenurilor, iar
mai concret — la procesul de circulatie a
marfarelor si trenurilor de calatori cu im-
plicarea depoului de locomotive nr.1.

In ultimele patru luni ale anului 2014
si primele doua luni din 2015 s-au inregi-
strat retineri in traficul de calatori de 16,5
ore, iar in traficul de marfa — 8,4 ore. Cau-

zele sint diferite, dar cele mai frecvente
— iesirea cu intirziere a garniturilor din de-
pou, deteriorarea locomotivelor pe par-
curs, nerespectarea orarului pe parcurs.
In fiecare luna la sediul administratiei caii
ferate se intrunesc sub conducerea lui
Serghei Tomsa sefii tuturor serviciilor im-
plicate, sint discutate cazurile de incalcare
a orarului circulatiei trenurilor. De remar-
cat, ca vina o poartd nu doar reprezen-
tantii gospodariei locomotive. Sint respon-
sabili intr-o masura mai mica ori mai mare
si miscaristii, picherii, comunicationistii.
Dar cel mai mult, desigur, locomotivarii.
Toate cazurile de retinere a trenurilor sint
examinate detaliat, se stabilesc motive-
le, persoanele vinovate, actiunile de pe-
deapsa si cele de profilaxie.

" | Igor Munteanu |

lon Vasilachi, sef-interimar al serviciului
tractiune, a analizat in alocutiunea sa in
primul rind starea securitatii circulatiei tre-
nurilor in cadrul gospodariei locomotive.

Conform bilanturilor anului 2014 s-a
inregistrat o crestere a numarului inciden-
telor de transport. Seful serviciului a amin-
tit celor prezenti despre deraierea marfaru-
lui la Giurgiulesti, care a cauzat magistralei
0 dauna de 4 milioane lei. Peste doua
saptamini s-a produs un alt accident se-
rios, la fel pe directia Giurgiulesti. Dupa
aceasta s-a intimplat incidentul de circu-
latie cu implicarea vagoanelor trenului Etu-
lia—Basarabeasca. Toate cazurile enume-
rate mai sus au fost examinate cit se poate
de amanuntit. Concluzia este ca ele au

devenit posibile in rezultatul unei serii de
incalcari, comise de persoanele implica-
te. Undeva s-a neglijat, altundeva s-a in-
calcat disciplina, nu s-a acordat atentia
cuvenita unui moment important, au fost
subestimate consecintele si drept urmare
s-au intimplat acele cazuri serioase de
rebut de munca. Se poate discuta mult
despre mijloacele tehnice uzate. Or, prac-
tica demonstreaza, ca nu sint de vina ace-
stea, ci factorul uman. lon Vasilachi s-a
referit si la modul de ingrijire a tehnicii de
catre echipajele de locomotiva, la aspec-
tul neingrijit al unor mecanici de locomo-
tiva, ceea ce nu dovedeste nicidecum un
nivel inalt al disciplinei personale. Este
necesara mobilizarea colectivelor depou-
rilor de locomotive la indeplinirea postu-
latului de baza in transport: asigurarea
securitatii circulatiei trenurilor de marfa si
pasageri.

Seful serviciului securitate a circulatiei
si lichidare a consecintelor accidentelor
llie Turcan a subliniat in alocutiunea sa,
ca o mare responsabilitate pentru asigu-
rarea securitatii circulatiei trenurilor re-
vine echipajelor de locomotiva — meca-
nicilor si mecanicilor-secunzi.

In virtutea specificului profesiei lor anu-
me aceasta categorie de feroviari este
declarata cel mai des vinovata de produ-
cerea incidentelor de transport. Desi vina
ar putea fi si a vagonarilor, si a comunica-
tionistilor, si a miscaristilor, si a picherilor,
si a altor feroviari. Actiunile incompetente
ale echipajului de locomotiva deseori doar
incheie seria tragica a incalcarilor. In acelasi
timp, alteori doar profesionalismul inalt al
mecanicului de locomotiva si mecanicului-
secund ajuta la stoparea incalcarilor si evi-
tarea incidentului de transport.

Nivelul inalt al discipli-
nei si constientizarea res-
ponsabilitatii extreme pen- | @
tru pastrarea integritatii mar-
furilor transportate si a vietii
pasagerilor sint acele con-
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DESEMNARE iN FUNCTIE

Printr-un ordin al directorului ge-
neral interimar al IS «Calea Ferata din
Moldova», in functia de vicedirector ge-
neral responsabil de activitate finan-
ciara este desemnat Dan MITRIUC.
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ditii, fara de care este imposibila orice zi
de munca in transportul feroviar. Pe par-
cursul anului 2014 la calea ferata au fost
admise 53 incidente de transport, com-
parativ cu cele 63 din anul 2013. Cel mai
mare numar din ele s-au produs din vina
specialistilor gospodariei locomotive. Cea
mai groaznica a fost deraierea la statia
Giurgiulesti din 4 noiembrie 2014. La ase-
menea final tragic au condus doua mo-
mente principale: starea nesatisfacatoare
a liniei si greselile comise de echipajul lo-

comotivei la remorcarea garniturii. Ambe-
le au la baza factorul uman.

De la inceputul lui 2015 la magistrala
au avut loc 12 incidente de transport fata
de cele 16 din perioada analogica a anului
trecut. Unsprezece din ele s-au produs din
vina gospodariei locomotive. llie Turcan
i-a indemnat pe toti cei prezenti in sala
sa cugete asupra acestei statistici alar-
mante, fiecare pentru sine sa faca conclu-
Ziile respective si sa inceapa schimbarea
prin a imbunatati disciplina personala, care
sa nu le permita a neglija problemele secu-
ritatii circulatiei. A

irectorul general interimar al IS
«Calea Ferata din Moldova» Ser-
ghei Tomsa a concluzionat dis-
cutia de la intrunirea de la de-
poul nr.1. Conducatorul magistralei a sub-
liniat, ca orarul circulatiei trenurilor a fost,
este si va fi legea de capatii pentru tofi
angajatii din transportul feroviar, respecta-
rea careia constituie unul din cei mai im-
portanti indicatori ai activitatii CFM.

Circulatia trenurilor in stricta confor-
mitate cu orarul este asigurata de respec-
tarea intocmai a normativelor in vigoare,
de organizarea corecta si indeplinirea pro-
ceselor tehnologice de functionare a tu-
turor subdiviziunilor caii ferate, ce tin de
circulatia trenurilor, permite acestora sa
functioneze ritmic si coordonat.

Totusi, rolul angajatilor gospodariei lo-
comotive in respectarea cu strictete a ora-
rului circulatiei trenurilor este cel mai sem-
nificativ. Fiecare trebuie sa inteleaga, ca
actiunile intreprinse de administratia caii
ferate in scopul diminuarii consumurilor de
exploatare se vor reduce la zero daca nu
va fi asiguratd respectarea orarului circu-
latiei trenurilor, deoarece, incalcarea aces-
tuia provoaca mari cheltuieli financiare. In
traficul international de pasageri, bunaoa-
ra, pentru fiecare jumatate de ora intirziere
calea ferata achita cite 200 franci elvetieni.
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Al
sedinta

— De respectarea orarului circulatiei
trenurilor se poate vorbi numai in context
Cu asigurarea securitatii circulatiei trenu-
rilor, — a mai subliniat Serghei Tomsa in
alocutiunea sa. — In acest domeniu co-
lectivul Magistralei moldovenesti are mult
de muncit. Cea mai problematica la capi-
tolul dat este gospodaria locomotive. Sint
de acord, ca in mare parte de vina e teh-
nica invechita, care si-a iepuizat resurse-
le. Cea mai veche locomotiva exploatata
la intreprinderea noastra functioneaza din
anul 1969. Cea mai «noua» a completat
stocul de locomotive in 1986. In aseme-

nea conditii nu e usor a asigura securita-
tea circulatiei. Dar exista niste paradoxuri.
La fel de grea este situatia serviciului li-
nii, care se confruntd de asemenea cu
deficit de bani, insuficienta de materiale
etc., insa colectivul lui a reusit sa se adap-
teze la conditile economico-financiare ac-
tuale complicate si sa devina stapin pe
situatie. Reese, ca motivul real este nive-
lul scazut al responsabilitatii personale pen-
tru sectorul de munca incredintat, pentru
securitatea circulatiei in cadrul gospodariei
locomotive si cota inalta a factorului uman
la producerea incidentelor de transport.
ecuritatea circulatiei in transpor-
tul feroviar constituie un sistem
cu multe trepte de dirijare pe
verticala, care poate fi caracte-
rizat drept un ansamblu de actiuni de or-
din tehnic si organizatoric pentru dirijarea
si infaptuirea procesului de transport, care
permit a asigura securitatea circulatiei tre-
nurilor atit in cadrul fiecarui element al
verigilor structurale separate, cit si in cad-
rul sistemului de dirijare a circulatiei in
ansamblu. Aici este importantd coordona-
rea colectiva a muncii de supraveghere Si
asigurare a securitatii circulatiei trenuri-
lor. Si daca in acest lant unic exista cel
putin o veriga slaba, ce permite neglija-
rea normelor securitatii, se reduc la zero
toate eforturile colectivului, toatd munca
de realizare a obiectivelor comune: asi-
gurarea securitatii circulatiei, protectia
sanatatii si securitatea muncii, economi-
sirea consumurilor de exploatare, asigu-
rarea integritatii patrimoniului de stat.
Saptamina trecuta seful magistralei a
primit de la procuratura de transport 11
materiale, ce fixeaza sustragerea ilicita a
motorinei. Desi la toate depourile de lo-
comotive ale caii ferate exista sisteme
«Delta-SU», furtul de motorina continua.
Odata cu implementarea in anul 2011 a
acestui sistem administratia magistralei a

de examinare a respectarii orarului circulatiei trenurilor

sperat ca vor fi stopate toate caile de su-
stragere a motorinei. Initial efectele au fost
surprinzatoare. Dar a trecut ceva timp Si
sistemele «Delta-SU» au incetat sa mai
constituie o piedica pentru mecanicii de
locomotiva afectati de meteahna hotiei.
Ei au invatat sa le scoata din functiune.
Seful magistralei a pus o intrebare directa
celor prezenti la intrunire: cui facem rau
cind furam de la noi insine?! Nici chiar
situatia economico-financiara critica a caii
ferate nu-i opreste pe unii feroviari, dor-
nici de a se imbogati pe seama statului.

In ianuarie 2015 volumul traficului de
marfa la calea ferata s-a diminuat cu 21
la sutd comparativ cu prima luna a anului
2014. A scazut semnificativ si fluxul de
calatori la magistrala, iar aceasta inseam-
na minus milioane de lei in bugetul intre-
prinderii. Scaderea numarului de calatori
in ianuarie curent comparativ cu ianuarie
trecut a constituit 5 la suta. Daca vom com-
para aceiasi indicatori in ianuarie si feb-
ruarie curent, micsorarea e deja 7 la suta.
In perioada 1-24 martie 2015 veniturile
din traficul de pasageri au alcatuit circa 8
milioane lei in locul celor 24 milioane pla-
nificate.

Cu asemenea venituri in traficul de mar-
fa si calatori situatia economico-financiara
continua sa ramina extrem de grava. In
februarie curent pentru achitarea salariilor
calea ferata a avut nevoie de 43 milioane
de lei, 25 milioane lei — pentru achi-
zitionarea motorinei, inca 8 milioane pen-
tru asigurarea ciclului de producere la in-
treprinderea de fabricare a traverselor din
beton armat etc. La ele se mai adauga alte
cheltuieli importante si stingerea datoriilor
existente. Apare intrebarea retorica: de
unde pot fi luate aceste milioane?

Starea de lucruri la calea ferata s-a
agravat si mai mult in 2014 din cauza eve-
nimentelor politice din tara vecina Ukrai-
na si a aplicarii de catre Federatia Rusa a
unor restrictii fatd de migrantii din Moldo-
va. In plus, a fost negativ efectul exploa-
tarii vagoanelor noastre de alte admini-
stratii feroviare. In anul 2011 peste 3,5
mii de vagoane ale noastre au fost oferi-
te pentru a fi folosite in afara Moldovei si
aduceau lunar caii ferate venituri de pe-
ste 15 milioane lei. Astazi sint inchiriate
doar 530 vagoane. Veniturile din exploa-
tarea lor s-au diminuat, fireste, constituind
circa 2 milioane lei.

In luarea sa de cuvint Serghei Tomsa
s-a referit detaliat la actiunile intreprinse
de administratia caii ferate in scopul ajus-
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tarii intreprinderii la realitatea economico-
financiara actuala. Din 1 aprilie 2015 se
majoreaza tarifele la calatoria in trenurile
suburbane. In prezent are loc perfectarea
actelor necesare pentru reducerea costului
calatoriei in traficul local. Tarifele au fost

majorate in baza procentului inflatiei in re-
publica in ultimii trei ani. Pe acest seg-
zeaza 0 majorare a veniturilor de 5 milioa-
ne lei. Numarul mic de calatori in trenurile
si Sankt-Petersburg (30-35 la sutd) a facut
ca sa fie anulate cursele zilnice pe direc-
de trei ori pe saptamina. Aceasta actiune
va aduce si ea venituri suplimentare. Pen-
transportului feroviar, s-a luat decizia, cu
suportul Ministerului Transporturilor si In-
cu 20 la suta tarifele in traficul de pasageri
pe rutele internationale.
consumurilor la calea ferata s-a aplicat
regimul de stationare tehnica. Deoarece
inlocuit cu regimul de munca de patru zile
pe saptamina. Apelul administratiei ma-
gasit ecou in colectivele de munca. Veni-
turile suplimentare preconizate de pe
atinga 7-8 milioane lei.

stazi nu-i este deloc usor nici
colectivului de munca. Serghei

Tomsa a adresat celor prezenti
legatura cu situatia creata, a manifesta
constiinta civica si rezistenta.
foarte curind procesul de renovare teh-
nica si tehnologica. In cadrul Acordului de
dova si BERD, pentru realizarea proiecte-
lor de modernizare a Caii Ferate din Mol-
mut de 52,5 min. euro. Banii vor fi folositi
la procurarea unor locomotive magistrale
lor pentru ingrijirea acestora, precum si la
reabilitarea infrastructurii feroviare, in spe-
2015 in Moldova vor sosi primii consultanti
ai proiectelor ce tin de modernizarea in-
sultantilor pentru pregatirea tenderelor etc.

S-a stabilit obiectivul ca pina la finele
de achizitionare a locomotivelor magistra-
le. Din momentul incheierii contractului de
Moldova va trece, conform procedurii, un
an. Din ianuarie 2017 la Magistrala mol-
noua si pinad la finele anului aici vor ajun-
ge 10 locomotive. Conform planului inves-
matorii 10 ani vor fi achizitionate in total
42 locomotive moderne noi. Planul pre-
600 kilometri de linie, montarea sinelor
noi pe un sector cu lungimea de 140 km,
marfd, achizitionarea vagoanelor de marfa
noi, reparatia capitala cu refacere a va-
asupra celei de-a doua transe a impru-
mutului in marime de 54 min. euro, alocat
BEI). Practic au fost incheiate lucrarile pre-
liminare de modernizare a locomotivelor
niei cehe SA «CZ LOKO».

Administratia magistralei de fier a Mol-
rioasa. Fara sustinerea colectivului de mii
de angajati al caii ferate cele preconizate
trebuie sa constientizeze acest adevar.

Irina KRAEVSKAIA

ment al traficului de pasageri se preconi-
spre Bucuresti (15 la suta din capacitate)
tiile respective, ele fiind inlocuite cu curse
tru a-i motiva pe pasageri sa dea preferinta
frastructurii drumurilor al RM, de a reduce
Dupa cum se stie, in scopul reducerii
el n-a avut efectul financiar scontat, a fost
gistralei de a sustine aceasta decizie a
urma acestui pas intreprins trebuie sa
administratiei magistralei, nici
apelul de a da dovada de intelegere in
Calea Ferata a Moldovei va demara
finantare dintre Guvernul Republicii Mol-
dova magistrala va beneficia de un impru-
noi si reconstructia respectiva a depouri-
cial a liniilor de cale ferata. Pe 15 aprilie
frastructurii. Este asteptata si sosirea con-
anului curent sa se desfasoare tenderul
procurare pina la sosirea locomotivelor in
doveneasca va incepe sa vina tehnica
titional de dezvoltare a caii ferate in ur-
vede de asemenea reparatia capitala a
reparatia cu refacere a vagoanelor de
goanelor de pasageri etc. Se munceste
de structurile bancare europene (BERD si
de marca CMA3 cu participarea compa-
dovei desfasoara in prezent o munca se-
nu vor putea fi realizate. Fiecare feroviar
Imagine: lurie KOZLOV
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La statia

sudica Greceni

Ceata matinala acopera
pamintul, linia de cale ferata.
Facindu-si drum prin ea, marfarul
de la Basarabeasca trece in

oana pe linga cladirile statiei,
indreptindu-se spre stepa, unde
apar deja primele raze de aur ale
soarelui de dupa dealurile cu iarba
abia-abia incoltita. Mecanicul
locomotivei poate sa nu-si faca
griji, deoarece impiegatul de
miscare de pe peronul pustiu tine
sus steguletul de semnalizare:
drumul e liber!

umeroase asemenea garnituri
s-au deplasat pe parcursul ul-
timilor ani prin gara Greceni din
sudul republicii. Si, ca intotdea-
una, e considerabil aportul specialistilor
cu experienta, care stau de garda la pu-
pitrul postului centralizare electrica, la
asigurarea securitatii circulatiei. Pentru
Magistrala moldoveneasca aceasta
directie are importanta strategica, deo-
arece ofera iesire la trei porturi de pe
Dunare — Reni, Giurgiulesti si Galati. Or,
tot ce se intreprinde aici este subordo-
nat cerintelor procesului tehnologic co-
mun de trafic.

Incepind cu ianuarie 2012 colectivul
miscaristilor din localitate este condus de
sefa statiei Ecaterina Svetova. Dumnea-
ei a avut suficient timp sa-si demonstre-
ze calitatile de afaceri pe parcursul celor
27 de ani, perioada in care a muncit im-
piegat de miscare la aceeasi statie. In
biografia sa de munca a mai figurat si
statia Reni-Nalivnaia, unde a muncit ma-
cagiu timp de doi ani. Stie sa organize-
ze oamenii, sa desfasoare revizii lunare
cu comisia, sa perfecteze corect actele,
sa tind cont de ceea ce este mai impor-
tant. In caz de necesitate tot ea tine lo-
cul impiegatilor de miscare.

— Colectivul nostru este unul pur femi-
nin si foarte prietenos, care nu admite nici
un fel de relaxare la locul de munca,—
astfel isi caracterizeaza colegele doamna
Ecaterina. — Mereu gasim limbaj comun,
intelegere reciproca si aceasta ne ajuta
sa ne realizam obiectivele. Nu admitem
rebut, circulatia trenurilor decurge fara nici
un impediment, se indeplinesc intocmai
dispozitiile dispecerilor de circulatie. Im-
piegatii de miscare nu uitd sa-si perfec-

& Statia Greceni
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Sefa statiei Ecaterina Svetova
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tioneze deprinderile profesionale, acor-
dam atentie instruirii tehnice.

Despre fiecare angajat al colectivului
se pot spune cuvinte bune, fiecare are
0 soartd a sa irepetabild, interesanta si
in acelasi timp inrudita cu cea a caii fera-
te. Sefa statiei, bundoara, originara din
satul Suvorovo raionul Vulcanesti, nu e
singura din familie, care munceste la
magistrala. Matusa sa Liolea Maliceva
si sora Maria Rusu activeaza in calitate
de impiegati de miscare la statia Etulia.
Dupa absolvirea scolii medii Ecaterina
Sevtova a inceput sa studieze profesia
de telefonista, dar sora-sa a insistat sa
se transfere la scoala tehnica «Fediko»
la sectia miscare. Acest pas i-a schim-
bat, fireste, radical toate planurile. Nu
regreta, pentru ca in prezent nu-si ima-
gineaza viata in afara acestei profesii
atit de necesare la calea ferata.

lar cea mai mare vechime de munca
in domeniul miscare printre angajatii sta-
tiei 0 are impiegatul de miscare Maria Lo-
manovskaia. Pe sector dinsa are repu-
tatia de specialist capabil, responsabil,
dar si de indrumatoare buna, care-si im-
partaseste cu placere experienta celor
tineri. Sotul dumneaei, Aurel, este mai-
stru-picher al districtului 8 din localitate
al sectiei linii nr.3. Deci, se poate vorbi
deja despre o dinastie feroviara.

Asemanator e si destinul celorlalte
angajate. Tamara Nedelco, bundoara,
este impiegat de miscare, iar sotul ei
Vasile — electromecanic SCB, respon-
sabil de functionarea ritmica a apara-
tajului centralizare electrica. Dinsul cu-
noaste la perfectie utilajul, este un spe-
cialist experimentat, cu mare vechime
de munca la magistrala. Oricind poate

Electromecanicul SCB Vasile Nedelc'o‘g
| Ve ——

oferi sfaturi vizavi de actiunile corecte la
pupitru in cazul unor situatii extreme.

lvan, sotul impiegatului de miscare Li-
dia Dragneva, activeaza in domeniul linii
in calitate de brigadier, la fel ca si Alexan-
dru, sotul impiegatului de miscare Antoni-
na Scerban, care este unul din cei mai
buni angajati ai districtului de picheri. Mon-
tator de linii, el a demonstrat mereu sir-
guinta la executarea unor lucrari compli-
cate de reparatie a liniei, la pozarea tra-
verselor. Cu alte cuvinte, colaborarea din-
tre feroviari este cit se poate de strinsa,
iar munca la calea ferata este pentru ei
sursa de inspiratie si, desigur, baza buna-
starii familiale. Ea ofera sperante pentru
un trai mai bun, deoarece, din cauza crizei
economice nu e deloc usor a gasi in zona
locuri de munca decente. Desi in virtutea
situatiei economice instabile din republica
si devalorizarii leului in raport cu cele doua
valute forte — euro si dolar — se confrunta
cu probleme financiare si calea ferata, oa-
menii nu-si pierd curajul. Exista increde-
rea, ca mai devreme ori mai tirziu dificul-
tatile vor fi depasite, spre binele tuturor.

De rind cu asigurarea circulatiei tre-
nurilor, miscaristii statiei organizeaza la
cererea agentilor economici incarcarea
cerealelor, precum si a vinului de la intre-
prinderea vinicola din Ciumai, documen-
tele necesare fiind perfectate la Vulca-
nesti. Ghiseu de bilete la Greceni nu exis-
ta. Gospodaria statiei a depasit cu bine
perioada de iarna. Ceea ce ar mai trebui
de facut este schimbarea geamurilor in
odaia impiegatilor de miscare, biroul sefei
statiei si sala cu relee, aceasta problema
fiind abordata in timpul reviziei de toam-
na cu comisia.

Vladimir DOBREANSCHI

A economisit carbune

in aceasta iarna colectivul statiei liniare
Ghizdita. I-a ajutat noua soba, pe care
miscaristii au construit-o cu fortele pro-
prii din caramida refractara, urmind sfatu-
rile mesterilor in domeniu din satul Per-
vomaiskoie, situat nu departe.
Comparativ cu soba veche cu pereti
acoperiti cu tabla (care mai pot fi vazute
la calea feratd), ea consuma pe parcursul
sezonului de incalzire cu doua tone mai

putin defoc, iar randamentul este mult
mai mare. De mentionat ca iarna, chiar
si in luna ianuarie cu cele mai mari ge-
ruri, in odaia impiegatului de miscare
s-a mentinut o temperatura normalg,
astfel fiind prevenita imbolnavirea anga-
jatilor.

Statia lupta de asemenea pentru
economisirea energiei electrice costisi-
toare. Aici nu vei vedea becuri arzind

fara rost, in orele de noapte peronul este
iluminat doar la sosirea trenurilor.

O atentie deosebita se acorda asigu-
rarii securitatii circulatiei pe sectorul din
subordine. Feroviarii in frunte cu sefa sta-
tiei Galina Gordiian nu admit incalcari. Este
organizata in mod regulat instruirea teh-
nica in scopul perfectionarii cunostintelor
profesionale. Muncesc bine impiegatii de
miscare Olga Coval, Nadejda Sprincian,
Serghei Oleinic si Aliona Buzurnii.

Vladimir SEVERNIl

3
Doud familii
— 14 copi!

De rind cu sanatatea, cea mai mare
bogatie a omului sint copiii. lar daca fami-
lia e mare, cum sint, bunaoara, cele ale
lui Victor Reznicenco si Mihail Fomin,
angajati ai remizei vagoane nr.4 Basa-
rabeasca, fericirea si mindria parintilor
n-are margini.

In familia lui Victor REZNICENCO, strun-
gar la prelucrarea lemnului in cadrul remizei
vagoane nr.4 cu o vechime in munca de 30
de ani la intreprindere, si a sotiei sale Nata-
lia cresc 8 (!) copii: 5 fiici si 3 feciori. Patru
dintre ei si-au intemeiat deja familii si le-au
daruit bunicilor 6 nepoti. Alti trei copii sint
elevi la gimnaziul din Basarabeasca.

Eugeniu, feciorul cel mai mare al familiei
Reznicenco, a urmat exemplul tatalui, deve-
nind timplar. Impreuna cu sotia Irina au nascut
si educa trei copii: Eva, David si Eleonora,
care in acest an vor implini respectiv 6, 5 si 3
anisori.

Fiica Oxana si sotul ei Serghei, mecanic
in sectia nr.2 semnalizare si comunicatii, au
un bebelus de numai 6 luni, pe nume Mark.
Fiica Ludmila cu sotul Alexandru i-au bucurat
pe bunei cu o nepotica — Sindia, care va
implini anul acesta 6 ani. O alta fiica, Alina,
locuieste impreuna cu sotul Stanislav si fecio-
rasul Kiril de 1,5 ani in Federatia Rusa. Primii
copii s-au stabilit cu traiul la Dubasari, Chisi-
nau, Basarabeasca.

Ceilalti copii ai familiei Reznicenco lo-
cuiesc deocamdata in casa parinteasca. La
cei 19 ani ai sai Irina este angajata in cimpul
muncii. Alexandru, Denis si lulia invata res-
pectiv in clasele a Vlll-a, a Vl-ea si a IV-a la
gimnaziul din Basarabeasca.

* k%

Mihail FOMIN, electromontor pentru repa-
ratia si ingrijirea utilajului electric al sectiei
instrumentale a remizei vagoane nr.4, absol-
vent al Colegiului de transport feroviar din
Odessa cu o vechime in munca de 17 ani la
Magistrala moldoveneasca, impreuna cu sotia
Maria au adus pe lume si educa 6 (!) copii:
cinci fiici minunate si un fecior.

Pavel, unicul fecior si cel mai mare copil
in familia Fomin, si-a facut studiile la Cole-
giul de transport si Universitatea tehnica a
Moldovei, locuieste si munceste la Dnepro-
petrovsk. Impreuna cu sotia Ecaterina, pro-
fesoara la scoala de muzica, au daruit buni-
cilor un nepotel. Apropo, Matvei de cinci
anisori este deocamdata unicul nepot in fami-
lia Fomin.

Urmatoarele trei fiici sint studente. Tatia-
na urmeaza studiile la Universitatea de stat
din Transnistria, facultatea de limbi straine,
absolvind in prealabil Colegiul industrial-eco-
nomic din Tiraspol. Olga va termina in acest
an Colegiul de medicina din Tiraspol, faculta-
tea «Farmaceutica». Oxana studiaza la facul-
tatea «Diagnostica de laborator» a Universitatii
interregionale din Tiraspol. Mezinele Victoria
si lulia sint eleve eminente in clasele a Vll-ea
si a V-ea respectiv la gimnaziul din Basara-
beasca, dar si la scoala oraseneasca de arte,
specialitatea pian. Apropo, toti copiii familiei
Fomin au studiat la scoala de arte, iar Pavel
a insusit paralel doua instrumente: pianul si
acordeonul.

...In cele doua minunate familii numeroa-
se Reznicenco si Fomin domneste mereu o
atmosfera de buna intelegere si ajutor reci-
proc, dragoste pentru copii si respect pentru
parinti si bunici. Copiii si nepotii au fost si con-
tinua sa fie educati cu responsabilitate, al-
toindu-li-se cele mai bune calitati: dragostea
de munca si frumos, bunatatea si toleranta.

Drept exemplu au servit mereu si in toate
parintii, buneii. Ei constituie etalonul atitudi-
nii constiincioase fata de munca, fata de pro-
fesia de feroviar. Apropo, parintii lui Mihail
Fomin au muncit toatd viata la nodul feroviar
Basarabeasca. In aceste familii parintii pot
fi mindri cu adevarat de copiii lor, iar copiii —
de parinti.

Liliana NICHIFOROV
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Iata-i, bravii luptatori ai caii ferate!?

in editia precedenta a ziarului
nostru a fost publicata informatia
despre campionatul republican

la kickboxing, in cadrul caruia au
evoluat cu succes si sportivii

de la Basarabeasca. Din motive
tehnice n-a aparut in ziar si
imaginea foto de la acest eveni-
ment. Astaziva prezentam o
fotografie realizata de Petru
Koltuk, in care ii puteti admira pe
toti cei 17 sportivi din Basara-
beasca — participanti ai acestui
turneu prestigios.

A TFLLICITARI

Comitetul sindical al sectiei Chisinau sem-
nalizare si comunicatii ii felicita cu ocazia zi-
lei de nastere pe specialistii intreprinderii
Leonid VASICOV, Elizaveta VIERU, Snejana
GUSEVATE, Vladimir EJOV, lurie IVANOV, Vea-
ceslav ISAENCO, Vera COBZAC, Oxana CO-
VALCIUC, Gheorghe COJOCARU, Alexandru
COSTIUNICEV, Galina LEAHU, Viadimir
MOTIPAN, Serghei MUNTEAN, Andrei PAV-
LIUC, Daniela PETRUSCA, Miroslava RAET-
KAIA, Galina SCURTU, Alexandru TELEGHIN,
Veaceslav SABAIKIN, Elena TENTER.

Viata lunga, spor in toate,
Mult noroc si sanatate,
Bani si tot ce va doriti,
Multi, multi ani fericiti!

* ok %

Colectivul si comitetul sindical de la gara
statiei Ocnita adreseaza cordiale felicitari
de ziua nasterii casierului bilete L.KOTOVA
si muncitorului A.PRODAN.

— Va dorim multa, multa sanatate, rea-
lizarea tuturor doleantelor, relatii de buna
intelegere cu cei cu care comunicati zilnic
si bucurie nesfirsita de la cei dragi!

* k%

Colectivul serviciului audit intern al IS
«CFM» vine cu felicitari de ziua nasterii catre
colega de serviciu Dina VORNICESCU.

— Cu aceasta frumoasa ocazie va dorim
ca sanatatea sa fie tot timpul impreuna cu
dumneavoastra, fericirea sa va insoteasca
la fiece pas, dragostea sa va fie in perma-
nenta la indemina, iar norocul sa va astepte
la fiecare colt!

* k%

Colectivul si comitetul sindical ale sectiei
linii Basarabeasca sint bucuroase sa adre-
seze felicitari cu ocazia zilelor de nastere
contabilei Elizaveta KAIKI, tehnicianului di-
strictului 11 Maria SIRBU, maistrului grupului
de constructori Vladimir GALACI si sefului ate-
lierelor mecanice Vladimir CUTEVAL.

Vise, planuri implinite,

Multi ani de acu-nainte.

Sa fiti plini de fericire,
Sanatate si iubire.

De tot ce-i mai bun pe lume.
De la noi — doar ginduri bune!

* k%

Colectivul statiei Sipoteni isi omagiaza
de ziua nasterii conducatorul — pe lulia
COJOCARI, dorindu-i multa fericire, sanatate
si viata lunga!

Azi in buchetul vietii tale

A inflorit inca un trandafir.

Noi iti dorim pe harazita-ti cale
Doar zimbete si multe bucurii!

* k%

Colectivul sectorului roti-role al remizei
vagoane nr.1 adreseaza cordiale felicitari
cu prilejul zilei de nastere Ilui Serghei PET-
COV, sef-adjunct responsabil de probleme
de reparatie al remizei.

— Multa sanatate, fericire, succese si
bunastare in toate!

Atunci, cind inca o petala din anii
cei frumosi
Se scutura agale, vibrind armonios,
Fiti fericit, gindind neincetat
La restul de petale, ce nu s-au scuturat!

* k%

Administratia si comitetul sindical ale re-
mizei vagone nr.1 vin cu cele mai cordiale
felicitari de ziua nasterii catre Serghei PET-
COV, sef-adjunct responsabil de probleme
de reparatie al remizei.

Ai mai urcat o treapta din a vietii scara.
Noi iti dorim din suflet a suta primavara,
lar cind te vei uita-napoi pe treptele urcate
Sa nu vezi urme de noroi, ci faptele curate!
Tot ce-i in jur si e frumos pastreaza-n
amintire,

lar noi din suflet iti dorim multi ani,

noroc si fericire!

LI S

Felicitari cordiale de ziua nasterii adre-
seaza administratia si comitetul sindical ale
remizei vagoane nr.1 angajatilor intreprin-
derii F.DMITRIEV, lacatus; T.NICOLAI, con-
tabil; V.LUPASCO, inginer-sef; B.TUGUI, la-
catus; A.BOSCA, lacatus-electrician; A.VE-
DUJENCO, lacatus; A.MAIMESCU, timplar;
A.LUTA, hamal.

Va dorim s-aveti de toate:
Viata lunga, sanatate,

Mult noroc, multa iubire,

Un ocean de fericire,

O casa plina de soare

Si-un trai plin de sarbatoare!

* k%

Colectivul postului autocontrol al remizei
vagoane nr.1 adreseaza cordiale felicitari cu
ocazia JUBILEULUI lacatusului Boris TUGUI.

— Va dorim multa sanatate, fericire, bu-
nastare si ani de viata lunga!

De exista sanatate,

Vrem sa stim ca e la tine.
Multi ani si noroc in toate,
Sa ne auzim de bine!

* k%

Administratia si comitetul sindical ale
Trenului poduri nr.1 il felicitda cu prilejul JU-
BILEULUI pe Vasile GANDACOV, betonist.

Fie-ti viata strop de miere,
Anii fie-ti mingiiere,

Clipa fie-ti sarbatoare,
Multi ani si-un trai in floare!

* k%

Comitetul sindical, organizatia veterani-
lor sectiei linii nr.1 il felicita cu ocazia zilei de
nastere pe Roman LUCASEVICI, dorindu-i
multa sanatate, optimism si atentie din par-
tea oamenilor dragi si apropiati!

* k%

Colectivul sectorului roti-role al remizei va-
goane nr.1 adreseaza cordiale felicitari de
ziua nasterii lui Anatolie MIHAILOV, sef-adjunct
responsabil de traficul suburban al serviciului
calatori.

Va dorim curaj in toate,
Implinire, sanatate,

Viata lunga si frumoasa,
Pace-n suflet si in casa!
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Din revista «Integrame pentru tofi»

OFERTE DE MUNCA

DEPOUL DE LOCOMOTIVE BALTI ANGAJEAZA DE URGENTA:

v sef al depozitului de combustibil; v brigadier la depozitul de combustibil.
Cerinte: studii medii tehnice, experienta de munca in domeniul dat.

Informatii la tel.: 8 22 29; 8 22 11
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GRECICO Marina Serghei
Fie-i tarina usoara.
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