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B DE LA AUDIOCONFERINTA

Luni, 23 februarie curent, Serghei TOMSA, director general interimar al IS «Calea Ferati din Moldova», a
desfasurat audioconferinta ordinara, in cadrul careia a facut bilanturile activitatii de producere, financiare si
de exploatare a intreprinderilor magistralei in luna ianuarie 2015. Rezultatele inregistrate obliga a evalua
critic activitatea CFM si a subdiviziunilor sale, a trasa calea de dezvoltare in continuare.

Toate eforturile — spre hinele magistralei,
pentru obtinerea rezultatelor stahile

nalizind indicatorii obtinuti, conducatorul ma-
gistralei s-a referit in primul rind la asigura-
rea pe parcursul lunii trecute a securitatii
circulatiei trenurilor de marfa si calatori. Ex-
primata in cifre, situatia la acest capitol este
urmatoarea: in ianuarie curent au avut loc 8
accidente de transport comparativ cu cele
10 din perioada similara 2014. Nu toate s-au
produs din cauza iesirii din functiune a tehnicii si uti-
lajelor, care si-au iepuizat capacitatile tehnologice. Exista
destule exemple de impact negativ a factorului uman
asupra asigurarii securitatii circulatiei trenurilor, ceea ce
demonstreaza, ca in teritoriu nu se intreprind toate acti-
unile posibile pentru prevenirea accidentelor.

Cit priveste protectia sanatatii si securitatea muncii,
in ianuarie curent la filialele IS «Calea Ferata din Moldo-
va» nu s-au inregistrat cazuri de traumatism de munca.
Serghei Tomsa a mentionat in luarea sa de cuvint nece-
sitatea desfasurarii permanente in colective a muncii de
explicare si informare, pentru a exclude cazurile de
incalcare a regulilor si normelor de protectie a sanatatii
si securitate a muncii. Sefii intreprinderilor din teritoriu
trebuie sa supravegheze personal munca in acest sens.
Sarcina cea mai importanta si principala este vigilenta,
asigurarea neconditionata a securitatii circulatiei trenu-
rilor si securitatii muncii. Fiecare feroviar, indiferent de
functia ocupata, trebuie sa constientizeze acest adevar.
Numai cu eforturi comune vom reusi sa pastram potentia-
lul caii ferate in situatia actuala extrem de grea, orien-
tindu-ne eforturile la sporirea randamentului utilizarii fortei
de munca, economisirea fondului de salarizare, a con-
sumurilor de exploatare.

Serghei Tomsa s-a referit in detalii la indicatorii acti-
vitatii economico-financiare a magistralei. Pe parcursul
lunii ianuarie volumul de munca a constituit 100,1 min.
tono-kilometri, adica cu 4,5 la suta mai putin decit se
planificase si cu 13,8 la suta mai putin decit in ianuarie
2014. Circuitul tarifar al incarcaturilor a alcatuit 82,2 min.
tono-kilometri ori 2,7 min. tono-kilometri zilnic, astfel cifra
planificata a fost devansata cu 3,6 la suta, iar indicele
lunii ianuarie al anului trecut — cu 11,1 la suta.

In perioada examinata planul la circuitul pasagerilor
a fost realizat in proportie de 91,8 la suta ori 17,9 min.
pasageri-kilometri, iar comparativ cu ianuarie 2014 — 75,8
la sutd, cauza fiind diminuarea fluxului de calatori la
cursele internationale.

Planul de expediere a incarcaturilor in prima luna a
anului a fost indeplinit cu 54,9 la suta: 67,2 mii tone in
loc de 122,5 mii tone, iar comparativ cu luna ianuarie
2014 au fost expediate cu 55,8 la suta (84,8 mii tone)
mai putine marfuri. Din cele 265 vagoane planificate a fi
receptionate zilnic in ianuarie curent au fost descarcate
doar 229, adica cu 36 vagoane mai putin.

Predarea fluxului de marfa a constituit zilnic in medie
215 vagoane, planul fiind 285 vagoane, adica cu 70 va-
goane mai putin.

Pe parcursul lunii ianuarie a anului curent indicatorii
calitativi de utilizare a vagoanelor si locomotivelor au
fost indepliniti in felul urmator:
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_ Sd pastreze potentialul
IS «Calea Feratd din Mol-
dova» sau prin pasivitate
si neconstientizarea situa-
tiei economice dificile
CFM s admitd falimen-
tul ei financiar — urmea-
zii s decidi feroviarii.
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— circuitul vagonului de marfa: planul 7,88 zile, in
realitate — 9,70 zile, adica mai lent cu 1,82 zile;

— randamentul mediu diurn al vagonului de marfa:
planul 918 tono-kilometri, in realitate — 1069 tono-kilo-
metri;

— viteza de sector a circulatiei marfarelor: planul 33
km/ora, in realitate — 33,9 km/org;

— viteza tehnica a circulatiei marfarelor: planul 37,5
km/ora, in realitate — 37,4 km/org;

— solicitarea statica medie a unui vagon: planul 60,76
tone, in realitate — 57,09 tone;

— tonajul mediu al marfarului: planul 2450 tone, in
realitate — 2480 tone;

— parcursul mediu diurn al locomotivei: planul 415
km, in realitate — 434,3 km;

— randamentul mediu diurn al locomotivei: planul 820
mii tkm brutto, in realitate — 789,1 mii tono-kilometri
brutto.

In luna ianuarie contingentul de angajati numara 9887
feroviari ori cu 156 persoane mai putin decit prevede
planul si cu 470 mai putin decit in ianuarie 2014. 507
salariati s-au aflat in concedii fara plata, ceea ce depa-
seste cu 53 nivelul lunii decembrie si cu 138 nivelul lunii
ianuarie 2014. Volumul stationarii tehnice in ianuarie 2015
a alcatuit 9735 om-zile, adica cu 2144 om-zile mai mult
decit in decembrie si cu 6517 om-zile mai mult decit in
ianuarie 2014. Astfel, in repaos tehnic s-au aflat in me-
die 345 persoane. Suma economisita a atins 631,7 mii
lei — cu mult mai mica decit cea planificata.

Salariul mediu lunar in ianuarie curent la calea ferata
a constituit 3820,67 lej, adica cu 12,6 la sutd mai mare
decit in ianuarie 2014. In domeniul trafic — 3996,55 lei ori
cu 14,8 la sutd mai mult decit in ianuarie trecut.
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In prima luna a anului curent s-au obtinut venituri din
trafic in suma de 68,8 miIn. lei — cu 995 mii lei mai mult
decit prevede planul. Inclusiv din traficul de marfa — 49,8
min. lei, adica cu 570 mii lei mai mult decit se planifica-
se, iar din traficul de calatori — 19 min. lei, planul fiind
depasit cu 425 mii lei. Consumurile de trafic constituie
96,5 min. lei, ceea ce e cu 1,0 min. lei mai putin decit se
planificase. Reesind din venituri si cheltuieli, in ianuarie
se vor inregistra pierderi in suma de 23,2 min. lei, cifra
planificata fiind 24,3 min. lei. Inclusiv pierderile din trafic
vor constitui 27,7 min. lei, planul find 29,7 min. lei. Ve-
niturile din activitatea auxiliara vor alcatui 9 milioane lei,
planul fiind 10,5 milioane; in activitatea operationala sint
posibile pierderi in suma de 5 min. lei, cele planificate
fiind 5,6 min. lei.

Cifrele de mai sus caracterizeaza cel mai bine situatia
economico-financiara nefavorabila a transportului fero-
viar din Moldova in conditiile lipsei volumului suficient de
incarcaturi si a diminuarii semnificative a fluxului de cala-
tori. Un impact negativ are si instabilitatea valutei natio-
nale. Toti acesti factori au lovit dur economia caii ferate,
plasind-o intr-un punct critic, dupa care pot urma intirzieri
la plata salariilor. Pentru a evita aceasta si a proteja calea
ferata de un colaps financiar conducatorul magistralei a
indemnat colectivul de feroviari sa constientizeze situatia
critica creatd la calea feratd, a rugat sa fie sustinuta de-
cizia administratiei privind trecerea la saptamina de munca
de patru zile incepind cu luna martie curent.

Dupa cum a demonstrat practica, repaosul tehnic apli-
cat anterior n-a indreptatit asteptarile, n-a permis eco-
nomisirea sumei de bani planificate. Partial si din cauza
ca nu toti feroviarii au acceptat dispozitia administratiei
caii ferate de a aplica repaosul tehnic. Adresindu-se tu-
turor participantilor audioconferintei, Serghei Tomsa a
rugat si liderii sindicalisti sa se implice in munca de expli-
care. Trebuie sa se discute cu oamenii, sa li se explice
situatia economica grava a transportului feroviar al Mol-
dovei, sa fie convinsi de necesitatea executarii intocmai
a dispozitiilor administratiei magistralei privind regimul
de functionare al intreprinderii.

Conform calculelor preliminare ale economistilor, im-
plementarea saptaminii de munca de patru zile va per-
mite economisirea a circa 5-6 min. lei. Al doilea pas pla-
nificat este modificarea orarului circulatiei trenurilor de
cursa lunga si a celor suburbane, care de asemenea se
va solda cu o economie de 3-4 milioane lei. Mijloacele
economisite vor fi folosite la stabilizarea economiei ma-
gistralei.

In cadrul audioconferintei conducatorul magistralei a
oferit cuvintul sefilor nodurilor feroviare. De pretutindeni
s-au facut auzite mesaje de sustinere si constientizare a
situatiei create, in care isi desfasoara in prezent activi-
tatea Magistrala moldoveneasca.

Luna martie va incepe peste citeva zile. Colectivul de
mii de angajati al caii ferate urmeaza sa-si spuna cuvintul.
Anume el va decide: s-0 salveze ori prin pasivitate si
neconstientizarea situatiei economice dificile a intreprin-
derii sa admita falimentul ei financiar.

Irina KRAEVSKAIA
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B ATENTIE: BARIERA!

Conducatori auto,
apasati irina cit nu e tirziu

Pasajul de nivel al caii ferate este unul din locurile
cele mai periculoase si, dupa cum demonstreaza sta-
tistica, securitatea lui depinde in mare parte de gra-
dul de disciplina al conducatorilor auto.

ractica si statistica sa trista con-
m stata, ca toate accidentele de

circulatie la pasajele de nivel ale

Caii Ferate a Moldovei se intim-
pla din cauza comportamentului irespon-
sabil al soferilor. Multi dintre ei nu con-
stientizeaza, ca trenul nu e la fel ca masina
si nu poate fi oprit brusc. Calea de frinare
a unei garnituri de sute de tone consti-
tuie peste 800 metri.

Sarcina comuna a feroviarilor este de
a-i face pe automobilisti sa inteleaga acest
adevar si sa nu admita accidente pe sec-
toarele periculoase ale magistralei. Or,
numai eforturile angajatilor caii ferate sint
insuficiente. Este necesar ca participantii
la trafic sa constientizeze clar consecin-
tele nefaste ale neglijarii iresponsabile de
catre acestea a regulilor circulatiei rutie-
re. In acest sens situatia nu este deloc
buna.

Pe parcursul ultimilor trei ani, inclusiv
inceputul lui 2015, la Calea Ferata a Mol-
dovei au avut loc 112 accidente rutiere la
pasajele de nivel. In urma lor si-au pier-
dut viata 33 de persoane, iar 43 s-au ales
cu diverse traume. Statistica e foarte trista.

Cauza tragediilor produse la bariere
este incapacita-
tea conducatori-
lor auto de a eva-
lua corect si-
tuatia rutiera
drept urmare a
neatentiei, ne-
pasarii, grabei,
neglijentei. Cele
mai grave prob-
leme privind asi-
gurarea securi-
tatii circulatiei
apar la pasajele
de nivel fara paz-
nic. Anume aco-
lo s-au produs
toate accidente-
le rutiere la ba-
riere. Apropiindu-se de ele, vitezomanii
ignora semnalul rosu al semaforului si,
convinsi ca nu vor fi pedepsiti, iau decizia
fatala de a se strecura prin fata trenului,
care se apropie in plina viteza. Pentru
aceasta decizie nesabuita multi platesc
Cu sanatatea si chiar cu viata. In iunie
2013, in urma accidentului produs la ba-
riera fara paznic de pe linia curenta Tir-
nova—Donduseni au decedat 3 persoa-
ne. Trenul nr.342 s-a ciocnit cu 0 masina.
A fost deteriorat un segment de linie de
50 metri si un pichet de cablu. Creind si-
tuatii periculoase la traversarea caii fera-
te, vitezomania afecteaza nu numai soferii
si pasagerii acestora. Este pusa in pericol
securitatea trenurilor de marfa si calatori.
La aceasta se mai adauga cheltuielile
materiale semnificative suportate de ca-
lea feratd pentru inlaturarea consecintelor
accidentelor, cind sint deteriorate cutiile
cu baterii si relee, pilonii de curent electric,
semafoarele, locomotivele, suprastructu-
ra liniei etc.

In discutia cu Petru Saracuta, sef al
serviciului linii al IS «Calea Ferata din
Moldova», dinsul a reiterat:

— In scopul instaurarii ordinii si asi-
gurarii securitatii circulatiei trenurilor la

pasajele de nivel sectiile linii au expediat
in repetate rinduri scrisori primariilor cu
rugamintea de a explica populatiei din lo-
calitati gravitatea pericolelor. La fel, in fie-
care an in lunile mai-iunie comisii condu-
se de sefii sectiilor linii, din care fac parte
conducatorii sectiilor semnalizare si comu-
nicatii, alimentare cu energie electrica, rep-

rezentanti ai politiei rutiere a MAI din Re-
publica Moldova, intreprinderilor de tran-
sport auto si de exploatare a drumurilor,
agenti economici, in subordinea carora se
afla linii de acces ce intersecteaza sose-
le, inspecteaza pasajele de nivel. Pe par-
cursul reviziilor se intocmesc procese-ver-
bale cu indicarea lacunelor depistate, fixa-
rea termenelor si persoanelor responsa-
bile de inlaturarea lor.

Desigur, e vorba de un volum de munca
migalos si responsabil, care trebuie sa
aduca rezultate. In urma unor controale atit
de serioase cu participarea organizatiilor
din afara, in anul 2014 la calea ferata au
fost depistate 484 obiectii. Din ele doar 95
tin de activitatea caii ferate si practic toate
au fost solutionate. Cit priveste celelalte
organizatii din afara magistralei, abia 25
la suta din lacunele ce tin de competenta
lor, constatate in timpul reviziilor, au fost
inlaturate. O asemenea «activitate» lenta
cind e vorba de o problema atit de impor-
tanta precum securitatea circulatiei la pa-
sajele de nivel ale Magistralei moldovenesti
se repeta an de an.

Asa dar, iresponsabilitatea unora si
cresterea cu fiecare an a numarului mijloa-
celor de transport in republica, disciplina

scazuta a soferilor pastreaza posibilita-
tea inalta de aparitie a riscurilor de acci-
dente la barierele noastre.

In toata lumea pasajele de nivel ale
caii ferate sint considerate zone cu risc
sporit. Problema securitatii automobilistilor
si feroviarilor la intersectiile respective este
una actuala.

Deloc intimplator la initiativa Asociatiei
internationale a cailor ferate, Forului euro-
pean al pasajelor de nivel, Comunitatii
europene a cailor ferate si companiilor de
infrastructura, Consiliului european pentru
securitate in transport in 2009 a fost insti-
tuitd pentru prima oara Ziua internationala

a securitatii la pasajele de nivel. De atunci
ea este marcata vara in fiecare an pe intreg
spatiul feroviar european.

Scopul principal al acestei actiuni este
atentionarea opiniei publice asupra solu-
tionarii problemelor sporirii securitatii circu-
latiei la bariere, precum si a prevenirii ac-
cidentelor in zonele acestora. La traver-
sarea liniei de cale ferata prin pasajele
de nivel participantii la traficul rutier sint
datori sa respecte cu strictete Regulile
circulatiei rutiere, iar organizatiile respon-
sabile de starea tehnica a pasajelor — sa
creeze conditii pentru circulatia sigura a
trenurilor si transportului auto.

Administratia Intreprinderii de Stat «Ca-
lea Ferata din Moldova» acorda atentie
maxima asigurarii securitatii circulatiei la
bariere. Pe linie sint pozate pardoseli spe-

ciale, care faciliteaza traversarea sigura
peste sine, pasajele sint dotate cu dis-
pozitive automatizate de ingradire a dru-
mului, cu sisteme de semnalizare auto-
mata, semafoarele au diozi luminiscenti.
Totusi, oricit de multi bani ar cheltui
feroviarii pentru asigurarea securitatii cir-
culatiei, decisiv este comportamentul con-
ducatorului auto in momentul apropierii de
pasajul de nivel. De el depinde sanatatea
sa si viata participantilor la trafic de pe
ambele parti ale barierei. Indicatorul ru-
tier in forma de triunghi cu imaginea tre-
nului trebuie sa fie pentru sofer un sem-
nal de alarma: «Atentie: pericol!». El nu

trebuie sa incerce a stabili viteza, cu care
trenul se apropie de pasaj, pentru a lua
decizia de «inaintare».

Conducatorii auto nu pot stabili viteza
ori distanta dintre trenul in miscare si pa-
sajul de nivel dupa silueta locomotivei ori
lumina acesteia. Nimeni nu trebuie sa
uite: viata e doar una si ea nu trebuie
curmata tragic la bariera de cale ferata,
punind in pericol imens si viata altor oa-
meni. Respectind cu strictete regulile de
circulatie pasajul pe lumea cealalta nu e
pentru noi!..

Irina KRAEVSKAIA

IN IMAGINI: la asemenea consecinte
fatale duce iresponsabilitatea unor vite-
zomani-conducatori ai mijloacelor de tran-
sport auto, ajunsi la pasajele de nivel
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Asistenta

tehnologica —
calitativa

in noul an colectivul sectiei Basarabeasca semnalizare si comunicatii

de comunicatie si radio. Angajatii intreprinderii sint specialisti de inalta cali-
ficare, dar si gospodari chibzuiti. In luna ianuarie 2015, bunaoara, ei au
economisit 55600 lei din fondul de salarizare, 6600 kVt de energie electrica
in suma de 9300 lei, 4 metri cubi de apa in valoare de 144 lei.

n prima luna a anului curent a

indeplinit cu succes sarcina pla-

nificata de verificare si reglare

a aparatajului SCB sectorul apa-

rate de control si masura sub con-
ducerea electromecanicului superior A.Cu-
lesa. Colectivul acestuia este alcatuit in
majoritate din femei. E vorba de specialiste
calificate, cu experienta, care muncesc in
sectie 0 perioada indelungata. Printre ele
se numara electromecanicii |.Guleaeva,
N.Gheoca, M.Petritkaia, L.Kusturova. In
sectie mai activeaza si alte doua colecti-
ve de femei: cel al salii cu aparataj si cen-
tralei telefonice automatizate sub condu-
cerea electromecanicului superior in
comunicatii N.Bazulina si al sectorului te-
lefon-telegraf in frunte cu E.Romanenco,
care de asemenea indeplinesc cu succes
obiectivele trasate.

Colectivul sectiei Basarabeasca sem-
nalizare si comunicatii a incheiat si anul
trecut_cu indicatori economici destul de
buni. In 2014 s-au inregistrat urmatoarele
rezultate: un consum de gaze naturale de
19026 metri cubi, limita stabilita fiind
20000 metri cubi, astfel economisindu-se
974 metri cubi (5683 lei); apa — s-au con-
sumat 423 metri cubi, limita fiind 465 metri
cubi, iar volumul economisit — 42 metri
cubi (1512 lei); energie electrica — in
conditiile limitei de 999000 kVt s-au con-
sumat 883908 kVt, economiile constituind
115092 kVt (161129 lei).

Pe parcursul anului 2014 specialistii
sectiei nr.2 semnalizare si comunicatii au
realizat urmatorul volum din «Programul
de intensificare a securitatii circulatiei tre-
nurilor»: au fost reparate 10 mecanisme
de actionare a macazurilor la statiile
Cainari si Basarabeasca; au fost schim-
bate 65 motoare electrice de macaz la
statiile Basarabeasca, Taraclia, Zaim,
Giurgiulesti, Greceni, Chiriutnea, Vulca-
nesti si Hagimus; au fost inlocuite 133
acumulatoare ale instalatiilor SCB si
comunicatii la statiile Greceni, Abaclia,
Vulcanesti, pe liniille curente Zaim—
Cainari, Comrat—largara, Greceni—Bol-
grad, precum si la statiile Giurgiulesti,
Cimislia, Colibas, Ciadir-Lunga, Zaim.

Au fost reparati capital 1135 metri de
cablu semnalizare-blocare pe liniile curen-
te Zaim—Cainari, Abaclia—Comrat, Cau-
seni—Zaim, largara—Prut-1, la statiile
Giurgiulesti, Chiriutnea, Basarabeasca,
Prut-2, Cainari.

S-au efectuat reparatii capitale ale sis-
temului BA pe tronsoanele feroviare
Cainari—Zaim, Basarabeasca—Abaclia,
Zloti—Cimislia—Halta km 111, Bolgrad—
Greceni. Pe liniile curente Basarabeasca—
Halta km 111, Cainari—Zaim, Prut-2—
Cahul, Cainari—Zloti, Culma—Ciadir-Lun-
ga—Chiriutnea, Vulcanesti—Etulia s-a exe-
cutat reparatia a 560 metri de cablu ma-
gistral; au fost reparate difuzoarele la
statiile Abaclia si Basarabeasca, cheltuin-
du-se in acest scop 17,132 mii lei; au fost
reparate capital mijloace de transport auto
in suma de 29,33 mii lei; la statiile Ta-
raclia, Chiriutnea, Abaclia si halta Joltai
s-au executat lucrari de reparatie capi-
tala a aparatajului telefonic-telegrafic in
suma de 19,75 mii lei; la statiile Cimislia,
Cainari, Basarabeasca au fost reparate
capital cablurile retelelor locale, fiind chel-
tuite in acest scop 55,86 mii lei; la statiile
Zloti, Basarabeasca, Giurgiulesti si Cainari
au fost reparate capital instalatiile CE; a
fost efectuata reparatia capitala a mijloa-
celor de semnalizare la pasajele de nivel.

In septembrie trecut s-a desfasurat con-
cursul la cea mai buna cunoastere a Re-
gulilor de exploatare tehnica.

— Cei mai buni specialisti ai sectiei
Basarabeasca semnalizare si comunicatii,
— a specificat, printre altele, seful intre-
prinderii Stepan Tirsinu, — au devenit in
2014 electromecanicii superiori SCB Mihail
Misail, Alexandru Eroscenco, Petru Are-
fiev, Alexandru Cerven, electromecanicul
superior interimar SCB Alexandru Baben-
co, electromecanicul SCB lon Maciuca,
electromecanicul superior Nina Bazulina,
electromecanicul superior aparate de con-
trol si masura in comunicatii Serghei Fio-
dorov, electromecanicul superior aparate
de control si masura SCB Anatolie Culesa.

Pe parcursul anului trecut in cadrul
sectiei Basarabeasca semnalizare si co-
municatii s-a acordat o atentie sustinuta
protectiei sanatatii si securitatii muncii.
Conform planului anual de protectie si
prevenire in domeniul ocrotirii sanatatii si
securitatii muncii a fost dotat cu hota lo-
cul de munca al electromecanicului secto-
rului radio (2,0 mii lei); a fost betonata
platforma postului de sudare (15,1 mii lei);
au fost reparate acoperisurile postului
sudare, atelierului cazangeriei (26,0 mii
lei). Pentru odaile de prinz au fost procu-
rate o plita electrica, 8 ceainice, un vas
de apa (4,45 mii lei). In salile cu relee de
la opt statii au fost schimbate draperiile
(7,0 mii lei).

In scopul ameliorarii conditiilor de mun-
ca s-a cheltuit din toate sursele de finan-
tare 0 suma considerabila. Important e ca
mijloacele financiare cheltuite sa influen-
teze benefic asupra rezultatelor activitatii
colectivului in anul 2015.

Consemnare:
Liliana NICHIFOROV

In cadrul echipei de
puscasi-pompieri a
serviciului paza paramili-
tara, amplasata in zona
statiei nodului feroviar
Balti-Slobozia, activeaza
multi oameni, devotati cu
trup si suflet profesiei
imbratisate. Unul dintre
ei este puscasul-pompier
lulian Deliu.

e poate spune ca

dintr-o intimplare

destinul i-a purtat

pasii spre calea fera-

td in luna ianuarie a anului
2001, deoarece pina atunci a
avut o alta vocatie in viata.
Pe parcursul unei perioade
indelungate dinsul a prelucrat
lemnul la strung in cadrul com-
binatului de mobila din Balti,
productia caruia era vestita
departe de hotarele Moldovei.
— Poate ca si pina acum
asi fi muncit la acel combinat,
daca n-ar fi fost inchis, — spu-
ne dumnealui. — Dar trebuie
sa recunosc, ca astazi nu reg-

B OAMENI TAl MAGISTRALA!

Prolesia, care captiveaza

ret deloc acea intorsatura a vietii, care
m-a facut sa-mi schimb profesia. Mun-
cind deja in componenta echipei de
pompieri-puscasi, am aflat cu uimire,
ca in perioada grea a razboiului tatal
meu, Grigore Deliu, a fost puscas in
paza militarizata a statiei noastre. El
venea la serviciu din satul natal Cubol-
ta, situat nu departe. Aceasta circum-
stanta imi permite sa consider actuala
mea profesie drept continuarea unei
cauze familiale.

In prezent lulian Deliu si colegii sai
asigura monitorizarea video si paza
edificiilor nodului feroviar. Ei mai ajuta
la verificarea biletelor calatorilor, care

se deplaseaza dimineata si seara cu
trenurile diesel in cele trei directii.

0 inalta apreciere merita activitatea
intregului colectiv al echipei de pom-
pieri-puscasi, condusa de Valeriu Ro-
tari. Organizind paza parcului, dar si
insotind vagoanele cu marfa, puscasii
dau dovada de vigilenta, discipling,
capacitate de a actiona in conditii ex-
treme, depunindu-si aportul la preve-
nirea unor posibile furturi pe sectorul
de nord al magistralei.

Vladimir DOBREANSCHI

IN IMAGINE: puscasul-pompier lulian
Deliu

B ISTORIA CFM

Va invitam 1a muzeu!

Dupa o pauza de jumatate de an din motive tehnice si-a redeschis ospi-
talier usile muzeul Magistralei moldovenesti.

Muzeul istoriei Caii Ferate a Moldovei
a fost inaugurat cu ocazia aniversarii a
140 de ani ai IS «Calea Ferata din Moldo-
va»: in august 2011 el a gazduit primii vi-
zitatori.

Cel care a pus bazele muzeului a fost
primul director al acestuia Alexei Samso-
nov, un mare entuziast, care a inceput
din proprie initiativa sa adune documente
si materiale. Eforturile sale au fost
sustinute mult de administratia, serviciile
si subdiviziunile caii ferate.

Standurile muzeului gazduiesc o
expozitie de materiale, ce reflecta istoria

Caii Ferate a Moldovei din momentul con-
structiei primei linii, etapele sale de dez-
voltare pind in ziua de azi. De rind cu do-
cumentele fotografice sint expuse mache-
te, aparataj, albume.

Muzeul este vizitat cu multa placere
de veterani, care isi amintesc anii tineretii,
cind s-au angajat la calea ferata si mun-
ceau cu un entuziasm de nedescris. Une-
ori acestea isi aduc incoace si nepotii.

Printre vizitatorii muzeului se numara
elevi ai scolilor, liceeni, studenti. Astfel,
au luat cunostinta cu mare interes de
exponatele lui elevi de la Bender, Unghe-

ni, Balti. Sosesc incoace vizitatori din toate
colturile Moldovei. Se organizeaza ex-
cursii, dar si vizite particulare.

Au pasit pragul muzeului si reprezen-
tantii cailor ferate din Romania, Israel,
Tarile Baltice, Federatia Rusa. De la inau-
gurarea lui acesta a fost vizitat de 2697
persoane. .

Mai sint inca multe de facut. In prezent
are loc colectarea materialelor pentru stan-
dul «Dinastii», precum si pentru panoul «Ca-
lea — de fier, oamenii — de aur».

Vreau sa exprim recunostinta celor
ce-si impartasesc amintirile, doneaza fo-
tografii, dar si celor ce ne ajuta. Rugam
toti feroviarii, veteranii Magistralei moldo-
venesti sa expedieze muzeului materiale
de valoare din arhivele de familie: foto-
grafii, documente, amintiri.

Ludmila NOVIC,

administrator al muzeului de istorie
al IS «Calea Ferata din Moldova»
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FELICITARI!

Colectivul si comitetul sindical ale sec-
tiei linii Basarabeasca adreseaza cordia-
le felicitari cu ocazia JUBILEULUI de 60
de ani operatorului sectiei defectoscopie
Vasile ORLOV si la implinirea virstei de 30
de ani — lui lurie SAJIN, sef-adjunct al
sectiei linii nr.3.

Viata lunga, spor in toate,
Mult noroc si sanatate.
Bani si tot ce va doriti,
Multi, multi ani fericiti!

* k%

De ziua nasterii administratia, comite-
tul sindical ale TCM-70 Basarabeasca vin
cu felicitari catre Grigore RAEVSKII, mai-
stru, Serghei DEM, sofer.

Natura-ntreaga azi va felicita,

Si flori, si soare — toate sa primiti.
Noi va dorim o viata fericita

Si visurile dragi sa le-mpliniti!

*x k%

Colectivul statiei Bucovat il felicita cu
prilejul zilei de nastere pe seful statiei
Stefan RUSU.

Noi va dorim din suflet sanatate,
Noroc, fericire, bucurii.

S-aveti mereu succese-n toate,
Multi bani in punga si doar impliniri!

* k%

Colectivul statiei Calarasi profita de
frumoasa ocazie de a-| felicita pe seful
intreprinderii lon TURUTA cu prilejul JUBI-
LEULUI.

— Ne alaturam celor ce va doresc din
adincul sufletului sa aveti parte numai de
impliniri, multa sanatate, bucurii si spe-
rante. Sa vi se implineasca toate dorintele,
sa reusiti a realiza toate planurile. Multi
ani norocosi!

* k%

Colectivul statiei Falesti o felicita cor-
dial cu ocazia JUBILEULUI de 50 de ani
pe Zinaida MAIDANSKAIA, casierita bilete
la halta Sarata Veche.

— Multi ani si mult noroc cu ocazia aces-
tei zile speciale. Va dorim sa va vedeti vi-
surile si dorintele implinite. Sanatate si
numai bucurii!

Cea mai folositoare legum:

Aceasta lequma s-a dovedit a fi conopida. Ea este asimilata foarte
bine de organism, contribuie la fortificarea sistemului cardiovascu-
lar datorita vitaminei B din componenta sa. Dupa cum sustin dieto-
logii, doar 50 grame de conopida contin norma zilnica de vitamina C,

fara de care este imposibila functionarea buna a celulelor si organelor Ea contlne din
abundenta si vitamina A, necesara pentru sanatatea pielii si vederii.

Mai mult ca atit, conopida este bogata in fosfor, calciu, magneziu si fier. Toate
aceste substante impreuna au un impact benefic asupra organismului uman: contribuie
la micsorarea greutatii, amelioreaza procesele metabolice, functionarea ficatului, vezicii
biliare si tractului intestinal. Aceasta leguma este asimilatd foarte bine de organism,
deoarece contine mai putina celuloza decit varza alba.
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Invita Palatul de eultura
al feroviarilor

Vom omagia
femeia impreuna!

Ziua internationala a femeii ofera fiecaruia posibilitatea de a darui bucurii
fiintelor dragi: mamelor, sotiilor, surorilor, iubitelor, iar colegelor de serviciu —
deosebite gesturi de atentie. Administratia PCF felicita toate angajatele IS «Ca-
lea Ferata din Moldova» cu ocazia sarbatorii de 8 Martie, le invita sa intimpine
impreuna aceasta zi speciala intr-o atmosfera placuta cu muzica, dansuri si un
program artistic intitulat «Sarut, femeie, mina ta...»

Evenimentul va avea loc pe 5 martie curent, la orele 15.00, in sala mare a

Vi astoptim, dimate doamue ¥ domuitoare de la catea ferati!

Intrare libera

Administratia Palatului
de cultura al feroviarilor

in Spania au aparut bande-
graffiti, care ataca trenurile

Politia spaniola a arestat un grup de
grafiti-pictori de strada, care opreau cu
forta trenurile pentru a desena pe ele.

Citeva persoane patrundeau in vagon,
actionau mecanismul de frinare pentru
cazurile exceptionale, iar intre timp com-
plicii lor incepeau sa deseneze pe trenurile
oprite.

Patru participanti ai acestui grup au
provocat prin actiunile lor o dauna de 250
mii euro proprietatii statului din Madrid,
orasele Leone si Valiadolide de la nord si
portul Valensia de la Marea Mediterana,
se constata in declaratia politiei.

China va construi o linie de cale
ferata intre Beijing si Moskova

Aceasta linie va putea sa faciliteze
calatoria de la Beijing la Moskova si sa
reduca durata acesteia, au comunicat
autoritatile municipale din Beijing.

China va construi o linie de mare vite-
za intre Beijing si Moskova, care va costa
1,5 trilioane de iuani (242 miliarde dola-
ri), relateaza aceeasi sursa.

Linia de cale ferata va avea o lungime
totala de 7 mii kilometri. Traseul acesteia
va trece prin Kazahstan, iar durata cala-
toriei va fi de doua zile, transmite agentia
Blumberg cu trimitere la declaratia guver-
nului pe reteaua de socializare Weibo.

Calea ferata va facilita calatoria de la Bei-
jing la Moskova si va reduce durata aces-
teia, se mentioneaza in declaratie.

Noul «Express Oriental»
din Ungaria in Iran

Un nou «Express Oriental» va uni Eu-
ropa si Asia. Cursa Budapesta—Iran va
dura doua saptamini. Inainte de a sosi la
destinatie trenul va traversa Bulgaria, Ro-
mania si Turcia.

Vagoane pentru calatorii cu venituri mici
nu vor exista. Cel mai ieftin bilet va costa
peste 14 mii dolari. De altfel, toate biletele
au fost vindute: cei 70 pasageri din diferi-
te tari si-au ocupat locurile. Pentru ei au
fost create conditii de lux, inclusiv cabine
de dus.

Trenul este deservit de operatorul tu-
ristic Golden Eagle. Acesta este sigur de
succesul noii curse.

H CURIOZITATI

Cum poate fi construita o casa in 40 minute

S-a dovedit ca asa ceva este posibil!
E vorba de casele-«binishella».

Ele au un aspect ultramodern, sema-
nind cu niste bule semisferice din beton
pe suprafata pamintului. Inca in anii 1960
arhitectul Dante Bini a obtinut licenta de
constructie a cladirilor fara folosirea mijloa-
celor tehnice grele de constructie. El a
inventat metoda de utilizare a presiunii
scazute a aerului pentru a «umfla» in sen-
sul direct al cuvintului constructiile din
beton umed si armatura de otel. In baza
acestei metode au fost construite peste
1600 cladiri in 23 de tari.

Proiectul modern al caselor-«binichel-

la» apartine fiului inventatorului acestei
metode, Nicolo Bini, care a perfectionat
tehnologia tatalui. Pastrind prioritatile de
odinioara — aspectul modern, costul re-
dus si durata mica a lucrarilor de construc-
tie — actualele «binichelle» mai sint si des-
tul de ecologice, raspunzind astfel cerin-
telor la moda. Apropo, tehnologia respec-
tiva permite diminuarea consumurilor ma-
terialelor de constructie cu 80 la suta (ceea
ce mai e si rentabil). In plus, casele-«bini-
chella», semanind in aparenta cu niste
jucarii, sint de fapt niste constructii foarte
rezistente, capabile sa infrunte uragane,
inundatii si cutremure.

Tehnologia perfectionatd permite de
asemenea a construi case-«binichella» de
diverse forme si marimi pentru diferite sco-
puri: scoli, oficii, locuinte, aeroporturi,
lasind spatiu imens pentru fantezia arhi-
tectilor si designerilor.

In opinia Iui Nicolo Bini, «binichella»
este intruchiparea celei mai avansate me-
tode de constructie a cladirilor, care a
permis ieftinirea semnificativa a lucrarilor
de constructie in ansamblu.
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