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Securitatea circulatiei, protectia sana-
tatii si securitatea muncii, pastrarea inte-
gritatii patrimoniului caii ferate — toate
aceste chestiuni s-au aflat in centrul dis-
cutiei sefului magistralei cu vicedirectorii,
sefii serviciilor si sectiilor independente.

Despre starea de lucruri la filialele din
subordine au relatat llie Turcan, Vladimir
Raico. Seful serviciului paza paramilitara
lurie Gisca a remarcat, de rind cu evalua-
rea situatiei in general, si deficitul de cad-
re in Chisinau.

Drept raspuns la intrebarea directorului
general interimar, Alexandr Demco a rela-
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Ziarul apare din 1 mai 1941

LUNI — Z1I A CONTROLULUI

Luni a avut loc traditionala zi a controlului, organizata de Serghei TOMSA, director
general interimar al IS «Calea Ferata din Moldovas».

tat despre munca desfasurata de serviciul
alimentare cu energie electrica in vederea
diagnosticarii catargelor proiectoarelor. In
subordinea serviciului se afla circa 120 ase-
menea catarge. Starea lor este diferita, ea
trebuie evaluata si, reesind din aceasta,
urmeaza a se stabili care dintre catarge
pot fi exploatate in continuare si la care se

va renunta. Energeticienii vor decide soar-
ta catargelor proiectoarelor in comun cu
miscaristii.

In cadrul zilei controlului s-au discutat
de asemenea chestiuni, ce tin de relansa-
rea procesului de productie la intreprinde-
rea de traverse din beton armat din Balti.

Referindu-se la starea de lucruri la ma-

gistrala, Serghei Tomsa a reiterat, in parti-
cular, ca in aspect economico-financiar ea
continua sa ramina tensionata. Cauza prin-
cipala este volumul de munca redus, in spe-
cial pe sectorul de nord al caii ferate.
Curind va sosi primavara. Aceasta pe-
rioada este deosebit de complicata pentru
picheri. Activitatea lor trebuie chibzuita pina
in cele mai mici detalii, organizata supra-
vegherea strictd a starii terasamentului. Pe-
rioada de iarna se incheie deseori cu con-
secinte nedorite, care trebuie prevenite si
evitate.
Irina KRAEVSKAIA

Linia — mereu
supravegheata

Sectorul de linii, ingrijit de
muncitorii districtului nr.2 al
sectiei linii Ocnita sub conducerea
maistrului-picher Vasile Bejenari,
contine multi kilometri, unde
termenul pentru reparatiile
capitale a expirat demult.

Aceasta impune o responsabili-
tate sporita pentru asigurarea se-
curitatii circulatiei trenurilor pe seg-
mentele vulnerabile. Se mizeaza in
special pe lucrarile curente, de men-
tinere, pe verificarea starii liniilor, pe
lichidarea operativa a devierilor de
la standarde. Pe o lungime de 400
metri s-au executat cu fortele pro-
prii reparatii cu ridicare, se practica
pozarea singulara a traverselor noi
si vechi pe masura furnizarii lor de
sectia linii. :

Despre eforturile depuse si capacita-
tea de a organiza munca vorbeste reali-
zarea, ca planul la punctaj in zona pla-
tformelor Medveja si Varticauti de pe
directia Cernauti se indeplineste luna de
luna. In frunte se afla montatorii linii Li-
lian Gatapuc, Anatolie Gutu, Alin Rihlea,
lurie lustin si altii. Si maistrul-picher si-a
inceput biografia de munca la acest di-
strict — mai intii ca montator, apoi briga-

M agistrala moldoveneasca

KOZLQW

Imagine: lurie
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dier. Actualmente Vasile este un organi-
zator cu experienta, bun cunoscator al do-
meniului linii, studiaza la Academia de tran-
sport, informatica si comunicatii, sectia cu
frecventa redusa.

Vladimir OSTAPENCO

In imagine: maistrul-picher Vasile Be-
jenari

Aeccentul principal — pe economosire

In luna ianuarie a anului curent colectivul depoului de locomotive Chisinau, condus
de Nicolae But, a muncit eficient, indeplinind sarcinile preconizate, asigurind securi-
tatea circulatiei trenurilor, a obtinut rezultate destul de bune. Cele mai elocvente tin
de economisirea resurselor materiale: energie electrica — 2,1 mii kVt-ore, apa —
207 metri cubi, energie termica — 11,1 gigacalorii, gaze naturale — 2261 metri cubi.

In conditiile dificile ale anului 2014 lo-
comotivarii din capitala au indeplinit cu
succes sarcinile de baza privind transpor-
tarea pasagerilor si incarcaturilor, precum
si programul de reparatie a trenurilor die-
sel si locomotivelor. Au fost supuse repara-
tillor curente tip 3 trei locomotive de mar-
ca CMAS3 si patru sectii de tren diesel, ceea
ce a permis realizarea volumului planificat
de trafic.

S-a acordat multa atentie economisi-
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rii combustibilului, resurselor energetice
etc. S-a diminuat consumul fata de cifra
planificata: energie termica — cu 129,9
gigacalorii, energie electrica — cu 12,5 mii
kVt-ore, apa — cu 873 metri cubi, gaze —
cu 9203 metri cubi.

Cele mai bune rezultate la economisi-
rea combustibilului in procesul de remor-
care a trenurilor au inregistrat mecanicii
de locomotiva 0.Gusev — 2847 kg, A.Pav-
lenco — 2009 kg, E.Boboc — 1445 kg.

— Exemple de atitudine constiincioasa
fata de munca demonstreaza, — a speci-
ficat seful depoului Nicolae But, — lacatusii
pentru reparatia trenurilor diesel Ivan Cuz-
netov, Constantin Maimesco, Mihail Or-
lov, Valerii Sanuhin.

Luind in calcul gradul de uzura a trenu-
rilor diesel si necesitatea mentinerii lor in
stare de functionare, colectivul depoului are
nevoie de piesele de schimb si materialele
necesare.

Liliana NICHIFOROV

Miscaristii iac
fata sarcinilor

O veriga importanta in calea
circulatiei trenurilor spre Basara-
beasca, precum si spre porturile
Reni si Giurgiulesti, este statia
Taraclia. Colectivul miscaristilor
sub conducerea sefei statiei Ele-
na Popova se straduie sa faca tot
ce-i sta in puteri pentru a asigura
securitatea circulatiei si procesa-
rea incarcaturilor.

Merita o apreciere inalta a mun-
cii impiegatii de miscare Petru
Acbiic, Ana Tulus, Ecaterina Ne-
dealcova, transferata incoace de
la halta km 208, Olga Mutavci.

Au trecut doar citeva luni, de
cind locul de munca la panoul pos-
tului centralizare electrica a fost
ocupat de Alexandru Rijii, tindr ab-
solvent al Universitatii din Taraclia,
dar el a reusit deja, cu ajutorul
indrumatorilor cu experienta, sa
se deprinda si sa faca fata aces-
tei profesii responsabile. ;

Nu pot fi trecute cu vederea nici Na-
talia Rijii, lulia Mihailova, casieri marfa-
bilete cu indeplinirea functiei de receptio-
ner, care asigura vinzarea biletelor la toa-

urie KOZLOV

te trenurile moldovenesti si perfectarea ac-
telor pentru incarcaturi. La statie are loc
incarcarea vagoanelor cu cereale, descar-
carea ingrasamintelor minerale pentru pro-
ducatorii agricoli din zona. Desi, din moti-
ve obiective, volumul incarcaturilor este
mai redus ca inainte, exista speranta ca
in viitor situatia se va ameliora.

Vladimir DOBREANSCHI

IN IMAGINE: mai bine de 40 de ani a
muncit la statie impiegatul de miscare Ana
Tulus dupa absolvirea scolii tehnice «Fe-
diko»

in prim plan
— munea

Imagine: lurie KOZLOV

In siguranta si strict dupa orar circula
zZilnic trenurile de marfa si calatori pe
sectorul de cale ferata Visterniceni—Pirlita,
care face parte dintr-un culoar interna-
tional de transport feroviar.

Aceasta depinde in mare parte de sis-
temul de comunicatie existent intre statiile
de pe sector. Instalatiile respective, pre-
cum si cablurile, atit cele locale, cit si cel
magistral, sint ingrijite la nivelul tehnic cu-

venit de colectivul condus de electromeca-
nicul superior Nicolae Trifan din cadrul sec-
tiei Chisinau semnalizare si comunicatii.
N.Trifan munceste la calea ferata din
anul 1977. A absolvit una din cele mai bune
institutii de profil din republica — Colegiul
politehnic din Balti, este decorat cu meda-
lia «Meritul Civic». Se impune printr-un ni-
vel inalt de profesionalism, exigenta spo-
rita fatd de sine si fata de ceilalti, ceea ce
creaza o atmosfera constructiva in colec-
tiv. Specialistii infaptuiesc la timp actiunile
de intretinere curenta a aparatajului de co-
municatie. Dupa cum prevede graficul pro-
cesului tehnologic, electromecanicii Ser-
ghei Ciumas, Tudor lasinskii, Gheorghe Co-
jocaru, lon Lipcan, Elena Cojocaru, Serghei
Trifan (fiul lui N.Trifan, care a absolvit pe
timpuri scoala tehnica «Fediko»), electro-
montorul Stefan Adam lichideazad operativ
defectele, ce afecteaza functionarea
cuvenitd a instalatiilor. La unele statii a fost
reparat capital cablul magistral. Cu ceva
timp in urma firma comerciala «Norma», de
comun acord cu calea ferata, a montat un
cablu nou cu fibra optica, care face legatura
intre Chisinau si Ungheni. El trece deja pe
la statiile intermediare de pe sector, dar
deocamdata n-a fost dat in exploatare.

Vladimir DOBREANSCHI

IN IMAGINE: electromecanicul superior
in comunicatii Nicolae Trifan
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H NOI TEHNOLOGH DIGITALE

mentarea terminalelor mobile pentru in-
sotitorii de vagon in scopul verificarii veri-
dicitatii biletelor in timpul imbarcarii.

La momentul definitivarii sistemului
automatizat «Express-3» in spatiul fero-
viar al CSI si Tarilor Baltice acesta trebuie
sa reprezinte un program complex si baza

Imi amintesc foarte bine cit de dificil
era sa procuri bilete pentru trenurile de
cursa lunga la gara nodului feroviar
Balti-Slobozia acum 18-20 de ani.
Oamenii pierdeau zile intregi stind la
cozi interminabile, urmarind prin
ferestruica ghiseului casierita, care,
primind comanda, incerca saia
legatura prin telefon cu biroul de bilete
al caii ferate pentru a face rost de
biletul cu locul si data solicitate. Astfel
se intimpla cu fiecare pasager. Cu totul
diferita este situatia in prezent, cind
biletele de tren in toate directiile sint
perfectate in citeva minute. Asemenea
schimbari pozitive s-au produs si la alte
gari ale magistralei noastre: Chisinau,
Basarabeasca, Ocnita, Drochia,
Floresti, Balti-oras etc. Perfectionarea
radicala a tehnologiei in domeniu a
devenit posibila gratie implementarii
unor mijloace tehnice moderne,
cunoscute in prezent drept sistemul
automatizat «Express-3».

arile nodurilor feroviare si mul-
tor statii liniare sint dotate cu
terminale periferice, prin inter-

mediul carora casierul, introdu-
cind informatia respectiva, capata acces
direct la baza de date centralizata. Pe mo-
nitoarele computerelor ghiseelor de bile-
te apare imediat informatia despre locuri-
le libere la trenul solicitat. Totul se pro-
duce operativ si foarte comod, cu atit mai
mult ca in cazul gasirii locului solicitat
informatia este trecuta pe hirtie, aceasta
fiind folosita in continuare ca bilet de
calatorie.

Nucleul acestui intreg sistem compli-
cat il constituie complexul computerizat
sofisticat al Centrului de informare si cal-
cul al caii ferate. La baza lui se afla doua
masini electronice de calcul de generatie
noua model IBM pe platforma Mainframe,
ce pastreaza baza de date si ofera infor-
matia solicitatd in regim non-stop. De in-
grijirea tehnica, profilaxia si reparatia com-
plexului se ocupa specialistii cu experienta
din sectia teleprocesare si retele de trans-
mitere a datelor, condusa de Vladimir Le-
sin. E vorba, in particular, de inginerul-
coordonator Pavel Golub si inginerul Eu-
geniu Turvinenco, de la care am aflat, ca

sistemul automatizat «Express-3» este le-
gat cu sistemele similare ale tuturor ce-
lorlalte cai ferate din CSI. Astfel, aflindu-
se in Moldova, pasagerii pot cumpara Si
bilete retur.

Schimbul de informatii intre baza de
date si terminalele periferice in cadrul Ma-
gistralei moldovenesti are loc atit prin li-
niile analogice, cit si prin numeroasele
canale ale cablurilor cu fibra optica, iar
cu Moskova, bunaoara, prin Internet. Ac-
cesul la terminalele periferice este asigu-
rat de utilizarea unor chei unicale, pro-
tejate contra falsificarii. Memoria de ca-
pacitate mare permite efectuarea investi-
gatiilor in cazul unor incalcari admise de
casieri, deoarece ea pastreaza materialul
privind functionarea fiecarui terminal pe-
riferic.

Dispozitivele de imprimare pentru per-
fectarea biletelor de calatorie sint conecta-
te prin intermediul unui interfeis speciali-
zat, abuzurile financiare fiind excluse.

Utilajul, ce asigura deservirea pasa-
gerilor, poate fi completat cu dispozitive
pentru folosirea cartilor de credit, precum
se intimpla la terminalele garii din capi-
tala. Tot aici exista si un panou conectat
la sistem, care ofera informatii despre lo-

de date pentru dirijarea traficului de pa-
sageri, strins legat de alte componente
ale sistemului informational unic al tran-
sportului feroviar. Anume aceasta, de rind
cu posibilitatea tehnica de realizare a bi-
letelor pe parcursul deplasarii trenurilor cu
numerotarea si pastrarea locurilor pe toate
biletele de calatorie, perfectate anticipat
in baza de date accesibila in regim ope-
rativ, permite plasarea la un nivel calita-
tiv nou a procesului de dirijare a traficului
de calatori si deservire a pasagerilor. Apar
posibilitati pentru cresterea flexibilitatii
tarificarii, perfectionarea in continuare a
analizei economice si de gestionare a
activitatii subdiviziunilor din domeniul pa-
sageri.

Vladimir DOBREANSCHI

curile libere din trenu- S \
ri la momentul respec- .~ |
tiv. ; 8

Perfectionarea sis- »
temului automatizat g
de rezervare si vinzare :
a biletelor presupune
in viitor utilizarea mai
ampla a Internet-ului,
cind biletele de cala-
torie cu trenul vor pu-
tea fi comandate prin |
intermediul compute-
rului personal ori chiar
al telefonului mobil.

Asemenea experi-
mente se desfasoara
deja la o serie de cai
ferate.

Are loc si imple-

IN IMAGINI:
1. Terminalul de vinzare a biletelor de la gara Chisinau

2. Printre specialistii, care asigura ingrijirea tehnica a masinilor de calcul sofistica-
te, sint inginerul-coordonator Pavel Golub si inginerul Eugeniu Turvinenco de la Cen-
trul de informare si calcul al caii ferate

Imagini: lurie KOZLOV

Ajuta atitudinea constructiva

Orice post centralizare electrica impune o responsabilitate aparte in ce

priveste ingrijirea instalatiilor exploatate. lar daca acesta tine nemijlocit de
autoblocare, precum se intimpla, bunaoara, la statiile Balti-oras, Rautel,
Hiliuti, Catranic, Falesti, Stolniceni, apoi responsabilitatea trebuie sa fie si

mai mare.

ectorul respectiv se afla in sub-
B ordinea specialistilor in frunte cu

electromecanicul SCB superior

Leonid Chiticiuc din sectia Balti
semnalizare si comunicatii. Din vina spe-
cialistilor aici nu se inregistreaza nici un
fel de abateri de la orar in circulatia tre-
nurilor de marfa si de calatori, ceea ce de-
monstreaza atitudinea competenta a ace-
stora fata de munca.

Se indeplinesc la timp si calitativ ac-
tiunile planificate de prevenire, sint inla-
turate operatriv defectele, care apar din
diverse motive.

Conditile de munca nu sint dintre cele
usoare. Exista probleme ce tin de lipsa
transportului pentru deplasarea pe secto-
rul de linie din subordine. Din motive
obiective nu este personal suficient. Din
aceasta cauza angajatii sectiei indepli-
nesc un volum de lucrari aproape dublu.
De rind cu ceilalti, zilnic se confrunta cu
asemenea dificultati tinerii electromeca-
nici Vadim Juncu si Vadim Gladciuc, dar ii

ajuta sa le depaseasca deprinderile pro-
fesionale capatate, constientizarea ade-
varului ca anume de ei depinde functio-
narea buna a aparatajului posturilor cen-
tralizare electrica.

Atitudinea constructiva a tinerilor spe-
cialisti, materializata, in particular, in buna
pregatire a gospodariei din subordine pen-
tru traficul de iarna a marfurilor si calato-
rilor, a fost remarcata de membrii comi-
siei in timpul reviziei de toamna. Conduca-
torul magistralei Serghei Tomsa i-a acor-
dat electromecanicului Vadim Juncu un
premiu banesc.

Specialistii de pe sector mentin in stare
buna de functionare instalatiile si apara-
tajul din subordine, dar si lupta pentru
prelungirea termenului de exploatare a
acestora. In salile cu relee la montarea
cablurilor se tine cont si de aspectul cu-
venit.

Generatorul diesel de la postul cen-
tralizare electrica al statiei Floresti, pro-
dus in anul 1984, pare ca nou, este sigur
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cele citeva statii de pe sector, inclusiv pina
la statia Balti-oras.
Vladimir OSTAPENCO

si in caz de necesitate poate produce
energia electrica necesara pentru func-
tionarea continua a instalatiilor SCB la

IN IMAGINE: cei doi electromecanici cu numele Vadim, Gladciuc si Juncu, care au
absolvit Colegiul tehnic de transport feroviar, au devenit in prezent niste profesionisti

Imagine: lurie KOZLOV
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H AUDIOCONFERINTA

Principalul — si se respecte regulile si normele
protectiei sanatatii si securitatii muncii

Pe 9 februarie 2015 a avut loc prima in acest an audioconferinta ordinara la
protectia sanatatii si securitatea muncii. Ea a fost condusa de Stefan BUGA, specialist
in domeniul protectiei sanatatii si securitatii muncii in cadrul serviciului securitatea si
sanatatea in munca al IS «CFM». Pe parcursul audioconferintei au fost prezentate
evenimentele din ultima perioada de timp — 30 decembrie 2014 — 9 februarie 2015.

La Calea Ferata a Moldovei au avut
loc 5 accidente, care nu au nimic in co-
mun cu domeniul feroviar, 4 dintre care
s-au soldat cu decese.

In luna ianuarie a anului curent la filia-
lele 1S «Calea Ferata din Moldova» nu s-
au inregistrat traumatisme de munca. In
perioada similara a anului trecut a avut
loc un asemenea caz (la remiza vagoane
nr.1 Chisinau).

In prima luna a anului serviciul securi-
tatea si sanatatea in munca a facut o ana-
liza a traumatismului de producere si a
activitatii de protectie a sanatatii si secu-
ritate @ muncii pe parcursul anului 2014,
a elaborat planul de protectie si preveni-
re la IS «Calea Ferata din Moldova» pe
anul 2015.

In aceeasi perioada serviciul respectiv
a organizat un control inopinat la citeva
filiale ale nodului feroviar Balti. S-au facut
bilanturile trecerii in revista-concurs, des-
fasurate in 2014. S-au oferit consultatii si
suport metodic specialistilor din domeniul
protectiei sanatatii si securitatii muncii de
la filialele caii ferate la pregatirea raportu-
lui statistic anual 1-SSM (protectia sanatatii
si securitatea muncii) pe anul 2014.

Sefii serviciilor si filialelor caii ferate
au fost familiarizati cu sarcinile curente,
ce tin de protectia sanatatii si securita-
tea muncii:

— a studia raportul privind starea trau-

matismului de producere si activitatea de
protectie a sanatatji si securitate a mun-
cii in anul 2014 la IS «CFM»;

— a respecta regimul de munca si
odihna al muncitorilor, care in perioada
de iarna activeaza in aer liber;

— a organiza locuri, unde muncitorii
antrenati la lucrari in aer liber sa se poata
incalzi;

— a nu admite la executarea lucrarilor
muncitori fara echipament si incaltaminte
speciala;

— a desfasura permanent munca expli-
cativa de informare in rindurile angajatilor
filialelor caii ferate privind inadmisibilita-
tea incalcarii regulilor si normelor protectiei
sanatatii si securitatii muncii.

Stefan Buga a atras atentia participan-
tilor asupra necesitatii respectarii Codului
muncii al RM. Muncitorii, care timp de 6
luni au activat 120 de ore in turele de noap-
te, trebuie sa fie examinati de o comisie
medicala in conformitate cu CM. Dinsul a
informat asistenta si despre mersul indepli-
nirii Planului de protectie si prevenire, bi-
lanturile trecerii in revista-concurs, a adus
la cunostinta raportul statistic privind pro-
tectia sanatatii si securitatea muncii, pe
care toate filialele caii ferate trebuie sa-l
prezinte individual pina pe 20 februarie.

De la audioconferinta —
Alexandru NICHIFOROV

In echipa — doar profesionisti

De la Bender piné la Revaca si Baltati se intinde sectorul magistralei de cablu nr.1
al sectiei Chisinau semnalizare si comunicatii. De starea tehnica buna a acestuia sint
responsabili specialistii in frunte cu electromecanicul superior Vladislav Gulic, absol-
vent al Colegiului electromecanic si IITF din Dnepropetrovsk, care munceste la calea

ferata din anul 1996.

Echipa este unita, are in componenta sa adevarati profesionisti, drept confirmare
fiind indeplinirea la timp si calitativa a graficului reparatiilor planificate de prevenire,
asigurarea integritatii si reparatiilor cablului. De rind cu aceasta, comunicationistii au
grija de comutatoare, acumulatoare, difuzoare, de semafoarele statiilor liniare, incluse
in magistrala de cablu. Muncesc fara a-si precupeti eforturile electromecanicul lurie
Gorciac, electromontorul-sofer Igor Bobrov, electromontorul Victor Nicolaenco.

Viad DOBROV

ETELICITARI

Colectivul statiei Ciadir-Lunga il feli-
cita cu ocazia JUBILEULUI pe Mihail PAV-
LIUC, revizor pentru activitatea comerciala
si incarcaturi.

Cind ajungi incet la o etate,

Viata-ti amintesti cum a trecut.

Are totul mare-nsemnatate,

Chiar de nu-i asa cum tu ai vrut.

Cea mai mare opera a vietii
Sint copiii buni si iubitori.
Bucuria o-nmultesc nepotii,

Ce sint harnici, bravi si silitori.
Si prietenii, ce au ramas o mina,
Dar mereu, la bine si la greu.

O urare astazi vin sa spuna:

Sa te aiba-n paza Dumnezeu!

L .

Un gest frumos doreste sa faca astazi
administratia si comitetul sindical ale remi-
zei vagoane frigorifere Basarabeasca, felici-
tind-o pe Tatiana SAVRIEVA, lacatus pen-
tru reparatia aparatelor de masura si con-
trol, cu implinirea frumoasei virste de 30
de ani, si pe Lidia NICHITA, dereticatoare
— cu ocazia JUBILEULUI de 55 de ani.

Un ingeras sa va pazeasca,

O-mbratisare sa va incalzeasca,

Un zimbet sa va faca fericite,

O inima sa va simtiti iubite.

Multi ani!
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Colectivul echipei de pompieri-puscasi
nr.10 de la statia Balti-Slobozia vine cu
felicitari la implinirea minunatei virste de
50 de ani catre B.CEVALI, maistru-moto-
rist al trenului de pompieri.

Noi iti dorim din suflet sanatate,
Noroc, fericire, bucurii.

Sa ai mereu succese in toate,

Multi bani in punga si doar impliniri!

Administratia si comitetul sindical de
la remiza vagoane Balti adreseaza felicitari
cu prilejul zilelor de nastere lui Nicanor
POPA, tencuitor, Vasile BOTNARI, strun-
gar, Boris MUNTEANU, fochist, Andrei
SAHANI si Victor FOTESCO — lacatusi.

— Va dorim ca visele de azi sa devina
realitate, sperantele de miine — impliniri,
orice cadere — un pas inainte. Gindul bun
sa va insoteasca mereu. Multi ani norocosi!

* k%

Administratia si comitetul sindical ale
depoului de locomotive Balti impartasesc
bucuria sarbatoririi JUBILEELOR cu Alexei
TURCAN, mecanic-secund de locomotiva,
si Anatolie TIHII, inginer-sef, dorindu-le
multa sanatate si tot binele din lume.

Viata lunga, spor in toate,
Mult noroc si sanatate.
Bani si tot ce va doriti,
Multi, multi ani fericiti!

* k%

Colectivul si comitetul sindical din cad-
rul sectiei linii Basarabeasca adreseaza
cordiale felicitari cu ocazia zilei de nastere
lui Vasile MORARI, maistru al coloanei de
linie, si Svetlanei PUHNACI, contabil.

S-aveti gindul plin de soare,
Viata — plina de culoare,
Inima — de bucurie,

Casa — de ce va mingiie.
Sa va stim zimbind mereu
Si la bine, si la greu.

Sa traiti cum va doriti,
Multi, multi ani fericiti!

* k%

Colectivul serviciului audit intern al IS
«Calea Ferata din Moldova» aduce cordiale
felicitari cu prilejul zilei de nastere revizo-
rului Vadim POPA, dorindu-i din tot sufle-
tul sanatate de fier, succese in domeniul
activitatii sale responsabile, bunastare si
numai bine!

Diagnostic al economisirii resurselor

Se poate exista si fara el. Dar nu ne va costa prea scump?!

Cauza, desigur, nu sint careva greseli
grave de constructie. Situatia e mult mai
simpla. In prezent, bunaoara, la geamuri
Si usi se monteaza masiv termopane mo-
derne. Ele par a fi sigure, pastreaza bine
caldura. Dar practica demonstreaza, ca si
in cazul lor aerul rece poate patrunde din
cauza etansarii necalitative, fisurilor mi-
nuscule ale panourilor decorative din plas-
tic, de la incheieturile elementelor. Intre
timp, chiar si cele mai nesemnificative de-
fecte de etansare pot cauza nu doar pier-
derea unei parti de caldura, ci si afectea-
za integritatea constructiilor capitale. Asu-
pra acestui aspect s-a atras in special aten-
tia in timpul reviziei de toamna cu comi-
sia. La unele statii constructorii, montind
termopane, n-au reusit sa netezeasca per-
vazurile, care protejeaza de deteriorare
spuma de montaj.

In anul curent munca de izolare termica,
asigurare a integritatii cladirilor va conti-
nua. Dupa cum s-a mentionat in cadrul se-
dintei de totalizare, se va da prioritate repa-
ratiilor exterioare, inclusiv geamurilor si
acoperisurilor. A fost subliniat importanta
inlocuirii cazanelor voluminoase cu centra-
le economicoase, care consuma mult mai
putine gaze naturale si carbune. Necesita
imbunatatire calitatea lucrarilor de construc-
tie. Numai in acest fel, evitind cheltuielile
neproductive, se poate economisi, sarcina
respectiva fiind de fapt o conditie impor-
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PROBLEMA

tantd a supravietuirii domeniului feroviar
in perspectiva unor noi scumpiri a resurse-
lor energetice din cauza devalorizarii leului
moldovenesc in raport cu dolarul american
Si moneda europeana.

Aici, insa, apare o problema. Pentru a
obtine un efect mai mare lucrarile respec-
tive ar trebui insotite de o diagnosticare
preventiva exigenta si bazatd pe parame-
tri precisi, a economisirii resurselor ener-
getice. O demonstreaza experienta altor
cai ferate, in particular, cea din regiunea
Odessa, unde deja al treilea an la rind ca-
litatea izolarii termice a cladirilor nu este
evaluata intuitiv, prin metode vechi, ci cu
ajutorul asa-numitului termovizor, care per-
mite depistarea locurilor neobservate cu
ochiul liber de pierdere a caldurii si inlatu-
rarea operativa a defectelor. Dispozitivul
nu este deloc ieftin — vecinii nostri au platit
pentru el circa 3 mii dolari SUA. Dar inves-
titia a fost recuperata foarte repede: cu el
sint testate in mod regulat cladirile tuturor

In perioada pregatirilor de iarna la magistrala noastra s-a infaptuit
un volum mare de munca pentru izolarea termica a edificiilor exploa-
tate. In consecinta s-au imbunatatit conditiile de munca. Or, si mai
important e ca in actualul sezon de incalzire se consuma mai putine
resurse energetice costisitoare decit in anii trecuti. Totusi, reparatiile
curente si capitale efectuate nu garanteaza deocamdata suta la suta,
ca pierderile de caldura din incaperi sint excluse.

intreprinderilor, inclusiv ale depourilor de
locomotive si remizelor vagoane, garile etc.
Prestarea unor asemenea servicii de catre
firmele comerciale ar fi costat, conform cal-
culelor, de sase ori mai scump.

Ce reprezinta acest dispozitiv optico-
electronic de masurare, atit de important
pentru diagnosticarea preventiva a eco-
nomisirii resurselor energetice? Termo-
vizorul poate stabili imediat temperatura
aerului si obtine imaginea vizuala a radia-
tiei termice pe monitorul computerului per-
sonal. Radiatia infrarosie invizibila cu ochi-
ul liber, transformata in semnal electric,
se reflecta ca un cimp colorat. Gradatia
termica corespunde unei anumite culori.
De exemplu, culorile rosie si galbena in-
dica o temperatura mai inalta, iar cea ver-
de si albastra — una mai joasa. Astfel pot
fi verificate schimbarile de temperatura din
jurul obiectului in anumite intervale de
timp, ceea ce permite cercetarea elemen-
telor constructiilor in interiorul incaperilor

si depistarea defectelor de iermetizare. lar
cu ajutorul masurarilor exterioare se ana-
lizeaza termogramele fatadelor dupa ter-
minarea lucrarilor de izolare termica. De-
fectele depistate fiind inlaturate, se dimi-
nueaza consumurile de energie in scopu-
ri de incalzire, dar si se reduce riscul pat-
runderii in fisuri a umezelii, aparitiei mu-
cegaiului si coroziei. In continuare pot
fi evitate reparatiile voluminoase si exe-
cutate reparatii locale fara a face chel-
tuieli suplimentare.

Apropo, termovizorul este de mare fo-
los si in alte domenii. Cu ajutorul lui poa-
te fi stabilit locul spargerii traseelor ter-
mice subterane, apeductelor, pot fi depis-
tate defectele retelei electrice dupa gra-
dul de incalzire a izolatorilor. Aparatul
poate diagnostica functionarea instalatiei
diesel a locomotivei, depistind in baza
diferentei de temperatura uzura distruc-
tiva a detaliilor ascunse in interiorul blo-
cului. El este capabil sa verifice calitatea
sudurii tevilor, functionarea boilerelor, a
diferitor mecanisme si multor altor obiecte
atunci, cind e necesara evaluarea opera-
tiva a starii fizice a acestora.

Serviciile de termografie devin tot mai
solicitate, deoarece ea ofera noi perspec-
tive pentru economisirea chibzuita, ex-
ploatarea corecta a fondurilor fixe ale
intreprinderilor.

Viadimir DOBREANSCHI
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Dezvoltarea domeniului
cosmonauticii

Conform unei declaratii a autoritatilor
britanice, in tard se preconizeaza const-
ructia unui cosmodrom comercial. Un ase-
menea edificiu va fi primul de acest gen
pe teritoriul Insulelor Britanice, iar finisa-
rea proiectului este preconizata pentru
anul 2018.

Autoritatile britanice au selectat deo-
camdata doar opt terenuri potentiale pen-
tru lansarea navelor spatiale. Conform unor
informatii, sase din ele se afla in Scotia.
Principalul interes al autoritatilor se con-
centreaza pe lansarea sputnicelor, insa
cosmoportul va fi folosit de asemenea pen-
tru zboruri cosmice comerciale. Compania
Virgin Galactic, bunaoara, va putea sa-si
trimita in calatoria in spatiu turistii cosmici,
care vor achita pentru acest serviciu 250
mii dolari SUA. Gratie edificarii acestui cos-
modrom comercial se va putea accelera
dezvoltarea domeniului cosmic national al
Marii Britanii. Mai mult ca atit: Marea Bri-
tanie are toate sansele sa devina lider la
capitolul zboruri private in cosmos.

Automobile, care vorbesc

In orasul american Ann-Arbor a ince-
put testarea automobilelor vorbitoare, ca-
pabile sa faca schimb de informatii intre
ele si sa-i avertizeze pe soferi despre niste
posibile situatii de accident.

La testarea sistemelor de comunicatie
dintre automobile vor participa concomi-
tent 3000 de masini. In opinia specialistilor
din domeniul transportului si a cercetatorilor
ce se ocupa de problemele securitatii in
transporturi, tehnologiile care efectueaza
legatura dintre mijloacele de transport cu
ajutorul sistemelor Wi-Fi si Bluetooth po-
seda un mare potential in vederea redu-

IIEOICE’P

cerii semnificative a numarulw acmdente-
lor soldate cu decese si traume, ba chiar
intr-o buna zi ar putea sa-i ajute pe auto-
mobilisti sa evite totalmente accidentele.
In procesul de testare sint antrenate auto-
mobile dotate cu aparataj radio special ale
celor mai mari producatori, precum Ford,
General Motors, Honda, Hyundai, Merce-
des-Benz, Nissan, Toyota si Volkswagen.
In prezent circa 500 masini dispun de in-
stalatii speciale, care folosesc semnale ra-
dio, principiul de functionare al carora este
similar cu cel al tehnologiei fara fir Wi-Fi.
Toti proprietarii lor au acceptat benevol sa
participe la testarea noului sistem. O parte
semnificativa a testelor se desfasoara pe
drumurile publice. Unele automobile ii vor
atentiona pe soferi cu semnale sonore, altii
— vizual, ai treilea — prin vibratii pe volan,
scaune. Procedeele au fost alese in depen-
denta de specificul constructiei unei sau
altei masini, dar si in scopul stabilirii celui
mai eficient mod. Ford si General Motors
(marcile Buick si Cadillac) au fost printre
primele care au confirmat oficial participa-
rea lor la acest proiect. Printre altele, Ge-
neral Motors a demarat recent testarea pro-
prie a unei tehnologii similare, care permi-
te comunicarea prin intermediul tehnolo-
giei Wi-Fi nu doar cu masinile, ci si cu pie-
Lolnii, care folosesc telefoane mobile si ta-
ete.
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Inovatii la vinzarea biletelor

Caile ferate din Germania (DV) si com-
pania Travelport au lansat un proiect de
vinzare a biletelor cu folosirea comunica-
tiei mobile. El este menit sa devina teren
de actiune pentru dezvoltarea colaborarii
eficiente a operatorilor din domeniul tran-
sportului feroviar si aerian, care sa elimi-
ne concurenta dintre ele.

Comasarea companiilor
CNR si CSR

In cazul asocierii celor doi lideri ai pieii
feroviare chineze — companiile CNR si
CSR — se creaza una din cele mai mari
structuri de producere a materialului rulant
din lume.

Trenurile FLIRT
pentru zonele reci

Compania elvetiana Stadler a finisat
asamblarea primului tren din cele sase co-
mandate de operatorul MTR Express, care
planifica sa inceapa in luna martie 2015
traficul de pasageri in Suedia.

Combustibil pentru locomotive

In America de Nord continua cautarea
posibilitatilor de utilizare mai larga a ga-
zelor naturale in calitate de combustibil
pentru locomotive. Producatorii si opera-
torii se orienteaza in special spre folosi-
rea gazului lichefiat ca alternativa pentru
motorina ori suplimentare a acesteia. Con-
comitent sint examinate si tehnologiile,
bazate pe arderea gazului comprimat.

Placi-suport de traverse
pentru liniile foarte solicitate

Cresterea incarcaturii pe osie si a vo-
lumului de trafic pe culoarele de marfa
solicitate sporeste exigentele fata de sta-
rea tehnica a suprastructurii liniei. Com-
pania Getzner Werkstoffe a elaborat pen-
tru linile de marfa exploatate intens o
gama de placi-suport de traverse din po-
liuretan, caracterizate printr-o imbinare
unicala a elasticitatii si plasticitatii.
Monitorizarea la distanta
a rulmentilor bucselor

Caile ferate din Suedia (SJ) desfasoara
programul de dotare a trenurilor interur-
bane de categoria SJ2000 cu dispozitive
de verificare a vibratiei in scopul sporirii

sigurantei mecanismului de rulare a ma-
terialului rulant.

Componente elastice
pentru suprastructura liniei

Solutiile rationale in domeniul supra-
structurii liniei, care sa contribuie la
cresterea randamentului retelei feroviare,
constituie un aport de mare importanta in
realizarea scopurilor economice si ecolo-
gice, trasate in Germania pentru perioa-
da de pina in anul 2020.

Reteaua Sinkansen
are 50 de ani

In toamna anului 2014 s-au implinit 50
de ani de la lansarea in Japonia a primei
linii de cale ferata din lume, construita
special pentru trenurile de calatori de
mare viteza. Reteaua de magistrale Sin-
kansen, creata pe baza ei, a crescut mult
in aceasta perioada si continua sa se dez-
volte, avind un nivel de siguranta extrem
de inalt, respectarea cu precizie a ora-
rului si securitatii circulatiei.

Terminalul automatizat de
containere Lerte

In Germania se preconizeaza construc-
tia unui terminal intermodal inovational cu
sistem automatizat de triere a containe-
relor si caroseriilor de schimb, care poate
deveni unul cheie pentru transportul fero-
viar de marfa in Europa.

Sistemul HerOS pentru schimbul
de date privind rezervarea
locurilor

Compania Hit Rail, inregistrata in Olan-
da ca si intreprindere mixta a 12 opera-
tori europeni din domeniul traficului de ca-
latori, a elaborat citeva tehnologii infor-
mationale, menite sa dezvolte compatibi-
litatea de exploatare a sistemelor de re-
zervare a locurilor in trenuri.

Trenurile ICx: gata pentru
exploatarea experimentala

Sint pe sfirsite pregatirile pentru lan-
sarea primului tren electric ICx, creat de
companiile Siemens si Bombardier. In anul
2015 se preconizeaza testarea acestuia pe
caile ferate din Germania. ICx va lua locul
trenurilor ICE 1, ICE 2 si trenurilor regiona-
le cu locomotive, exploatate in prezent.

INTREBARE—-RASPUNS

Barbatii cu chelii, fiti vigilentil
Sotul meu a devenit chel foarte timpuriu. Situatia ne afecteaza si ne ingrijo-
reaza pe noi amindoi. Plesurile pot fi oare simptome ale unor boli?

Galina,
or.Floresti

Dupa cum presupun savantii japonezi de la Universitatea din Tokyo, plesul de la
virful capului poate fi 0 dovada a dezvoltarii bolilor sistemului cardio-vascular. Cauzele
absolute ale unei asemenea legaturi nu pot fi demonstrate. Or, exista anumite pre-
supuneri in acest sens. Printre acestea se numara: sensibilitatea sporita la testoste-
ron, diverse inflamatii cronice, rezistenta organismului la insulina.

Deosebit de vigilenti trebuie sa fie cei ce s-au ales cu chelii relativ devreme, cind
nu implinisera nici 60 de ani. In acest caz riscul aparitiei afectiunilor cardio-vasculare
creste de 1,5 ori. Japonezii au temei sa vorbeasca despre chelie ca despre o simptoma.
In procesul de cercetare a problemei ei au investigat 40 mii de persoane. Drept rezul-
tat au constatat, ca boala ischemica afecteaza de trei ori mai rar barbatii cu par bogat

decit pe cei plesuri.
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