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u un cuvint de salut s-a adresat
C participantilor conferintei Abid
Sarifov, viceprim-ministru al Azer-
baigeanului. In cadrul ei au mai
prezentat rapoarte ministrul Transportului,
Navigatiei maritime si Comunicatiilor al
Republicii Turcia, ministrul Dezvoltarii re-
gionale si Infrastructurii din Georgia, Sec-
retarul general al Secretariatului Perma-
nent al Comisiei interguvernamentale TRA-
SECA, conducatorul delegatiei tarilor-par-
ticipante la Programul TRASECA, repre-

International Conference
Baku-Thilisi-Kars railway link

New opportunities in the development
of Historic Silk Road

ZIAR AL COLECTIVULUI CAll
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zentanti ai organizatiilor si institutiilor finan-
ciare internationale, precum Banca Mon-
diala de dezvoltare, Banca Asiatica de
dezvoltare, Banca Europeana de recon-
structie si dezvoltare, Banca Europeana
de investitii, Banca Islamica de dezvolta-
re. La conferinta au participat in total 36
organizatii de transport si institutii finan-
ciare internationale.

Reesind din pozitia sa geografica,
potentialul de tranzit al capacitatilor de
transport existente, incepind cu luna

septembrie a anului

1998 Republica Moldo-
l va este parte a «Acor-

dului multilateral de
baza privind transportul
)' international pentru

dezvoltarea culoarului
I TRASECA», semnat de
13 state din Europa si
Asia: Azerbaigean, Ar-
menia, Bulgaria, Geor-
gia, lran, Kazahstan,
Kirgistan, Romania, Ta-
gikistan, Turcia, Ukrai-
na, Uzbekistan.

In prezent veriga de
legatura dintre reteaua
de cai ferate a Republi-
cii Moldova si culoarul
TRASECA este Culoarul
IX European multimo-

important in dezvoltarea colaborarii
economice internationale

In baza dispozitiei ministrului
Transporturilor si Infrastructurii
drumurilor al RM nr.287-c

din 7 octombrie 2014, o delegatie
a IS «Calea Ferata din Moldova»
sub conducerea directorului
general interimar Serghei TOMSA
a participat la lucrarile Conferintei
internationale cu genericul «Linia
de cale ferata Baku—Tbilisi—Kars —
noi posibilitati pentru dezvoltarea
Drumului Matasii», care a avut
loc in orasul Baku (Republica
Azerbaigean) pe 16 octombrie
curent.

dal, care tranziteaza teritoriul tarii pe o
lungime de 209,2 km de cale ferata.
Odata cu demararea activitatii portului
international Giurgiulesti in delta Dunarii
a aparut posibilitatea transportarii pe Ca-
lea Ferata din Moldova a marfurilor din
portul maritim Odesa pina la Giurgiulesti
(Culoarul VIl European dunarean).

In cadrul Conferintei de la Baku s-a
mentionat, ca in viitorul apropiat va fi lan-
sata noua linie feroviara Baku-Thilisi-Kars,
care va face sa creasca posibilitatile de
transport ale culoarului
TRASECA si va atrage,
respectiv, noi volume de
trafic de marfa si calatori
din Asia Centrala prin
Kaukazul de Sud spre
Europa Occidentala.

Chestiunile privind
noile mecanisme si mo-
dele de suport tehnic si
financiar (elaborarea in-
vestigatiilor tehnico-eco-
nomice regionale, a pro-
iectelor investitionale,
crearea unor centre lo-
gistice in Republica Mol-
dova), examinate la Con-
ferintd, au o importanta
practica pentru dezvolta-
rea Caii Ferate a Moldo-
vei si pot fi realizate in

FERATE DIN MOLDOVA

perspectiva imediat urmatoare cu supor-
tul Secretariatului national al Programului
TRASECA.

[tinerarul TRASECA are si 0 importanta
strategica pentru tara noastra, deoarece
in conditiile actuale ofera un flux alterna-
tiv de transport si legatura cu retelele tran-
seuropene prin culoarele 1X si VIl (Du-
narean).

La sfirsitul Conferintei internationale
din 16 octombrie 2014 de la Baku par-
ticipantii au semnat o Declaratie comuna,
chemata sa accentueze atit importanta
renasterii Marelui Drum al Matasii pe o
baza tehnologica noua in scopul orga-
nizarii traficului liber de marfa si calatori,
cit si rolul transportului pentru dezvolta-
rea economica, stabilitatea sociala, co-
mert si colaborarea economica regionala
a statelor din Asia Centrala, Kaukaz si
Europa.

Nicolae BARBASCUMPA,

sef al serviciului relatii
mternatlonale si protocol

al IS «Calea Ferata din Moldova»

IN IMAGINI:

1. Serghei Tomsa, director general
interimar al IS «CFM», in timpul alocutiunii
sale la Conferinta internationala de la
Baku

2. Serghei Tomsa cu Arif Askerov,
presedinte al SA «Ciile ferate din Azer-
baigean»

3. Serghei Tomsa dialogheaza cu
Marcin Kubiak, viceministru al Transpor-
tului din Polonia

Imagini de autor

Pe 21-22 octombrie curent la
Baku (Republica Azerbaigean)
va avea loc ceade-a61-a
sedinta a Consiliului de
transport feroviar al statelor-
participante ale CSI.

Detalic — én anal din
aumerele wimdatoare
ale ziaraluc « Felln

[ Ritmul muncn © unul oer'atlu

La retelele electrice zonale Balti ale sec-
tiei nr.3 alimentare cu energie electrica,
conduse de Vladimir Poltorac, listele de per-
sonal nu sint complete. Or, activitatea de
munca este organizata astfel incit lipsa unor
specialisti nu are impact negativ asupra
realizarii actiunilor planificate de preveni-
re, ce tin de pregatirile pentru apropiata
perioada rece. Am gasit echipa de specialisti
alcatuita din Alexandru Patrasco, electro-
mecanic superior; Vasile Ceban, electro-
mecanic masurari; electromontorii Victor

Vatavu si Pavel Marian pe directia Slobo-
dka a caii ferate, cind verificau substatiile
de transformare nr.20 si nr.409, inlaturind
defectele depistate.

Lucrari similare, menite sa asigure
aprovizionarea continud cu energie electrica
a sectorului, s-au efectuat deja in zona
statiilor Drochia, Sofia, Alexandreni, Mar-
culesti si altele.

Vladimir OSTAPENCO
Imagine de autor
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Un jubileu de toata frumusetea

Matura, dotata cu potential creator si noi posibilitati poate fi caracteri-
zata actuala etapa de dezvoltare a colectivului sectiei Balti semnalizare si
comunicatii, care a implinit 45 de ani de la fondare.

Vineri, 17 octombrie 2014, la festivi-
tatea consacrata acestui jubileu la Balti
s-au intrunit reprezentantii tuturor sectoa-
relor de producere ale sectiei. In sala de
festivitati frumos amenajata domnea buna
dispozitie, rasuna muzica.

Seful intreprinderii Vladimir Malisev a
prezentat un raport, descriind principale-
le etape de dezvoltare ale sectiei Balti
semnalizare si comunicatii. Astazi ea este
una dintre cele mai bune la Magistrala
moldoveneasca, asigurind functionarea
stabila a dispozitivelor din subordine.

De optimism si cele mai bune urari a
fost patrunsa alocutiunea sefului nodului
feroviar din localitate Valeriu Gilca.

La sarbatoare au participat Ivan Bari-
liuk, sef al serviciului semnalizare si co-
municatii, si Eduard Babliuc, consilier al
directorului general al IS «Calea Ferata
din Moldova», care nu s-au simtit deloc
ca si oaspeti, pentru ca pe timpuri au
muncit aici, colectivul dat fiindu-le unul
foarte apropiat.

— De fiecare data vin incoace de par-
ca asi reveni acasa, — a marturisit cu
toata sinceritatea Ivan Bariliuk. — Aici mun-
cesc nu doar specialisti competenti, ci in
primul rind oameni cu suflet si ginduri mi-
nunate, uniti, mereu gata sa se ajute reci-
proc. Sectia a devenit o forjerie de cadre
pentru alte sectoare ale magistralei, in-
clusiv pentru veriga de conducere.

Dumnealui a dat citiri mesajului de salut
cu urari de noi succese din partea Admini-
stratiei caii ferate si Sindicatului feroviari-
lor din Moldova, precum si ordinului pri-
vind decorarea cu diplome de onoare a
unui grup de specialisti: Vladimir Malisev,
sef al sectie; Vasile Balaniuc, electrome-
canic superior; lon Girtopan, Anatolie Si-
corschi, Vadim Juncu, electromecanici
SCB; Mihail Dolghii, electromecanic KRP
radio, Alexandru lacubenco, inginer res-
ponsabil de protectia sanatatii si securita-
tea muncii. N-au lipsit nici cadourile.

Cei prezenti la festivitate au avut par-
te de multe surprize, anuntate cu bucurie
de prezentatoarea Tatiana Harlamova. A
fost demonstrat un film despre activita-
tea cotidiana a colectivului, creat cu im-
plicarea directa a lui Vladimir Malisev si
Anatolie Osetkii. A fost primit cu mult en-
tuziasm imnul «SCB-istilor». In incheiere
tinerele talente de la Palatul de cultura
municipal au prezentat un concert.

Vladimir DOBREANSCHI
iN IMAGINI:

1. Un cuvint de salut adreseaza seful
nodului feroviar Valeriu Gilca

2. Seful serviciului semnalizare si co-
municatii Ivan Bariliuk inmineaza o mapa
personalizata conducatorului sectiei nr.3
semnalizare si comunicatii Vladimir Ma-
lisev

Pe 30 iulie curent
s-au implinit exact 45 de
ani din ziua cind Vladimir

ClIUI a pasit pragul halei
depoului de locomotive
Chisinau. Dar nu pentru

a face o excursie,

ci pentru a munci

ca lacatus-electrician

la reparatia locomotivelor.
De atunci a ramas devotat
specialitatii alese.

ontinuind sa muncea-
sca, a invatat la Cole-
giul feroviar din Odesa,

sectia cu frecventa re-
dusa, absolvindu-l in anul 1977 si
capatind specialitatea de tehni-
cian-mecanic. Deja avind o experienta de
munca de zece ani la depoul de locomo-
tive, Vladimir Ciui a fost desemnat in
functie de maistru in sectia reparatie a
locomotivelor si trenurilor diesel. lar in ul-
timii 11 ani munceste in aceeasi sectie in
calitate de maistru superior.

Pe parcursul anilor de munca a venit
cu multe propuneri de rationalizare, a in-
struit zeci de lacatusi-reparatori. Despre
nivelul profesionismului sau vorbeste con-
vingator inginerul-sef al depoului lurie Pre-
guza: «De la Vladimir Ciui acumulam expe-
rienta si noi, cadrele de conducere ale sub-
diviziunii, deoarece de la acest specia-
list poti invata multe. Pe oameni ca el se
tine procesul de producere...»

V. Ciui provine dintr-o familie de fero-
viari: tatal sau Pavel Ciui a muncit meca-
nic de locomotiva; mama Claudia a fost
angajata la remiza vagoane; 0 perioada
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Trei generatii
de lacomotwam
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indelungata sotia dinsului, dna Lidia, a fost
sefa a biroului tehnic in sectia linii nr.1 (ac-
tualmente este angajata la serviciul apro-
vizionare tehnico-materiald); feciorul Ale-
xandru si-a inceput activitatea de munca
in acelasi depou, iar in prezent activeaza
la centrul de reparatie si modernizare a
locomotivelor din cadrul serviciului omonim
al caii ferate.

Pentru sirguintd, munca constiin-
cioasa, atitudine responsabila fata de
sectorul de munca incredintat, capacitati
organizatorice remarcabile V. Ciui a fost
premiat in repetate rinduri de administra-
tie, s-a invrednicit de medalia «Veteran al
muncii». lar in cadrul sedintei solemne,
consacrate Zilei feroviarului din anul cu-
rent lui Vladimir Ciui i-a fost inminata in-
signa «Feroviar de onoare».

Alexandru NICHIFOROV

PROBLEMA

Citind materialele din Internet, se poate constata, ca la caile ferate ingrijirea tehnica curenta a vagoanelor de
marfa si pasageri e pusa, de regula, pe seama remizelor vagoane, inclusiv a celor de exploatare. In procesul de
reorganizare de la noi s-a decis a 0 comasa, in calitate de experiment, cu domeniul miscare. Si iata ca deja citeva
luni reviziile tehnice, reviziile tehnico-comericale si posturile transbordare a vagoanelor sint incluse in structura
statiilor nodurilor feroviare. Nu indraznesc a spune, ce schimbari serioase s-au produs in perioada respectiva in
activitatea practica de exploatare. Munca suplimentara, desi a adaugat dureri de cap aparatului intreprinderilor
miscare, se desfasoara, in fond, in acelasi regim, stabilit de ani de zile, cind vagonarii si miscaristii, facind parte din
structuri diferite, trageau, vorbind la figurat, in acelasi plug. La reviziile tehnice s-au pastrat aceeasi baza tehnico-
materiala, aceleasi cadre, majoritatea, fara indoiala, cu experienta si deprinderi de munca temeinice.

nteractiunea de bun augur se
manifesta cel mai bine in pro-
cesul de receptionare-predare
a vagoanelor de marfa la po-
sturile de jonctiune cu statele vecine. Din
grupurile create special, alaturi de agentii

birourilor transmisie-receptionare, fac par-
te si revizorii vagoane. Gratie caracterului
complex al activitatii acestora s-a reusit
stoparea accesului la magistrala noastra
a rebutului tehnic si comercial, care poa-
te cauza pierderi financiare. Elocvent in

acest sens este exemplul statiilor Ocnita,
Etulia, Giurgiulesti, Ungheni. Continua sa
functioneze destul de bine reviziile teh-
nice de la statiile Basarabeasca, Balti-
Slobozia, Beresti. In cazul depistarii pe
sectoarele sub garantie a rebutului teh-
nic, serviciul miscare organize-
aza investigarea minutioasa a
acestora pentru a stabili cauze-
le si a le preveni in viitor. Se
acorda atentie integritatii mate-
rialului rulant — atit pe liniile de
uz comun, cit si pe cele de ac-
ces_din proprietatea clientelei.
Insa reviziile tehnice si teh-
nico-comericale nu executa doar
controale tehnice, ci si lucrari de
reparatie curenta cu detasare,
pregatirea vagoanelor pentru
incarcare. Intreprinderile misca-
re, aflate la autogestiune, tre-
buie sa fie la fel de cointeresate
in organizarea corecta a acesto-
ra. Si nu doar din punctul de
vedere al securitatii circulatiei,
ci si economic. In linii mari, este
vorba despre prelungirea parcur-
sului vagoanelor intre douad re-
paratii, ceea ce contribuie la di-

INGRIJIRII CURENTE A VAGOANELOR

minuarea consumurilor neproductive. O
atare tendinta e caracteristica nu doar ma-
gistralei noastre. La caile ferate din Bela-
rus, bundoara, se fac liste lunare ale
reparatiilor cu detasare. Scopul este de a
majora la maxim parcursul vagoanelor fara
acestea, coeficientul caruia s-a redus de
la 0,38 pina la 0,08 (adica din fiecare o
suta de vagoane sint detasate pentru
reparatie doar opt in perioada dintre
reparatiile de remiza.) Feroviarii din Be-
larus solutioneaza aceasta sarcina prin
sporirea calitatii reparatiei vagoanelor atit
planificata, cit si curenta, in primul rind
din contul perfectionarii bazei tehnico-
materiale a remizelor vagoane si revizii-
lor tehnice.

O atare perfectionare n-ar strica si re-
viziilor tehnice de la noi. Or, daca remi-
zele vagoane se dezvolta cit de cit (ade-
varate poligoane de testare a inovatiilor
au devenit, bunaoara, remizele vagoane
nr.2 si nr.3), apoi baza tehnico-materiala
pentru ingrijirea curenta, atit la capitolul
reparatie, cit si cel al diagnosticarii, de-
mult nu mai corespund cerintelor actuale.
Uneori lipsesc lucruri elementare. Sa ne
referim, bundoara, la revizia tehnica a
statiei Balti-Slobozia, care de rind cu revi-
zia si pregatirea vagoanelor pentru incar-
care, executa si lucrari complicate de re-
paratie. Aici este defectata macaraua pentru
ridicarea greutatilor. In situatia financiara
actuald a caii ferate procurarea utilajelor
noi este, desigur, un lux, mai ales din cau-
za pretului. Cumpararea unei macarale noi,
dar si adaptarea la conditiile locale a unei
macarale vechi propun demult vagonarii.
Deocamdata drept solutie alternativa se
aplica mutarea vagoanelor de pe o pozitie
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Cu fortele propru

a reusit sa pregateasca gospodarla
din subordine pentru traficul de
toamna-iarna colectivul nu prea
numeros al statiei liniare Tira, con-
dus de Vitalie Balamut. S-a facut
ordine pe teritoriu, spatiul dintre linii
in fata cladirii de serviciu a fost
acoperit cu prundis alb. Arata bine
pe fundalul vegetatiei fintina in-
grijita. A fost varuit interiorul WC-
elor. In sala de asteptare, odaia im-
piegatului de miscare domneste cu-
ratenia. Toate acestea se datorea-
za eforturilor impiegatilor de mis-
care Galina Tara, Viorica Odaziu,
lon Cretu, muncitoarei Alexandra
Sementina.

— In clipele de ragaz, cind pe
sector nu se deplaseaza nici un
tren, miscaristii nu pierd timpul, ci
isi gasesc ocupatie, — reitereaza
seful statiei Vitalie Balamut. — Ei

reteaza tufarii de-a lungul peronului, di-
strug buruianul. Fiecare doreste ca statia
sa aiba un aspect estetic placut. Avem o

singura rugamin-
te. Deoarece edi-
ficiul statiei n-a
fost reparat capi-
tal din anul 1995,
a devenit strin-
genta schimbarea
a trei ferestre, ca-
re s-au deteriorat
la maximum. Ar fi
binevenita si aco-
perirea cu linole-
um a pardoselii din
odaia impiegatilor
de miscare.
Specialistii de
la statie nu admit
incalcarea discipli-
nei tehnologice si
de munca, res-
pecta cerintele se-
curitatii circulatiei.

Viad DOBROV

IN IMAGINE: or-
dinea si curatenia depinde in mare parte
de muncitoarea statiei Alexandra Semen-
tina

FELICITARI

Cu prilejul zilelor de nastere administ-
ratia si comitetul sindical din cadrul remi-
zei vagoane Balti vin sa-i felicite cordial
pe membrii colectivului Olga CARABULEA,
Victor SOLCAN, Alexandru GHERMAN, Vi-
talie AVRAMENCO.

Noroc, prieteni, sarbatoare,
S-aveti in casa vesnic soare.
Sa fie clipa strop de miere,
lar anii — dulce mingiiere.
S-aveti un car de sanatate,
Multi ani si spor in toate!

* k%

Administratia si comitetul sindical de
la remiza vagoane de pasageri Chisinau
adreseaza cordiale felicitari de ziua nas-
terii maistrului lulian CASTRAVET, lacatu-
sului Dumitru REU, sudorului Petru
CIRSTEA, zugravului Angela DOMENCO,
muncitoarei Elena VASILEANU, sudorului
Nicolae SLAVOV, paznicului Dumitru CHI-
TOROAG.

3

— Cele mai frumoase urari de sanatate,
bucurii, bunastare, tot binele din lume si
realizarea dorintelor!

Viata lunga, spor in toate,
Mult noroc si sanatate.
Bani si tot ce va doriti,
Si-multi, multi ani fericiti!

Colectivul sectiei linii Chisinau il felicita
cordial pe lon BABARA cu ocazia JUBI-
LEULUI, dorindu-i viata lungd, multa sana-
ta’ie, bunastare si realizarea tuturor dolean-
telor.

lon Babara si-a inceput activitatea de
munca in anul 1976, iar in 1981 s-a an-
gajat la calea ferata in calitate de meto-
dist, responsabil de gimnastica de produ-
cere in sectia linii Chisinau. Ulterior a mai
activat in diverse functii in cadrul sectiilor
edificii civile Chisinau si Balti, ca in 1987
sa revina in sectia linii Chisinau, unde
munceste pina in prezent.

De rind cu munca de producere el con-
duce si organizeaza activitatea clubului
feroviar «Express-K», implicind activ anga-
jatii nodului feroviar in actiunile cu caracter
sportiv.

B LA VECNI NOSTRI

Terminale mohile pentru insotitorii de vagon

La Calea ferata din Belarus are loc
testarea sistemului automatizat de con-
trol al imbarcarii pasagerilor in trenurile
locale.

In acest scop insotitorii de vagon an-
trenati in desfasurarea experimentului au
fost dotati cu terminale mobile speciale.
Toate informatiile despre pasagerii, ale ca-
ror bilete au fost inregistrate electronic,
sint captate nu de pe hirtie, ci prin canale
de comunicatie fara cablu.

Esenta inovatiei consta in urmatoarele.
Formularul biletului comandat pe site-ul

caii ferate contine un cod de bare. El poate
fi prezentat insotitorului la urcarea in va-
gon atit imprimat pe formular, cit si pe te-
lefonul mobil ori tableta.

Luind cunostinta de codul de bare,
insotitorul de vagon va gasi operativ datele
necesare in lista electronica cu ajutorul
terminalului mobil.

Pasagerul va trebui sa indeplineaca o
singura conditie: sa prezinte actul de iden-
titate.

«FEROVIARUL BELARUSIEI»

— ORGANIZARE CHIBZUITA

de reparatie pe alta. Astfel se pierde timp,
scade randamentul muncii.

In activitatea reviziilor tehnice au iesit
la iveala si alte probleme. lata una din
ele. Dupa cum se stie, reparatiile curen-
te, spre deosebire de cele planificate, nu
pot fi pronosticate. Plasind vagonul pe li-
nia de reparatie, lacatusii stabilesc volu-
mul de munca la lichidarea diverselor de-
fecte, fac lista defectelor, dupa care incepe
cautarea pieselor de schimb, desigur, da-
ca acestea lipsesc.

Atunci, cind reviziile tehnice si tehni-
co-comerciale erau subordonate remize-
lor vagoane, aprovizionarea tehnico-ma-
teriala era mai simpla. Seful reviziei teh-
nice ori revizorul superior inaintau coman-

da, in baza careia piesa necesara era eli-
berata operativ de la depozit ori se con-
fectiona la sectoarele auxiliare ale remi-
zelor vagoane, dotate cu strunguri de
prelucrare a metalelor, ghilotine mecani-
ce etc.

In prezent detaliile sint furnizate de
aceleasi remize vagoane. Or, dupa o lunga
procedura birocratica: perfectarea la ni-
vel de servicii a actelor respective, achi-
tarea conturilor conform listelor de calcul,
in acest scop fiind necesara colindarea
mai multor burouri, coordonarea, aduna-
rea semnaturilor. Astfel se pierde timp,
cheltuielile cresc, se incalca termenele
stationarii vagoanelor la reparatie.

De mentionat, ca deocamdata in mul-

te situatii remizele vagoane si reviziile
tehnice conlucreaza direct, in baza asa-
ziselor relatii amicale. Insa, odata cu apro-
fundarea relatiilor de piata, cind procesul
de reorganizare la calea feratd va lua
amploare si vor incepe sa functioneze
mecanismele economico-financiare noi,
realitatea poate deveni alta. Mai ales in
cazul intensificarii circulatiei trenurilor, flu-
xului de marfa, cresterii volumului de ma-
terial rulant inchiriat ori privat. Exigentele
fata de termenele si calitatea reviziilor
tehnice si reparatiilor curente vor deveni
atit de dure, incit pentru orice incalcare
intreprinderile miscare vor trebui sa pla-
teasca.

lata de ce este important a elabora

deja astazi o conceptie clara de dezvol-
tare a domeniului ingrijire curentd a ma-
terialului rulant. Indiferent de situatia, da-
ca reparatia cu detasare va ramine in
structura serviciului miscare ori va reveni
in subordinea remizelor vagoane mai fa-
vorabile in aspect functional (ultima va-
rianta ar fi, in opinia multor specialisti din
domeniul vagoane, cea mai potrivita).
Conceptia trebuie sa aiba temei stiintific
Si sa se bazeze pe realizarea practica a
actiunilor de garantare a sigurantei sta-
bilite de exploatare. Ceea ce, la rindul
sau, presupune capacitatea de a atrage
investitii serioase, implementarea unor
mijloace tehnice si dispozitive noi pentru
reparatia calitativa si diagnosticarea efici-
enta, crearea unei rezerve de piese de
schimb. Ba mai mult: in viitor activitatea
va fi imposibila fara un sistem logistic de
pronosticare a defectelor, pentru a le pre-
veni deja in faza incipienta. Asa
dar, probleme exista si ele tre-
buie solutionate.

Vladimir DOBREANSCHI

IN IMAGINI:

1. Revizorii-reparatori de va-
goane de la statia Cainari Mihail
Gincu si Gheorghe Popov

2. Oleg Vacarciuc, revizor
marfare in zona statiei Mateuti
cu o vechime in munca de trei-
sprezece ani

3. Revizorul vagoane Anato-
lie Betiianu si revizorul superior
Dumitru Rotari (revizia tehnica
Beresti)

4. La sectorul de reparatie
al reviziei tehnice Beresti

Imagini: lurie KOZLOV
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Istoria brinzei

Este imposibil a afirma exact, unde si
cind a aparut brinza. In schimb se stie la
sigur, ca acest produs minunat isi trage
obirsia din perioada orinduirii primitive.
Cel mai curind el a fost descoperit in urma
observatiilor asupra laptelui, care la tem-
peraturi ridicate se coagula. Arheologii
presupun, ca oamenii stiau sa prepare
brinza deja in perioada neolitica (aproxi-
mativ 5000 de ani pina la era noastra).
Deci, istoria brinzei numara peste 7 mii
de ani.

Multi cercetatori considera, ca patria
brinzei este Orientul Apropiat: beduinii fo-
loseau pungi din stomac de oaie pentru
transportarea laptelui, iar hurducatura, ar-

sita si fermentii il transformau in brinza.
Dar si in Europa brinza este cunoscuta din
cele mai vechi timpuri.

Se stie, ca filozoful din antichitate
Zaratustra, retragindu-se in pustiu pen-
tru a se ocupa in liniste de filozofie, s-a
alimentat practic doar cu brinza timp de
20 de ani. Conform legendei, o bucata
de brinza i-a fost suficienta pentru toti
anii de pustnicie.

Producerea brinzei a atins apogeul in
Evul Mediu, cind acest produs minunat a
nimerit in vizorul calugarilor. Anume gratie
lor speciile de brinza s-au diversificat ui-
mitor. Ei au inceput a sara, afuma, condi-
menta cascavalul, cultivind pentru el si
mucegai nobil. Dar in epoca Renasterii
brinza a fost declarata daunatoare: o eroare
foarte regretabila a oamenilor de stiinta si
medicilor din acea vreme. Or, mitul despre
nocivitatea brinzei n-a durat mult. Deja in
secolul XVIII cascavalul a fost reabilitat com-
pletamente, iar peste citeva decenii a ince-
put producerea industriala a acestuia. Pri-
mii, care au inceput sa prepare roti imen-
se de cascaval, au fost olandezii.

DEPOUL DE LOCOMOTIVE BALTI ANGAJEAZA URGENT:
v/ mecanic macara feroviara;
v/ mecanic macara EDK-500, EDK-1000/4.

Relatii la tel.: 0231 8-22-11; 0231 8-22-29

PALATUL DE CULTURA AL FEROVIARILOR, STUDIOUL MUZICAL «SANSA TA»

anunta inscrierea copiilor la ore de vocal

Conducator artistic — compozitorul Saveliu COJOCARU.
Pentru copiii feroviarilor orele sint fara plata.

Tel.: (022) 47-48-25 Mob.: 0696 17 093
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1.S. «Calea Feratd din Moldovay
organizeaza o licitatie «cu reducere» pentru
comercializarea transportului auto

1. Licitatia se va desfasura in data de 31.10.2014 ora 14.00 pe adresa: mun.
Chisinau, str.Vlaicu Pircalab, 48, Directia Caii Ferate din Moldova.

2. Obiectele de comercializare, locul dislocarii si pretul initial:

lotul nr.1 — autocamion ZIL 130, CS 2561 C, 1982, (Durbura puternica a sagetii
5183%%rgl;ai). Sectia alimentare cu energie electrica Basarabeasca. Pretul initial —

el;

lotul nr.2 — autocamion ZIL 5301AO, LPAD 796, 2000. Sectia linii nr.3 Basarabea-
sca. Pretul initial — 18 700 lei;

lotul nr.3 — excavator EO Borex 2629, CB 190, 1992. Serviciul asigurare tehnico-
materiala Chisindau. Pretul initial — 54 800 lei;

lotul nr.4 — Autoturism ZAZ 1102, CAO 747, 1984. Sectia semnalizare si comunicatii
Chisinau. Pretul initial — 9900 lei;

lotul nr.5 — Autocamion GAZ 5204, CAV 593, 1993. Sectia semnalizare si comunicatii
Chisinau. Pretul initial — 14 000 lei;

lotul nr.6 — Camion SAZ 3307, BSAA 851, 1992. Sectia semnalizare si comunicatii
Basarabeasca. Pretul initial — 28 200 lei;

lotul nr.7 — Autoturism GAZ 3102, CA. 1427, 1992. Sectorul edificii civile Ungheni.
Pretul initial — 10 200 lei;

lotul nr.8 — Excavator EO 2621,
Pretul initial — 41 800 lei;

lotul nr.9 — Autoturism LUAZ 969M, CAP 153, 1993. Sectia asigurare tehnico-
materiala Chisinau. Pretul initial — 13 200 lei;

lotul nr.10 — Autoturism LUAZ 969M, UNAA 885, 1993. Sectia edificii civile Chisinau.
Pretul initial — 8900 lei;

lotul nr.11 — Autoturism GAZ 31029, BSAA 279, 1993. Depozitul de materiale
Basarabeasca. Pretul initial — 13 100 lei;

lotul nr.12 — Semiremorca ODAZ 97725, BSAA 023, 1993. Depozitul de materiale
Basarabeasca. Pretul initial — 31 900 lei;

lotul nr.13 — Autoturism GAZ 31029, BLAC 600, 1993. Depozitul de material Balti.
Pretul initial — 14 300 lei;

lotul nr.14 — Tractor T 40M, BLA 164,
initial — 27 200 lei;

lotul nr.15 — Remorca 2PTS 4, BLRT 084, 1978. Depozitul de materiale Balti.
Pretul initial — 9300 lei;

lotul nr.16 — Autocamion GAZ 5201, PLAC 536, 1989. Statia masini linii Balti
(Rautel SML-294). Pretul initial — 16 400 lei;

lotul nr.17 — Autoturism GAZ 31029, BSAA404, 1993. Trenul de constructie-mon-
taj nr.740 Basarabeasca. Pretul initial — 15 100 lel

lotul nr.18 — Autocamion ZIL 4502, BSAA 593, 1991. Trenul de constructie-montaj
nr.740 Basarabeasca. Pretul initial — 21 900 lei;

lotul nr.19 — Autogreder DZ-42P, f/nr., 1986. Trenul de constructie-montaj nr.740
Basarabeasca. Pretul initial — 33 000 lei;

lotul nr.20 — Autocamion GAZ 3307, BSAD 464, 1992. Statia masini linii nr.130
Basarabeasca. Pretul initial — 31 100 lei;

lotul nr.21 — Autogreder DZ 29, ANA 869, 1971.
(st.varnita). Pretul initial — 27 700 lei;

lotul nr.22 — Excavator EO 5111B, ANA 736, 1988. Trenul poduri nr.1 Bender
(st.Varnita). Pretul initial — 62 000 lei;

lotul nr.23 — Camion GAZ 51A, BLAN 389,
Pretul initial — 11 800 lei;

lotul nr.24 — Autocamion GAZ 5204, LPAG 331,
sca. Pretul initial — 15 000 lei;

lotul nr.25 — Autocamion GAZ 3507, BSAD 421, 1990. Remiza vagoane Basarabea-
sca. Pretul initial — 35 000 lei;

lotul nr.26 — Incarcator PEA-1.0A, LPA 870, 1995. Remiza vagoane Basarabea-
sca. Pretul initial — 77 300 lei;

lotul nr.27 — Autoturism GAZ 2411, BLBL 190, 1990. Remiza vagoane Balti. Pretul
initial — 14 500 lei;

lotul nr.28 — Autoturism GAZ 3102, UNAR 610, 1993. Remiza vagoane Balti (Pirlita).
Pretul initial — 12 400 lei;

lotul nr.29 — Autoturism ZAZ 1102, UNAP 532, 1988. Sectia deservire tehnica
Beresti. Pretul initial — 6 200 lei;

lotul nr.30 — Autocamion GAZ 52-05, CAV 853, 1988. Sectia deservire tehnica
Beresti. Pretul initial — 16 100 lei;

lotul nr.31 — Tractor T-25A, CA 511, 1996. Gara Chisinau. Pretul initial — 40 100
lei;

lotul nr.32 — Autoturism VAZ 21070, CIZ 384, 2003. Serviciul asigurare tehnico-
materiala Chisinau. Pretul initial — 24 000 lei;

lotul nr.33 — Autoturism GAZ 3110, CU 989, 1998. Serviciul asigurare tehnico-
materiala Chisinau. Pretul initial — 22 400 lei.

3. Pentru participare la licitatie se admit persoanele care au achitat un avans in
marime de 10 la suta din pretul initial si taxa de participare la licitatie in marime de
500 lei.

4. Taxa de participare la licitatie si avansul se transfera pe contul de decontare al
IS "CALEA FERATA DIN MOLDOVA".

Rechizitele bancare:

c/d 22512004872

in BC «Moldova-Agroindbank» S.A. fil. nr.1 Chisinau,

c/b AGRNMD2X885 Chisinau

c/f 1002600001257, cod TVA 0200957

5. Depunerea cererilor de participare la licitatie se va efectua pe adresa: or.
Chisinau, str. Vlaicu Pircalab, 48, biroul 21 (Administratia Caii Ferate din Moldova).
Cererile se vor depune respectlv pina pe 30.10.2014 ora 14.00. Cererile vor fi depuse
numai in cazul incasarii mijloacelor banesti transferate pe contul IS «CALEA FERATA
DIN MOLDOVA».

Pentru explicatii cu caracter organizatoric va puteti adresa catre secretarul Comi-
siei de licitatie la tel.: (022) 27-00-47, 83-47-56, mob.: 069449315, email:
auction@railway.md.

UNA 706, 1986. Sectia edificii civile Chisindu.

1990. Depozitul de materiale Balti. Pretul

Trenul poduri nr.1 Bender

1972. Depoul de locomotive Balti.

1985. Remiza vagoane Basarabea-
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