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B DETALI DE LA EVENIMENT

— Dle Vicol, ce importanta au ase-
menea consfatuiri pentru Calea Ferata a
Moldovei din perspectiva cresterii volu-
mului traficului de marfuri: de import, ex-
port si tranzit?

— Consfatuiri de coordonare a volume-
lor orientative si conditiilor de transportare
a marfurilor comerciale externe pe calea
ferata intre Romania, Republica Bulgaria,
Republica Moldova, Federatia Rusa si Ukrai-
na prin punctele de frontiera dintre Ukrai-
na si Romania, Republica Moldova si
Romania au loc in fiecare an cu participa-
rea reprezentantilor «BDJ - Trafic de marfa»
EOOD, CFR «Marfa», IS «Calea Ferata din
Moldova», «Ukrzaliznitea», SAD «Rossiiskie
jelezniie doroghi», ele avind o mare impor-
tanta pentru cresterea volumului de trafic,
in special a marfurilor de tranzit.

— In cadrul consfatuirii de la Predeal
s-au facut bilanturile transportarii mar-
furilor comerciale externe pe calea ferata
in anul 2013 intre tarile participante la
consfatuire. Ce pozitii ocupa CFM in infor-
matia prezentata acolo?

— Calea Ferata a Moldovei este parti-
cipanta cu drepturi depline la procesul de
trafic cu tarile participante la consfatuire.

Pe parcursul anului 2013 volumul mar-
furilor comerciale externe transportate prin

ZIAR AL COLECTIVULUI CAll

FERATE DIN MOLDOVA

Ziarul apare din 1 mai 1941

LUNI — ZI A CONTROLULUI

Luni, 13 octombrie 2014, Serghei TOM-
SA, director general interimar al IS «Calea
Ferata din Moldova» a organizat o zi a con-
trolului, la care au participat vicedirectorii
generali, sefii serviciilor si subdiviziunilor
independente ale CFM.

In cadrul consfatuirii Serghei Tomsa a
discutat cu sefii serviciilor implicate situatia
de la intreprinderile nodului feroviar Basa-
rabeasca, unde anterior s-a aplicat regi-
mul special de munca.

Conducatorul magistralei s-a interesat
de situatia in subdiviziunile principale ale
caii ferate. De rind cu indicatorii economi-
co-financiari, sefii serviciilor au raportat
despre pregatirea gospodariilor pentru ac-
tivitatea in perioada apropiata de iarna,
despre problemele existente la acest capi-
tol. In particular, despre insuficienta de
carbune, lemne, motorina, despre asigu-
rarea cu haine si incaltaminte speciala,
despre starea gospodariei linii.

RUBRICA OFICIALA

DESEMNARE

Printr-o dispozitie a administratiei IS «Calea Ferata din Moldova» Elena POTA-
POVA a fost desemnata in functie de sefa a serviciului finante al CFM.

IN FUNCTIE

Stabilind sarcinile primordiale, Serghei
Tomsa a pus pe prim plan asigurarea
securitatii circulatiei, protectia sanatatii si
securitatea muncii, economisirea consu-
murilor de exploatare, pastrarea integritaii
patrimoniului caii ferate si continuarea
predarii metalului uzat.

Situatia financiara a caii ferate conti-
nua sa ramina complicata. Lunar in buge-
tul intreprinderii se face resimtit deficitul
de 10-12 min. lei.

Deoarece n-a mai ramas mult timp pina
la inceperea sezonului de incalzire, trebu-
ie intetita supravegherea finisarii actiunilor
de pregatire pentru activitatea in perioada
de iarna. Conducatorul magistralei va eva-
lua aceasta munca in timpul reviziei de
toamna cu comisia a infrastructurii fero-
viare, preconizata sa aiba loc la inceputul
lunii noiembrie curent.

Irina KRAEVSKAIA

La finele lunii septembrie in localitatea

Predeal din Romania a avut loc o consfatuire
internationala de proportii privind coordonarea
volumelor orientative si conditiilor de transportare
a marfurilor comerciale externe pe calea ferata.

In fruntea delegatiei IS «Calea Ferata din Moldova»
s-a aflat Arcadie VICOL, vicedirector general,
responsabil de activitatea comerciala.

In interviul acordat de dumnealui redactiei
va oferim detalii de la eveniment.

Moldova a constituit 1740,6 mii tone. In
aceeasi perioada de timp volumul total al
traficului de marfa din tarile CSI, Letonia,
Lituania, Estonia si Georgia spre Romania
si Republica Bulgaria s-a majorat compa-
rativ cu anul 2012 cu 827,7 mii tone ori
cu 35 la suta, alcatuind 3164 mii tone,
inclusiv din Rusia a crescut cu 217,3 mii
tone sau 25 la suta si a constituit 1072,7
mii tone.

Volumul marfurilor transportate din Re-
publica Bulgaria si Romania in statele CSl,
Letonia, Lituania, Estonia si Georgia a spo-
rit comparativ cu anul 2012 cu 188,3 mii
tone ori 60 la suta si a alcatuit 501,5 mii
tone, inclusiv volumul marfurilor destina-
te Rusiei s-a majorat cu 74,2 mii tone sau
70 la suta, constituind 180,5 mii tone.

— Ce volum de trafic se preconizeaza
pentru anii 2014 si 2015?

— Volumele orientative coordonate de
transportare pe calea ferata a marfurilor
in cadrul comertului extern din statele CSl,
Letonia, Lituania, Estonia si Georgia in
Romania constituie in anul curent 1534,5
mii tone. Pentru anul 2015 se preconizea-
za 0 majorare a acestui volum pina la 1600
mii tone.

— Dle Vicol, ce trebuie sa se intreprin-
da pentru ca partea moldoveneasca sa
indeplineasca angajamentele asumate la
aceasta consfatuire?

— Principalul este de a transporta
marfurile la destinatie in cel mai scurt timp
Si a asigura integritatea lor. In acest scop
e necesar sa dispunem de un numar su-

5 tdexam

Colectlvul serviciului semnaliza-
re si comunicatii felicita cordial sec-
tia Balti semnalizare si comunicatii
Cu ocazia aniversarii a 45 de ani de
la fondare.

Va adresam cele mai frumoase
urari de sanatate, succese, bucurii,
bunastare si incredere in viitor.

Activitatea de producere a gos-
podariei semnalizare si comunicatii
este una dintre cele mai importante
in asigurarea functionarii caii fera-
te, de aceea munca angajatilor do-
meniului nostru este foarte necesara
pentru asigurarea vietii si dezvoltarii
societatii noastre. Succese si sa fiti
mindri de ceea ce faceti.

Noi apreciem inalt contributia dum-
neavoastra la dezvoltarea si consoli-
darea domeniului!

Tendinta de crestere a volumului
de traiic capata caracter stabil

ficient de locomotive si vagoane, linii bune
si, desigur, de un colectiv unit de fero-
viari.

— La ora actuala care puncte de
frontiera ale Caii Ferate din Moldova sint
cele mai solicitate in procesul de trafic?

— In cazul marfurilor de tranzit cele
mai solicitate sint trecerile Kuciurgan (UZ)
— Novosavitkaia (CFM), Etulia (CFM) —
Reni (UZ), Giurgiulesti (CFM) — Galati Lar-
ga (CFR); pentru marfurile de export-im-
port — Moghiliov-Podoliskii (UZ) — Ocnita
(CFM), Cristesti Jijia (CFR) — Ungheni
(CFM), Kuciurgan (UZ) — Novosavitkaia
(CFM), Etulia (CFM) — Reni (UZ).

— Orice consfatuire de rang internati-
onal ofera posibilitatea stabilirii unor noi
contacte de colaborare, schimbului de
opinii si experienta de munca in domeniul
transportului...

— Pe parcursul consfatuirii au avut
loc intrevederi bilaterale de lucru si con-
sultari cu reprezentantii CFR «Marfa»,
«Ukrzaliznitea», SAD (RJD) si «BDJ - Tra-
fic de marfa» pe marginea diferitor as-
pecte ale organizarii si desfasurarii tra-
ficului feroviar, s-au discutat de aseme-
nea conditiile de transportare a anumi-
tor tipuri de marfa. Fireste, in cadrul lor
au fost expuse multe informatii intere-
sante, utile pentru toate partile.

— Consfatuirea de la Predeal a avut
si un program cultural?

— Colegii din Romania s-au straduit
si au pregatit un program cultural de vizi-
tare a locurilor remarcabile din zona Brai-
lei, pentru care le multumim. Insa el n-a
fost realizat in totalitate din cauza agen-
dei incarcate a negocierilor si pregatirii
documentelor finale.

A dialogat
Irina KRAEVSKAIA

Imagine: lurie KOZLOV
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Colectivul sectiei nr.3
semnalizare si comunicatii
marcheaza jubileul de 45 de
ani. E o perioada a maturitatii.
Or, in primul rind, e vorba de
istoria, destinele multor
oameni, uniti pentru un scop
comun. De aceea e binevenit,
probabil, sa amintim totul ce
a incorporat in sine aceasta
perioada plina de munca
intensa, menita sa asigure
functionarea ritmica

a sectorului de nord

al magistralei.

W, o

rept temelie pentru

crearea pe 1 octom-

brie 1969 a sectiei

semnalizare si co-

municatii conform

dispozitiei sefului

Caii ferate Odesa—

Chisinau de atunci

a servit sectorul de
producere, condus initial de inginerul su-
perior Gucovskii, apoi de Ivan Malisev. El
se intindea de la Balti pina la Slobodka,
Buciumeni, Ocnita si Valcinet. Utilajul era
unul primitiv. Se exploata practic sistemul
semiautomat de blocare cu semnale de
iesire si semafoare de avertizare, care nu
luminau bine. In calitate de semnale de
intrare se foloseau semafoarele cu doua
aripi cu cap transparent pe ele. Verificarea
corectitudinii pregatirii traseului la statiile
liniare se efectua cu ajutorul aparatelor sis-
temului inginerului Natalevici. La statia Oc-
nita aceste aparate erau dotate cu cheie
electrica. Cit priveste statia nodului fero-
viar Balti-Slobozia, dispozitivele de verifica-
re a pregatirii traseelor au lipsit cu desavir-
sire pina in decembrie 1972. In locul lor
exista un panou cu cuie, pe care erau aga-
tate cheile lacatelor Melentiev de la ma-
cazurile statiei. Pe unele sectoare de linie
existau sisteme de bastoane electrice pen-
tru circulatia trenurilor. La statiile cu volum
sporit de incarcare-descarcare s-a reusit
montarea centralelor telefonice automate
cu 50 si 100 de numere: Soldanesti, Balti-
oras, Ribnita. Peste citva timp la statiile
Balti-Slobozia si Ocnita au fost date in exp-
loatare centrale telefonice automate cu 600
numere. Aparatajul de compactare Z-8 a
inceput sa fie inlocuit cu OB-12-3 de pro-
ductie ungara. In acea perioada baza de
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Sectia Balti semnalizare

producere a sectorului inclu-
dea 0 magazie, un atelier de
timplarie si altul de laca-
tuserie-strungarie, un cami-
on de marca ZIS-5, care ul-
terior a fost inlocuit cu altul
de marca GAZ-63. Sofer era
Boris Cuzeac.

Crearea sectiei semnali-
zare si comunicatii a servit
drept imbold pentru dezvol-
tarea in continuare a bazei tehnico-ma-
teriale, oferea noi perspective. Primul sef
al intreprinderii a fost Mihail Crivoi, adjun-
ct — Afanasie Suprun, contabil-sef — Na-
dejda Guscina, inginer superior — Ivan
Malisev. Erau implicati de asemenea si
urmatorii specialisti: electromecanicii su-
periori N.Pescov, P.Lapcovskii, A.Stuca-
nov, electromecanicii sectorului Ungheni
al sectiei N.Polevoi, G.Comendant, ai sec-
torului Ocnita — M.lvasico, cavaler al or-
denului Drapelul Rosu de munca, N.Va-
taga, D.Bariliuc, al sectorului Slobodka —
N.Hvorostovskii, N.Stefanco, V.Bucatelo
si altii. Ceva mai tirziu la ei s-a alaturat
un grup de absolventi ai Colegiului elec-
tromecanic de transport feroviar din Kiev,
promotia anului de studiu 1969-1970, din
care faceau parte, printre altii, N.Popov,
I.Bariliuc, V.Carpisin, V.Balaniuc, V.Ma-
lisev.

Pina la crearea secti-
ei, pe intreg sectorul de
linie din subordinea aces-
teia doar la statia Naslav-
cea exista centralizare
electrica. Ea fusese imp-
lementata intr-un an. Ur-
ma sa fie dotate cu ase-
menea sisteme si alte
statii. Paralel se efectuau
lucrari de implementare a
sistemelor de centraliza-
re pe baza de relee cu di-
rijare electrica a macazu-
rilor, fabricate pe cale in-
dustriald la uzinele Mini-
sterului cailor de comuni-
catie. Acestea au fost
montate la statiile Pele-
nia, Sofia, Scumpia, Stol-
niceni, Buciumeni, unde
au fost exploatate pina in
anul 1991. In acea perioa-

da in sectie munceau cu multa sirguinta
soferul B.Cuzeac, care a fost mentionat
deja, inginerul de garda V.Grituni, ingi-
nerul superior V.Harahas, electromecanicii
superiori V.Curbatov, M.Kazbecov. In sa-
lile cu relee de la Balti si Ocnita munceau
electromecanicii superiori S.Dubovicova,
S.Coroliuc, electromecanicul superior
PONAB V.Protasov, telegrafistele supe-
rioare A.Graciova si T.Rusciac.

In conformitate cu actiunile tehnico-
organizatorice elaborate la calea ferata,
in a doua jumatate a anului 1969 au fost
efectuate lucrari de modernizare a insta-

latiilor SCB in baza ideilor avansate din
acea perioada. V.Malisev a fost desem-
nat in calitate de inginer pentru documen-
tatia tehnica. Sub conducerea lui A.Sup-
run specialistii se deplasau la statii pen-
tru a implementa inovatiile.

S-a infaptuit un volum mare si serios
de munca in vederea asigurarii securitatii
circulatiei trenurilor la capitolul verificarea
disponibilitatii liniilor si segmentelor de
macaz. In luna decembrie a anului 1972
a fost lansat la numeroase statii un si-
stem de centralizare electrica a 84 sem-
nale si macazuri. Ele au aparut la statiile
Cobilnea, Colbasna, Timcovo, iar in anul
urmator — la statia Hirbova. Pina in anul
1990 practic la toate statiile de pe sector
dirijarea manuala a macazurilor a fost inlo-
cuita cu CE.

In corespundere cu dispozitia MCC
nr.1100 din 21 mai 1980 privind include-
rea sectorului Ocnita—Mamaliga in compo-
nenta Caii Ferate a Moldovei, s-au execu-
tat numeroase lucrari pentru a aduce in
ordine gospodaria SCB si comunicatii pe
directia respectiva, care avea o stare ex-
trem de precara.

Deoarece aparuse necesitatea majo-

rarii numarului de ca-
nale si imbunatatirii
calitatii comunicatiilor
ministerul cailor de
comunicatie si, in par-
ticular, directia princi-
pala semnalizare si
comunicatii au luat
decizia de a cabla li-
nia cu doua cabluri pe
sectorul Balti—Unghe-
ni cu edificarea con-
comitenta a noii Case
a comunicatiilor de la
statia Balti-Slobozia.
Sporirea sigurantei
comunicatiilor a creat
premize pentru pro-
iectarea si constructia
in continuare a siste-
melor autoblocare pe
sectorul respectiv.
Odata cu lansarea
liniei de cablu pe sec-
torul Balti—Ungheni si
constructia noii Case
a comunicatiilor, cu
contributia d|reota a specialistilor din do-
meniu s-a reusit implementarea utilajului
de tip K-60 P. Se montau dispozitive pen-
tru depistarea la distanta a incalzirii buc-
selor, ceea ce permitea monitorizarea_sta-
rii tehnice a vagoanelor din mers. Intre
timp, exigentele vremii impuneau noi sar-
cini. Precum, bundoara, implementarea
sistemelor semnalizare de paza si incen-
diu, comunicatiilor tehnologico-operative
cu utilizarea aparatajului KASS, a diferi-
tor tipuri de mijloace automatizate in do-
meniul calatori, a noilor sisteme de comu-
nicatie cu trenurile, de manevra etc.

in anul 1989 au demarat lucrarile de
constructie a sistemelor autoblocare pe
directia Ungheni. De rind cu constructia
propriu-zisa a acestora, proiectul mai in-
cludea inlocuirea sistemelor vechi CE cu
altele noi, constructia liniei autoblocare
de 10 KV cu posturi de alimentare la Balti-
Slobozia, Falesti si Untesti. Din acelasi
deviz de cheltuieli facea parte si const-
ructia a doud blocuri locative a cite opt
apartamente pentru personal. La lucrarile
de renovare a aparatajului de pe sector
participau V.Malisev, care se afla deja in
fruntea sectiei, inginerul-sef V.Vieru, se-
ful-adjunct cu probleme SCB V.Rusnac,
electromecanicul superior al sectorului
SCB in acea perioada |.Bariliuc si multi
alti specialisti.

Dupa dezmembrarea URSS si iesirea
Magistralei moldovenesti din sistemul MCC
a urmat o perioada de stagnare de aproa-
pe zece ani. Abia mai apoi, cind la cirma
caii ferate a venit M.Gagauz, s-a facut
rost de mijloace pentru a continua dezvol-
tarea in domeniul comunicatiilor. La statiile
Drochia, Floresti, Lipcani si Ribnita s-a im-
plementat centralizarea electrica. Apropo,
doar cu fortele specialistilor sectiei. Ei au

realizat ceea ce anterior puteau executa
doar trenurile de constructie-montaj spe-
cializate.

Odata cu marcarea frontierei dintre
Moldova si Ukraina a aparut problema
transportarii fara taxe a gipsului de la
cariera Criva pina pe teritoriul republicii.
Specialistii sectiei au amenajat in zona
respectiva postul blocare Criva. Din cau-
za dificultatilor la livrarea utilajului intre-
prinderea a inceput folosirea repetata a
materialelor demontate. Anume din ace-
stea s-au utilizat la constructia noului si-
stem centralizare electrica la statia Cri-
va, in vecinatatea careia se afla postul
blocare.

Dupa anul 2007 a inceput instalarea
intensa la CFM a liniilor de comunicatie cu
fibra optica si a sistemelor de calcul. Pe
sectorul Balti—Ocnita (96 km), iar in 2013
— pe sectorul Ocnita—Valcinet (34 km).
Gratie cablului cu fibra optica sectia a fost
prima la calea ferata, care a purces la apli-
carea unor tipuri principial noi de_comuni-
catii si tehnologii informationale. In ultimii
ani la statiile Balti-Slobozia si Ocnita au
fost lansate instalatii de comunicatie mo-
derne, cu ajutorul carora sistemele de co-
ordinate ale centralelor telefonice automa-
tizate au fost inlocuite cu cele digitale. Aici
au fost amenajate locuri de munca auto-
matizate pentru telefoniste si telegrafiste.
Locul comutatoarelor vechi de tip M-60 I-au
luat cele digitale de tip RMTS. Aparataj
digital, care functioneaza in baza liniilor
de comunicatie cu fibra optica, s-a imple-
mentat nu doar la statiile celor doua no-
duri feroviare, ci si la 0 serie de statii linia-
re: Drochia, Donduseni, Rediul Mare. Pe
sectoare au aparut sisteme digitale de tran-
smisie UT-1.
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S-a muncit mult la amenajarea este-
tica a locurilor de lucru, teritoriului, inca-
perilor habituale. Continua dezvoltarea
infrastructurii de producere. La baza de
productie a sectiei au fost construite o
statie subterana de alimentare cu com-
bustibil si lubrifianti, doua hale pentru pas-
trarea tehnicii si materialelor de dimen-
siuni mari, ateliere mecanice cu garaje.
Un vagon frigorifer a fost transformat in
spatiu habitual cu toate comoditatile ne-
cesare. Au fost montate linii de acces, ma-
cazurile carora au fost dotate cu CE. Exista
doua fintini, apa carora este folosita in
scopuri tehnice si la udatul plantelor de
pe teritoriu, fara a recurge la apa cum-
parata. La Balti-Slobozia s-a reparat sec-
torul aparataj de masura si control, inca-
perile caselor veche si noua a comuni-
catiilor, postului control-reparatie si pos-
tului CE. Au fost reconstruite in totalitate
bazele de producere de la Ocnita si Lip-
cani.

Unul din cei mai importanti indicatori
ai activitatii de exploatare a gospodariei
semnalizare si comunicatii este nivelul
rateurilor si rebutului in functionarea in-
stalatiilor din subordine. S-a reusit obti-
nerea unor rezultate pozitive si in acest
sens. Rebutul lipseste, iar punctajul teh-

nic constituie 3,25 uni-
tati, planul fiind 10, ceea
ce corespunde calificati-
vului «excelent». Gradul
de dotare tehnica a sec-
tiei este egal cu 374,89
unitati, caracteristic pri-
mei grupe.

Niciodata prestatia
de munca a specialistilor
cu experienta, calificati,
care muncesc la diferite
sectoare, n-a ramas ne-
observata. Seful sectiei
V.Malisev a fost decorat
cu insigna «Feroviar de
onoare», |.Bariliuc, fost
angajat al sectiei nr.3
(actualmente sef al ser-
viciului semnalizare si comunicatii), s-a
invrednicit de medalia «Pentru vitejie in
munca», mai multi specialisti — de cea-
sornice de mina personalizate. Echipa
postului control si revizie sub conducerea
electromecanicului superior V.Linic a fost
declarata in anul 1991 cea mai buna in
domeniu. Electromecanicii |.Perestan (ra-
dio) si A.Luganov au obtinut titlul «Cel mai
bun de profesie» la caile ferate. Pentru
munca constiincioasa si indelungata, prin-

tr-un Decret al Presedintelui RM electro-
mecanicul superior V.Balaniuc a fost de-
corat cu medalia «Meritul Civic». Aseme-
nea_exemple sint destul de multe.

In pofida crizei, care a lovit cu putere
interesele economice ale tarii, caii fera-
te, dar si familiile de feroviari, in pofida
migratiei mari a populatiei, care pleaca
in cautarea unor salarii mai bune, in sectie
isi gasesc continuare frumoasele traditii
de munca.

IN IMAGINI:

1. Casa comunicatiilor din cadrul
sectiei nr.3 semnalizare si comunicatii

2. Seful sectiei V. Malisev

3. Electromecanicul superior al
postului control si revizie V. Linic

4. Electromecanicii sectiei cu re-
lee de la statia Balti-Slobozia Liubovi
Crivoi, Valentina Reabova si larosla-
va Moscaliuc

5. Colectivul sectiei

6. Victor Abdulca, inginer supe-
rior al biroului tehnic, presedinte al
comitetului sindical, impreuna cu fii-
ca Natalia, electromecanic aparate
de control si masura SCB (dupa sot
— Osokina), si nepotul laroslav

7. Electromecanicul superior SCB
L. Chiticiuc

8. Electromecanicii grupului docu-
mentatie tehnica Emilia Fedoras si
Melania Resetnic impreuna cu seful-
adjunct responsabil de SCB al sectiei
Alexandru Rusnac

Fotografii din arhiva intreprinderii

Cu prilejul acestui jubileu merita a-i
mentiona in primul rind pe cei ce au mun-
cit la intreprindere patruzeci de ani si mai
bine. E vorba de seful sectiei V.Malisev,
electromecanicii superiori V.Rusciac,
V.Melnic, L.Chiticiuc, V.Dernovoi, V.Bala-
niuc, V.Linic, electromecanicii V.Zahilneac,
N.Moscaliuc, la.Moscaliuc, L.Crivoi, T.Ba-
laniuc, L.Gonciarovskii, E.Matiuha, M.Dol-
ghii, E.Fedoras, inginerul de tura V.Oje-
gov. Cuvinte de lauda merita specialistii
cu o vechime de muncé de peste treizeci
de ani: electromecanicii V. Culcicovskii,
I.Girtopan, A.Luganov, lu.Nadejin, V.Ro-
tari, S.Ruban, V.Drelea, S.Bondrovskii,
V.Svirid, V.Chiticiuc, S.Lupu, L.Ojegova,
M.Resetnic, T.Osokina, S.Bjeski, telegra-
fistul superior L.Cebotari, specialistii sec-
torului telefon-telegraf A.Golovcenco,
N.Burlaca, N.Boiarinteva, G.Graciova,
P.Gorpeniuc, T.Harlamova, inginerul su-
perior V.Abdulca si multi altii. Colectivul
nu-i uita si pe colegii, care in prezent se
afla la odihna binemeritata: A.Truhaciov,
M.Liutii, N.Eni, B.Cuzeac, P. Niculcea,
D.Grigorciuc, P.Costineac, V. Reabov, A.
Bobricov, T.Tarasiuc, V.Tripadus, V.Co-
robcianov, A.Linic, F.Sicorskaia, N.Gutul,

A.Verhovetkaia, N.Suntova, A.Samraeva,
G.Tcaci, T.Rusciac, V.Nichitciuc, V.Cetea,
R.Gauciac si altii.

Administratia CFM, serviciul semnali-
zare si comunicatii, colegii-feroviari le do-
resc din tot sufletul angajatilor si vetera-
nilor sectiei noi succese in activitatea de
munca si viata personala, fericire, sa-
natate, pace, bunastare.

Vladimir DOBREANSCHI
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FELICITARI!

Colectivul sectiei administrare a con-
structiilor de infrastructura o felicita cu oca-
zia zilei de nastere pe contabila Margareta
SALOPA.

O viata lunga sa traiti

Cu multa demnitate.
S-aveti mereu doar bucurii,
Succese mari in toate!

Norocul, fericirea

Sa nu va paraseasca.
lar dragostea, iubirea
Mereu sa va-nsoteasca!

Ce alta sa va mai dorim
In asta viata zbuciumata?
Decit un trai imparatesc
Si multa, multa sanatate!

* k%

Administratia si comitetul sindical de
la remiza vagoane Balti vin cu cordiale
felicitari de ziua nasterii catre lon SOL-
CAN, Igor SAVCENCO, Denis CONOPLITKII,
Vitalie DOSAN.

— Va dorim tuturor sanatate, succe-
se, bunastare, dragoste si un cer pasnic!

Sa fiti norocosi, puternici, iubiti,

Cu multe-mpliniri si realizari in toate.

S-aveti viitor luminos, stralucit,

Cu dragoste, pace, succes, sanatate!

* k%

Administratia, comitetul sindical ale
remizei vagoane frigorifere Basarabeasca
ii felicita cu prilejul JUBILEULUI de 60 de
ani pe Ecaterina MARTINIUC, zugrav la
sectorul roti-boghiuri, si pe Alexandru
METEL, lacatus-instalator sanitar.

Daca exista-n lume fericire,

Noi v-o dorim azi insutit.

La fel cum va dorim multa iubire,
Noroc si un trai implinit!

* k%

Administratia si comitetul sindical din
cadrul sectiei Balti alimentare cu energie
electrica ii felicita de ziua nasterii pe Oxa-
na CATANA, electromecanic superior; Lud-
mila NEGARA, contabil; Vladimir POLTO-
RAC, sef al retelelor electrice zonale Balti.

— Va adresam cele mai cordiale urari
de sanatate, bunastare, succese in activi-
tatea de munca si implinirea tuturor
doleantelor!

* k%

Cele mai cordiale felicitari de JUBILEU
pentru lurie COSINSKII, mecanic-secund,
din partea administratiei si comitetului sin-
dical ale depoului de locomotive Balti.

— Visele de azi sa devina realitate. Spe-
rantele de miine — impliniri. Orice cadere
— un pas inainte. Gindul bun sa va inso-
teasca mereu. Multi ani norocosi!

LI I

Colectivul echipei nr.10 puscasi-pom-
pieri de la st.Balti il felicita pe colegul de
serviciu Vasile TARPAN cu prilejul JUBI-
LEULUI de 60 de ani si-i doreste sanatate,
bunastare, succese in munca, pace!

* k%

La implinirea frumoasei virste de 50
de ani administratia si comitetul sindical
de la SML-130 sint alaturi de mecanicul
Mihail CIUBOTAREANU, dorindu-i sana-
tate, energie si impliniri, caldura si dra-
goste in suflet, bunastare in familie!
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B TEST PSIHOLOGIC

CIT DE MULT TI-I DRAGA VIATA?

Esti mereu nemultumit(a) de ceva ori chiar si in situatii neplacute gasesti
momente pozitive? Testul de mai jos va ajuta sa te cunosti mai bine.

Alegeti unul din raspunsurile propuse.

1. Unde, in opinia ta, oamenii sint mai
fericiti?

a) in tinuturile sudice, unde straluceste
mereu soarele;

b) in orasele mari din tarile inalt dez-
voltate;

c) in Kanada ori statele din peninsula
Scandinava, deoarece acolo e mica den-
sitatea populatiei.

2. Ce slogan ar putea deveni moto-ul
vietii tale?

a) bate fierul cit ii cald;

b) dupa ploaie vine soare;

) nu tot ce luceste e aur.

3. Ce cadou al partenerului ar putea
sa te bucure in mod special?

a) un giuvaier fin;

b) o foaie turistica peste hotare;

¢) lucruri utile in gospodarie.

4. Te gindesti cumva sa schimbi pro-
fesia?

a) da, si destul de des. Asi vrea sa
mai insusesc 0 specialitate;

b) uneori, atunci cind am neplaceri la
serviciu ori intirzie salariul,

C) nu, niciodata.

5. Cel mai frecvent faci haz pe sea-
ma:
a) necazurilor, care s-au abatut asu-
pra unei cunostinte;

b) unui banc ori glume reusite;

C) propriei prostii.

6. Ce te irita cel mai mult in timpul
plimbarilor prin oras?

a) inghesuiala;

b) cersetorii;

c) poluarea cu gaze.

7. Ce tip de oameni iti atrag atentia?

a) siguri pe sine;

b) vadit inteligenti;

c) veseli si ingeniosi.

Punctele acumulate vor fi calculate

astfel:
.a—2,b—1,c-3
.a—2,b—1,c-3
.a—1,b—-2,c-—3
a—3,b—2,c—1
.a—3,b—2,c—1
.a—1,b-3,c—2
.a—2,b-3,c—1

Rezultatele testului

7-11 puncte. Felicitari — esti impacat
cu sine si accepti lumea asa cum e ea.
Stii sa te bucuri de lucrurile mici, iar nepla-
cerile nu te afecteaza.

12-16 puncte. Periodic dai vina pe des-
tin si nu constientizezi, pentru ce poate fi
iubita o asemenea viata. Probabil, acea-
sta se intimpla pentru ca ai pretentii mari
fata de cei din jur si mici — fata de sine.

17-21 puncte. Esti un pesimist. Nu tre-
buie interpretate toate in sensul direct al
cuvintului. Nu uita: tot ce se face e spre
bine. Straduie-te sa petreci mai mult timp
in compania unor persoane pline de viata.

NOTRWN =

DI FEOATH

Cehia—Germania: sint reluate cursele regionale
de pasageri

A fost relansata circulatia trenurilor de
pasageri pe sectorul Dolni-Poustevna
(Cehia)—Zebnit (Germania), intrerupta
acum circa 70 de ani in timpul celui de-al
doilea razboi mondial.

Zilnic pe sector circula opt perechi de
trenuri pe ruta Rumburk—Decin. Cursele
sint efectuate de trenuri diesel din seria
642 ale operatorului german DB Regio cu
echipaje de tren ale cailor ferate din Cehia.
Reluarea traficului de pasageri are meni-
rea de a contribui la cresterea fluxului de
turisti, care viziteaza parcul national. Se
preconizeaza un flux de calatori de 700
persoane pe zi.

Compania-operator a infrastructurii
SZDC din Cehia a finisat lucrarile de resta-
bilire a sectorului pe teritoriul sau la mijlo-

cul anului 2009, construind linii noi pina la
frontiera cu Germania, modernizind statia
Dolni-Poustevna si sectorul Dolni-Pouste-
vha — Miculasovite cu lungimea de 5,7 km.
Cheltuielile de executare a lucrarilor au
alcatuit 65,9 min. crone cehe.

Restabilirea sectorului cu lungimea de
0,25 km si pretul de 2,8 min. euro pe teri-
toriul german a fost aminata in repetate
rinduri din cauza divergentelor pe margi-
nea unui sir de chestiuni, astfel decizia de
finantare a lucrarilor n-a putut fi luata pina
in iunie 2012.

SZDC si operatorul infrastructurii cailor
ferate din Germania DB Netz planifica de
asemenea demararea lucrarilor de resta-
bilire a liniei Ash—Zelb-Pliossberg, exploa-
tarea careia va incepe in decembrie 2015.

Knorr-Bremse a primit o distinctie pentru sistemul
de control a integritatii trenului

Compania Knorr-Bremse s-a invred-
nicit de distinctia centrului german de
transport si logistica CNA (Center for
Transportation & Logistics Neuer Adler)
pentru o inovatie in domeniul tehnicii de
frinare. E vorba de un sistem cu detecto-
ri, instalat pe locomotiva si menit sa veri-
fice magistrala principala de frinare a tre-
nului. Gratie masurarilor simple se obtine
un nivel inalt de siguranta si se garantea-

za securitatea circulatiei marfarului. De
rind cu masurarile simple, noul sistem ne-
cesita mai putine cheltuieli pentru deser-
vire comparativ cu alte dispozitive simila-
re de verificare a integritatii trenului. El
permite a controla starea functionala a
frinei magistrale din cabina locomotivei si
nu necesita montarea aparte a senzorilor
in vagoanele garniturii. Distinctia a fost
inminata pe 11 iulie 2014.
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