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Sectorul Bucovat-
Calarasi a devenit
mai sigur

Zilele insorite de toamna sint cit se poate de binevenite pentru fero-
viari in contextul pregatirilor intense ale gospodariei magistralei pentru
activitatea in conditii de iarna. Un mare volum de lucrari a planificat sa
efectueze si serviciul alimentare cu energie electrica. Ele se desfasoara
sub supravegherea sefului serviciului D. MOTOC. Vizitind saptamina tre-
cuta sectorul de cale ferata Bucovat-Calarasi, dumnealui a povestit
redactiei despre munca infaptuita acolo:

— In perioada 30 septembrie-3
octombrie 2014 lucratorii sectiei
Chisinau alimentare cu energie
electrica au efectuat lucrari de
reparatie capitala pe sectorul Bu-
covat—Calarasi la liniile imbinate
autoblocare si longitudinala de cu-
rent electric. Au fost demontati 22
piloni de lemn uzati completamen-
te. Locul lor I-au luat pilonii din beton
armat folositi a doua oara. Acestea
au fost demontati anterior la statia
Buciumeni, unde au alimentat cu
energie electrica fiderul retelelor
electrice zonale. Dupa sistarea
activitatii statiei respective n-a mai
fost necesara aceasta sursa de ali-
mentare cu energie. Linia a fost
demontata, iar materialele — de-
pozitate pentru a fi folosite a doua
oara.

Reparatia capitala a liniilor de
10 kV si schimbarea pilonilor con-
stituie un volum de lucrari destul
de mare.

La executarea lor au fost impli-
cate si mijloacele tehnice: masina
de montare a pilonilor, macaraua,
tractorul, turnul auto, atelierul mo-
bil.

Procesul de munca a fost orga-
nizat si condus de seful sectiei I.
Tomciac. La el au participat sefii de
sectoare V. Moiseev, V. Sariev, |.
Tehovici, electromecanicii C. Po-
pov, T. Efremov, electromontorii V.
Antoci, S. Lipcan, V. Golovetki, A.
Nichiforov, soferii lu. Molcianov, M.
Oanta, C. Oanta, A. Olaru, N. laco-
venco, tractoristul S. Gincu, sofe-
rul turnului auto V. Tacu.

Ziarul apare din 1 mai 1941

Prima obligatiune a feroviarului
a respecta regulile, normele
si instructiunile la profectia sanatatii
si securifatea muncii

A fost anulat regimul special in domeniul
protectiei sanatdtii si securitatii muncii la nodul

feroviar Basarabeasca

IN IMAGINI: 1. A.Nichiforov. 2.
S.Lipcan si V.Antoci. 3. T.Efremov
si V.Golovetki. 4. V.Tacu. 5. Poza
drept amintire
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Dupa cum se stie, regimul
special se instituie in scopul
supravegherii respectarii nor-
melor si regulilor privind protec-
tia sanatatii si securitatea mun-
Cii, sporirii responsabilitatii co-
lectivelor, conducatorilor, ingi-
nerilor si tehnicienilor din ca-
drul departamentelor, servici-
ilor, sectiilor si filialelor, crearii
unor conditii de munca sigure
si sanatoase, prevenirii trau-
matismului de munca, a trau-
matismelor de grup, inclusiv cu
consecinte letale.

In legatura cu cresterea
numarului cazurilor de trauma-
tism de producere la nodul fe-
roviar Basarabeasca, printr-o
decizie comuna a administra-
tiei IS «Calea ferata din Mol-
dova» si prezidiului Sindicatului
feroviarilor din Moldova din 13
august 2014 nr.45/01 — S-30/
2041 a fost instituit pentru o
lund regim special la protectia
sanatatii si securitatea muncii
la urmatoarele filiale: statia
Basarabeasca, remizele vago-
ane nr.2 si nr.4, sectia linii nr.3,
sectia nr.2 semnalizare si co-
municatii, TCM-740, SMC-130.

S-au elaborat masuri de
intensificare a controlului res-
pectarii normelor de protectie
a sanatatii si securitate a mun-
cii. Au fost stabilite persoane-
le de garda din rindurile ingi-
nerilor, tehnicienilor si lucra-
torilor, imputernicite de catre
colectivele de munca cu res-
ponsabilitati speciale in dome-
niul protectiei sanatatii si secu-
ritatii muncii pentru realizarea
acestei actiuni. Pe parcursul
turelor era supravegheata in-
deplinirea tuturor masurilor
preconizate. S-a acordat o
atentie aparte organizarii lo-
curilor de lucru, depozitarii ma-
terialelor, respectarii procese-
lor tehnologice, purtarii obliga-
torii a imbracamintei si incal-
tamintei speciale, folosirii mijlo-
acelor de protectie individuala.

Persoanele responsabile
de protectia sanatatii si secu-
ritatea muncii purtau zilnic la
mind brasarde si pe parcursul
turei raportau inginerilor-sefi
ori inginerilor pentru protectia
sanatatii si securitatea muncii
despre cele infaptuite.

Saptaminal la consfatuirile
organizate de inginerii-sefi in
comun cu inginerii pentru pro-
tectia sanatatii si securitatea
muncii era examinata situatia
si se alcatuiau procese-verba-
le. Verificari privind realizarea
actiunilor in vederea indepli-
nirii deciziei de instituire a re-
gimului special organizau de
asemenea serviciile de profil,

serviciul securitatea si sana-
tatea in munca, inspectorul
tehnic principal din cadrul sin-
dicatului feroviarilor. Servicii-
lor de profil, serviciului securi-
tatea si sanatatea in munca li
se prezentau rapoarte despre
masurile realizate, trasate de
sefii intreprinderilor.

Examinind toate materia-
lele legate de instituirea re-
gimului special la nodul fero-
viar Basarabeasca, serviciile
de profil au prezentat admi-
nistratiei caii ferate si Sindi-
catului feroviarilor din Moldo-
va propunerea de a anula
regimul special.

Prin decizia comuna nr.46/
01—S-30/2308 din 18 sep-
tembrie 2014 a administratiei
IS «Calea ferata din Moldova»
si Sindicatului feroviarilor din
Moldova, la expirarea terme-
nului de valabilitate al regi-
mului special la protectia sa-
natatii si securitatea muncii
acesta a fost anulat. Ceea ce
deloc nu inseamna, ca sefii
serviciilor si filialelor nu tre-
buie sa se preocupe sistema-
tic si zilnic de chestiunile ce
tin de protectia sanatatii si se-
curitatea muncii la intreprin-
derile respective.

In timpul controalelor ac-
tivitatii de protectie a sanatatii
si securitate a muncii la filiale
serviciul securitatea si sana-
tatea in munca va acorda i
de acum incolo cea mai mare
atentie tuturor materialelor
expediate in adresa conduce-
rii caii ferate si sindicatului de
profil, va supraveghea cu stric-
tete situatia la nodul feroviar.

Astazi au loc pregatiri in-
tense pentru asigurarea func-
tionarii normale a magistralei
in perioada de toamna-iarna.
Administratia magistralei acor-
da acestor actiuni strategice
o0 atentie deosebita. Este mo-
nitorizata in permanenta mun-
ca de pregatire a filialelor caii
ferate pentru perioada de to-
amna-iarna 2014-2015. E vor-
ba de pregatirea edificiilor si
constructiilor pentru iarna, de
asigurarea lucratorilor cu im-
bracaminte si incaltaminte
speciala, precum si de res-
pectarea regulilor, normelor si
instructiunilor privind protectia
sanatatii si securitatea mun-
cii la locurile de lucru in sco-
pul diminuarii cazurilor de
traumatism de producere la
calea ferata.

Viadimir RAICO,
specialist-coordonator
al serviciului securitatea
si sanatatea in munca
al IS «CFM»
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A ramas in urmd perioada
magistrala moldoveneasca in
politice in Ukraina si aplicarii
muncesc acolo? Cum s-au rasfrint toate acestea asupra indicatorilor economico-financiari din

domeniul pasageri al cdii ferate de la noi¢ Redactia a solicitat raspunsuri la aceste si alte intrebari
dlui lon BOCSANEAN, sef al serviciului calatori al 1S «Calea ferats din Moldovay.

— Dle Bocsanean, vara curenta n-a
fost deloc usoara pentru echipa pe care
o conduceti. Cum ati facut fata dificulta-
tilor?

— Intr-adevar, vara acestui an a fost
destul de grea. Daca in anii trecuti depu-
neam eforturi ca sa facem fata fluxului de
calatori, care vara crestea, in anul de fata
ne-am confruntat cu o problema opusa.
Din cauza evenimentelor bine cunoscute
din Ukraina s-a diminuat semnificativ nu-
marul pasagerilor in trenurile, care circula
prin aceasta tara. Or, in afara de cetatenii
nostri, trenurile moldovenesti se bucurau
de popularitate si in rindul locuitorilor Uk-
rainei, Belarusului, Rusiei.

Trebuie sa constat cu regret, ca fluxul
de calatori in traficul international s-a di-
minuat de la inceputul anului cu 40 la suta
comparativ cu anul trecut. Aceasta a cau-
zat anularea la multe cai ferate a curselor
de tren, care se deplaseaza pe teritoriile
Rusiei si Ukrainei. Numarul mic de calatori
a facut ca in repetate rinduri sa se puna
in discutie chestiunea anularii curselor
unor trenuri de la noi, care circuld spre
Moscova si Sankt-Peterburg. Insa gratie
eforturilor serviciului trafic de calatori tre-
nurile noastre continua sa circule si noi
speram, ca numarul pasagerilor va creste,
iar eforturile noastre de pastrare a curse-
lor nu vor fi zadarnice.

— Care sint rezultatele financiare ale
traficului estival de calatori-2014 compa-
rativ cu perioada similara a anului trecut?

— Pe parcursul celor trei luni de vara s-
au transportat in toate tipurile de trafic fero-
viar peste 1045 000 pasageri, suma incasata
pentru bilete fiind de circa 62 890 000 lei.
Dintre ei pe liniile internationale au cala-
torit 277 000 persoane, in trenurile su-
burbane si locale — 770 000 persoane. Si
daca in traficul international, dupa cum
am mai spus, s-a inregistrat o scadere,
apoi in cel local si suburban, gratie inten-
sificarii controlului biletelor de calatorie,
se constatd o crestere stabila a fluxului
de pasageri, deci, si a incasarilor din
vinzarea biletelor.

— In perspectiva aplicérii noii structuri
la calea ferata a Moldovei, s-a elaborat
vreo strategie de dezvoltare a traficului
de pasageri?

— Reforma structurala in domeniul tran-
sportului feroviar de calatori are drept scop
in ultima instantd sporirea calitatii servi-
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ciilor prestate populatiei, optimizarea con-
sumurilor de transport si crearea unor
conditii adecvate economiei de piata pen-
tru functionarea acestuia.

In prezent procesul de reformare a
demarat. La nivel de guvern a fost elabo-
rat si se afla la etapa de coordonare pro-
iectul de lege privind reformarea IS «Ca-
lea ferata din Moldova». Conceptia noa-
stra vizavi de caile de dezvoltare a dome-
niului trafic de calatori si-a gasit reflecta-
re in Regulamentele de interactionare a
noii structuri a traficului de pasageri cu
toate subdiviziunile magistralei.

Calea ferata va trebui sa descurce un
intreg nod de probleme si contradictii,
acumulate de-a lungul deceniilor, pentru
a transforma traficul de calatori intr-o afa-
cere rentabila si atractiva in plan inves-
titional.

— Ce le va oferi pasagerilor nostri

viitoarea reorganizare a transportului
feroviar?

— Traficul de pasageri, la fel ca si ori-
care alta afacere, are drept scop, in pri-
mul rind, sa convinga clientela, in cazul
nostru pasagerul, sa foloseasca serviciile
oferite. Aplicarea programelor de marke-
ting elaborate, printre care formarea
pretului biletului in dependenta de mo-
mentul procurarii si amplasarea locului in
vagon, vinzarea biletelor prin internet, di-
verse promotii si reduceri, vor satisface
indiscutabil preferintele celor mai diferiti
calatori. Speram, ca in procesul reformarii
structura menita sa asigure transportarea
pasagerilor va deveni mai manevrabild in
planul realizarii proiectelor, destinate atra-
gerii calatorilor.

Totusi, trebuie remarcat faptul ca de-
ocamdata nu exista resurse financiare
suficiente pentru realizarea tuturor progra-
melor trasate in domeniul dezvoltarii tra-
ficului feroviar de calatori in Republica
Moldova.

— Este evident, ca orice proiecte ino-
vative in sfera transportului de pasageri
presupun renovarea stocului de vagoane
demult invechit. Se intreprinde ceva serios
in acest sens?

— Principala problema a domeniului
calatori este starea extrem de grava a
bazei sale tehnico-materiale. Neajunsu-
rile acumulate la acest capitol impiedica
asigurarea cresterii volumului de trafic.

In prezent la remiza vagoane de pa-

estivald a traficului de calatori din anul curent. Cum a decurs ea la
contextul situatiei complicate, care s-a creat din cauza instabilitatii
de catre Federatia Rusd a interdictiilor pentru cetdtenii Moldovei, ce

sageri Chisinau are loc restabilirea primului
vagon de calatori cu compartimente pe
calea reparatiei capitale cu renovarea
maxima a utilajului intern si crearea unui
interior modern.

Se examineaza de asemenea proiec-
tul lucrarilor de restabilire in vederea pro-
ducerii vagoanelor de calatori noi in con-
ditiile remizei vagoane nr.1. Lucrarile de
constructie a vagoanelor includ asambla-
rea in conditiile intreprinderilor de repa-
ratie a vagoanelor din Moldova a acestui
tip de material rulant in baza cutiei inoxi-
dabile noi si a boghiurilor noi cu un ter-
men ulterior de exploatare de pina la 42
de ani. Lucrarile respective sint menite
pentru vagoanele de calatori de tip de-
schis cu interior imbunatatit si grad sporit
de confort (aparate de aer conditionat,
biotualete).

Pentru a investi in renovarea tehnica
in urmatorii ani vor trebui gasite surse de
finantare. Dar chiar si in acest caz, fara
implicarea directa a statului nu va fi posi-
bila schimbarea radicala a situatiei la ca-
pitolul implementarea programelor de re-
novare a materialului rulant.

— Pentru o dezvoltare serioasa a
circulatiei de mare viteza in traficul de
calatori sint necesare nu doar investitii
masive, ci si un flux de pasageri pe
masura. Cum ar putea fi majorat numarul
celor ce ar da preferinta transportului
feroviar?

— La aceasta intrebare raspund cel mai
bine calatorii. Sondajele de opinie efec-
tuate de noi demonstreaza, ca pasagerii
sint foarte exigenti fata de siguranta pe
parcurs (atit cea proprie, cit si a mijlocului
de transport) si starea generala a vagoa-
nelor. Majoritatea respondentilor considera
importanta accesibilitatea cumpararii bi-
letelor prin internet. Oamenii doresc de
asemenea anumite schimbari in traficul de
calatori, precum:

— cresterea vitezei de circulatie a tre-
nurilor;

— caracterul regulat si frecvent al cir-
culatiei trenurilor suburbane;

— opriri suplimentare la statiile mici.

Pasagerii au propus crearea unui in-
ternet-site, unde doritorii ar putea sa-si
expuna doleantele privind imbunatatirea
calitatii serviciilor in domeniul traficului de
pasageri.

Tin sa remarc, ca cerintele calatorilor
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se inscriu plenar in programul de refor-
mare a structurii in care activam.

— Unul din cei mai importanti factori,
care influenteaza optimizarea fluxului de
calatori, este si politica tarifara promovata
la calea ferata. Cum ar putea fi echilibrate
in acest sens interesele caii ferate si ale
pasagerilor?

— Precum s-a mentionat mai sus, unul
din criteriile atractivitatii transportului fe-
roviar trebuie sa devina politica flexibila
a preturilor in imbinare cu confortul ofe-
rit.

In prezent modalitatea de formare a
preturilor biletelor este aprobata la nivel
de ministere. Structura actuala a tarifelor
in traficul de calatori impiedica dezvolta-
rea reformei. Ar putea schimba esential
situatia implementarea propunerilor noa-
stre privind reducerile ori adausurile la
pretul biletelor in dependenta de anotimp,
momentul procurarii, gradul de solicitare
al cursei, locul in vagon etc. Pasagerii ar
capata posibilitatea reala de alegere a
tarifului optim, reesind din planurile pro-
prii si mijloacele financiare disponibile. In
cazul planificarii din timp a calatoriei oa-
menii ar putea economisi din contul bile-
telor.

— Dle Bocsanean, la ora actuala garile
CFM sint mai degraba monumente
istorice, decit incaperi moderne pentru
calatori. Se preconizeaza dezvoltarea
conform cerintelor actuale a garilor ma-
gistralei moldovenesti?

— In conditiile declinului traficului de
calatori in Moldova a devenit acuta pro-
blema gasirii unor forme mai eficiente de
organizare si a cailor de asigurare a
rentabilitatii activitatii economice a garilor.
Voi aminti, ca serviciul trafic de calatori
are in subordinea sa cinci gari ale noduri-
lor feroviare ale magistralei: Ocnita, Balti-
Slobozia, Ungheni, Chisindu si Basarabe-
asca.

La alegerea cailor de dezvoltare a
garilor feroviare este importanta pastrarea
echilibrului dintre autenticitatea istorica,
conservarea trecutului istoric si functio-
nalitatea complexelor moderne pentru ca-
latori. Gara trebuie privita nu doar ca o
sala de asteptare imensa, ci si ca 0 com-
ponenta sociala si culturala a orasului. De
aceea caile de dezvoltare a garilor trebu-
ie sa includa si procesul de obtinere a
veniturilor din activitatea lor, de majorare
a cotei serviciilor suplimentare, si aspec-
tul social si functional, menit sa atraga
clientela si sa asigure confortul si securi-
tatea maxima a pasagerilor.

Trebuie sa mentionez, insa, ca deo-
camdata nu dispunem de resurse finan-
ciare suficiente pentru implementarea tu-
turor programelor trasate de dezvoltare a
garilor, dar si a transportului feroviar de
calatori in ansamblu.

— Curind magistrala isi va incepe
activitatea in conditii de iarna. Ce se
intreprinde in acest sens in cadrul ser-
viciului?

— Pregatirile pentru traficul de iarna
se desfasoara in mod planificat la toate
filialele din subordine: Directia deservire
calatori, remiza vagoane de pasageri,
garile feroviare. Principalele exigente pen-
tru activitatea eficientd a gospodariei ca-
latori sint diminuarea consumurilor pro-
prii, capacitatea de a satisface cerintele
crescinde ale utilizatorilor vizavi de cali-
tatea serviciilor si reactia flexibila la schim-
barea cererii.

Toti cei ce recurg la serviciile transpor-
tului feroviar de calatori pot fi siguri: noi
stim ce directii de dezvoltare trebuie sa
urmeze calea ferata, de aceea vom de-
pune toate eforturile pentru ca acest do-
meniu sa prospere, iar pasagerii sa fie
mereu multumiti de calitatea serviciilor.

A dialogat
Irina KRAEVSKAIA

Imagine: lurie KOZLOV
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Zece ani
— in conditii noi

UmgZheni: vama
va controla nivelul de radiatie

Dupa ce in anul 2004 intre-
prinderea noastra a devenit de-
pou de locomotive de baza, aici
s-au imbunatatit semnificativ
conditiile de lucru ale muncitori-
lor ocupati la lucrarile de reparatie
si exploatare. S-a construit o hala
noua cu groapa de control si esta-
cade pentru efectuarea ingrijirilor
tehnice tip 2 a locomotivelor. Au
fost reparate sectiile depoului,
schimbate instalatia de iluminare
si cea de alimentare cu energie
electrica. S-a construit o sectie
noua pentru efectuarea ingrijiri-
lor tehnice tip 3 a locomotivelor.
Aici a fost montata o macara, s-
au amenajat doua pozitii cu cri-
curi TAD-30, unde muncesc an-
gajatii depoului locomotive nr.2
Varnita sub conducerea maistrului
A. Taranuta, executind lucrari de
ingrijire tehnica tip 3 si reparatie
curenta tip 1 a locomotivelor ma-
gistrale. Sectiile au fost dotate cu
masini-unelte si utilaje, care ofera
posibilitatea executarii unor ase-
menea lucrari de reparatie a lo-
comotivelor precum schimbarea
blocurilor roti-motor, strunjirea
osiilor montate fara scoaterea lor
de sub locomotiva. Imediat dupa
strunjire locomotiva este mutata
pe pozitia de consolidare super-
ficiala a buzelor osiilor montate.
La depou exista de asemenea 0
pozitie de testare reostatica a lo-
comotivelor. Toate sectiile pri-
mesc energie termica prin siste-
mul centralizat de incalzire de la
remiza vagoane nr.2. Dupa ce au
fost bine reparate sint puse la
dispozitia muncitorilor si a echi-
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pajelor de locomotiva vestiarele,
camerele de dus, odaia de prinz.

In hala de revizie tehnica a
locomotivelor functioneaza insta-
latia de conditionare a apei cu
sistem invers «<ECOSOFT», ace-
asta fiind folosita, dupa tratarea
chimica respectiva, in sistemele
de apa ale locomotivelor de toa-
te tipurile.

In primele opt luni de la ince-
putul anului indicatorii calitativi
si cantitativi sint urmatorii; volu-
mul de trafic a constituit 535 min.
t-km bruto, parcursul mediu diurn
al locomotivei — 99 la suta fata
de plan, randamentul mediu
diurn al locomotivei — 100%, vi-
teza tehnica — 98 la suta fata
de cifra planificata, tonajul me-
diu al unui tren — 102 procente.

Mecanicii de locomotiva sint
antrenati in lupta pentru econo-
misirea motorinei. Multi dintre ei
obtin rezultate bune in acest sens.
De exemplu, I. Mutaf, C. Savriev,
A. Cara, V. Lebedev, M. Topal si
altii. Trebuie remarcati si meca-
nicii-secunzi S. Svet, V. Oleini-
cenco. Cuvinte de lauda merita
muncitorii sectiei reparatii: S. Ni-
chita, lacatus-electrician, O. Ste-
piuc, lacatus, I. Bogoslov, opera-
tor statie de pompare-canaliza-
re, S. Doibani, operator la instala-
tia de fortificare superficialda a bu-
zelor osiilor montate ale locomo-
tivelor, I. Cabaculac, impiegat in
depou, si altii.

Boris PROCUPET,
sef al depoului locomotive
Basarabeasca

IN IMAGINE: mecanicul de locomotiva V. Gvozdev si mecanicul-
secund A. Arnaut. Primul munceste la calea ferata a Moldovei din
anul 1976, dupa absolvirea scolii tehnico-profesionale din Chisinau.
Pina in anul 1982 a lucrat mecanic-secund, iar ulterior — mecanic

de locomotiva. In 2009 a devenit mecanic de categoria intiia. Andrei

Arnaut activeaza in domeniul transportului feroviar din anul 1998,
iar mecanic-secund — din anul trecut (dupa absolvirea Scolii tehnice
feroviare de la Basarabeasca). Acest tandem unit munceste la de-

poul locomotive Basarabeasca.
Imagine: lurie KOZLOV

Bariera in calea rebutului tehnic

La revizia tehnica vagoane Beresti una din cele mai bune ture
este cea condusa de revizorul superior Dumitru Rotari, care munceste
in domeniul transportului feroviar circa 26 de ani. Revizorii de vago-
ane Anatolie Betiianu, Ghenadie Lisii, Victor Cusnir si Igor Hachi,
care alcatuiesc aceasta tura, verifica starea materialului rulant nu
doar la statiile Beresti si Ungheni, ci se deplaseaza in mod regulat si
la lasi, unde exista o linie combinata. La ei se aliniaza si operatoa-
rea Angela Costiuc. Sarcina principala a colectivului este de a crea o
bariera sigura in calea rebutului tehnic. Examinind mecanismele de
rulare ale vagoanelor, specialistii ofera garantia, ca ele nu vor crea
nici un fel de probleme pe parcursul deplasarii.

Celelalte ture ale reviziei tehnice sint conduse de revizorii supe-
riori Denis Robulet, Serghei Cogut si Vasile Lisciuc.

Vladimir OSTAPENCO

Curind vamesii de aici vor
dispune de mai multe
posibilitati pentru verificarea
calitativa a trenurilor, ce
curseaza intre statia de
frontiera Ungheni si malul
romanesc al riului Prut. Nu
departe de podul feroviar
firma comerciala «Eurostil
_onstruct» monteaza intre
linii detectoare de surse
radioactive in vagoanele ce
vin si pleaca din tara.

Acest proiect este cit se poa-
te de actual. In ultima perioada
de timp s-au depistat mai multe
cazuri, cind printre marfurile tran-
sportate pe caile ferate ale Eu-
ropei Occidentale si statelor CSlI
se afla si unele cu un nivel de
radiatie, care depaseste semni-
ficativ normele admise. Sursele
radioactive pot fi prezente in me-
talul uzat, ciment, pietris, produ-
sele alimentare, marfurile indu-
striale si multe alte incarcaturi,
constituind un pericol serios pen-
tru mediul ambiant, sanatatea si
viata oamenilor. In zona de con-
trol vor fi verificate din mers si
trenurile de pasageri de pe rute-
le Chisinau—Bucuresti, Unghe-
ni—lasi. Nici cea mai groasa cap-
tuseald a vagonului nu va cons-
titui o0 piedica pentru senzorii per-
formanti, care vor detecta neapa-
rat sursa de radiatie si vor reac-
tiona imediat chiar si in cazul unei
cantitati infime de substanta no-
civa in bagajele pasagerilor. Sem-
nalul va aparea pe monitorul din
cladirea vamei, unit cu detectorii
prin cablurile instalate in prezent
de catre colaboratorii firmei co-
merciale la o adincime de cinci
metri, lucrarile fiind coordonate
in prealabil cu autoritatile publi-
ce locale si calea ferata.

Implementarea sistemului de
control radiologic a solicitat im-
plicarea specialistilor sectiei nr.1
semnalizare si comunicatii, care
muncesc la nodul feroviar de
frontiera Ungheni. Dupa cum ne-
a povestit Veaceslav Bors, sef-
adjunct al intreprinderii, pe care
[-am intilnit pe sector, pe locul
instalarii senzorilor sint ingropa-
te cinci cabluri subterane SCB si
cablul cu fibra optica, care tre-
buie mutate pentru a evita niste
posibile deteriorari si anumite
dificultati la ingrijirea tehnica a
acestora in viitor. Lucrarile de sa-
pare a noilor canale si montare
a numeroaselor cabluri, care mai
si trebuiau adaugate, erau exe-
cutate de electromecanicul supe-
rior Serghei Mindrescu si electro-
mecanicul Valeriu Lungu din echi-
pa mobila, electromecanicul SCB
Anatolie Barbaneagra alaturi de
seful-adjunct al intreprinderii Vea-
ceslav Bors (foto nr.1), electro-
mecanicul SCB Lilian Pinzari,
electromecanicul Mircea Sandu-
leac, electromontorul Serghei
Ostaci (foto nr.2) si altii.

Este necesara de pe acum si
solutionarea altei probleme. Ea
tine nemijlocit de_eficienta folo-
sirii noului utilaj. In cazul depis-
tarii sursei radioactive va fi ne-
cesara oprirea urgenta a trenului.
Insa dupa cum prevede proiec-
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tul, va primi semnalul senzorilor
doar vamesul, pe cind impiega-
tul de miscare de la postul cen-
tralizare electrica al statiei Un-
gheni, care dirijeaza circulatia,
va fi lipsit, din pacate, de posi-
bilitatea de a participa nemijlo-
cit la procesul tehnologic de con-
trol. El va fi informat de vama la
telefon deja prin intermediul co-
mutatorului de tip vechi, produs
prin anii ‘60. Astfel se va pierde
timp, trenul va fi stopat cu in-
tirziere, ba si siguranta legaturii
telefonice nu este garantata. Ce-
i de facut? In opinia specialistilor,
situatia ar putea fi solutionata
prin instalarea unui monitor su-
plimentar in odaia impiegatului
de serviciu.

Deocamdata nu e tirziu a in-
clude consumurile respective in
devizul de cheltuieli pentru rea-
lizarea proiectului. Insa firma ce
valorifica mijloacele alocate nu
este pregatita, din pacate, sa
faca acest pas. Singura promi-
siune este punerea la dispozitie
a citorva statii radio moderne,
care sa fie distribuite serviciilor
implicate in procesul tehnologic
unic. Solutia nu este cea mai
reusita, de aceea in viitor nu este
exclusa varianta instalarii moni-
torului suplimentar. Mai ales in
cazul intensificarii circulatiei tre-
nurilor pe acest sector. Insa nu
se stie cine va achita atunci co-
sturile.

Este important a atrage aten-
tia asupra urmatorului moment.
In cazul depistarii marfii infecta-

te radioactiv vagonul va trebui
detasat imediat. Incarcatura su-
specta urmeaza a fi confiscata.
Dar exista oare la statie sau in
preajma ei un loc potrivit pentru
plasarea provizorie si dezactiva-
rea acestora, astfel incit sa fie
exclus pericolul infectarii radio-
active a oamenilor, solului, cladi-
rilor, incaperilor!? Ar fi binevenita
amenajarea pe banii statului a
unei linii oarbe speciale pentru
vagoanele detasate, a unei ca-
mere de pastrare a bagajelor
periculoase confiscate, bine izo-
lata de mediul ambiant. Cu alte
cuvinte, punerea la punct a con-
trolului radiologic nu este deloc
simpla si necesita actiuni chibzui-
te pina la cele mai mici detalii.

In incheiere voi explica in
citeva cuvinte ce reprezinta ra-
dioactivitatea. E vorba de un pro-
ces, pe parcursul caruia are loc
dezintegrarea spontana a nucle-
elor atomilor, insotitd de radiatie
— un flux de particule elementa-
re mobile. In conditii obisnuite,
cind nivelul admisibil nu este
depasit, ele nu prezinta pericol,
fiind prezente chiar si in energia
solara. Dar in cazul intensificarii
procesului de ionizare a mediului,
provocat de aceste particule,
substanta ce s-a pomenit in
zona de impact isi modifica brusc
calitatile fizico-chimice, este
afectata vitalitatea tesutului bio-
logic.

Vladimir DOBREANSCHI
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FELICITARI

Administratia si comitetul sindical al
remizei vagoane de pasageri Chisindau o
felicita cu ocazia zilei de nastere pe zu-
grava Elena BASARAB.

La multi ani cu sanatate,
Sa aveti belsug in toate,
Bucurii si implinire,
Viata buna, fericire!

* k%

Administratia si comitetul sindical de
la remiza vagoane de pasageri Chisinau
vin cu felicitari de JUBILEU catre lon CA-
LUGARI, maistru al sectiei asamblare va-
goane.

Sa ai in suflet vesnic primavara

Si fericirea sa-ti surida-n prag,

Sa nu stii niciodata ce-i tristefea

Si linga tine s-ai tot ce fi-i drag.

Sa urci din ce in ce mai sus pe creste
Si tot ce vrei sa poata fi invins,

Sa scrii astfel noi pagini de poveste
Si-n fiecare zi sa ai un scop atins!

* k%

Administratia si comitetul sindical din
cadrul remizei vagoane de calatori Chisi-
nau o felicita cu prilejul frumosului JUBI-
LEU pe contabila Ludmila CUCUIETU.

Flori frumoase, garofite
Sa rasara-n jurul tau,
Zile lungi si fericite

Iti dorim de jubileu!

* k%

Administratia si comitetul sindical al
depoului locomotive Balti adreseaza cordi-
ale felicitari cu ocazia JUBILEULUI dlui Vic-
tor UZUN, sef al Trenului de interventie.

— Sa vi se implineasca toate dolean-
tele, sa va ocoleasca necazurile. Va do-
rim succese in munca si fericire in viata
personala!

La multi ani cu sanatate,
Domnul sa va dea de toate,

Poate-un strop de fericire,
Poate unul de iubire,
Poate unul de noroc,
Poate toate la un loc!

* k%

Administratia si comitetul sindical din
cadrul sectiei Balti alimentare cu energie
electrica o felicita de ziua nasterii pe
Alexandra CUCULESCU, electromontor la
sectorul reparatie-revizie.

— Iti dorim sa fii sanatoasa, plina de
energie si inspiratie, sa te simti mereu
apreciata si iubita! Rezultate maxime in
tot ceea ce faci, caldura si dragoste in
suflet. La multi ani!

* k%

Administratia si comitetul sindical al
sectiei Balti alimentare cu energie
electrica vin cu felicitari catre Serghei
COLESNIC, electromecanic la retelele
electrice zonale Ocnita — la aniversarea
de 40 de ani, si catre Nicolae EFREMOV,
sef al retelelor electrice zonale Soldanesti,
Vitalie RILSKI, electromontor la sectorul
reparatie-revizie — de ziua nasterii.

— Sincere urari de sanatate, bunastare,
succese in munca si realizarea tuturor
doleantelor!

* k%

Administratia si comitetul sindical al
remizei vagoane frigorifere Basarabeasca
le felicita cu prilejul implinirii virstei de 55
de ani pe contabila Liubov ARABAGI si
dereticatoarea Svetlana PETROVSKI.

Un inger ca sa va pazeasca,
O-mbratisare sa va incalzeasca,
Un zimbet sa va faca fericite,

O inima sa va simtiti iubite!

La multi ani!

* k%

Administratia si comitetul sindical al
remizei vagoane Balti adreseaza cordiale
felicitari cu ocazia zilei de nastere colegi-
lor Grigore GIRA, Serghei RATA si Valeriu
GILCA.

Tot ce-i in jur si e frumos
Pastrati in amintire,

lar noi din suflet va dorim
Multi ani, noroc si fericire!

L S

Colectivul sectiei Balti semnalizare si
comunicatii il felicita cu ocazia JUBILEULUI
de 50 de ani pe lon GANZIUC, electromeca-
nic superior al grupului montare cablu.

Sa fii norocos, puternic, iubit,

Cu multe-mpliniri si bafta in toate,

Sa ai viitor luminos, stralucit,

Cu dragoste, pace, succes, sandtate!
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Din revista «Integrame pentru toti»

Feroviarul Moldovei
8 octombrie 2014, N 42

1.S. «Calea feratd din Moldovax
organizeaza o licitatie «cu reducere» pentru
comercializarea transportului auto

1. Licitatia se va desfasura in data de 31.10.2014 ora 14.00 pe adresa: mun.
Chisinau, str.Vlaicu Pircalab, 48, Directia Caii Ferate din Moldova.

2. Obiectele de comercializare, locul dislocarii si pretul initial:

lotul nr.1 — autocamion ZIL 130, CS 2561 C, 1982, (Durbura puternica a sagetii
Engcoaorgltlei),. Sectia de alimentare cu energie electrica Basarabeasca. Pretul inifial —

el;

lotul nr.2 — autocamion ZIL 5301A0, LPAD 796, 2000. Sectia de intretinere a cdii
Basarabeasca. Pretul initial — 18 700 lei;

lotul nr.3 — excavator EO Borex 2629, CB 190, 1992, Serviciul de asigurare tehni-
co-materiala mun.Chisinau. Pretul initial — 54 800 lei;

lotul nr.4 — Autoturism ZAZ 1102, CAO 747,
telecomunicatii mun.Chisinau. Pretul initial — 9900 lei;

lotul nr.5 — Autocamion GAZ 5204, CAV 593, 1993. Sectia semnalizare si
telecomunicatii mun.Chisinau. Pretul initial — 14 000 lei;

lotul nr.6 — Camion SAZ 3307, BSAA 851, 1992. Sectia semnalizare si
telecomunicatii Basarabeasca. Pretul initial — 28 200 lei;

lotul nr.7 — Autoturism GAZ 3102, CA.1427, 1992. Sectia edificii civile Ungheni.
Pretul initial — 10 200 lei;

lotul nr.8 — Excavator EO 2621,
Pretul initial — 41 800 lei;

lotul nr.9 — Autoturism LUAZ 969M, CAP 153,
materiala mun.Chisinau. Preful initial — 13 200 lei;

lotul nr.10 — Autoturism LUAZ 969M, UNAA 885, 1993, Sectia edificii civile Chisinau.
Pretul initial — 8900 lei;

lotul nr.11 — Autoturism GAZ 31029, BSAA 279,
Basarabeasca. Pretul initial — 13 100 lei;

lotul nr.12 — Semiremorca ODAZ 97725, BSAA 023, 1993, Depozitul de materiale
Basarabeasca. Pretul initial — 31 900 lei;

lotul nr.13 — Autoturism GAZ 31029, BLAC 600, 1993, Depozitul de material Balti.
Pretul initial — 14 300 lei;

lotul nr.14 — Tractor T 40M, BLA 164,
initial — 27 200 lei;

lotul nr.15 — Remorca 2PTS 4, BLRT 084, 1978, Depozitul de materiale Balti.
Pretul initial — 9300 lei;

lotul nr.16 — Autocamion GAZ 5201, PLAC 536,1989, Statia masini de cale Balfi
(Rautel SMC-294). Pretul initial — 16 400 lei;

lotul nr.17 — Autoturism GAZ 31029, BSAA404, 1993, Trenul de constructie-mon-
taj nr.740 Basarabeasca. Pretul initial — 15 100 lel

lotul nr.18 — Autocamion ZIL 4502, BSAA 593, 1991 Trenul de constructie-montaj
nr.740 Basarabeasca. Pretul initial — '21 900 lei;

lotul nr.19 — Autogreder DZ-42P, f/nr.,
Basarabeasca. Preful initial — 33 000 lei;

lotul nr.20 — Autocamion GAZ 3307, BSAD 464, 1992, Trenul de constructie-mon-
taj nr.130 Balti. Pretul initial — 31 100 le/

lotul nr.21 — Autogreder DZ 29, ANA 869, 1971, Trenul de constructie a podurilor
nr.1 or.Bender (st.Varnita). Pretul initial — 27 700 lei;

lotul nr.22 — Excavator EO 5111B, ANA 736, 1988, Trenul de constructie a podu-
rilor nr.1 or.Bender (st.Varnita). Pretul initial — 62 000 lei;

lotul nr.23 — Camion GAZ 51A, BLAN 389, 1972, Depoul de locomotive Balti.
Pretul initial — 11 800 lei;

lotul nr.24 — Autocamion GAZ 5204, LPAG 331,
beasca. Pretul initial — 15 000 lei;

lotul nr.25 — Autocamion GAZ 3507, BSAD 421, 1990, Depoul de vagoane Basara-
beasca. Pretul initial — 35 000 lei;

lotul nr.26 — incarcator PEA-1.0A, LPA 870, 1995, Depoul de vagoane Basarabe-
asca. Pretul initial — 77 300 lei;

lotul nr.27 — Autoturism GAZ 2411,
Pretul initial — 14 500 lei;

lotul nr.28 — Autoturism GAZ 3102, UNAR 610, 1993, Depoul de vagoane Balti
(Pirlita). Pretul initial — 12 400 lei;

lotul nr.29 — Autoturism ZAZ 1102 UNAP 532, 1988, Statia de deservire tehnica
Beresti. Pretul initial — 6 200 lei;

lotul nr.30 — Autocamion GAZ 52-05,
Beresti. Pretul initial — 16 100 lei;

lotul nr.31 — Tractor T-25A, CA 511,
lei;

lotul nr.32 — Autoturism VAZ 21070, CIZ 384, 2003, Serviciul de asigurare tehnico-
materiala mun. Chisinau. Preful initial — 24 000 lei;

lotul nr.33 — Autoturism GAZ 3110, CU 989, 1998, Serviciul de asigurare tehnico-
materiala mun.Chisinau. Preful initial — 22 400 lei.

1984. Sectia semnalizare si

UNA 706, 1986. Sectia edificii civile Chisinau.

1993, Sectia asigurare tehnico-

1993, Depozitul de materiale

1990, Depozitul de materiale Balti. Pretul

1986, Trenul de constructie-montaj nr.740

1985, Depoul de vagoane Basara-

BLBL 190, 1990, Depoul de vagoane Balli.

CAV 853, 1988, Statia de deservire tehnica
1996, Gara Chisinau. Pretul initial — 40 100

3. Pentru participare la licitatie se admit persoanele care au achitat un avans in
marime de 10% din pretul initial si taxa de participare la licitatie in marime de 500 lei.

4. Taxa de participare la licitatie si avansul se transfera pe contul de decontare al
iS "CALEA FERATA DIN MOLDOVA".

Rechizitele bancare:

c/d 22512004872

in BC «Moldova-Agroindbank» S.A. fil.Nr.1 Chisinau,

c/b AGRNMD2X885 Chisinau

c¢/f 1002600001257, cod TVA 0200957

5. Depunerea cererilor de participare la licitatie se va efectua pe adresa: or.
Chisinau, str. Vlaicu Pircalab, 48, biroul 21 (Directia Caii Ferate din Moldova). Cererile
se vor depune respectiv pina pe data de 30.10.2014 ora 14.00. Cererile vor fi depuse
numai in cazul incasérii mijloacelor banesti transferate pe contul IS «CALEA FERATA
DIN MOLDOVA».

Pentru explicatii cu caracter organizatoric va puteti adresa catre secretarul Comi-
siei de licitatie la

tel.: (022) 27-00-47, 83-47-56, mob.: 069449315, email: auction@railway.md.

FEROUIARLL

Ziarul e inregistrat in camera
de Stat a Ministerului justitiei al RM
Nr. de inregistrare 10205375.
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