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in preajma frigului

Pe sectorul Ocnita al sectiei edificii ci-
vile, condus de Serghei Tcaci, nu sunt prea
multe brate de munca, insa sarcinile pri-
vind pregatirea pentru iarna a obiective-
lor incredintate presupun un grad inalt
de responsabilitate.

Echipa de constructori finiseaza re-
paratia capitala a edificiului punctului de
revizie comerciala al statiei-nod din nor-
dul tarii, dupa care va purcede la realiza-
rea masurilor planifica-
te pe linie.

In particular, la sta-
tia Criva a fost deja
adus in ordine acope-
risul postului CE, care
a avut de suferit in ur-
ma ninsorilor abunden-
te, iar acum urmeaza
sa fie renovata fatada
edificiului.

La Lipcani vor fi re-
parate scarile din sub-
solul cazangeriei. Va
deveni mai cald in salile
de relee si de astepta-
re, gratie modernizarii
sistemului de incalzire,
care anterior iesea me-
reu din functiune pe
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PREGATIM GOSPODARESTE
MAGISTRALA PENTRU IARNA

motivul distribuirii neuniforme a agentului
termic in incaperile de serviciu.

Cu incepere din 1 octombrie, echipa
SEC va demara lucrarile de reparatie ca-
pitala a acoperisului edificiului statiei Dro-
chia. Tot acolo vor fi drese deschisurile la
ferestre.

Viad DOBROV

IN IMAGINE: printre cei mai experimen-
tati lucratori ai sectorului se numara Ana-
tol Naida, Diomid Blindu si Nicolae Vidai-
co.

Imagine de autor

Remiza vagoane nr.2:
actiuni operative si coordonate

Cea mai mare filiala a nodului fero-
viar Basarabeasca — remiza vagoa-
ne frigorifere — continua sa ramina
si astazi o intreprindere importanta
a acestui nod feroviar. De rind cu
realizarea indicatorilor financiari si de
producere, colectivul remizei vagoa-
ne nr.2, condus de Alexandru Dimi-
trov, acorda multa atentie si pregatirii
subdiviziunii pentru activitatea in pe-
rioada rece a anului curent.

n scopul pregatirii la timp si ca-
litative a salariatilor intreprinde-
ri pentru munca in perioada de
toamna-iarna 2014-2015, crearii
conditiilor pentru functionarea
stabila si sigura a tuturor sectoarelor re-
mizei, inca vara s-au elaborat actiuni cu
caracter tehnico-organizatoric, a fost cre-
atd o comisie permanenta de pregatire a
subdiviziunilor catre activitatea in conditii
climaterice complicate. Ea va asigura si
monitorizarea permanenta a respectarii re-
gimului strict de economisire a defocului
— carbune, gaze, precum Si a apei, cu-
rentului electric in perioada de incalzire a
spatiilor de producere si de serviciu ale
remizei.

«Actiunile de pregatire a remizei vago-
ane frigorifere Basarabeasca pentru acti-
vitatea in perioada de toamna-iarna 2014-
2015», aprobate de conducatorul intreprin-
derii A. Dimitrov pe 14.07 curent, includ
trei compartimente: «Cadre», «Material ru-
lant», «Incaperi de serviciu si de produce-
re». Sint stabilite termenele indeplinirii
actiunilor preconizate si persoanele re-
sponsabile de realizarea lor.

Astfel, bunaoara, pentru trimestrul trei
al anului curent la remiza este planificata
instruirea tuturor angajatilor privind activi-

tatea in conditii de iarna, de atentie spe-
ciala vor beneficia novicii, ghidati de va-
gonari cu experientd; instruirea mecanici-
lor sectiilor frigorifice in procesul de for-
mare a echipelor de tren. Se va desfasura
luna de asanare a utilajului de frinare in
scopul sporirii securitatii circulatiei trenuri-
lor; pregatirea instalatiilor electrice de forta
pentru functionarea in conditii de iarna; re-
paratia stratului izolant al cazanului DKVR,
a pompei de alimentare TNSG, schimba-
rea cadrului geamului la sectorul roti-bo-
ghiuri si in preajma postului sudare electrica
din sectia auxiliara; finisarea reparatiilor
capitale a camerelor de dus pentru femei;
reparatia apeductului la statia Etulia;
reparatia capitala a acoperisului sectorului
VST, precum si reparatia retelelor de cablu
de capacitate inalta.

De asemenea in cadrul lucrarilor de
pregatire a remizei vagoane nr.2 pentru
perioada de toamna-iarna 2014-2015, in
trimestrele 3-4 ale anului curent urmeaza
a fi verificata starea hainelor si incaltamintei
speciale de iarna, iar in caz de necesitate
— completarea ori inlocuirea acestora; a
organiza instruirea tehnica a muncitorilor
implicati la reparatia si testarea utilajului
locomotivelor in perioada rece a anului; a
controla starea sistemelor termice, a ara-
gazelor, instalatiilor energetice de forta ale
materialului rulant frigorific si gradul de
pregatire al acestora pentru functionarea
in conditii de iarna; a asigura ingrijirea teh-
nica si conservarea masinilor frigorifice; a
repara acoperisul centralei termice, a
confectiona un cozoroc de protectie pen-
tru usa de la intrare; a repara partial stra-
tul izolant al traseului termic.

In trimestrul patru al anului curent la
remiza trebuie finisata etansarea geamu-
rilor in toate sectiile si birourile.

Liliana NICHIFOROV

ZIAR AL COLECTIVULUI CAIl FERATE DIN MOLDOVA

Ziarul apare din 1 mai 1941

B CA CONTROL — REGIMUL SPECIAL LA BASARABEASCA

La calea ferata, disciplina
trebuie sa fie de fier

In baza deciziei Administratiei IS «Ca-
lea Feratd din Moldova» si a Prezidiului
Sindicatului feroviarilor din Moldova nr.45/
01-S30/204 din 13.08.2014, la intreprin-
derile si filialele nodului feroviar Basara-
beasca a fost instituit un regim special de
lucru la protectia sanatatii si securitatea
muncii, scopul caruia este de a monitoriza
respectarea cerintelor, a
normelor si regulilor in vi-
goare de protectie a sa-
natatii si securitate a
muncii, a spori gradul de
responsabilitate al fiecarui
angajat pentru crearea si
mentinerea unor conditii
sigure de munca in pro-
cesul de producere. ;

Regimul special a fost [
instituit drept urmare a
doud accidente de mun-
ca, produse la intreprin-
derile nodului feroviar. In
legatura cu aceasta, la
toate intreprinderile si fi-
lialele s-au organizat in
comun cu comitetele sin-
dicale consfatuiri de pro-
ducere la protectia sana-
tatii si securitatea muncii,
au fost desemnate per-
soanele responsabile pentru aplicarea re-
gimului special de munca, precum si s-a
elaborat planul actiunilor de instruire si te-
stare a cunostintelor salariatilor, instruirea
fiind reflectata in fisele personale.

La fiecare sector are loc controlul zil-
nic privind respectarea de catre angajati
a regulilor tehnicii securitatii, persoanele
respective fiind selectate din rindurile
specialistilor, a celor mai calificati munci-
tori, precum si a responsabililor de pro-
tectia sanatatii si securitatea muncii.

Saptaminal este analizata starea pro-
tectiei sanatatii si securitatii muncii la in-
treprinderi. Sint prezentate rapoarte de-
spre actiunile intreprinse in vederea inla-
turarii lacunelor depistate in timpul con-
troalelor, sint examinate incalcarile fixate
si persoanele vinovate de ele cu perfecta-
rea proceselor-verbale.

Sper ca regimul special, instituit la no-
dul feroviar Basarabeasca, va servi drept
o lectie pentru ceilalti colegi. Accidentele
la locul de munca pot fi evitate doar prin-
tr-o atitudine responsabila si constiin-
cioasa fata de obligatiunile de serviciu,
precum si prin respectarea strictd a regu-
lilor de protectie a sanatatii si securitatii
muncii. Or, viata are cel mai inalt pret!

Victor MANOLI,
sef al nodului feroviar Basarabeasca

Experienta si
competenta

Unul dintre cele mai importante secto-
are ale magistralei ce tine de organizarea
circulatiei trenurilor include statiile de sud
Greceni, Vulcanesti, Etulia si Giurgiulesti.
Asigurarea activitatii ritmice a acestui
sector depinde in mare masura de buna
functionare a instalatiilor SCB si comuni-
catii, deservite de . i _
echipa de specia-
listi condusa de
electromecanicul
superior Alexandru g
Cerven din sectia §
semnalizare si co- |
municatii Basara- j
beasca. Echipa- §
mentele utilizate @%
sint invechite, dar ii ¢
salveaza experien- [
ta profesionald,
competenta, atitu-
dinea serioasa fata !
de munca incredin-
tata, care se ex- |
prima prin indepli-
nirea in timp util a KW
actiunilor de preve-
nire planificate. Se
evidentiaza in spe- B
cial electromecani- [
cii Vasile Nedelco, &
Nicolae Prohoren-

co, electromontorii Sergiu Mocanu, Zahar
Petis si altii. in ceea ce il priveste pe seful
lor, dinsul activeaza in domeniul transpor-
tului din anul 1974, iar in calitate de
electromecanic superior — de sase ani.

Vladimir DOBREANSCHI

IN IMAGINE: electromecanicul superior
Alexandru Cerven (la dreapta) si electro-
montorul Zahar Petis in sectia relee a po-
stului CE al st. Etulia.

Imagine: lurie KOZLOV
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B DISCUTAM STATUTUL SINDICATULUI
DIN MOLDOVA

PROPUNERI

Conmisia pentru definitivarea Statutului
sindicatului feroviarilor propune include-
rea ca si compartiment separat a condi-
tiilor de fuzionare a organizatiilor sindi-
cale primare, si anume:

Compartimentul 5 ori alt numar:

5. Organizatia primara unificata a sin-
dicatului (Organizatia sindicala primara
unificata)

5.1. Organizatia primara unificata a
sindicatului (organizatia sindicala primara
unificata) este formata din membri ai Sin-
dicatului, care se afla la evidenta in orga-
nizatiile primare ale Sindicatului (orga-
nizatiile sindicale primare), si se creaza
in cadrul conferintei de constituire la de-
cizia organului ierarhic superior al Sindi-
catului, tinindu-se cont de opinia organe-
lor eligibile ale organizatiilor sindicale pri-
mare.

Participantii conferintei de constituire
reprezinta in mod numeric egal organiza-
tiille sindicale primare.

5.2. Organizatia primara unificata a
Sindicatului (organizatia sindicala primara)
si organele sale se conformeaza preve-
derilor prezentului Statut, stabilite pentru
organizatia primara a Sindicatului (organi-
zatia sindicala primara), tinindu-se cont
de particularitatile prevazute de prezen-
tul compartiment.

5.3. Organul suprem al organizatiei
primare unificate a Sindicatului (organi-

zatiei sindicale primare) este conferinta,
convocata cel putin o data in 2,5 ani.

5.4. Comitetul organizatiei primare
unificate a Sindicatului (organizatiei sin-
dicale primare) se formeaza pe principiul
delegarii directe ori se alege la conferinta
organizatiei sindicale primare unificate pe
un termen de cinci ani.

Sedintele comitetului organizatiei pri-
mare unificate a Sindicatului (organizatiei
sindicale primare) au loc cel putin o0 data
in jumatate de an.

La decizia comitetului organizatiei pri-
mare unificate a Sindicatului (organizatiei
sindicale primare) poate fi ales prezidiul.

Prezidiul comitetului organizatiei pri-
mare unificate a Sindicatului (organizatiei
sindicale primare) este un organ execu-
tiv, ce activeaza in perioada dintre sedin-
tele comitetului organizatiei sindicale pri-
mare unificate, caruia ii pot fi transmise
unele imputerniciri ale comitetului organi-
zatiei sindicale primare unificate.

Sedintele prezidiului comitetului orga-
nizatiei sindicale primare unificate au loc
pe masura necesitatii, dar nu mai rar decit
0 data pe luna, si sint considerate cu drep-
turi depline daca exista cvorumul nece-
sar.

5.5. Comitetul organizatiei primare
unificate a Sindicatului (organizatiei sin-
dicale primare) poseda imputernicirile co-
mitetului sindical al organizatiei primare
a Sindicatului (organizatiei sindicale pri-
mare), stabilite de Statut.

M
In cursa

— cu vagoane functionale

In statia de jonctiune Balti-Slobozia
trenurile de calatori sosesc din trei directii
diferite. In asemenea conditii, responsa-
bilitatea principala pentru starea tehnica
a vagoanelor ii revine in totalitate sectiei
locale revizie tehnica, in frunte cu Nico-
lae Mihalcenco.

Revizorii de vagoane verifica mecani-
smele mobile ale materialului rulant, eli-
mina defectele minore. lar daca depiste-
aza defectiuni mai grave, atunci vagonul
este expediat la reparatie curenta cu
excludere din garnitura. Tot aici are loc
pregatirea materialului rulant de marfa
pentru incarcare.

Specificul acestui sector de reparatii
rezida in faptul ca specialistii de aici inde-
plinesc un volum de lucrari mult mai com-
plex decit, sa zicem, colegii lor din sec-
tiile revizie tehnico-comerciala Mateuti sau

Ocnita. Caci in afara de reglarea frinelor,
etansarea fisurilor, reparatia mecanis-
melor de blocare, ei schimba osiile, tra-
pele, largesc caroseria etc. Sub condu-
cerea tinarului, dar deja bine cunoscutului
revizor superior de vagoane Victor Matei,
absolvent al Colegiului feroviar din Balti,
muncesc cu mult spor lacatusii Petru
Iscolnii, Victor Zelisco, lurie Florea, Ana-
tol Chiorescu (avind ca specialitate conexa
pe cea de electrogazosudor), electrogazo-
sudorul Grigore Nuta. Pe parcursul prime-
lor opt luni ale anului curent au fost pre-
gatite pentru exploatare 746 vagoane de
marfa. Specialistii s-au evidentiat si la de-
montarea macaralei vechi de pe platfor-
ma de incarcare-descarcare a statiei
Soldanesti.

Viad DOBROV
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Revizorul superior de vagoane Victor Matei impreuna
cu lacatusii Petru Iscolnii si Victor Zelisco

RUBRICA OFICIALA

DESEMNARE iN FUNCTIE

Conform ordinului directorului general interimar al IS «Calea Feratd din
Moldova», din 15 septembrie 2014 Eduard BABLIUC este desemnat in finctia de
consilier al directorului general pentru probleme generale.

Feroviarul Moldovei
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ciire si iapte

Conform datelor serviciului miscare, in
primele 8 luni ale anului 2014 au fost
incarcate supraplan 128 mii tone, volumul
de incarcare majorindu-se cu 48,5% fata
de anul 2013.

Planul de incarcare a fost depasit de
urmatoarele statii: Lipcani, Valcinet,
Bratuseni, Mateuti, Rautel, Ungheni,
Chisinau, Bulboaca, Bender, largora,
Vulcanesti.

* k%

Aparatul de revizori a efectuat in au-
gust curent 6 controale planificate la statiile
Bulboaca, Bratuseni, Vulcanesti, Ghindesti,
Drochia, Prut si 4 controale speciale la sta-
tiile Ungheni, Lipcani, Rautel, Basarabeas-
ca. S-a acordat atentie asigurarii securitatii
circulatiei trenurilor si integritatii marfurilor
transportate.

* k%

Conform informatiei serviciului vagoa-
ne, planul la reparatia de remiza a vagoa-
nelor a constituit in august curent 96 unitati,
in realitate fiind reparate 46 vagoane
(47,9%). S-au reparat capital 19 vagoane
din cele 27 planificate (70,4%). Planul to-
tal de reparatie a constituit 123 vagoane,
s-au reparat 65 vagoane (52,9%).

Nu s-a indeplinit volumul planificat de
reparatie din cauza sistarii licentei institutiei
(Universitatea Nationala din Dnepropetro-
vsk), care efectua diagnosticarea tehnica,
precum si din cauza lipsei la remize a 0si-
ilor montate si boghiurilor.

* k%

Datele gospodariei locomotive demon-
streaza, ca volumul de transportare a fost
indeplinit in proportie de 84,6 la sutd, adica
262,1 min. tkm brutto, planul fiind de 309,8
min.tkm brutto. Consumul de motorina in
scopuri de tractiune a constituit 1571,3
tone, cel permis find de 1593,3 tone. Astfel
economiile au alcatuit 22 tone.

* k%

Serviciul semnalizare si comunicatii
aduce la cunostinta, ca de la inceputul
anului  s-au economisit consumuri de ex-
ploatare in suma de 146,2 mii lei. In aceiasi
perioadd s-a economisit energie electrica
in valoare de 123,6 mii kvt/ore. In opt luni
s-au economisit si 22 metri cubi de apa.

* k%

In luna august curent planul reparatiilor
profilactice a instalatiilor de alimentare cu
energie electrica a fost realizat in proportie
de 73,7 la suta. S-au executat o serie de
lucrari menite sa asigure securitatea cir-
culatiei trenurilor si sa sporeasca siguranta
alimentarii cu energie electrica.

Conform informatiei serviciului alimen-
tare cu energie electrica, de la inceputul
anului cheltuielile s-au redus cu 4,9 la suta.
S-au economisit 40 metri cubi de apa, 2,8
mii metri cubi de gaze.

De la inceputul anului la calea ferata
Se preconiza un consum de energie elec-

trica de 9849,5 mii kvt/ore, adica s-a re-
dus cu 318 mii kvt/ore (3,2%).

* k%

Toate sectiile linii au indeplinit in 8 luni
planul la punctaj: 76 unitati, cifra planifi-
cata fiind 140. In aceiasi perioada au fost
pozate 32,2 mii traverse, inclusiv 28,6 mii
din beton armat, s-au rarit 8 mii focare de
putregai al traverselor. Urmeaza a fi asa-
nate inca 97,4 mii focare de putregai. La
calea ferata exista in prezent 114 avertizari
de limitare a vitezei circulatiei pe o lungi-
me totala de 206,6 km.

Serviciul linii informeaza, ca cheltuieli-
le de exploatare in 8 luni curente au alcatuit
127,3 min. lei, planul fiind de 123,8 min.
lei. De la inceputul anului s-au consumat
268 mii kvt/ore de energie electrica, desi
limita stabilita a fost de 350 mii kvt/ore,
deci, economiile au constituit 24%. In pe-
rioada respectiva s-au consumat 62 mii
metri cubi de gaze in loc de 82 mii; 3,2 mii
megri cubi de apa in loc de 3,7 mii metri
cubi.

L

Pe parcursul celor 8 luni ale anului
2014 au fost pregatite, echipate si expe-
diate in curse lungi 13668 vagoane de
pasageri, planul fiind de 14791 vagoane,
adica cu 1123 vagoane (8%) mai putin decit
prevedea planul si cu 975 mai putin decit
in 8 luni 2013 (14643 vagoane). Numarul
vagoanelor expediate s-a diminuat din cau-
za reducerii fluxului de calatori in trenurile
de cursa lunga.

In opt luni curente au fost transportati
cu toate tipurile de trenuri 2278,8 mii pa-
sageri, ceea ce e cu 74,2 mii mai putin
decit in perioada similara a anului trecut.
Aceasta se explica de asemenea prin di-
minuarea fluxului de calatori in trenurile de
cursa lunga. Volumul asteptat de transpor-
tare a pasagerilor cu toate tipurile de tre-
nuri in 8 luni ale anului curent constituie
2590,2 mii persoane, adica cu 5,7% mai
putin decit in primele opt luni ale anului
trecut.

In aceiasi perioada incasarile din vin-
zarea biletelor au alcatuit 250,9 min. lei —
cu 51,5 min. lei (17%) mai putin decit se
planificase si cu 27,3 min. lei mai putin
decit anul trecut. Incasarile din vinzarea
biletelor s-au diminuat din cauza micsorarii
fluxului de calatori la cursele lungi.

In 8 luni s-au acordat servicii cu plata:

— in trenurile de cursa lunga — in suma
de 15547,7 mii lei, adica cu 3053,7 mii lei
(16%) mai putin decit anul trecut;

— la ghiseele de bilete — in suma de
9113 mii lei, ceea ce e cu 5214,5 mii lei
(36%) mai putin decit anul trecut.

Incasarile de pe urma serviciilor cu plata
acordate in trenurile de pasageri si la
ghiseele de bilete au scazut din cauza
diminuarii fluxului de calatori in traficul
international.

De la inceputul anului au fost reparate
153 vagoane, planul fiind de 156.
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B AUDIOCONFERINTA LA PROTECTIA

SANATATI S SECURITATEA MUNCI

0 noua
incalcare grava
a regulilor

A avut loc audioconferinta ordinara la
protectia sanatatii si securitatea muncii.
Specialistul coordonator al serviciului se-
curitatea si sanatatea in munca al IS
«CFM» Vladimir Raico a prezentat audien-
tei analiza traumatismului de producere
si a activitatii de protectie a sanatatii si
securitate @ muncii in august si in primele
opt luni de la inceputul anului curent. Con-
form acesteia, in luna august s-a inregi-
strat un caz de traumatism de munca. In
accidentul produs la locul de lucru a fost
implicat macaragiul lvan Covadji de la
depoul locomotive Basarabeasca, care a
pierdut temporar capacitatea de munca.
Macaragiul nu e un novice: are 0 vechime
de munca de aproape 3,5 ani. Totusi... In
timpul demontarii suporturilor traseului ter-
mic el a incalcat Regulile securitatii. Drept
consecinta muncitorul s-a ales cu o trauma
grava a soldului piciorului drept. E de re-
marcat, ca in august anul trrecut nu s-a
inregistrat nici un accident. Pe parcursul
celor opt luni de la inceputul anului cu-
rent s-au inregistrat 6 cazuri de traumati-
sm de producere.

Analizind starea protectiei sanatatii si
securitatiic muncii, V. Raico a pus accentul

feroviar Basarabeasca. Serviciul securita-
tea si sanatatea in munca a desfasurat in
luna august controale planificate privind
respectarea regimului special de protectie
a sanatatii si securitate a muncii la nodul
feroviar Basarabeasca, a acordat suport
consultativ-metodic specialistilor la pro-
tectia sanatatii si securitatea muncii.

Specialistul coordonator al serviciului
securitatea si sanatatea in munca a atras
atentia de asemenea asupra pregatirii pen-
tru activitatea in conditii de iarna: asigu-
rarea cu imbracaminte si incaltaminte spe-
ciala, pregatirea locurilor de lucru catre
perioada rece, instruirea pentru executa-
rea lucrarilor in conditii de iarna etc.

Tinind cont de accidentul produs, ser-
viciul a trasat responsabililor de protectia
sanatatii si securitatea muncii sarcini anu-
me reesind din necesitatea prevenirii unor
asemenea incalcari. Este vorba de instrui-
rea persoanelor implicate, respectarea si
indeplinirea cu strictete a conditiilor regi-
mului special la filialele caii ferate. In pro-
cesul instruirilor curente trebuie sa se
acorde o atentie deosebitd muncitorilor,
care participa la demontarea macarale-
lor. Cu alte cuvinte, intreaga activitate a
responsabililor de protectia sanatatii si
securitatea muncii trebuie orientata asu-
pra excluderii incalcarilor procesului teh-
nologic la executarea lucrarilor cu impli-
carea macaralelor si altor mecanisme de
ridicare a greutatilor.

De la audioconferinta —

La TCM-740 «se
munceste asupra
greselilor»

Desi TCM-740 nu are nimic in comun
cu institutiile de invatamint, discipolii carora
sint nevoiti «sa munceasca asupra greseli-
lor», de doua ori pe an specialistii acestei
intreprinderi sint pusi in situatia sa execu-
te 0 munca similara. De regula, in timpul
reviziilor de primavara si toamna membrii
comisiei in frunte cu seful IS «CFM» depi-
steaza anumite lacune in pregatirea gospo-
dariilor filialelor pentru perioada respectiva
a anului. Toate neregulile trebuie inlaturate
in termenele stabilite de comisie. N-a con-
stituit o exceptie nici revizia de primavara
cu comisia din anul curent.

De aceea sarcina primordiala a colec-
tivului intreprinderii, condus de tinarul spe-
cialist Alexei Kuprikov, este lichidarea in
termenul stabilit a lacunelor depistate in
timpul reviziei de primavara. Inspectind
toate edificiile si alcatuind lista materia-
lelor necesare, colectivul numeros al TCM-
740 a purces la realizarea obiectivului.

— Echipele noastre de constructori, —
a reiterat, printre altele, seful TCM-740
Alexei Kuprikov, — conduse de maistrii cu
experienta P. Toncu, G. Pitel si de mai-
strul cu perspectiva G. Raevskii au dema-
rat cu entuziasm lucrarile la edificiile
incredintate. E vorba de statia Abaclia,
depoul de locomotive (blocul administra-
tiv-habitual), remiza vagoane nr.4, remi-
za vagoane nr.2. S-au executat de ase-
menea lucrari la statia Giurgiulesti, statia
Culma, depoul de locomotive nr.3, sectia
nr.2 semnalizare si comunicatii, sectia nr.2
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De rind cu efectuarea lucrarilor in sco-
pul inlaturarii neregulilor constatate in tim-
pul reviziei de primavara cu comisia a caii
ferate, pe teritoriul TCM-740 a inceput sa
functioneze la intreaga capacitate sectia
de producere a constructiilor din beton ar-
mat, condusa de sefa bazei M. Vaneeva. Co-
lectivul ei are sarcina de a confectiona in
cel mai scurt timp 260 placi de gard si tem-
elia pentru ele, care urmeaza a fi expedia-
te comanditarului — SML-294 de la st. Ra-
utel. Misiunea nu este una grea, deoarece
producerea articolelor a fost incredintata
unor profesionisti din domeniu: Alexandru
Bogamaniuc, Svetlana si Veaceslav Belii.

Intregul proces multiplu de producere
ar fi imposibil fara implicarea inginerului-
sef al filialei Petru Ghimisli, consacrat cu
trup si suflet colectivului si activitatii de
munca a acestuia. Seful TCM-740 a re-
marcat imensa sustinere din partea condu-
catorului nodului feroviar Basarabeasca
Victor Manoli in solutionarea chestiunilor
de ordin organizatoric si de producere,
pentru care angajatii intreprinderii ii sint
foarte recunoscatori. In curind va dema-
ra revizia de toamna cu comisia a caii fe-
rate. Pina atunci muncitorii TCM-740 se
straduie sa realizeze la maximum ceea ce
le sta in puteri.

...Desi TCM-740 se confrunta cu defi-
citul acut de cadre cu specialitati de con-
structor, calitatea muncii nu trebuie sa
aiba de suferit. In acest sens colectivul
are multe de facut.

Liliana NICHIFOROV

Colectivul statiei Giurgiulesti ex-
prima sincere condoleante rudelor si
prietenilor lui

Tudor STAMATI
in legatura cu moartea sa prematura.

pe aplicarea regimului special la nodul

Alexandru NICHIFOROV

alimentare cu energie electrica etc.

Un tren spre Giurgiulesti

Din gara statiei feroviare Basarabeasca trenu-
rile diesel circula doar in directia Cainari. lar cele-
lalte directii ale sectorului de sud adiacent sint
deservite dupa o alta schema. Din cele sase va-
goane ale trenului sosit in gara seara tirziu tocmai
din capitala, doua sint directionate spre Etulia, iar
altele doua — spre Cahul.

La Cahul, pe peron, deja in plina zi I-am intilnit pe
Victor Cerevatii. in pofida arsitei de afara, seful trenului
era imbracat, cum s-ar spune, la patru ace — camasa
curata, perfect calcata, epoleti, cravata.

— Pentru mine conteaza mai putin unde anume imi
exercit obligatiunile de serviciu — in gara capitalei sau
statia periferica, — a declarat el. — Peste tot trebuie sa
primeze ordinea si disciplina. Caci reiesind din exteriorul
personalului de serviciu calatorii isi fac o prima impresie
despre calea ferata si serviciile prestate de catre acea-
sta.

E placut sa auzi asemenea cuvinte din gura unui om
care munceste la magistrala tocmai din iunie 1964, ser-
vind pentru tineri drept exemplu demn de urmat. Atit la
remiza vagoane de pasageri Chisinau, cit si la Directia
deservire a calatorilor este bine cunoscut ca un specia-
list excelent si exigent. Se evidentiaza prin responsabi-
litate la locul de munca si insotitorii de vagoan lon Ma-
tcas, Veaceslav Postoronko, Natalia Serbian, Tatiana
Cerlat, care merg de fiecare data in cursele din sudul
tarii.

In apropierea peronului se auzea sirena locomotivei
de manevre, aflata in subordinea depoului de locomoti-
ve Basarabeasca. Cuplata la o pereche de vagoane de
calatori, era aproape gata sa porneasca la drum. Din
fereastra cabinei priveau afara mecanicul Alexandru
Gluskov si mecanicul-secund Alexandru Ladnii, care se
aflau in asteptarea semnalului impiegatului de miscare
al statiei.

— Unde tineti calea? — I-am intrebat pe Victor Ce-
revatii.

— La Giurgiulesti.

De-a lungul portiunii de drum de aproximativ 50 de
kilometri, care duce spre statia feroviara dunareana, sint
amplasate mai multe sate — Crihana Veche, Vadul lui
Isac, Colibasi, Brinza, Valeni, Cislita-Prut si altele.

Traficul feroviar in regiunea respectiva ofera anumite
facilitati si oamenilor din partea locului. Cu toate ace-
stea, potrivit sefului de tren, incarcarea vagoanelor pe
sectorul feroviar respectiv nu depaseste limita de 60 la
suta (pentru comparatie: de la Chisinau spre Basarabe-
asca acest indicator este de 100 procente, de la Basa-
rabeasca la Cahul — 70 la sutd). E o dovada conclu-
denta a situatiei ca in ceea ce priveste sporirea trafi-
cului de pasageri exista inca rezerve. Traficul ar putea fi
intensificat, de exemplu, in cazul extinderii promise an-
terior a traseului pina in orasul romanesc Galati, care s-
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a facut cunoscut prin pietele sale bogate. Regiunea de
sud ar putea sa devina atractiva pentru turisti, daca,
desigur, in vederea crearii infrastructurii necesare se va
colabora activ si cu firmele comerciale. In drum de la
Cahul spre Giurgiulesti, bunaoara, s-ar putea savura prin
geamul vagonului, in ritmul monoton al rotilor de tren,
pajisti de un verde matasos, iazuri doldora de nuferi,
tarmurile pitoresti ale Prutului impestritate de desisuri
de salcii si stufarii. Ar putea sa ne incinte privirile si Be-
leul, acest lac de relict, care adaposteste atitea specii
de pasari de apa — lebede, pelicani, rate salbatice,
potirnichi. Un pic mai mult confort si o viteza sporita a
trenului ar readuce calatorii in transportul feroviar, care
ar prefera sa mearga in statiunile balneare de la Cahul
nu cu «microbuzele» de ruta, dar ca odinioara — cu tre-
nul. Viseaza la un trafic decent de pasageri si casierita
superioara marfuri-bilete la gara Cahul Viorica Gaidarli,
care isi doreste si incasari mai mari din vinzarea biletelor
de tren. Speram cu totii ca vor veni si vremuri mai bune.

Vladimir DOBREANSCHI
Imagini: lurie KOZLOV

IN IMAGINI:

1. Seful de tren Victor Cerevatii — un specialist expe-
rimentat in traficul de calatori

2. Casierita superioara marfuri-bilete la gara Cahul
Viorica Gaidarli

3. Echipa formata din mecanicul Alexandru Gluskov
si mecanicul-secund Alexandru Ladnii e gata sa por-
neasca la drum



FELICITARI

Comitetul sindical al sectiei Chisi-
nau semnalizare si comunicatii ii feli-
cita cu ocazia zilei de nastere pe Alexei
BOJENCO, Vladislav GULIC, Elena DE-
RENEV, Ludmila ISAENCO, Svetlana
CARADJI, Elena COJOCARU, Victor
MIRGORODSCHI, Serghei REMEZ, Ni-
colae SAVA, Valeriu SIGHIDA, Tatiana
SMIRNOV, Valeriu SOLCUTAN, Anato-
lie STAVINSCHI, Eugenia TRIFAN, Ta-
tiana FIODOROV, Natalia HORICOV.

La multi ani cu sanatate,

Sa va dea Domnul tot ce doriti,
Zile senine si fericire,

La multi ani sa traiti!

* k%

Administratia si comitetul sindical
al Trenului poduri nr.1 adreseaza feli-
citari de JUBILEU betonistului Nicolae
MUNTEANU.

Natura-ntreaga azi te felicita,

Si flori, si soare — toate sa primesti!
Noi iti dorim o viata fericita

Si visurile dragi sa le-mplinesti!

* k%

Administratia si comitetul sindical
din cadrul Trenului poduri nr.1 il feli-
citd cu ocazia JUBILEULUI pe soferul
Andrei BALTATESCU.

La multi ani cu sanatate,
Sa aveti belsug in toate,
Bucurii si implinire,
Viata buna, fericire!

* k%

Administratia, comitetul sindical al
TCM-740 vin cu felicitari de ziua nas-
terii catre timplarul V. BORDAN, mai-
strul P. TONCU.

Domnul sa va dea de toate:
Bucurie, sanatate,

Viata sa va fie plina

De belsug si de lumina.
Casa, masa, bafta, bani,
Noroc bun si la multi ani!

* k%

Administratia si comitetul sindical
de la remiza vagoane Balti il felicita
cordial cu ocazia zilei de nastere pe
lacatusul A. BODNARI.

— Va dorim sanatate, fericire, no-
roc, succese in activitatea de munca
si implinirea tuturor doleantelor!

* k%

Administratia si comitetul sindical
al sectiei Chisinau administrarea con-
structiilor si infrastructurii isi felicita co-
legul — pe Vladimir GUDEMA — cu oca-
zia aniversarii, dorindu-i:

— O viata lunga sa traiti, cu multa
demnitate, sa aveti mereu doar bucu-
rii si succes in toate! Norocul si ferici-
rea sa nu va paraseasca, iar dragos-
tea si iubirea mereu sa va-nsoteasca.
Ce putem sa va mai dorim in aceasta
viata decit un trai imparatesc si multa,
multa sanatate!
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Cu trenul de lux «Orient Express»
preferau sa calatoreasca regii, poli-
ticienii, vedetele de cinema.

Celebra scriitoare engleza Agatha Chri-
stie, cea care a elogiat trenul «Orient Ex-
press», si-a scris faimosul roman cu 80 de
ani in urma. Or, si astazi din geamurile
vagonului pot fi admirate privelisti incin-
tatoare, orase si tari. S-ar parea ca 0 crima
nu e cel mai bun prilej de publicitate. Dar
acest tren si-a cistigat faima in intreaga
lume tocmai dupa iesirea de sub tipar a
romanului «Crima din Orient Express» — in
anul 1934. Istoria acestuia a inceput insa
mult mai devreme — in 1881, cind ingine-
rul belgian Georges Nagelmackers a lan-
sat vagoanele de clasa «lux». Peste doi ani,
impreuna cu 40 de oaspeti, el a inaugurat
prima cursa feroviara care lega Estul si
Vestul — Parisul si Istanbulul. Trenul era
format din 5 vagoane — un compartiment
de bagaje, doua — de dormit, un vagon-
restaurant si un altul pentru personalul de
serviciu. Cursa care depasea 3000 de kilo-
metri era parcursa de acest tren in 67 de
ore. Ulterior, britanicul George Pullman a
transformat «QOrient Express»-ul in centrul
unei calatorii de lux fara precedent.

Vagoane zugravite in albastru si po-
leite cu aur, compartimente cu unul si doua
locuri, decorate in stil Art-deco, dotate cu
chiuvete cu apa calda si rece, cu stewarzi
gata sa realizeze orice dorinta a pasage-
rilor. Aici, pentru prima data a aparut va-
gonul-restaurant, unde bucatele erau pre-
parate in drum spre destinatia aleasa si
multe alte detalii placute. Astfel, «Orient
Express» a devenit un mijloc de transport
indragit de regi, politicieni, vedete de ci-
nema.

A visat sa mearga cu «Orient Express»
si Agatha Christie (nascuta Miller), ale
carei cunostinte in materie de cale ferata,
la fel ca si ale majoritatii englezilor, se
rezumau la circulatia trenurilor obisnuite.

Intr-o zi, in timpul unei vizite la priete-
ni, a facut cunostinta cu un ofiter de ma-
rind, recent revenit din Est. Povestea cap-
tivanta despre minunatiile de peste mari
si tari a fost suficienta ca sa se decida:
biletul a fost cumparat. Era anul 1928, ea
avea 38 de ani, tocmai divortase de sotul
sau Si spera ca aventura si calatoriile i
vor trezi din nou pofta de viata.

— Calatoria mi-a indreptatit asteptarile,
— isi amintea Agatha Christie. —Admiram
cu entuziasm prin fereastra vagonului o
lume absolut noua pentru mine: defileuri
pe care circula trenul, carute trase de ma-
gari si furgonete pitoresti, grupuri de oa-
meni asteptind in statii... Uneori, cind tre-
nul oprea in gara, ieseam pe peron Si urma-
ream cum din garnitura noastra se decu-
pla o locomotiva uriasa, inlocuita cu un nou
«monstru», cu alte inscriptii si embleme,

Christie a mai calatorit cu «Orient Ex-
press». Odata, a decis ca impreuna cu fi-
ica sa intimpine aici Craciunul. Dar ince-
pu o ploaie torentiala puternica, trenul s-
a oprit, in jurul lui clocoteau clabuci uriasi
de apa. Impartind calatorilor termofoare,
insotitorul de vagon a incercat sa-i cal-
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Anticariat

e roti

meze: ultima data
cind au nimerit sub
un asemenea «dus»,
trenul a fost blocat
timp de trei sapta-
mini! O situatie simi-
lara se regaseste ul-
terior in romanul «Cri-
ma din Orient Ex-

press». Acea ploaie
insd se transforma
apoi intr-o furtuna de
zapada.

Agatha aduna cu
migala «detalii» din
viata reala: toate si-
tuatiile prin care a tre-
cut si-au gasit re-
flectare in detective-
le sale. De exemplu,
conacul Abney Hall, proprietate a cumna-
tului sau, a devenit locul a cel putin doua
«crime». Gratie situatiei, ca in timpul pri-
mului razboi mondial a fost asistenta me-
dicala si farmacist, 83 din crimele descri-
se in cartile sale s-au facut prin otravire
si nu cu arme reci sau trageri de foc.

Si aceasta calatorie cu «Orient Ex-
press», cu o oprire in timpul parcursului,
s-a soldat cu un nou mister pentru Hercu-
le Poirot si, totodata, cu una dintre cele
mai faimoase carti ale scriitoarei. Dar si
in serile linistite petrecute acasa, la imple-
tit, Christie nu contenea sa se gindeasca
la 0 noua intriga si adeseori se ridica de
pe scaun nu numai cu esarfa gata imple-
tita, dar si cu un nou subiect pentru 0 noua
carte.

Agatha Christie, cel mai cunoscut au-
tor de detective din lume, nu a avut o co-
laborare fericita cu cinematograful: multe
pelicule (peste 30, in afara de seriale),
montate pe romanele sale, au trezit o
nemultumire puternica din partea ei. In anii
70 Agatha a decis sa renunte la aseme-

nea experimente, dar pina la urma s-a
lasat induplecata: in 1973 Sidney Lumet
a scris scenariul filmului «Crima din Orient
Express». Pentru filmari au fost gasite
doua vagoane de epoca, datind din 1920,
care pina in 1939 circulau intre Londra si
Venetia, in componenta trenului Venice
Simplon Orient Express, —
vagoane de dormit si re-
staurant. in aceste vagoa-
ne toate locurile au reve-
nit unor «staruri criminale»
— Ingrid Bergman, John
Gielgud, Lauren Bacall, Va-
nessa Redgrave, Sean
Connery ... Filmul s-a do-
vedit a fi de mare succes.
Pentru rolul sau in acest
film, Ingrid Bergman a fost
distinsa cu Premiul «Os-
car». lar pelicula a devenit
un eveniment remarcabil
% nu doar pentru cinemato-
grafie, dar si... pentru ca-
S lea ferata.

In 1977, vagoanele de
anticariat au fost vindute lui James She-
rwood, care a cheltuit patru ani si 16 mi-
lioane de dolari, colectind prin toata Eu-
ropa si restaurind 35 de vagoane origina-
le. Pe 25 mai 1982, peste aproape 100
de ani de la nasterea sa, Venice Simplon
Orient Express a pornit din nou la drum.
Clonat in repetate rinduri, dar reusind sa
pastreze luxul antic si sa-I combine in mod
fericit cu confortul modern, faimosul
«Orient Express» ne ofera si astazi calatorii
de neuitat pe diverse rute. O calatorie pe
cea mai ieftina rutd - Londra—Paris (de o
zi) costa 1020 dolari. Pe ruta Moskova-
Pekin (14 zile) circula «QOrient Express»
autohton, format din vagoane venetiene
veritabile, procurate in anul 1993 si re-
staurate la uzina din Tambov.
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Urzica este contraindicata persoane-
lor cu boli de inima si femeilor gravide.

Despre pisici

* In Asia, sint foarte populare bucate-
le din carne de pisici. in fiecare an in ace-
ste scopuri se consuma circa un milion de
feline.

* Pisicile coboara din copac doar cu
coada in jos. Explicatia e simpla — ghea-
rele lor sint arcuite in asa fel, incit sa le
ajute la catarare.

* Pisicile au emotii foarte asema-
natoare cu cele ale omului. Spre deose-
bire de ciini, creierul pisicilor e mai mare...

Urzicile, mai putin cunoscute

In Anglia, urzica este utilizata in pre-
pararea vinului. Din 40 kg de plante se
obtin 3 mii litri de bautura.

Urzica intareste parul fin. Acesta este
motivul pentru care se gaseste in com-
pozitia diverselor tipuri de sampoane.
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Alimente interzise

Pestele Fugu. Unul dintre cele mai fai-
moase Si gustoase preparate ale bucata-
riei japoneze. A fost interzis deoarece con-
tine cantitati impresionante de tetrodo-
xind, o otrava fara antidot. Consumul a
doar citorva miligrame de preparat ar pu-
tea fi letal. Pina la interdictia acestui peste
in alimentatie, decedau 60 la suta din
persoanele care il consumau.

injuraturile au rol de analgezic

Acum doi ani, psihologii britanici au
realizat un experiment. Doi voluntari au
acceptat sa stea in apa rece. Unul a fost
lasat sa vorbeasca jn limbaj simplu, iar al
doilea — sa injure. In consecinta, cei care
au apelat la cuvinte obscene si injurii au
rezistat mai mult timp in apa. Psihologii

Redactor-sef
Irina KRAEVSKAIA

au ajuns la concluzia ca utilizarea injurii-
lor ajuta la ameliorarea durerii.

Uitatul in oglinda ne poate
afecta mintal

Specialistii avertizeaza ca tentatia de
a admira propria reflectie in oglinda ne-ar
putea provoca tulburari psihice. Pentru a
demonstra acest adevar, citiva voluntari
multumiti de aspectul lor fizic au fost rugati
sa se priveasca in oglinda fara intrerupe-
re. Peste 10 minute, ei au inceput sa simta
0 tensiune emotionala...
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