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}n baza deciziei Administra\iei }S «Ca-
lea Ferat= din Moldova» [i a Prezidiului
Sindicatului feroviarilor din Moldova nr.45/
01-{30/204 din 13.08.2014, la ]ntreprin-
derile [i filialele nodului feroviar Basara-
beasca a fost instituit un regim special de
lucru la protec\ia s=n=t=\ii [i securitatea
muncii, scopul c=ruia este de a monitoriza
respectarea cerin\elor, a
normelor [i regulilor ]n vi-
goare de protec\ie a s=-
n=t=\ii [i securitate a
muncii, a spori gradul de
responsabilitate al fiec=rui
angajat pentru crearea [i
men\inerea unor condi\ii
sigure de munc= ]n pro-
cesul de producere.

Regimul special a fost
instituit drept urmare a
dou= accidente de mun-
c=, produse la ]ntreprin-
derile nodului feroviar. }n
leg=tur= cu aceasta, la
toate ]ntreprinderile [i fi-
lialele s-au organizat ]n
comun cu comitetele sin-
dicale consf=tuiri de pro-
ducere la protec\ia s=n=-
t=\ii [i securitatea muncii,
au fost desemnate per-
soanele responsabile pentru aplicarea re-
gimului special de munc=, precum [i s-a
elaborat planul ac\iunilor de instruire [i te-
stare a cuno[tin\elor salaria\ilor, instruirea
fiind reflectat= ]n fi[ele personale.

La fiecare sector are loc controlul zil-
nic privind respectarea de c=tre angaja\i
a regulilor tehnicii securit=\ii, persoanele
respective fiind selectate din r]ndurile
speciali[tilor, a celor mai califica\i munci-
tori, precum [i a responsabililor de pro-
tec\ia s=n=t=\ii [i securitatea muncii.

LA CONTROL — REGIMUL SPECIAL LA BASARABEASCA

La calea ferat=, disciplina
trebuie s= fie de fier

S=pt=m]nal este analizat= starea pro-
tec\iei s=n=t=\ii [i securit=\ii muncii la ]n-
treprinderi. S]nt prezentate rapoarte de-
spre ac\iunile ]ntreprinse ]n vederea ]nl=-
tur=rii lacunelor depistate ]n timpul con-
troalelor, s]nt examinate ]nc=lc=rile fixate
[i persoanele vinovate de ele cu perfecta-
rea proceselor-verbale.

Sper c= regimul special, instituit la no-
dul feroviar Basarabeasca, va servi drept
o lec\ie pentru ceilal\i colegi. Accidentele
la locul de munc= pot fi evitate doar prin-
tr-o atitudine responsabil= [i con[tiin-
cioas= fa\= de obliga\iunile de serviciu,
precum [i prin respectarea strict= a regu-
lilor de protec\ie a s=n=t=\ii [i securit=\ii
muncii. Or, via\a are cel mai ]nalt pre\!

Victor MANOLI,
[ef al nodului feroviar Basarabeasca

}n preajma frigului
Pe sectorul Ocni\a al sec\iei edificii ci-

vile, condus de Serghei Tcaci, nu sunt prea
multe bra\e de munc=, ]ns= sarcinile pri-
vind preg=tirea pentru iarn= a obiective-
lor ]ncredin\ate presupun un grad ]nalt
de responsabilitate.

Echipa de constructori finiseaz= re-
para\ia capital= a edificiului punctului de
revizie comercial= al sta\iei-nod din nor-
dul \=rii, dup= care va purcede la realiza-
rea m=surilor planifica-
te pe linie.

}n particular, la sta-
\ia Criva a fost deja
adus ]n ordine acope-
ri[ul postului CE, care
a avut de suferit ]n ur-
ma ninsorilor abunden-
te, iar acum urmeaz=
s= fie renovat= fa\ada
edificiului.

La Lipcani vor fi re-
parate sc=rile din sub-
solul cazangeriei. Va
deveni mai cald ]n s=lile
de relee [i de a[tepta-
re, gra\ie moderniz=rii
sistemului de ]nc=lzire,
care anterior ie[ea me-
reu din func\iune pe

motivul distribuirii neuniforme a agentului
termic ]n ]nc=perile de serviciu.

Cu ]ncepere din 1 octombrie, echipa
SEC va demara lucr=rile de repara\ie ca-
pital= a acoperi[ului edificiului sta\iei Dro-
chia. Tot acolo vor fi drese deschisurile la
ferestre.

Vlad DOBROV

}N IMAGINE: printre cei mai experimen-
ta\i lucr=tori ai sectorului se num=r= Ana-
tol Naida, Diomid Bl]ndu [i Nicolae Vidai-
co.

Imagine de autor

n scopul preg=tirii la timp [i ca-
litative a salaria\ilor ]ntreprinde-
rii pentru munca ]n perioada de
toamn=-iarn= 2014-2015, cre=rii
condi\iilor pentru func\ionarea

stabil= [i sigur= a tuturor sectoarelor re-
mizei, ]nc= vara s-au elaborat ac\iuni cu
caracter tehnico-organizatoric, a fost cre-
at= o comisie permanent= de preg=tire a
subdiviziunilor c=tre activitatea ]n condi\ii
climaterice complicate. Ea va asigura [i
monitorizarea permanent= a respect=rii re-
gimului strict de economisire a defocului
— c=rbune, gaze, precum [i a apei, cu-
rentului electric ]n perioada de ]nc=lzire a
spa\iilor de producere [i de serviciu ale
remizei.

«Ac\iunile de preg=tire a remizei vago-
ane frigorifere Basarabeasca pentru acti-
vitatea ]n perioada de toamn=-iarn= 2014-
2015», aprobate de conduc=torul ]ntreprin-
derii A. Dimitrov pe 14.07 curent, includ
trei compartimente: «Cadre», «Material ru-
lant», «}nc=peri de serviciu [i de produce-
re». S]nt stabilite termenele ]ndeplinirii
ac\iunilor preconizate [i persoanele re-
sponsabile de realizarea lor.

Astfel, bun=oar=, pentru trimestrul trei
al anului curent la remiz= este planificat=
instruirea tuturor angaja\ilor privind activi-

Remiza vagoane nr.2:
ac\iuni operative [i coordonate
Cea mai mare filial= a nodului fero-

viar Basarabeasca — remiza vagoa-
ne frigorifere — continu= s= r=m]n=
[i ast=zi o ]ntreprindere important=
a acestui nod feroviar. De r]nd cu
realizarea indicatorilor financiari [i de
producere, colectivul remizei vagoa-
ne nr.2, condus de Alexandru Dimi-
trov, acord= mult= aten\ie [i preg=tirii
subdiviziunii pentru activitatea ]n pe-
rioada rece a anului curent.

tatea ]n condi\ii de iarn=, de aten\ie spe-
cial= vor beneficia novicii, ghida\i de va-
gonari cu experien\=; instruirea mecanici-
lor sec\iilor frigorifice ]n procesul de for-
mare a echipelor de tren. Se va desf=[ura
luna de asanare a utilajului de fr]nare ]n
scopul sporirii securit=\ii circula\iei trenuri-
lor; preg=tirea instala\iilor electrice de for\=
pentru func\ionarea ]n condi\ii de iarn=; re-
para\ia stratului izolant al cazanului DKVR,
a pompei de alimentare |NSG, schimba-
rea cadrului geamului la sectorul ro\i-bo-
ghiuri [i ]n preajma postului sudare electric=
din sec\ia auxiliar=; finisarea repara\iilor
capitale a camerelor de du[ pentru femei;
repara\ia apeductului la sta\ia Etulia;
repara\ia capital= a acoperi[ului sectorului
VS|, precum [i repara\ia re\elelor de cablu
de capacitate ]nalt=.

De asemenea ]n cadrul lucr=rilor de
preg=tire a remizei vagoane nr.2 pentru
perioada de toamn=-iarn= 2014-2015, ]n
trimestrele 3-4 ale anului curent urmeaz=
a fi verificat= starea hainelor [i ]nc=l\=mintei
speciale de iarn=, iar ]n caz de necesitate
— completarea ori ]nlocuirea acestora; a
organiza instruirea tehnic= a muncitorilor
implica\i la repara\ia [i testarea utilajului
locomotivelor ]n perioada rece a anului; a
controla starea sistemelor termice, a ara-
gazelor, instala\iilor energetice de for\= ale
materialului rulant frigorific [i gradul de
preg=tire al acestora pentru func\ionarea
]n condi\ii de iarn=; a asigura ]ngrijirea teh-
nic= [i conservarea ma[inilor frigorifice; a
repara acoperi[ul centralei termice, a
confec\iona un cozoroc de protec\ie pen-
tru u[a de la intrare; a repara par\ial stra-
tul izolant al traseului termic.

}n trimestrul patru al anului curent la
remiz= trebuie finisat= etan[area geamu-
rilor ]n toate sec\iile [i birourile.

Liliana NICHIFOROV

PREG+TIM GOSPOD+RE{TE
MAGISTRALA PENTRU IARN+

Experien\= [i
competen\=

Unul dintre cele mai importante secto-
are ale magistralei ce \ine de organizarea
circula\iei trenurilor include sta\iile de sud
Greceni, Vulc=ne[ti, Etulia [i Giurgiule[ti.
Asigurarea activit=\ii ritmice a acestui
sector depinde ]n mare m=sur= de buna
func\ionare a instala\iilor SCB [i comuni-
ca\ii, deservite de
echipa de specia-
li[ti condus= de
electromecanicul
superior Alexandru
Cerven din sec\ia
semnalizare [i co-
munica\ii Basara-
beasca. Echipa-
mentele utilizate
s]nt ]nvechite, dar ]i
salveaz= experien-
\a profesional=,
competen\a, atitu-
dinea serioas= fa\=
de munca ]ncredin-
\at=, care se ex-
prim= prin ]ndepli-
nirea ]n timp util a
ac\iunilor de preve-
nire planificate. Se
eviden\iaz= ]n spe-
cial electromecani-
cii Vasile Nedelco,
Nicolae Prohoren-

co, electromontorii Sergiu Mocanu, Zahar
Peti[ [i al\ii. ]n ceea ce ]l prive[te pe [eful
lor, d]nsul activeaz= ]n domeniul transpor-
tului din anul 1974, iar ]n calitate de
electromecanic superior — de [ase ani.

Vladimir DOBREANSCHI

}N IMAGINE: electromecanicul superior
Alexandru Cerven (la dreapta) [i electro-
montorul Zahar Peti[ ]n sec\ia relee a po-
stului CE al st. Etulia.

Imagine: Iurie KOZLOV

*
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Comisia pentru definitivarea Statutului
sindicatului feroviarilor propune include-
rea ca [i compartiment separat a condi-
\iilor de fuzionare a organiza\iilor sindi-
cale primare, [i anume:

Compartimentul 5 ori alt num=r:
5. Organiza\ia primar= unificat= a sin-

dicatului (Organiza\ia sindical= primar=
unificat=)

5.1. Organiza\ia primar= unificat= a
sindicatului (organiza\ia sindical= primar=
unificat=) este format= din membri ai Sin-
dicatului, care se afl= la eviden\= ]n orga-
niza\iile primare ale Sindicatului (orga-
niza\iile sindicale primare), [i se creaz=
]n cadrul conferin\ei de constituire la de-
cizia organului ierarhic superior al Sindi-
catului, \in]ndu-se cont de opinia organe-
lor eligibile ale organiza\iilor sindicale pri-
mare.

Participan\ii conferin\ei de constituire
reprezint= ]n mod numeric egal organiza-
\iile sindicale primare.

5.2. Organiza\ia primar= unificat= a
Sindicatului (organiza\ia sindical= primar=)
[i organele sale se conformeaz= preve-
derilor prezentului Statut, stabilite pentru
organiza\ia primar= a Sindicatului (organi-
za\ia sindical= primar=), \in]ndu-se cont
de particularit=\ile prev=zute de prezen-
tul compartiment.

5.3. Organul suprem al organiza\iei
primare unificate a Sindicatului (organi-

za\iei sindicale primare) este conferin\a,
convocat= cel pu\in o dat= ]n 2,5 ani.

5.4. Comitetul organiza\iei primare
unificate a Sindicatului (organiza\iei sin-
dicale primare) se formeaz= pe principiul
deleg=rii directe ori se alege la conferin\a
organiza\iei sindicale primare unificate pe
un termen de cinci ani.

{edin\ele comitetului organiza\iei pri-
mare unificate a Sindicatului (organiza\iei
sindicale primare) au loc cel pu\in o dat=
]n jum=tate de an.

La decizia comitetului organiza\iei pri-
mare unificate a Sindicatului (organiza\iei
sindicale primare) poate fi ales prezidiul.

Prezidiul comitetului organiza\iei pri-
mare unificate a Sindicatului (organiza\iei
sindicale primare) este un organ execu-
tiv, ce activeaz= ]n perioada dintre [edin-
\ele comitetului organiza\iei sindicale pri-
mare unificate, c=ruia ]i pot fi transmise
unele ]mputerniciri ale comitetului organi-
za\iei sindicale primare unificate.

{edin\ele prezidiului comitetului orga-
niza\iei sindicale primare unificate au loc
pe m=sura necesit=\ii, dar nu mai rar dec]t
o dat= pe lun=, [i s]nt considerate cu drep-
turi depline dac= exist= cvorumul nece-
sar.

5.5. Comitetul organiza\iei primare
unificate a Sindicatului (organiza\iei sin-
dicale primare) posed= ]mputernicirile co-
mitetului sindical al organiza\iei primare
a Sindicatului (organiza\iei sindicale pri-
mare), stabilite de Statut.

Conform datelor serviciului mi[care, ]n
primele 8 luni ale anului 2014 au fost
]nc=rcate supraplan 128 mii tone, volumul
de ]nc=rcare major]ndu-se cu 48,5% fa\=
de anul 2013.

Planul de ]nc=rcare a fost dep=[it de
urm=toarele sta\ii: Lipcani, V=lcine\,
Br=tu[eni, Mateu\i, R=u\el, Ungheni,
Chi[in=u, Bulboaca, Bender, Iargora,
Vulc=ne[ti.

*  *  *
Aparatul de revizori a efectuat ]n au-

gust curent 6 controale planificate la sta\iile
Bulboaca, Br=tu[eni, Vulc=ne[ti, Ghinde[ti,
Drochia, Prut [i 4 controale speciale la sta-
\iile Ungheni, Lipcani, R=u\el, Basarabeas-
ca. S-a acordat aten\ie asigur=rii securit=\ii
circula\iei trenurilor [i integrit=\ii m=rfurilor
transportate.

*  *  *
Conform informa\iei serviciului vagoa-

ne, planul la repara\ia de remiz= a vagoa-
nelor a constituit ]n august curent 96 unit=\i,
]n realitate fiind reparate 46 vagoane
(47,9%). S-au reparat capital 19 vagoane
din cele 27 planificate (70,4%). Planul to-
tal de repara\ie a constituit 123 vagoane,
s-au reparat 65 vagoane (52,9%).

Nu s-a ]ndeplinit volumul planificat de
repara\ie din cauza sist=rii licen\ei institu\iei
(Universitatea Na\ional= din Dnepropetro-
vsk), care efectua diagnosticarea tehnic=,
precum [i din cauza lipsei la remize a osi-
ilor montate [i boghiurilor.

*  *  *
Datele gospod=riei locomotive demon-

streaz=, c= volumul de transportare a fost
]ndeplinit ]n propor\ie de 84,6 la sut=, adic=
262,1 mln. tkm brutto, planul fiind de 309,8
mln.tkm brutto. Consumul de motorin= ]n
scopuri de trac\iune a constituit 1571,3
tone, cel permis fiind de 1593,3 tone. Astfel
economiile au alc=tuit 22 tone.

*  *  *
Serviciul semnalizare [i comunica\ii

aduce la cuno[tin\=, c= de la ]nceputul
anului  s-au economisit consumuri de ex-
ploatare ]n sum= de 146,2 mii lei. }n aceia[i
perioad= s-a economisit energie electric=
]n valoare de 123,6 mii kvt/ore. }n opt luni
s-au economisit [i 22 metri cubi de ap=.

*  *  *
}n luna august curent planul repara\iilor

profilactice a instala\iilor de alimentare cu
energie electric= a fost realizat ]n propor\ie
de 73,7 la sut=. S-au executat o serie de
lucr=ri menite s= asigure securitatea cir-
cula\iei trenurilor [i s= sporeasc= siguran\a
aliment=rii cu energie electric=.

Conform informa\iei serviciului alimen-
tare cu energie electric=, de la ]nceputul
anului cheltuielile s-au redus cu 4,9 la sut=.
S-au economisit 40 metri cubi de ap=, 2,8
mii metri cubi de gaze.

De la ]nceputul anului la calea ferat=
se preconiza un consum de energie elec-

tric= de 9849,5 mii kvt/ore, adic= s-a re-
dus cu 318 mii kvt/ore (3,2%).

*  *  *
Toate sec\iile linii au ]ndeplinit ]n 8 luni

planul la punctaj: 76 unit=\i, cifra planifi-
cat= fiind 140. }n aceia[i perioad= au fost
pozate 32,2 mii traverse, inclusiv 28,6 mii
din beton armat, s-au r=rit 8 mii focare de
putregai al traverselor. Urmeaz= a fi asa-
nate ]nc= 97,4 mii focare de putregai. La
calea ferat= exist= ]n prezent 114 avertiz=ri
de limitare a vitezei circula\iei pe o lungi-
me total= de 206,6 km.

Serviciul linii informeaz=, c= cheltuieli-
le de exploatare ]n 8 luni curente au alc=tuit
127,3 mln. lei, planul fiind de 123,8 mln.
lei. De la ]nceputul anului s-au consumat
268 mii kvt/ore de energie electric=, de[i
limita stabilit= a fost de 350 mii kvt/ore,
deci, economiile au constituit 24%. }n pe-
rioada respectiv= s-au consumat 62 mii
metri cubi de gaze ]n loc de 82 mii; 3,2 mii
metri cubi de ap= ]n loc de 3,7 mii metri
cubi.

*  *  *
Pe parcursul celor 8 luni ale anului

2014 au fost preg=tite, echipate [i expe-
diate ]n curse lungi 13668 vagoane de
pasageri, planul fiind de 14791 vagoane,
adic= cu 1123 vagoane (8%) mai pu\in dec]t
prevedea planul [i cu 975 mai pu\in dec]t
]n 8 luni 2013 (14643 vagoane). Num=rul
vagoanelor expediate s-a diminuat din cau-
za reducerii fluxului de c=l=tori ]n trenurile
de curs= lung=.

}n opt luni curente au fost transporta\i
cu toate tipurile de trenuri 2278,8 mii pa-
sageri, ceea ce e cu 74,2 mii mai pu\in
dec]t ]n perioada similar= a anului trecut.
Aceasta se explic= de asemenea prin di-
minuarea fluxului de c=l=tori ]n trenurile de
curs= lung=. Volumul a[teptat de transpor-
tare a pasagerilor cu toate tipurile de tre-
nuri ]n 8 luni ale anului curent constituie
2590,2 mii persoane, adic= cu 5,7% mai
pu\in dec]t ]n primele opt luni ale anului
trecut.

}n aceia[i perioad= ]ncas=rile din v]n-
zarea biletelor au alc=tuit 250,9 mln. lei —
cu 51,5 mln. lei (17%) mai pu\in dec]t se
planificase [i cu 27,3 mln. lei mai pu\in
dec]t anul trecut. }ncas=rile din v]nzarea
biletelor s-au diminuat din cauza mic[or=rii
fluxului de c=l=tori la cursele lungi.

}n 8 luni s-au acordat servicii cu plat=:
— ]n trenurile de curs= lung= — ]n sum=

de 15547,7 mii lei, adic= cu 3053,7 mii lei
(16%) mai pu\in dec]t anul trecut;

— la ghi[eele de bilete — ]n sum= de
9113 mii lei, ceea ce e cu 5214,5 mii lei
(36%) mai pu\in dec]t anul trecut.

}ncas=rile de pe urma serviciilor cu plat=
acordate ]n trenurile de pasageri [i la
ghi[eele de bilete au sc=zut din cauza
diminu=rii fluxului de c=l=tori ]n traficul
interna\ional.

De la ]nceputul anului au fost reparate
153 vagoane, planul fiind de 156.

MAGISTRALA:
cifre [i fapte

}n sta\ia de jonc\iune B=l\i-Slobozia
trenurile de c=l=tori sosesc din trei direc\ii
diferite. }n asemenea condi\ii, responsa-
bilitatea principal= pentru starea tehnic=
a vagoanelor ]i revine ]n totalitate sec\iei
locale revizie tehnic=, ]n frunte cu Nico-
lae Mihalcenco.

Revizorii de vagoane verific= mecani-
smele mobile ale materialului rulant, eli-
min= defectele minore. Iar dac= depiste-
az= defec\iuni mai grave, atunci vagonul
este expediat la repara\ie curent= cu
excludere din garnitur=. Tot aici are loc
preg=tirea materialului rulant de marf=
pentru ]nc=rcare.

Specificul acestui sector de repara\ii
rezid= ]n faptul c= speciali[tii de aici ]nde-
plinesc un volum de lucr=ri mult mai com-
plex dec]t, s= zicem, colegii lor din sec-
\iile revizie tehnico-comercial= Mateu\i sau

}n curs=
— cu vagoane func\ionale

Ocni\a. C=ci ]n afar= de reglarea fr]nelor,
etan[area fisurilor, repara\ia mecanis-
melor de blocare, ei schimb= osiile, tra-
pele, l=rgesc caroseria etc. Sub condu-
cerea t]n=rului, dar deja bine cunoscutului
revizor superior de vagoane Victor Matei,
absolvent al Colegiului feroviar din B=l\i,
muncesc cu mult spor l=c=tu[ii Petru
Iscoln]i, Victor Zelisco, Iurie Florea, Ana-
tol Chiorescu (av]nd ca specialitate conex=
pe cea de electrogazosudor), electrogazo-
sudorul Grigore Nu\a. Pe parcursul prime-
lor opt luni ale anului curent au fost pre-
g=tite pentru exploatare 746 vagoane de
marf=. Speciali[tii s-au eviden\iat [i la de-
montarea macaralei vechi de pe platfor-
ma de ]nc=rcare-desc=rcare a sta\iei
{old=ne[ti.

Vlad DOBROV

Revizorul superior de vagoane Victor Matei ]mpreun=
cu l=c=tu[ii Petru Iscoln]i [i Victor Zelisco
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DISCUT+M STATUTUL SINDICATULUI
FEROVIARILOR DIN MOLDOVA

PROPUNERI

}N COLECTIVELE DE MUNC+

RUBRIC+ OFICIAL+

DESEMNARE }N FUNC|IE
Conform ordinului directorului general interimar al }S «Calea Ferat= din

Moldova», din 15 septembrie 2014 Eduard BABLIUC este desemnat ]n finc\ia de
consilier al directorului general pentru probleme generale.

MAGISTRALA:
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La Cahul, pe peron, deja ]n plin= zi l-am ]nt]lnit pe
Victor Cerevat]i. ]n pofida ar[i\ei de afar=, [eful trenului
era ]mbr=cat, cum s-ar spune, la patru ace — c=ma[=
curat=, perfect c=lcat=, epole\i, cravat=.

— Pentru mine conteaz= mai pu\in unde anume ]mi
exercit obliga\iunile de serviciu — ]n gara capitalei sau
sta\ia periferic=, — a declarat el. — Peste tot trebuie s=
primeze ordinea [i disciplina. C=ci reie[ind din exteriorul
personalului de serviciu c=l=torii ][i fac o prim= impresie
despre calea ferat= [i serviciile prestate de c=tre acea-
sta.

E pl=cut s= auzi asemenea cuvinte din gura unui om
care munce[te la magistral= tocmai din iunie 1964, ser-
vind pentru tineri drept exemplu demn de urmat. At]t la
remiza vagoane de pasageri Chi[in=u, c]t [i la Direc\ia
deservire a c=l=torilor este bine cunoscut ca un specia-
list excelent [i exigent. Se eviden\iaz= prin responsabi-
litate la locul de munc= [i ]nso\itorii de vagoan Ion Ma-
tca[, Veaceslav Postoronko, Natalia Serbian, Tatiana
Cerlat, care merg de fiecare dat= ]n cursele din sudul
\=rii.

}n apropierea peronului se auzea sirena locomotivei
de manevre, aflat= ]n subordinea depoului de locomoti-
ve Basarabeasca. Cuplat= la o pereche de vagoane de
c=l=tori, era aproape gata s= porneasc= la drum. Din
fereastra cabinei priveau afar= mecanicul Alexandru
Glu[kov [i mecanicul-secund Alexandru Ladn]i, care se
aflau ]n a[teptarea semnalului impiegatului de mi[care
al sta\iei.

— Unde \ine\i calea? — l-am ]ntrebat pe Victor Ce-
revat]i.

— La Giurgiule[ti.
De-a lungul por\iunii de drum de aproximativ 50 de

kilometri, care duce spre sta\ia feroviar= dun=rean=, s]nt
amplasate mai multe sate — Crihana Veche, Vadul lui
Isac, Coliba[i, Br]nza, V=leni, C][li\a-Prut [i altele.

Traficul feroviar ]n regiunea respectiv= ofer= anumite
facilit=\i [i oamenilor din partea locului. Cu toate ace-
stea, potrivit [efului de tren, ]nc=rcarea vagoanelor pe
sectorul feroviar respectiv nu dep=[e[te limita de 60 la
sut= (pentru compara\ie: de la Chi[in=u spre Basarabe-
asca acest indicator este de 100 procente, de la Basa-
rabeasca la Cahul — 70 la sut=). E o dovad= conclu-
dent= a situa\iei c= ]n ceea ce prive[te sporirea trafi-
cului de pasageri exist= ]nc= rezerve. Traficul ar putea fi
intensificat, de exemplu, ]n cazul extinderii promise an-
terior a traseului p]n= ]n ora[ul rom`nesc Gala\i, care s-

Un tren spre Giurgiule[ti
Din gara sta\iei feroviare Basarabeasca trenu-

rile diesel circul= doar ]n direc\ia C=inari. Iar cele-
lalte direc\ii ale sectorului de sud adiacent s]nt
deservite dup= o alt= schem=. Din cele [ase va-
goane ale trenului sosit ]n gar= seara t]rziu tocmai
din capital=, dou= s]nt direc\ionate spre Etulia, iar
altele dou= — spre Cahul.

a f=cut cunoscut prin pie\ele sale bogate. Regiunea de
sud ar putea s= devin= atractiv= pentru turi[ti, dac=,
desigur, ]n vederea cre=rii infrastructurii necesare se va
colabora activ [i cu firmele comerciale. }n drum de la
Cahul spre Giurgiule[ti, bun=oar=, s-ar putea savura prin
geamul vagonului, ]n ritmul monoton al ro\ilor de tren,
paji[ti de un verde m=t=sos, iazuri doldora de nuferi,
\=rmurile pitore[ti ale Prutului ]mpestri\ate de desi[uri
de s=lcii [i stuf=rii. Ar putea s= ne ]nc]nte privirile [i Be-
leul, acest lac de relict, care ad=poste[te at]tea specii
de p=s=ri de ap= — lebede, pelicani, ra\e s=lbatice,
pot]rnichi. Un pic mai mult confort [i o vitez= sporit= a
trenului ar readuce c=l=torii ]n transportul feroviar, care
ar prefera s= mearg= ]n sta\iunile balneare de la Cahul
nu cu «microbuzele» de rut=, dar ca odinioar= — cu tre-
nul. Viseaz= la un trafic decent de pasageri [i casieri\a
superioar= m=rfuri-bilete la gara Cahul Viorica Gaidarl],
care ][i dore[te [i ]ncas=ri mai mari din v]nzarea biletelor
de tren. Sper=m cu to\ii c= vor veni [i vremuri mai bune.

Vladimir DOBREANSCHI

Imagini: Iurie KOZLOV

}N IMAGINI:
1. {eful de tren Victor Cerevat]i — un specialist expe-

rimentat ]n traficul de c=l=tori
2. Casieri\a superioar= m=rfuri-bilete la gara Cahul

Viorica Gaidarl]
3. Echipa format= din mecanicul Alexandru Glu[kov

[i mecanicul-secund Alexandru Ladn]i e gata s= por-
neasc= la drum

A avut loc audioconferin\a ordinar= la
protec\ia s=n=t=\ii [i securitatea muncii.
Specialistul coordonator al serviciului se-
curitatea [i s=n=tatea ]n munc= al }S
«CFM» Vladimir Raico a prezentat audien-
\ei analiza traumatismului de producere
[i a activit=\ii de protec\ie a s=n=t=\ii [i
securitate a muncii ]n august [i ]n primele
opt luni de la ]nceputul anului curent. Con-
form acesteia, ]n luna august s-a ]nregi-
strat un caz de traumatism de munc=. }n
accidentul produs la locul de lucru a fost
implicat macaragiul Ivan Covadji de la
depoul locomotive Basarabeasca, care a
pierdut temporar capacitatea de munc=.
Macaragiul nu e un novice: are o vechime
de munc= de aproape 3,5 ani. Totu[i... }n
timpul demont=rii suporturilor traseului ter-
mic el a ]nc=lcat Regulile securit=\ii. Drept
consecin\= muncitorul s-a ales cu o traum=
grav= a [oldului piciorului drept. E de re-
marcat, c= ]n august anul trrecut nu s-a
]nregistrat nici un accident. Pe parcursul
celor opt luni de la ]nceputul anului cu-
rent s-au ]nregistrat 6 cazuri de traumati-
sm de producere.

Analiz]nd starea protec\iei s=n=t=\ii [i
securit=\ii muncii, V. Raico a pus accentul
pe aplicarea regimului special la nodul

AUDIOCONFERIN|+ LA PROTEC|IA
S+N+T+|II {I SECURITATEA MUNCII

O nou=
]nc=lcare grav=

a regulilor

feroviar Basarabeasca. Serviciul securita-
tea [i s=n=tatea ]n munc= a desf=[urat ]n
luna august controale planificate privind
respectarea regimului special de protec\ie
a s=n=t=\ii [i securitate a muncii la nodul
feroviar Basarabeasca, a acordat suport
consultativ-metodic speciali[tilor la pro-
tec\ia s=n=t=\ii [i securitatea muncii.

Specialistul coordonator al serviciului
securitatea [i s=n=tatea ]n munc= a atras
aten\ia de asemenea asupra preg=tirii pen-
tru activitatea ]n condi\ii de iarn=: asigu-
rarea cu ]mbr=c=minte [i ]nc=l\=minte spe-
cial=, preg=tirea locurilor de lucru c=tre
perioada rece, instruirea pentru executa-
rea lucr=rilor ]n condi\ii de iarn= etc.

|in]nd cont de accidentul produs, ser-
viciul a trasat responsabililor de protec\ia
s=n=t=\ii [i securitatea muncii sarcini anu-
me ree[ind din necesitatea prevenirii unor
asemenea ]nc=lc=ri. Este vorba de instrui-
rea persoanelor implicate, respectarea [i
]ndeplinirea cu stricte\e a condi\iilor regi-
mului special la filialele c=ii ferate. }n pro-
cesul instruirilor curente trebuie s= se
acorde o aten\ie deosebit= muncitorilor,
care particip= la demontarea macarale-
lor. Cu alte cuvinte, ]ntreaga activitate a
responsabililor de protec\ia s=n=t=\ii [i
securitatea muncii trebuie orientat= asu-
pra excluderii ]nc=lc=rilor procesului teh-
nologic la executarea lucr=rilor cu impli-
carea macaralelor [i altor mecanisme de
ridicare a greut=\ilor.

De la audioconferin\= —
Alexandru NICHIFOROV

De[i TCM-740 nu are nimic ]n comun
cu institu\iile de ]nv=\=m]nt, discipolii c=rora
s]nt nevoi\i «s= munceasc= asupra gre[eli-
lor», de dou= ori pe an speciali[tii acestei
]ntreprinderi s]nt pu[i ]n situa\ia s= execu-
te o munc= similar=. De regul=, ]n timpul
reviziilor de prim=var= [i toamn= membrii
comisiei ]n frunte cu [eful }S «CFM» depi-
steaz= anumite lacune ]n preg=tirea gospo-
d=riilor filialelor pentru perioada respectiv=
a anului. Toate neregulile trebuie ]nl=turate
]n termenele stabilite de comisie. N-a con-
stituit o excep\ie nici revizia de prim=var=
cu comisia din anul curent.

De aceea sarcina primordial= a colec-
tivului ]ntreprinderii, condus de t]n=rul spe-
cialist Alexei Kuprikov, este lichidarea ]n
termenul stabilit a lacunelor depistate ]n
timpul reviziei de prim=var=. Inspect]nd
toate edificiile [i alc=tuind lista materia-
lelor necesare, colectivul numeros al TCM-
740 a purces la realizarea obiectivului.

— Echipele noastre de constructori, —
a reiterat, printre altele, [eful TCM-740
Alexei Kuprikov, — conduse de mai[trii cu
experien\= P. Toncu, G. Pitel [i de mai-
strul cu perspectiv= G. Raevskii au dema-
rat cu entuziasm lucr=rile la edificii le
]ncredin\ate. E vorba de sta\ia Abaclia,
depoul de locomotive (blocul administra-
tiv-habitual), remiza vagoane nr.4, remi-
za vagoane nr.2. S-au executat de ase-
menea lucr=ri la sta\ia Giurgiule[ti, sta\ia
Culma, depoul de locomotive nr.3, sec\ia
nr.2 semnalizare [i comunica\ii, sec\ia nr.2
alimentare cu energie electric= etc.

La TCM-740 «se
munce[te asupra

gre[elilor»

De r]nd cu efectuarea lucr=rilor ]n sco-
pul ]nl=tur=rii neregulilor constatate ]n tim-
pul reviziei de prim=var= cu comisia a c=ii
ferate, pe teritoriul TCM-740 a ]nceput s=
func\ioneze la ]ntreaga capacitate sec\ia
de producere a construc\iilor din beton ar-
mat, condus= de [efa bazei M. Vaneeva. Co-
lectivul ei are sarcina de a confec\iona ]n
cel mai scurt timp 260 pl=ci de gard [i tem-
elia pentru ele, care urmeaz= a fi expedia-
te comanditarului — SML-294 de la st. R=-
u\el. Misiunea nu este una grea, deoarece
producerea articolelor a fost ]ncredin\at=
unor profesioni[ti din domeniu: Alexandru
Bogamaniuc, Svetlana [i Veaceslav  Bel]i.

}ntregul proces multiplu de producere
ar fi imposibil f=r= implicarea inginerului-
[ef al filialei Petru Ghimi[li, consacrat cu
trup [i suflet colectivului [i activit=\ii de
munc= a acestuia. {eful TCM-740 a re-
marcat imensa sus\inere din partea condu-
c=torului nodului feroviar Basarabeasca
Victor Manoli ]n solu\ionarea chestiunilor
de ordin organizatoric [i de producere,
pentru care angaja\ii ]ntreprinderii ]i s]nt
foarte recunosc=tori.  }n cur]nd va dema-
ra revizia de toamn= cu comisia a c=ii fe-
rate. P]n= atunci muncitorii TCM-740 se
str=duie s= realizeze la maximum ceea ce
le st= ]n puteri.

...De[i TCM-740 se confrunt= cu defi-
citul acut de cadre cu specialit=\i de con-
structor, calitatea muncii nu trebuie s=
aib= de suferit. }n acest sens colectivul
are multe de f=cut.

Liliana NICHIFOROV

1

2

3

Colectivul sta\iei Giurgiule[ti ex-
prim= sincere condolean\e rudelor [i
prietenilor lui

Tudor STAMATI
]n leg=tur= cu moartea sa prematur=.



Feroviarul Moldovei
17 septembrie 2014, N 394

FELICIT+RI!

Comitetul sindical al sec\iei Chi[i-
n=u semnalizare [i comunica\ii ]i feli-
cit= cu ocazia zilei de na[tere pe Alexei
BOJENCO, Vladislav GULIC, Elena DE-
RENEV, Ludmila ISAENCO, Svetlana
CARADJI, Elena COJOCARU, Victor
MIRGORODSCHI, Serghei REMEZ, Ni-
colae SAVA, Valeriu SIGHIDA, Tatiana
SMIRNOV, Valeriu SOLCU|AN, Anato-
lie STAVINSCHI, Eugenia TRIFAN, Ta-
tiana FIODOROV, Natalia HORICOV.

La mul\i ani cu s=n=tate,
S= v= dea Domnul tot ce dori\i,
Zile senine [i fericire,
La mul\i ani s= tr=i\i!

*  *  *
Administra\ia [i comitetul sindical

al Trenului poduri nr.1 adreseaz= feli-
cit=ri de JUBILEU betonistului Nicolae
MUNTEANU.

Natura-ntreag= azi te felicit=,
{i flori, [i soare — toate s= prime[ti!
Noi ]\i dorim o via\= fericit=
{i visurile dragi s= le-mpline[ti!

*  *  *
Administra\ia [i comitetul sindical

din cadrul Trenului poduri nr.1 ]l feli-
cit= cu ocazia JUBILEULUI pe [oferul
Andrei B+L|+TESCU.

La mul\i ani cu s=n=tate,
S= ave\i bel[ug ]n toate,
Bucurii [i ]mplinire,
Via\= bun=, fericire!

*  *  *
Administra\ia, comitetul sindical al

TCM-740 vin cu felicit=ri de ziua na[-
terii c=tre t]mplarul V. BORDAN, mai-
strul P. TONCU.

Domnul s= v= dea de toate:
Bucurie, s=n=tate,
Via\a s= v= fie plin=
De bel[ug [i de lumin=.
Cas=, mas=, baft=, bani,
Noroc bun [i la mul\i ani!

*  *  *
Administra\ia [i comitetul sindical

de la remiza vagoane B=l\i ]l felicit=
cordial cu ocazia zilei de na[tere pe
l=c=tu[ul A. BODNARI.

— V= dorim s=n=tate, fericire, no-
roc, succese ]n activitatea de munc=
[i ]mplinirea tuturor dolean\elor!

*  *  *
Administra\ia [i comitetul sindical

al sec\iei Chi[in=u administrarea con-
struc\iilor [i infrastructurii ][i felicit= co-
legul — pe Vladimir GUDEMA — cu oca-
zia anivers=rii, dorindu-i:

— O via\= lung= s= tr=i\i, cu mult=
demnitate, s= ave\i mereu doar bucu-
rii [i succes ]n toate! Norocul [i ferici-
rea s= nu v= p=r=seasc=, iar dragos-
tea [i iubirea mereu s= v=-nso\easc=.
Ce putem s= v= mai dorim ]n aceast=
via\= dec]t un trai ]mp=r=tesc [i mult=,
mult= s=n=tate!

Celebra scriitoare englez= Agatha Chri-
stie, cea care a elogiat trenul «Orient Ex-
press», [i-a scris faimosul roman cu 80 de
ani ]n urm=. Or, [i ast=zi din geamurile
vagonului pot fi admirate priveli[ti ]nc]n-
t=toare, ora[e [i \=ri. S-ar p=rea c= o crim=
nu e cel mai bun prilej de publicitate. Dar
acest tren [i-a c][tigat faima ]n ]ntreaga
lume tocmai dup= ie[irea de sub tipar a
romanului «Crima din Orient Express» — ]n
anul 1934. Istoria acestuia a ]nceput ]ns=
mult mai devreme — ]n 1881, c]nd ingine-
rul belgian Georges Nagelmackers a lan-
sat vagoanele de clasa «lux». Peste doi ani,
]mpreun= cu 40 de oaspe\i, el a inaugurat
prima curs= feroviar= care lega Estul [i
Vestul — Parisul [i Istanbulul. Trenul era
format din 5 vagoane — un compartiment
de bagaje, dou= — de dormit, un vagon-
restaurant [i un altul pentru personalul de
serviciu. Cursa care dep=[ea 3000 de kilo-
metri era parcurs= de acest tren ]n 67 de
ore. Ulterior, britanicul George Pullman a
transformat «Orient Express»-ul ]n centrul
unei c=l=torii de lux f=r= precedent.

Vagoane zugr=vite ]n albastru [i po-
leite cu aur, compartimente cu unul [i dou=
locuri, decorate ]n stil Art-deco, dotate cu
chiuvete cu ap= cald= [i rece, cu stewarzi
gata s= realizeze orice dorin\= a pasage-
rilor. Aici, pentru prima dat= a ap=rut va-
gonul-restaurant, unde bucatele erau pre-
parate ]n drum spre destina\ia aleas= [i
multe alte detalii pl=cute. Astfel, «Orient
Express» a devenit un mijloc de transport
]ndr=git de regi, politicieni, vedete de ci-
nema.

A visat s= mearg= cu «Orient Express»
[i Agatha Christie (n=scut= Miller), ale
c=rei cuno[tin\e ]n materie de cale ferat=,
la fel ca [i ale majorit=\ii englezilor, se
rezumau la circula\ia trenurilor obi[nuite.

}ntr-o zi, ]n timpul unei vizite la priete-
ni, a f=cut cuno[tin\= cu un ofi\er de ma-
rin=, recent revenit din Est. Povestea cap-
tivant= despre minun=\iile de peste m=ri
[i \=ri a fost suficient= ca s= se decid=:
biletul a fost cump=rat. Era anul 1928, ea
avea 38 de ani, tocmai divor\ase de so\ul
s=u [i spera c= aventura [i c=l=toriile ]i
vor trezi din nou pofta de via\=.

— C=l=toria mi-a ]ndrept=\it a[tept=rile,
— ][i amintea Agatha  Christie. —Admiram
cu entuziasm prin fereastra vagonului o
lume absolut nou= pentru mine: defileuri
pe care circula trenul, c=ru\e trase de m=-
gari [i furgonete pitore[ti, grupuri de oa-
meni a[tept]nd ]n sta\ii... Uneori, c]nd tre-
nul oprea ]n gar=, ie[eam pe peron [i urm=-
ream cum din garnitura noastr= se decu-
pla o locomotiv= uria[=, ]nlocuit= cu un nou
«monstru», cu alte inscrip\ii [i embleme…

Christie a mai c=l=torit cu «Orient Ex-
press». Odat=, a decis ca ]mpreun= cu fi-
ica s= ]nt]mpine aici Cr=ciunul. Dar ]nce-
pu o ploaie toren\ial= puternic=, trenul s-
a oprit, ]n jurul lui clocoteau cl=buci uria[i
de ap=. }mp=r\ind c=l=torilor termofoare,
]nso\itorul de vagon a ]ncercat s=-i cal-

E BINE S+ {TI|I

Anticariat pe ro\i
Cu trenul de lux «Orient Express»

preferau s= c=l=toreasc= regii, poli-
ticienii, vedetele de cinema.

meze: ultima dat=
c]nd au nimerit sub
un asemenea «du[»,
trenul a fost blocat
timp de trei s=pt=-
m]ni! O situa\ie simi-
lar= se reg=se[te ul-
terior ]n romanul «Cri-
ma din Orient Ex-
press». Acea ploaie
]ns= se transform=
apoi ]ntr-o furtun= de
z=pad=.

Agatha aduna cu
migal= «detalii» din
via\a real=: toate si-
tua\iile prin care a tre-
cut [i-au g=sit re-
flectare ]n detective-
le sale. De exemplu,
conacul Abney Hall, proprietate a cumna-
tului s=u, a devenit locul a cel pu\in dou=
«crime». Gra\ie situa\iei, c= ]n timpul pri-
mului r=zboi mondial a fost asistent= me-
dical= [i farmacist, 83 din crimele descri-
se ]n c=r\ile sale s-au f=cut prin otr=vire
[i nu cu arme reci sau trageri de foc.

{i aceast= c=l=torie cu «Orient Ex-
press», cu o oprire ]n timpul parcursului,
s-a soldat cu un nou mister pentru Hercu-
le Poirot [i, totodat=, cu una dintre cele
mai faimoase c=r\i ale scriitoarei. Dar [i
]n serile lini[tite petrecute acas=, la ]mple-
tit, Christie nu contenea s= se g]ndeasc=
la o nou= intrig= [i adeseori se ridica de
pe scaun nu numai cu e[arfa gata ]mple-
tit=, dar [i cu un nou subiect pentru o nou=
carte.

Agatha Christie, cel mai cunoscut au-
tor de detective din lume, nu a avut o co-
laborare fericit= cu cinematograful: multe
pelicule (peste 30, ]n afar= de seriale),
montate pe romanele sale, au trezit o
nemul\umire puternic= din partea ei. }n anii
’70 Agatha a decis s= renun\e la aseme-

nea experimente, dar p]n= la urm= s-a
l=sat ]nduplecat=: ]n 1973 Sidney Lumet
a scris scenariul filmului «Crima din Orient
Express». Pentru film=ri au fost g=site
dou= vagoane de epoc=, dat]nd din 1920,
care p]n= ]n 1939 circulau ]ntre Londra [i
Vene\ia, ]n componen\a trenului Venice

Simplon Orient Express, —
vagoane de dormit [i re-
staurant. ]n aceste vagoa-
ne toate locurile au reve-
nit unor «staruri criminale»
— Ingrid Bergman, John
Gielgud, Lauren Bacall, Va-
nessa Redgrave, Sean
Connery ... Filmul s-a do-
vedit a fi de mare succes.
Pentru rolul s=u ]n acest
film, Ingrid Bergman a fost
distins= cu Premiul «Os-
car». Iar pelicula a devenit
un eveniment remarcabil
nu doar pentru cinemato-
grafie, dar [i... pentru ca-
lea ferat=.

}n 1977, vagoanele de
anticariat au fost v]ndute lui James She-
rwood, care a cheltuit patru ani [i 16 mi-
lioane de dolari, colect]nd prin toat= Eu-
ropa [i restaur]nd 35 de vagoane origina-
le. Pe 25 mai 1982, peste aproape 100
de ani de la na[terea sa, Venice Simplon
Orient Express a pornit din nou la drum.
Clonat ]n repetate r]nduri, dar reu[ind s=
p=streze luxul antic [i s=-l combine ]n mod
fericit cu confortul modern, faimosul
«Orient Express» ne ofer= [i ast=zi c=l=torii
de neuitat pe diverse rute. O c=l=torie pe
cea mai ieftin= rut= – Londra—Paris (de o
zi) cost= 1020 dolari. Pe ruta Moskova-
Pekin (14 zile) circul= «Orient Express»
autohton, format din vagoane vene\iene
veritabile, procurate ]n anul 1993 [i re-
staurate la uzina din Tambov.

* }n Asia, s]nt foarte populare bucate-
le din carne de pisici. ]n fiecare an ]n ace-
ste scopuri se consum= circa un milion de
feline.

* Pisicile coboar= din copac doar cu
coada ]n jos. Explica\ia e simpl= — ghea-
rele lor s]nt arcuite ]n a[a fel, ]nc]t s= le
ajute la c=\=rare.

* Pisicile au emo\ii foarte asem=-
n=toare cu cele ale omului. Spre deose-
bire de c]ini, creierul pisicilor e mai mare...

Urzicile, mai pu\in cunoscute
}n Anglia, urzica este utilizat= ]n pre-

pararea vinului. Din 40 kg de plante se
ob\in 3 mii litri de b=utur=.

Urzica ]nt=re[te p=rul fin. Acesta este
motivul pentru care se g=se[te ]n com-
pozi\ia diverselor tipuri de [ampoane.

Despre pisici Urzica este contraindicat= persoane-
lor cu boli de inim= [i femeilor gravide.

Alimente interzise
Pe[tele Fugu. Unul dintre cele mai fai-

moase [i gustoase preparate ale buc=t=-
riei japoneze. A fost interzis deoarece con-
\ine cantit=\i impresionante de tetrodo-
xin=, o otrav= f=r= antidot. Consumul a
doar c]torva miligrame de preparat ar pu-
tea fi letal. P]n= la interdic\ia acestui pe[te
]n alimenta\ie, decedau 60 la sut= din
persoanele care ]l consumau.

}njur=turile au rol de analgezic
Acum doi ani, psihologii britanici au

realizat un experiment. Doi voluntari au
acceptat s= stea ]n ap= rece. Unul a fost
l=sat s= vorbeasc= ]n limbaj simplu, iar al
doilea — s= ]njure. }n consecin\=, cei care
au apelat la cuvinte obscene [i injurii au
rezistat mai mult timp ]n ap=. Psihologii

au ajuns la concluzia c= utilizarea injurii-
lor ajut= la ameliorarea durerii.

Uitatul ]n oglind= ne poate
afecta mintal

Speciali[tii avertizeaz= c= tenta\ia de
a admira propria reflec\ie ]n oglind= ne-ar
putea provoca tulbur=ri psihice. Pentru a
demonstra acest adev=r, c]\iva voluntari
mul\umi\i de aspectul lor fizic au fost ruga\i
s= se priveasc= ]n oglind= f=r= ]ntrerupe-
re. Peste 10 minute, ei au ]nceput s= simt=
o tensiune emo\ional=...
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anun\= ]nscrierea copiilor
la ore de vocal

Conduc=tor artistic — compozitorul
Saveliu COJOCARU.

Pentru copiii feroviarilor orele
s]nt f=r= plat=.

PALATUL DE CULTUR+ AL FEROVIARILOR,
STUDIOUL MUZICAL «{ANSA TA»

Tel.: 022 47 48 25
Mob.: 069617093

Ziarul e ]nregistrat ]n camera
de Stat a Ministerului justi\iei al RM

Nr. de ]nregistrare 10205375.
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