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Conduc=torul magistralei a ]nceput
discu\ia prin a informa detaliat asisten\a
despre situa\ia economico-financiar= la ca-
lea ferat=. Ea continu= s= r=m]n= compli-
cat=, de[i comparativ cu luna trecut= s-au
ameliorat ]ntruc]tva indicatorii ce \in de vo-
lumul de munc=.

}n august 2014 volumul de munc= ]n
tono-kilometri a[teptat va constitui 140,5
mln., ceea ce e cu 8,5 la sut= mai pu\in
dec]t cifra planificat= [i cu 14,5 la sut= mai
sc=zut dec]t ]n august 2013. Circuitul tari-
far de marf= a atins 115,5 mln. tono-kilo-
metri ori 3,75 mln. tono-kilometri diurn, ci-
fra fiind mai mic= cu 7,5 la sut= fa\= de
cea planificat= [i cu 14,1 la sut= fa\= de
luna august 2013.

}n august curent se a[teapt= o ]ndepli-
nire a planului la circuitul c=l=torilor ]n
propor\ie de 86,8 la sut=, adic= 25 mln.
pasageri-kilometri, [i 83,9 la sut= compa-
rativ cu luna respectiv= a anului 2013 din
cauza diminu=rii fluxului de c=l=tori ]n tre-
nurile de curs= lung=.

Planul de expediere a ]nc=rc=turilor ]n
luna august a fost ]ndeplinit cu 109,3 pro-
cente, fiind expediate 182,9 mii tone ]n
locul celor 167,4 mii tone planificate, iar
comparativ cu august 2014 — cu 16,8 la
sut= mai pu\in (37 mii tone).

Recep\ionarea fluxului de marf= ]n ace-
ea[i lun= a constituit ]n medie diurn 284
vagoane, planul fiind 212, adic= zilnic s-
au recep\ionat cu 72 vagoane mai mult.
Predarea fluxului de marf= a fost ]n medie
zilnic de 273 vagoane ]n locul celor 207
planificate, adic= s-au predat zilnic cu 66
vagoane mai mult.

}n august curent se a[teapt= ]ndeplini-
rea indicatorilor calitativi de utilizare a va-
goanelor [i locomotivelor ]n felul urm=tor:

— circuitul vagonului de marf= — 7,44
diurn ]n loc de 9,30 diurn, adic= s-a acce-
lerat cu 1,86 diurn;

— randamentul mediu diurn al vago-
nului de marf= — 1331 tono-kilometri net-
to, planul fiind 1443 tono-kilometri;

— viteza de sector a circula\iei mar-
farelor — 33,7 km/or=, planul fiind 33 km/
or=;

— viteza tehnic= de circula\ie a mar-
farelor — 37 km/or= ]n loc de 37,5 km/or=;

— solicitarea static= medie pe vagon —
64,21 tone, planul fiind 61,36 tone;

— tonajul mediu al marfarului — 2532
tone ]n loc de cele 2350 tone planificate;

— parcursul mediu diurn al unei loco-
motive a constituit 420,5 km, cifra plani-
ficat= fiind 420 km;

— randamentul mediu diurn planificat
al unei locomotive fiind 775 mii t.km brut-
to, ]n realitate a constituit 797,1 mii t.km
brutto.

Salariul mediu ]n august curent a con-
stituit la calea ferat= 4097,95 lei, ceea ce
dep=[e[te cu 18,6 la sut= nivelul lunii au-
gust 2013. }n domeniul trafic — 4131,11
lei, adic= cu 15,8 la sut= mai mult dec]t ]n
anul trecut.

Veniturile din trafic a[teptate ]n luna
august vor alc=tui 91,6 mln. lei — cu 7,8
mln. lei mai pu\in dec]t se planificase. Chel-
tuielile de trafic vor constitui 97,3 mln. lei,
adic= cu 3240 mii lei mai pu\in dec]t s-a
planificat.

Rezultatul net ]n august 2014 va mar-
ca pierderi ]n sum= de 550 mii lei, inclusiv
la capitolul trafic — pierderi de 5,7 mln. lei.
Veniturile din activitatea auxiliar= vor con-
stitui orientativ 10 mln. lei; cele din activi-
tatea investi\ional= — 1650 mii lei.

Pe parcursul celor 8 luni de la ]ncepu-
tul anului 2014 volumul de munc= a[teptat
va constitui 924,2 mln. tono-kilometri, ci-
fra fiind cu 9,4 la sut= mai mic= dec]t cea
planificat= [i cu 6 la sut= mai mic= dec]t
nivelul perioadei respective a anului tre-
cut. Planul la circuitul tarifar al m=rfurilor
n-a fost ]ndeplinit cu 6,6 la sut=, iar fa\=
de anul trecut — cu 2,1 la sut=, [i a consti-
tuit 744,1 mln. tono-kilometri, ori 3,06 mln.
tono-kilometri zilnic.

}n opt luni planul la circuitul pasageri-
lor va fi ]ndeplinit ]n propor\ie de 80,7 la
sut= — 180,1 mln. pasageri-kilometri, iar
comparativ cu primele 8 luni 2013 — 80,4
la sut= din cauza diminu=rii fluxului de
c=l=tori ]n trenurile de curs= lung=.

Planul de expediere a m=rfurilor ]n opt
luni 2014 a fost ]ndeplinit cu 112 procen-

te, adic= 1191,5 mii tone ]n locul celor
1063,3 mii tone planificate, iar indicatorul
perioadei respective a anului trecut a fost
dep=[it cu 48,5 la sut=.

Recep\ionarea fluxului de marf= a con-
stituit ]n medie diurn 236 vagoane, planul
fiind 223 vagoane, adic= zilnic au fost
recep\ionate cu 13 vagoane mai mult. La
capitolul predarea fluxului de marf= planul
fiind 228 vagoane, s-au predat ]n medie
zilnic 239 vagoane, adic= cu 11 vagoane
mai mult.

Situa\ia privind indicatorii calitativi de
utilizare a vagoanelor [i locomotivelor ]n 8
luni ale anului curent este urm=toarea:

— circuitul vagonului de marf= — 8,75
diurn ]n loc de 9,46 diurn, adic= s-a acce-
lerat cu 0,71 diurn;

— randamentul mediu diurn al vago-
nului de marf= — planul fiind 1179 t.km
netto, ]n realitate a constituit 1094 t.km
netto;

— viteza de sector a circula\iei mar-
farelor — 33,9 km/or= ]n loc de 33,5 km/
or=;

— viteza tehnic= de circula\ie a marfa-
relor — 38 km/or=, adic= cea planificat=;

— solicitarea static= medie a unui va-
gon — 59,79 tone, planul fiind 56,84 tone;

— tonajul mediu al unui marfar — 2430
tone ]n locul celor 2373 tone planificate;

— parcursul mediu diurn al unei loco-
motive a constituit 430,9 km, planul fiind
430 km;

— randamentul mediu diurn al unei lo-
comotive a alc=tuit 801,9 mii tkm brutto ]n
loc de 795 mii tkm brutto planificate.

Salariul mediu ]n 8 luni ale anului cu-
rent a constituit 3431,32 lei, ]n trafic —
3493,3 lei.

Veniturile din trafic a[teptate ]n 8 luni
curente vor fi de 625 mln. lei. Consumurile
de trafic preconizate vor atinge 736,5 mln.
lei, adic= cu 47 mln. lei mai pu\in dec]t se
planificase.

Rezultatele nete ale primelor 8 luni ale
anului 2014 vor constata pierderi ]n sum=
de 66,9 mln. lei, de[i s-au planificat veni-
turi ]n sum= de 8,5 mln. lei. Inclusiv ]n tra-
fic pierderile vor constitui 111,5 mln. lei
(cifra planificat= de pierderi fiind 108,2 mln.
lei). Veniturile din activitatea auxiliar= vor
alc=tui orientativ 60,9 mln. lei, planul fiind
50,9 mln. lei; din activitatea opera\ional=
se vor ]nregistra pierderi de 7,4 mln. lei,
de[i s-au planificat venituri de 40,5 mln.
lei. Rezultatul net a fost influen\at de re-
fuzul de ]nchiriere a vagoanelor de marf=
[i de pierderile ]n m=rime de 19 mln. lei
din activitatea financiar= din cauza diferen-
\ei semnificative a cursului valutar euro-

leu moldovenesc la ]mprumuturile luate
anterior.

Analiz]nd situa\ia privind securitatea
circula\iei trenurilor, protec\ia s=n=t=\ii [i
securitatea muncii, Serghei Tom[a a cali-
ficat cele dou= aspecte drept fundamen-
tale pentru activitatea cotidian= a tuturor
]ntreprinderilor magistralei. Continu]nd
discu\ia despre sarcinile principale ale co-
lectivului c=ii ferate, [eful CFM a ]ndemnat
la economisirea consumurilor de exploata-
re, la responsabilitate pentru asigurarea in-
tegrit=\ii utilajului.

}n cadrul acestei audioconferin\e s-au
f=cut bilan\urile ultimei luni de var=. Urmea-
z= perioada de toamn=-iarn= ]n activita-
tea magistralei, preg=tirile pentru ea fiind
]n toi.

Irina KRAEVSKAIA

DE LA AUDIOCONFERIN|+

Securitatea circula\iei [i
disciplina muncii — procese
interdependente

}n cadrul audioconferin\ei ordinare din 8 septembrie curent Serghei
TOM{A, director general interimar, a f=cut bilan\urile activit=\ii de munc=
ale C=ii Ferate din Moldova ]n august [i  primele 8 luni ale anului 2014.

pentru anul viitor va prevedea [i repara\ia capital= a
cl=dirii unui alt obiectiv auxiliar de manevr= — sec\ia
manevre nr.4, amplasat= ]n zona macazurilor din apro-
pierea pasajului feroviar de nivel.

Vladimir OSTAPENCO

}N IMAGINE: edificiul renovat al cabinei-turn auxilia-
re de manevr= nr.1

fost efectuat= tencuiala exterioar=. {i pere\ii
din biroul de comand= au fost finisa\i cali-
tativ. Au fost schimbate ferestrele, ceea ce
]nseamn= c= ]n timpul iernii operatorii nu

vor mai fi expu[i frigului [i curentului.
}n pragul d=rii ]n folosin\= este [i sistemul de

]nc=lzire al edificiului administrativ-habitual al sta\iei.
Agentul termic va fi furnizat din cazangeria nodului
feroviar.

Mi[c=ri[tii sper= c= planul lucr=rilor de construc\ie

PREG+TIREA C+TRE IARNA — LA ORDINEA ZILEI

Lucr=rile se apropie de sf]r[it

Imagine de autor

AAAAA

Mi[c=ri[tii sta\iei feroviare B=l\i-Slobozia au a[teptat mult timp repara\ia capital= a cabinei-turn
auxiliare de manevr= nr.1. {i iat= c= acum, se poate spune, repara\iile au ajuns la etapa final=.
Constructorii, ]n frunte cu maistrul Vladimir Sazonenco de pe [antierul sectorului B=l\i edificii civile,
[i-au demonstrat profesionalismul  prin fapte concrete.

Printr-un ordin al directorului ge-
neral interimar al }S «Calea Ferat= din
Moldova» Valerii KANNA a fost desem-
nat ]n func\ie de [ef al serviciului
aprovizionare tehnico-material= din 5
septembrie 2014.

RUBRIC+ OFICIAL+

DESEMN+RI }N FUNC|IE

Primul terminal feroviar cu ecarta-
ment mixt pentru produse lichide, ca-
re va asigura conexiunea dintre Mol-
dova [i comunitatea european=, a
fost dat ]n folosin\= ]n Portul Interna-
\ional Giurgiule[ti. La inaugurare au
participat  mini[trii  transporturilor [i
economiei.

Ministrul Transporturilor [i infra-
structurii drumurilor al RM Vasile Bot-
nari a reiterat, c= demararea impor-
tului [i a petrolului din Rom`nia pe
Calea Ferat= a Moldovei este foarte
benefic. E ]mbucur=tor, c= se dezvolt=
acest fel de transport feroviar. Prin
port avem ie[ire ]n toate \=rile lumii [i
pe Marea Neagr=.

PRIMUL TERMINAL FEROVIAR
CU ECARTAMENT MIXT A FOST
DAT }N FOLOSIN|+ }N PORTUL

GIURGIULE{TI
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}n compartimentul 5 — organele ]mpu-
ternicite ale sindicatului feroviarilor.

5.1. Organul suprem al Sindicatului
feroviarilor  din Moldova este congresul,
care se convoac= o dat= la cinci ani.

5.2. Congresul extraordinar se convoa-
c= la cererea a cel pu\in unei treimi a
membrilor Consiliului sindicatului ferovia-
rilor, prin colectare de semn=turi, sau a
cel pu\in unei treimi a organiza\iilor sindi-
cale primare, ]n baza hot=r]rii adun=rii
(conferin\ei) acestora, care reprezint= cel
pu\in o treime a membrilor sindicatului, ]n
termen de cel mult 60 de zile calendaris-
tice. La formarea organelor de lucru ale
congresului deciziile se adopt= prin vot
deschis, ]n caz de cvorum.

5.3. Identific= scopurile [i sarcinile sin-
dicatului, direc\iile prioritare pentru urm=-
toarea perioad= de referin\=, aprob= pro-
gramul de activitate al sindicatului.

5.4. Audiaz= [i aprob= rapoartele pri-
vind activitatea Consiliului sindicatului [i
a Comisiei de cenzori a sindicatului.

5.5. Aprob= [i introduce modific=ri ]n
Statut.

5.6. Aprob= Regulamentul Comisiei de
cenzori a sindicatului.

5.7. Alege Consiliul sindicatului, potri-
vit normelor stabilite de Consiliul Sindica-
tului, Comisia de cenzori [i pre[edintele.

5.8. Alege pre[edintele, vicepre[edin-
tele(\ii) sindicatului.

5.9. Adopt= decizia cu privire la sista-
rea activit=\ii sindicatului.

5.10. Examineaz= orice chestiune pri-
vind activitatea sindicatului, ]n conformi-
tate cu legisla\ia ]n vigoare [i prezentul
Statut.

5.11. Poate delega o parte din prero-
gativele sale Consiliului sindicatului, cu
excep\ia celor prev=zute ]n punctele
5.4.1., 5.4.2., 5.4.4., 5.4.5., care \in de
competen\a exclusiv= a Congresului.

5.12. }n perioada dintre congrese, prin
decizia Consiliul sindicatului, se convoac=
conferin\a.

Conferin\a are loc la un interval de 2,5
ani de la Congresul de dare de seam= a
sindicatului.

6. Conferin\a Sindicatului:
6.1. Audiaz= [i aprob= rapoartele pri-

vind activitatea Consiliului sindicatului [i
a Comisiei de cenzori a sindicatului.

6.2. Examineaz= modul de realizare a
programului de activitate al sindicatului,
introduce modific=rile [i complet=rile de
rigoare.

6.3. }n caz de necesitate, introduce
modific=ri ]n Statutul sindicatului, cu in-
troducerea modific=rilor respective ]n legis-
la\ia ]n vigoare.

Atitudine gospod=reasc=

Paralel cu lupta pentru asigurarea securit=\ii circula\iei, componenta eco-
nomic= devine una dintre cele mai importante ]n activitatea colectivului de-
poului de locomotive nr.4 B=l\i, care deserve[te sectorul de nord al magis-
tralei.

}n primele [apte luni de la
]nceputul anului a fost ]nregis-
trat= dep=[irea planului la trafic
(brut). }n acest sens un mare me-
rit le revine nu numai exploata-
\ioni[tilor, dar [i celor care pre-
g=tesc mijloacele tehnice pen-
tru a ie[i ]n curse. Succesul,  c=
]n timpul repara\iei s-a reu[it evi-
tarea sta\ion=rii locomotivelor de
linie [i de manevr= este destul
de concludent.

Gra\ie atitudinii gospod=re[ti
[i controlului bine organizat, s-a
reu[it reducerea cheltuielilor de
exploatare, energie electric=,
ap=, se utilizeaz= eficient com-
bustibilul [i lubrifian\ii. Cazange-
ria aflat= la balan\a depoului de

Imagine de autor

n mod tradi\ional, au fost ela-
borate «Activit=\ile de preg=tire
a edificiilor gospod=riei linii a
sec\iei linii nr.1 pentru perioada
de toamn=-iarn= 2014-2015».

Pe baza acestora, precum [i a «Progra-
mului pentru consolidarea securit=\ii
circula\iei trenurilor», aici se desf=[oar=
toate lucr=rile necesare: verificarea st=rii
drumurilor de acces aflate la balan\a
sec\iei linii nr.1, re]nnoirea contractelor cu
[efii subdiviziunilor structurale privind
desz=pezirea liniei, verificarea st=rii echi-
pamentului de iluminat ]n zona macazuri-
lor. Se preconizeaz= reutilarea echipa-
mentelor de iluminat cu l=mpi cu un con-
sum redus de energie, care emit o lumin=
mai puternic=. A fost efectuat= revizia [i
repara\ia sobelor ]n districtele de picheri

PREG+TIREA C+TRE IARN+ — LA ORDINEA ZILEI

Picherii din capital= asigur= ]n orice condi\ii
climaterice securitatea circula\iei trenurilor
Iat= c= a r=mas deja ]n urm= prima decad= a primei luni de toamn=. Subiectul

preg=tirii sec\iei linii Chi[in=u pentru activitatea ]n perioada de toamn=-iarn= s-a aflat ]n
aten\ia conducerii sec\iei ]nc= din zilele toride de var=, con[tientiz]nd ]n\elepciunea unei
vechi zicale populare: «Preg=te[te-\i sania de cu var=!» Anume vara, la fel ca [i ]n anii
preceden\i, ]n sec\ia linii a capitalei a fost creat= o comisie din speciali[ti principali ai
sec\iei, ]n frunte cu [eful sec\iei, «Feroviarul de onoare» Anatol Fric=\el, pentru preg=tirea
gospod=riei de activitate ]n perioada rece a anului.

[i pasajele de nivel, care se amenajeaz=.
Pentru asigurarea securit=\ii circula\iei

trenurilor ]n sec\ia linii Chi[in=u au fost
efectuate urm=toarele lucr=ri: repara\ia
capital= a liniei a 7-ea a st.Petre[ti —
0,905 km; repara\ii cu ridicare pe tronso-
nul Bere[ti—Ungheni — 1,3 km; repara\ia
radical= a liniei pe tronsonul Un\e[ti—P]r-
li\a — 0,9 km. Se planific= urm=toarele
repara\ii capitale: pe prima linie a st.Vis-
terniceni; pe linia curent= Corne[ti—P]rli\a
km 1640-1641, precum [i repara\ia radi-
cal= a tronsonului Un\e[ti—P]rli\a km 1650-
1651. Pentru a anula limitarea de vitez=,
se desf=[oar= lucr=ri intense pe sectoare-
le Ghidighici—Str=[eni km 1577, Un\e[ti—
Ungheni km 1655-1658.

Pentru eliminarea traverselor putrede,
de la demararea reviziei de prim=var= pe

linia principal= [i liniile de sta\ie au fost
instalate 3596 traverse, inclusiv 2208 tra-
verse noi din beton armat, 681 traverse
vechi din beton armat, 558 traverse noi
de lemn [i 149 traverse vechi de lemn.
Totodat=, din lipsa materialelor pentru
suprastructura liniei au fost eliminate doar
830 de traverse putrede. Se preconizea-
z= [i schimbarea barelor de manevrare a
acelor macazului, ]n acest scop parvenind
deja [ase seturi. Cu traversele demonta-
te ]n cadrul repara\iilor capitale pe linia 7
a st.Petre[ti vor fi consolidate liniile nr.5
[i nr.1 ale aceleea[i sta\ii.

Pentru eliminarea pericolului inund=rii
terasamentului au fost s=pate [an\uri de
scurgere la km 1631 al CR 10 — km 1632
al CR 1.

— Un bun gospodar, — a men\ionat
[eful sec\iei linii Chi[in=u Anatol Fric=\el,
— trebuie s= men\in= ]n stare exemplar=
toate mijloacele tehnice, inclusiv pe cele
de care se folose[te mai rar, de exemplu,
]n situa\ii excep\ionale. Este vorba de ma-
[inile de desz=pezire.

Men\inerea ]n func\iune a mijloacelor
tehnice cu o vechime de peste 30 de ani e

o sarcin= dificil=. }n special, ]n condi\iile
uzurii detaliilor [i deficitului pieselor de
schimb. La ora actual= se efectueaz=
repara\ia capital= a ma[inii de desz=pe-
zire, care se afl= la balan\a sec\iei linii nr.1.

Printre multiplele sarcini care urmeaz=
a fi solu\ionate de conducerea sec\iei linii
nr.1 ]nainte de venirea iernii se eviden-
\iaz=, ]n special, instruirea angaja\ilor
pentru care apropiata iarn= va fi prima ]n
munca la ]ntreprindere, la fel [i ]nc=lzirea
spa\iilor, aprovizionarea cu resurse de
combustibil, cu ]mbr=c=minte [i ]nc=l\=-
minte de protec\ie pentru iarn=, crearea
rezervelor necesare de inventar gospod=-
resc — m=turi, lope\i, raclete.

Angaja\ii sec\iei linii Chi[in=u posed= o
bun= experien\= ]n preg=tirea m=turilor din
sorg cultivat cu m]inile proprii. Responsa-
bil este sectorul forestier de protec\ie. Anual
aici se confec\ioneaz= m=turi pentru cur=-
\area de z=pad= a macazurilor, liniei [i te-
ritoriului. De altfel, calitatea m=turilor con-
fec\ionate de picheri nu cedeaz= celor ce
se v]nd pe pia\=. }ns= pre\ul de cost e mult
mai redus. De asemenea, sectorul forestier
de protec\ie asigur= cu lemne de foc ]n
perioada rece a anului sta\iile, districtele
de picheri, edificiile pasajelor de nivel. }n
mod regulat, se efectueaz= defri[area sa-
nitar= a copacilor, care pun ]n pericol se-
curitatea circula\iei trenurilor.

Lucr=rile de preg=tire pentru iarn= la
sec\ia linii nr.1 s]nt ]n toi, realiz]ndu-se cu
succes, paralel cu «Programul pentru con-
solidarea securit=\ii circula\iei trenurilor».

Liliana NICHIFOROV

ntr]nd pe teritoriul reviziei tehnice a vagoane-
lor Bere[ti, deja de la primii pa[i ]\i dai seama,
c= aici muncesc gospodari adev=ra\i, care [tiu
s= nu-[i iroseasc= eforturile ]nzadar, dar [i s=

economiseasc= ]n toate. Exist= numeroase exemple. Iarna
]nc=perile primesc agent termic de la cazangerie, care
dup= reconstruc\ie folose[te mult mai pu\in combustibil
solid dec]t ]nainte. De r]nd cu c=rbunele ajunge ]n foc [i
rumegu[ul din atelierul de t]mpl=rie. Iar vara, gra\ie unui
rezervor ]n form= de \eav= metalic=, apa pentru baie se
]nc=lze[te... de la soare.

Pe terenul de repara\ie curent= cu deta[are a vagoa-
nelor de marf= nu se pierde nici un cui vechi, dac= ace-
sta mai poate fi folosit. La fel de mult= importan\= se
acord= t=ierii materilului rulant trecut la rebut. Asupra

Metalul uzat
]nseamn= bani

acestei opera\iuni i-am surprins pe sudorul Emil Cuce-
reav]i, l=c=tu[ii Valentin Rusu [i Ion Rusu.

— S-au acumulat la calea ferat= multe vagoane cu
termenul de exploatare expirat demult. Acestea nu pot fi
l=sate s= rugineasc= sub gard! — declar= speciali[tii. —
Livrarea metalului uzat poate aduce bani buni, care s=
fie utiliza\i pentru achizi\ionarea tehnicii [i instrumente-
lor noi.

Desmembrarea trebuie s= se fac= [i ea cu cap, deoa-
rece un vagon rebutat nu este alc=tuit doar din metal
uzat, ci con\ine [i numeroase detalii, care pot fi folosite
]n continuare. Ele s]nt sustrase cu mult= grij= pentru a
nu le deteriora, luate la eviden\=, depozitate. }n anul
curent speciali[tii reviziei tehnice au desmembrat ]n acest
fel deja c]teva zeci de vagoane de marf=. Aceast= lucra-
re important= continu=.

Vladimir DOBREANSCHI

}N IMAGINE: l=c=tu[ii Valentin Rusu, Ion Rusu, sudo-
rul Emil Cucereav]i

Imagine: Iurie KOZLOV
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locomotive a consumat  mai pu\in cu 204,8 mii metri cubi de gaze naturale dec]t limita
prev=zut=.

Actualmente ]n fa\a speciali[tilor ]ntreprinderii st= sarcina preg=tirii mijloacelor teh-
nice din cadrul depoului, astfel ca ]n perioada rece a anului s= se ob\in= un consum c]t
mai redus de resurse energetice.

Vlad DOBROV
}N IMAGINE: mecanicul  de locomotiv= Victor Purcel, care activeaz= la depoul de

locomotive nr.4 B=l\i din anul 1988, conduce cu dib=cie locomotiva de manevr=

}}}}}
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n perioada c]nd sectorul electric
din localitate f=cea parte din
componen\a sec\iei Chi[in=u
alimentare cu energie electric=
el a muncit electromecanic, ul-

terior — maistru superior ]n sec\ia repa-
ra\ie-revizie. Din 1992 p]n= ]n noiembrie
2011 a fost electromecanic superior la
sectorul repara\ie-revizie, creat ]n baza
sec\iei nr.3 alimentare cu energie elec-
tric=. }n prezent continu= s= munceasc=
aici ]n calitate de electromecanic m=sur=ri
a protec\iei releelor. E o munc= respon-
sabil=, deoarece const= ]n montarea [i aju-
starea dispozitivelor de protec\ie a relee-
lor, revizuirea disjunctoarelor cu ulei [i a
mecanismelor de ac\ionare, a dispoziti-
velor-telecomand= pentru substa\iile de
transformatoare, revizuirea transformato-
arelor de curent pe ]ntreg sectorul de nord
al magistralei. Deseori este nevoit s= se
deplaseze de la sediul central al sec\iei
pe linie spre {old=ne[ti [i Ocni\a, unde
se afl= re\elele electrice zonale.

Grigore Prepeli\a este specialist de
categorie ]nalt=. Pentru activitatea sa de
munc= a fost decorat cu medalia «Meritul
Civic». Este stimat ]n colectiv. Colegii l-au
ales vicepre[edinte al comitetului sindi-
cal. Iar ]n preajma Zilei feroviarului din anul
curent G.M.Prepeli\a a fost decorat cu
insigna «Feroviar de onoare».

Vladimir DOBREANSCHI

Profesionist [i
pur [i simplu

persoan=
stimat=

La momentul
respectiv Grigore
Prepeli\a (]n imagine)
a absolvit tehnicu-
mul de mecanizare
[i electrificare a
agriculturii din or=-
[elul Svetl]i. Nici prin
g]nd nu-i trecea, c=
va practica profesia
de tehnician-elec-
trician c=p=tat= aici
nu pe c]mpurile [i la
fermele de animale

Or, nu se reu[e[te totul ]n m=sura
dorit=. }[i spune cuv]ntul insuficien\a de
materiale pentru suprastructura liniei, de
mijloace pentru mecanizare, transport,
carburan\i, bra\e de munc=. Cu toate aces-
tea, se depun multe eforturi. }n districtul
Ghinde[ti, de exemplu, cu un profil al li-
niei deosebit de dificil [i o mul\ime de
curbe cu raz= mic=, ]n prim=vara acestui
an au fost efectuate repara\ii cu ridicare
pe o suprafa\= de 250 metri (km 50 [i 52).
Pe o alt= suprafa\= de aproximativ 600
de metri, pe sectorul Ghinde[ti—|]ra, se
efectueaz= repara\ii capitale cu transfer
par\ial lateral — ]n leg=tur= cu construc\ia
unui nou pod feroviar. Schimbarea ma-
cazurilor pe direc\ia B=l\i-Slobozia. Rip=ri,
rectific=ri.

Acolo unde e posibil, are loc schimba-
rea [inelor, deoarece ]n curbe linia este
solicitat= mult mai intens. Aici se atest=
un nivel mai ]nalt al for\elor orizontale,
care s]nt cu at]t mai puternice, cu c]t raza
curbei e mai mic=, iar viteza trenurilor e
mai mare. Pe m=sura asigur=rii [inelor noi,
se elimin= por\iunile de traverse putrede,
care, spre regret, cauzeaz= sta\ionarea
unor linii.

}n opinia maistrului-picher superior
Anatol Bambuleac, cele mai mari dificult=\i
se atest= la sta\ia M=rcule[ti. Aici, circa
60 la sut= din traverse s]nt inutilizabile,

Probleme s]nt multe,

Sectorul nr.3 este, de fapt, cel mai complicat sub aspect tehnolo-
gic al sec\iei linii nr.5. Lungimea liniei de cale ferat= doar ]n perimetrul
districtului de picheri al sta\iei B=l\i-Slobozia este de cel pu\in [aizeci
de kilometri. }n componen\a sectorului s-a format ]ns= un «triunghi»,
]n care «s-au legat» direc\iile Ocni\a, Ungheni [i Mateu\i. Plus 53 km
de la B=l\i spre Rogojeni. Aceast= impun=toare gospod=rie are nevoie
de o ]ngrijire permanent=, pentru ca siguran\a traficului feroviar s= fie
asigurat= la un nivel acceptabil.

— }ncerc=m s= facem fa\= sarcinilor,
de[i uneori, dac= e s= fim sinceri, nu e
tocmai u[or, — a declarat maistrul-picher
superior, Anatol Bambuleac. — Parc= mai
ieri ne sufocam de ar[i\=, c]nd, de pild=,
]n august mercurul termometrului se ridi-
ca p]n= sub 40 grade Celsius. Cu acordul
conducerii sec\iei [i al comitetului sindi-
cal, pentru montatori  linii a fost imple-
mentat un program de munc= temporar —
cu ]ncepere de la ora 6.00 diminea\a p]n=
la ora 15.00. O aten\ie deosebit= se acord=
regl=rii golurilor r=mase ]ntre jonc\iuni,
deoarece ]n caz dac= apare for\a de com-
presiune, [ina ar putea s= se dilate [i s=
formeze o curbur= ascu\it=, altfel zis va
avea loc o emisie termic= a liniei, absolut
nedorit=.

Temperaturile ridicate s]nt doar unul
din factorii care ar putea afecta negativ
linia de cale ferat=. Nu mai pu\in pericu-
loase s]nt deform=rile neuniforme, care
risc= s= provoace tas=ri, distorsiuni, dereg-
l=ri de plan, profile longitudinale, care se
acumuleaz= sub greutatea [i loviturile
ro\ilor locomotivelor [i vagoanelor, pe timp
de ploaie. Montatorii linii s]nt preg=ti\i
pentru asemenea surprize pe acest sector,
organiz]nd o serie de activit=\i menite s=
asigure ]ntre\inerea liniei la nivelul nece-
sar.

iar balastul de frac\iune mare
]mpiedic= desf=[urarea rectific=-
rilor.

O alt= problem= — din cauza
intensit=\ii reduse a traficului pe
direc\ia Mateu\i, statele de perso-

nal ]n districtele de picheri respective s]nt
limitate. De exemplu, contingentul echipe-
lor antrenate la haltele Elizaveta, Putine[ti,
]n sta\iile Alex=ndreni [i M=rcule[ti, nu
dep=[e[te 4-5 persoane, ]n timp ce pen-
tru asigurarea unei activit=\i ritmice nece-
sarul ar fi de cel pu\in 6. Din cauza insu-
ficien\ei unit=\ilor de transport [i a combu-
stibilului, oamenii s]nt nevoi\i s= parcurg=
pe jos distan\a p]n= la sta\ii, iar aceasta
se soldeaz= cu pierderi de timp pre\ios.

Exemplul unui sector reflect=, ca ]n og-
lind=, toate problemele tipice pentru ]ntre-
aga gospod=rie  linii a c=ii ferate. }n spe-
cial, ]n ceea ce prive[te organizarea acti-
vit=\ii picherilor, care necesit= schimb=ri
majore, ]n scopul ]mbun=t=\irii eficien\ei
acesteia. Experien\a celor mai bune sec\ii
linii ale c=ilor ferate vecine demonstre-
az= oportunitatea implement=rii urm=-
toarelor op\iuni. }n func\ie de complexita-
tea planului [i profilului, condi\iilor de ex-
ploatare [i altor caracteristici specifice, ]n
cadrul districtelor de picheri ar putea ac-
tiva c]te dou= echipe ]n loc de trei pre-
v=zute la ora actual=, fiind vorba de una
mai mare [i alta mai mic=. Prima dintre
acestea va fi antrenat= ]n activit=\ile pla-
nificate de prevenire ]n vederea ]ntre-
\inerii curente a liniei (inclusiv construc\ii
artificiale), iar a doua — s= execute lucr=ri
imediate, operative. Totodat=, urmeaz= s=

fie prev=zut= asigurarea tuturor materia-
lelor necesare.

Cu sprijinul echipei de construc\ii a
sec\iei linii [i eforturile proprii ale secto-
rului se desf=[oar= un set de ac\iuni me-
nite s= contribuie la ]mbun=t=\irea con-
di\iilor habituale ale angaja\ilor. Astfel, au
fost renovate: biroul maistrului-picher la
st.Alex=ndreni, sala de mese la halta Puti-
ne[ti, sta\iile Flore[ti [i Ghinde[ti. Distric-
tul de picheri Ghinde[ti a fost alimentat cu
ap=. Se preconizeaz= amenajarea ]nc=-
perilor pentru picheri care muncesc ]n ap-
ropierea sta\iilor M=rcule[ti [i |]ra. Fiecare
echip= dispune de c]te un ceainic. Exist=
[i locuri pentru ]nc=lzirea alimentelor adu-
se de acas=. }n unele brig=zi s-au p=strat
termosurile pentru ap= potabil= cu un vo-
lum de 15 [i 40 de litri. Pe timp de ar[i\=
se oferea [i ap= ]mbuteliat=.

Maistrul-picher superior al sectorului
este mul\umit de activitatea mai[trilor-pi-
cheri, ]n special a «Feroviarului de onoa-
re» Vladimir Verghelis, care are ]n subor-
dinea sa cinci echipe, precum [i a lui Gri-
gore Pascari, Igor Friptu. S]nt speciali[ti,
pe care te po\i bizui mereu ]n activitatea
cotidian= [i care se eviden\iaz= prin de-
votament, cuno[tin\e profesionale temei-
nice, capacitatea de a organiza munca ]n
echip=. }n acest sens se eviden\iaz= mun-
citorii districtului de picheri nr.4 — ajuto-
rul maistrului-picher Alexei Corl=teanu,
montatorii linii B.Baranovskii, B.Dikii, C.Ri-
ner, ai districtului de picheri nr.5 — [eful
de echip= Serghei Eftimi\a, montatorii li-
nii Dionisie P]nzari, Alexandru Cisla[, ai
districtului de picheri nr.6 — [eful de
echip= Rodion Br]nza, montatorii linii Ivan
Hosman, Ghenadie Beher.

Vladimir DOBREANSCHI

}N IMAGINI:
1. Maistrul-picher superior se sector

Anatol Bambuleac
2. Maistrul-picher al districtului de pi-

cher nr.5 Grigore Pascari [i tehnicianul
de distribu\ie Alina Curniuc discut= prob-
leme actuale

3. Repara\ia capital= pe tronsonul Ghin-
de[ti—|]ra

Imagini de autor

MUNCA COTIDIAN+
A PICHERILOR

dar sarcinile nu pot fi am]nate

din satul natal P]rli\a, raionul F=le[ti,
ci la calea ferat= care trecea prin  ap-
ropiere. Destinul, ]ns=, a f=cut ca din
aprilie 1970 dumnealui s= munceasc=
]n gospod=ria energetic= complicat=
a nodului feroviar B=l\i.

}}}}}
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Colectivul sta\iei feroviare Cahul
e profund ]ndurerat de moartea pre-
matur= a [efului sta\iei

STAMATI
Tudor

[i exprim= sincere condolean\e ru-
delor [i prietenilor defunctului.

Colectivul serviciului mi[care al
}S «Calea Ferat= din Moldova» e pro-
fund ]ndurerat de moartea prema-
tur= a [efului sta\iei Cahul

STAMATI
Tudor

[i exprim= sincere condolean\e fami-
liei [i rudelor r=posatului.
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FELICIT+RI!
Strungarul sec\iei ro\i-role a remi-

zei vagoane de c=l=tori Chi[in=u Ivan
CEBANU a ]mplinit frumoasa v]rst= de
54 de ani, ocazie cu care colectivul
sec\iei ]l felicit= c=lduros, dorindu-i
mult= s=n=tate, fericire [i via\= lung=.

Din mici crengu\e de argint,
Din flori [i din iubire
|i-am ]mpletit un
LA MUL|I ANI!
Aduc=tor de fericire.

*  *  *
Comitetul sindical al sec\iei Chi[i-

n=u semnalizare [i comunica\ii ]i feli-
cit= cordial cu prilejul JUBILEELOR pe
Ruslan PU{CARENCO, Ruslan CIORBA
[i Artur OLTEAN, ur]ndu-le:

Mul\i ani cu s=n=tate,
Domnul s= v= dea de toate:
Poate-un strop de fericire,
Poate unul de iubire.
Poate unul de noroc,
Poate toate la un loc!

*  *  *
Colectivul sta\iei Mereni o felicit=

c=lduros cu ocazia frumosului JUBILEU
pe [efa sta\iei Maria COSTENCO, do-
rindu-i:

Un z]mbet s=-\i cad= pe pleoape,
Iubirea, fericirea s=-\i fie aproape.
Un vis frumos ca al unei pove[ti —
A[a s= fie via\a pe care-o tr=ie[ti!
MUL|I ANI noroco[i!

*  *  *
Colectivul [i comitetul sindical ale

depoului de locomotive Bender ]l feli-
cit= pe l=c=tu[ul Ivan TI{CENCO cu
ocazia celei de-a 60-a ANIVERS+RI:

— }\i ur=m s= prinzi aripi pentru a
trece cu u[urin\= peste toate greut=\ile
vie\ii. Culege ce e frumos [i bucur=-te
cu adev=rat! Petrecere frumoas= de
ziua ta, pentru a tr=i la fel tot anul!

*  *  *
Colectivul [i comitetul sindical ale

depoului de locomotive Bender ]i feli-
cit= cu ocazia celei de-a 55-a aniver-
s=ri pe mecanicul de locomotiv= Ivan
ARMA{ [i l=c=tu[ul Grigore COJOCA-
RI, ur]ndu-le:

—  S= ave\i parte de toat= c=ldura
omenirii, un ocean de s=n=tate [i toa-
te florile lumii adunate ]n cel mai fru-
mos buchet! MUL|I ANI cu noroc!

*  *  *
Administra\ia [i comitetul sindical ale

sec\iei B=l\i alimentare cu energie elec-
tric= ]i felicit= cordial cu prilejul zilelor
de na[tere pe dispecerul energetic Ivan
MOCREAC, contabila Nadejda TROFI-
MENCO, controlorul-montor al re\elei ali-
mentare cu energie electric= Ocni\a Va-
lentina ZABOLOTNAIA, deretic=toarea
Tatiana MARIAN, dorindu-le cele mai
calde g]nduri [i ur=ri de s=n=tate, feri-
cire, bucurii [i ]mpliniri!

*  *  *
Administra\ia [i comitetul sindical

ale remizei vagoane B=l\i adreseaz=
cordiale felicit=ri de ziua na[terii t]m-
plarului V.HARANDA, deretic=toarei
E.MOLDOVAN, contabilului I.OSMACOV,
brigadierului S.{EVCENCO, [efului-ad-
junct responsabil de repara\ie V.VET-
RENIUC, l=c=tu[ului G.CLIPCA.

— Stima\i colegi! V= dorim s=n=-
tate, fericire, noroc, succese ]n activi-
tatea de munc= [i realizarea tuturor
dolean\elor!

*  *  *
Colectivul sta\iei Bucov=\ ]i felicit=

cordial cu ocazia zilei de na[tere pe im-
piegatul de mi[care P.RA|+, recep\io-
nerul superior A.TRIFAN, casierul marf=
O.MATICIUC.

O via\= lung= s= tr=i\i
Cu mult= demnitate.
S-ave\i mereu doar bucurii,
Succese mari ]n toate!
Norocul, fericirea
S= nu v= p=r=seasc=,
Iar pacea [i iubirea
Mereu s= v=-nso\easc=.
Mul\i ani ferici\i!

Clubul feroviar al amatorilor de
alerg=ri «Express-K» desf=[oar= cam-
pionatul deschis al Republicii Moldo-
va la cros pentru angaja\ii }S «CFM».
}nceputul la ora 10.30.

}N ATEN|IA AMATORILOR
DE ALERG+RI!

Noi, pasagerii trenului nr.47/48, care
pe 31 august 2014 am plecat de la Chi[i-
nau spre Moskova, dorim s= ne exprim=m
profunda recuno[tin\= fa\= de inso\itorul
vagonului nr.11 Ivan Iakovlev pentru mun-
ca excelent= de care d= dovad=. Atitudi-
nea binevoitoare, cur=\enia ]n vagon, de-
servirea la gradul superlativ ne-au l=sat
impresii dintre cele mai pl=cute.

Totodat=, [i un sim\ al umorului dez-
voltat, comunicarea lejera cu pasagerii a
risipit plictisul [i a transformat c=l=toria
]n una cu adev=rat placut=, de neuitat.

De asemenea, exprim=m sincere mul-
\umiri [efului de tren Grigore Dulghieru
pentru personalul minunat care munce[te
sub egida sa.

Ne-am dori ca conducerea Caii Fera-
te din Moldova s= stimuleze asemenea
colaboratori.

Din partea pasagerilor
recunosc=tori ai vagonului nr.11 —

Tatiana SINGUR
Chi[in=u—Moskova

Scrisoare
la redac\ie

C=l=torii au ramas
multumi\i

Febra viral= hemoragic= Ebola este
considerat= una dintre cele mai rare, gra-
ve, contagioase [i mai letale maladii uma-
ne, cauzat= de virusul cu acela[i nume.

Fiind descoperit= pentru prima dat=
]n 1976, aceast= epidemie f=r= precedent,
care b]ntuie acum ]n \=rile din Africa Cen-
tral= [i de Sud-Vest, ]nregistreaz=
cea mai ]nalt= rat= a mortalit=\ii (90
la sut=). Num=rul deceselor provo-
cate de acest virus se ridic= la pe-
ste 2000 persoane [i peste 4000
cazuri de infestare. Boala ]ns= face
ravagii pe zi ce trece.

Tulpina «Zair» este considerat=
drept cea mai periculoas= din cele
circa 280 de tulpini ale acestui vi-
rus: din fiecare 10 cazuri de
]mboln=viri 8-9 se soldeaz= cu de-
ces.

Dup= o perioad= cuprins= ]ntre
2 si 21 de zile de la expunerea la
virus, boala poate s= debuteze din-
tr-o dat=, cu febr=, dureri muscula-
re, stare de sl=biciune, cefalee [i
dureri ]n g]t. Urm=toarea faz= a bo-
lii este caracterizat= de vom=, dia-
ree, erup\ie cutanat= [i disfunc\ii ale
ficatului [i rinichilor. Unii pacien\i
prezint= de asemenea hemoragii interne
[i externe abundente [i insuficien\e la
nivelul mai multor organe. Unii vomit=
s]nge sau semnaleaz= prezen\a s]ngelui
]n urin=, iar alte persoane infectate
s]ngereaz= sub piele, din ochi sau gur=.
Bolnavii infecta\i nu mor din cauza s]n-
ger=rilor, ci mai degrab= a vaselor de
s]nge care se sparg ]n corpul victimei.
Astfel, este provocat= o sc=dere a pre-

LA STRAJA S+N+T+|II FEROVIARILOR

Febra viral= hemoragic= Ebola
— un virus extrem de sever

siunii s]ngelui p]n= c]nd inima, rinichii [i
alte organe nu mai pot func\iona.

Decesul survine dup= 8-9 zile de [oc [i
hemoragii intense. }n cazul unui final feri-
cit, perioada de febr= dureaz= 10-12 zile,
iar ]ns=n=to[irea e foarte lent= — 2 sau
chiar 3 luni.

Virusul se depisteaz= ]n s]nge, saliv=,
mucus nazofaringian, urin=, sperma paci-
en\ilor. Cel mai mare risc de infestare ]l
prezint= personalul de ]ngrijire medical=,
membrii familiei [i prietenii bolnavilor. Un
alt mod de transmitere a virusului a fost
prin acele, seringile refolosite [i m=nu[i.
La fel [i ceremoniile funerare, unde per-
soanele ]ndoliate au un contact direct cu
corpul decedatului, poate juca un rol im-

portant ]n transmiterea de Ebola. }n unele
\=ri din Africa (Congo, Gabon) au fost ]nre-
gistrate oficial cazuri de infestare a oa-
menilor cu virusul Ebola ]n urma contac-
tului cu ni[te cimpanzei, gorile [i antilope
de p=dure — at]t vii, c]t [i moarte.

Gradul de susceptibilitate a oamenilor
la virusul Ebola este destul de ]nalt [i nu
depinde de v]rst= [i sex.

P]n= la ora actual= nu exist= un vaccin
sau medicamente pentru tratarea acestei
maladii. Medicii pot doar s= u[ureze ]ntru-
c]tva starea acestor pacien\i — cu analge-
zice, ventila\ie artificial= a pl=m]nilor etc.

Organiza\ia Mondial= a S=n=t=\ii re-
comand= limitarea plec=rilor ]n \=rile din

Africa Central= [i de Sud-
Vest. }n cazul ]n care, ]ns=,
evitarea zonelor endemice
Ebola este inevitabil=, se re-
comand= utilizarea m=[tilor
de protec\ie [i ab\inerea de
la vizitarea locurilor dens
populate, precum [i contac-
tul cu persoane bolnave, ]n
special cele cu temperatura
ridicat= a corpului.

La depistarea primelor
simptome ale bolii urmeaz=
a se evita contactul cu alte
persoane, st]nd acas=, a se
folosi echipamente de pro-
tec\ie personal= [i a chema
imediat «Ambulan\a».

Persoanele care s-au
]ntors din \=rile ]n care
b]ntuie epidemia Ebola [i
prezint= unele din semnele
bolii men\ionate mai sus, nu

trebuie s= recurg= la autotratament, ci s=
solicite imediat asisten\= medical=,
men\ion]nd ]n mod obligatoriu localit=\ile
vizitate din \=rile Africii Centrale [i de Sud-
Vest.

Irina BARBIRO{A,
medic la Centrul

sanitar-epidemiologic
al }S «C=lea Ferat= din Moldova»
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