
ZIAR AL COLECTIVULUI C+II FERATE DIN MOLDOVA

Ziarul apare din 1 mai 1941

2222222222

N 37 (5799) 3 septembrie 2014

Un nou itinerar
pentru containere

Pe parcursul deja a peste dou= luni, la
R]bni\a [i ]n zona economic= special= din
Zamosc (Polonia) se exploateaz= un nou
itinerar pentru containere, denumit R1, care

Uzina metalurgic= din Moldova are o
nou= pia\= de desfacere a produc\iei sale
finite — Polonia. Aceasta a [i motivat lan-
sarea unui proiect feroviar de mare inte-
res, care a fost f=cut public ]n luna mai a
acestui an, la Odesa, ]n cadrul Forumului
interna\ional «Provoc=ri [i perspective ale
cooper=rii ]n domeniul transporturilor».

trece prin sta\iile noastre
Mateu\i, B=l\i-Slobozia [i
Ocni\a cu destina\ia Jme-
rinka. La forum au participat:
Compania PKP LHS (Calea
ferat= cu ecartament larg din
Polonia), «Ukrzalizn]\ea» [i }S
«Calea Ferat= din Moldova».
Totodat=, au fost invitate
}ntreprinderea de Stat «Liski»
din Ukraina (operator de stat
]n domeniul service contai-
nere, care intr= ]n compo-
nen\a «Ukrzalizn]\ea») [i
Compania «Levada Cargo»
(expeditor ucrainean ]n do-
meniul containeriz=rii m=r-
furilor de mare tonaj).

}nc=rcarea ]n containere a semifabri-
catelor metalice, arm=turii, grinzilor de o\el
cu profil U nr.5 [i a colacilor de s]rm= se
efectueaz= cu utilizarea unei tehnologii

speciale, testat= anterior pe baz= de expe-
riment. O aten\ie deosebit= se acord= [i
respect=rii stricte a normelor de greutate,
pentru ca ]nc=rc=tura pe osiile platforme-
lor feroviare s= nu dep=[easc= limitele
admisibile.

Actualmente operatorii examineaz= [i
posibilit=\ile transport=rii altor m=rfuri, ceea
ce ar putea contribui la solu\ionarea prob-
lemei privind transportarea m=rfurilor ]n
cursele retur, pentru a nu admite circula\ia
vagoanelor goale din Polonia ]n Moldova.
La elaborarea tarifelor s-a \inut cont de
condi\ia ca acestea s= cointereseze agen\ii
economici. Transportarea m=rfurilor cu tre-
nurile de containere se dovede[te a fi mai
rapid=, mai rentabil=, dar [i mai sigur=.

Vladimir DOBREANSCHI

}N IMAGINE: trenul de containere cir-
cul= pe cursa Slobodka a Magistralei
moldovene[ti
Imagine de autor

}n mare parte colectivele sta\iilor fero-
viare ale Magistralei moldovene[ti de-
p=[esc ]n fiecare lun= indicatorii de pro-
duc\ie. Rezultate frumoase ]nregistreaz=
colectivele sta\iilor V=lcine\, condus= de
Valentina Zabavnaia: fa\= la planul la ]n-
c=rc=turi de 13,3 mii tone au fost ]nc=r-
cate 13,6 mii tone; Mateu\i — Mihail Rai-
co: dep=[irea planului a constituit 0,7 mii
tone; Ungheni — Serghei Dimitrachi: pla-
nul a fost ]ndeplinit cu 106,9 procente;
Vulc=ne[ti — Roman Zautadze: au fost
]nc=rcate 0,9 mii tone supra plan; Cimi[lia
— Valentina Selimi\an:  planul la ]nc=rc=turi
a fost ]ndeplinit cu 102,8 procente. Acest
indicator important a fost dep=[it [i pe
parcursul primelor 7 luni ale a.c. Per an-
samblu pe CFM, planul la ]nc=rc=turi a fost

Mi[c=ri[tii magistralei ]nregistreaz=
un spor al indicatorilor

S+ MEN|INEM
RITMUL!

}n pofida situa\iei economico-financiare dificile provocate de evolu\ia eve-
nimentelor din \ara vecin=, Ukraina, colectivele de munc= ale gospod=riei
serviciului mi[care al }S «Calea Ferat= din Moldova» asigur= stabilitatea pro-
cesului de trafic. O dovad= conving=toare ]n acest sens s]nt indicatorii de
produc\ie ]nregistra\i ]n iulie [i 7 luni ale anului 2014. Astfel, planul la
]nc=rc=turi ]n luna iulie a fost realizat cu 114,7 procente, peste plan fiind
]nc=rcate 23,2 mii tone. Comparativ cu luna iulie a anului trecut, indicatorii
respectivi au sporit cu 13,3 la sut=.

]ndeplinit cu 112 procente, fiind ]nc=rcate
supra plan 112,7 mii tone. Fa\= de nivelul
anului 2013, dep=[irea planului constituie
73,1 la sut=. Au dep=[it planul la ]nc=r-
c=turi sta\iile Lipcani, V=lcine\, Br=tu[eni,
Ungheni, Chi[in=u, Bender, Iargara, Vulc=-
ne[ti.

— |in s= men\ionez ]n mod deosebit
activitatea colectivului sta\iei Lipcani, con-
dus de Eduard Gu\ul, — a specificat ingi-
nerul-coordonator al serviciului mi[care
Zinaida Dimova, — care a f=cut fa\= cu
brio sarcinilor propuse: fa\= de planul la
]nc=rc=turi de 86 mii tone au fost ]nc=rcate
117,8 mii tone. Acesta este rezultatul
activit=\ii fructuoase a angaja\ilor sec\iilor
mi[care [i trafic: a impiega\ilor de mi[care,
casierilor de marf=, recep\ionerilor, [efi-

lor de manevr=. Nu r=m]ne ]n urm= nici
colectivul sta\iei V=lcine\, care fa\= de pla-
nul de 48,5 mii tone a ]nc=rcat 57,5 mii
tone.

Demn de laude este [i colectivul sta\iei
Br=tu[eni, condus de Mihail Iachim, care a
]ndeplinit planul la ]nc=rc=turi cu 122,4 pro-
cente (1024 vagoane — 55,6 mii tone).
Mi[c=ri[tii sta\iei Ungheni au ]ndeplinit pla-
nul la ]nc=rc=turi cu 129,1 procente, Chi-
[in=u — cu 107,8 procente, Bender — cu
117,4 procente, Iargara — cu 127,6 pro-
cente, Vulc=ne[ti — cu 138,9 procente.

}n urma aplic=rii unor ac\iuni de redu-
cere a cheltuielilor de exploatare, serviciul
mi[care a ob\inut rezultate bune la capito-
lul economii de cheltuieli. Astfel, ]n iulie
curent cheltuielile de exploatare au sc=zut
cu 90,6 mii lei. Economiile de energie s-au
ridicat la 8,3 mii lei, de amortizare — la 28
mii lei, alte cheltuieli — la 123,6 mii lei.
Cheltuielile st. Chi[in=u s-au diminuat cu
146,5 mii lei, ceea ce constituie 6,1 la sut=,
Giurgiule[ti — 9,2 la sut=, B=l\i-Slobozia
— 28,7 mii lei, Bender — 10,7 mii lei, Ocni\a
— 10,5 mii lei, Basarabeasca — 2,4 mii lei.
Economiile la consumul de ap= au ]nregis-

trat 311 metri cubi, de gaze naturale — 18
metri cubi.

}n 7 luni ale anului curent reducerea
cheltuielilor de exploatare ]n gospod=ria
mi[care au constituit 1457,3 mii lei. Sta\ia
Chi[in=u a redus cheltuielile cu 2096,3 mii
lei sau 12,2 la sut=, Giurgiule[ti — cu 16,1
la sut=, Basarabeasca — cu 5,9 la sut=,
Bender — cu 4,5 la sut=. Economiile pen-
tru consumul de ap= s-au ridicat la 152,5
metri cubi, de gaze naturale — la 11,1 mii
metri cubi.

Veniturile din utilizarea parcului auto
pentru luna iulie s-au ridicat la 8 mln. 32,7
mii lei, cu 3 mln. 924,7 mii lei mai mult
dec]t ]n aceea[i perioad= a anului trecut.

}n spatele acestor indicatori cantitativi
[i calitativi st= o munc= intens=, bine co-
ordonat= a ]ntregului colectiv al gospod=-
riei mi[care.

Sta\ia feroviar=... Ei ]i apar\ine pe drept
rolul de dirijor ]n organizarea activit=\ii la
fiecare nod de cale ferat=. De ac\iunile
coerente ale fiec=rei sta\ii depinde succe-
sul celorlalte subdiviziuni ale fiec=rui nod
feroviar.

Liliana NICHIFOROV

olectivul numeros al depoului de
locomotive Basarabeasca, con-
dus de t]n=rul specialist de ]nalt=
calificare Boris Procupe\, para-

lel cu activitatea de produc\ie propriu-zis=,
desf=[oar= ample preg=tiri pentru func-
\ionarea ]ntreprinderii ]n sezonul rece. Ca
[i ]n anii preceden\i, din timp — pe ar[i\a
verii — la depoul de locomotive nr.3 a fost
elaborat [i aprobat «Programul activit=\ilor
de preg=tire a gospod=riei depoului de
locomotive pentru perioada de toamn=-
iarn= 2014-2015».

}n mod tradi\ional, au fost definite de-
numirile activit=\ilor, termenele [i respon-
sabilii de realizare a acestora, ]n frunte
cu [eful depoului. Programul include pa-
tru compartimente: «Resurse umane», «Lo-
comotive», «Gospod=ria depoului, depo-

zitele de stocare a combustibilului [i echi-
pamentului», «Trenul de recondi\ionare».

}nainte de sosirea primei zile de toam-
n= a fost verificat= starea pre[ului de izo-
la\ie, reparate u[ile [i ferestrele locomo-
tivelor, instalat= izolarea termic= pe por\ile
culisante ]n sec\ia revizie tehnic= a loco-
motivelor. Responsabil pentru ]ndeplinirea
acestor lucr=ri au fost inginerul-[ef, adjunc\ii
[efului depoului responsabili de repara\ii
[i exploatare, maistrul sec\iei repara\ii.

P]n= pe 1 octombrie a.c. ]n programul
de activit=\i a fost prev=zut= asigurarea
muncitorilor depoului cu ]m-
br=c=minte [i ]nc=l\=minte
de protec\ie, ]n conformita-
te cu normativele ]n vigoa-
re; studierea repetat= cu
echipele de locomotiv= [i

agistrala

evenimente actuale,
[tiri, fapteM

Locomotivarii de la
Basarabeasca n-au team=

de apropiatele geruri

LA ZIUA CONTROLULUI AU FOST TRASATE SARCINI PRIORITARE

ARE LOC PREG+TIREA PENTRU IARN+

Printre problemele prioritare, cum ar fi asigurarea securit=\ii circula\iei trenu-
rilor, protec\ia s=n=t=\ii [i securitatea muncii, respectarea orarului mersului tre-
nurilor, reducerea cheltuielilor de exploatare etc., asupra c=rora a atras aten\ia
directorul general interimar al CFM, Serghei TOM{A, luni, ]n cadrul Zilei contro-
lului, a fost [i preg=tirea gospod=riilor Magistralei moldovene[ti pentru activita-
tea ]n perioada de iarn=. Dl Tom[a a chemat [efii serviciilor [i sec\iilor s= atrag=
o aten\ie deosebit= at]t preg=tirii tehnicii de linii, edificiilor [i construc\iilor, c]t [i
lucr=rilor secundare: cur=\area sobelor [i co[urilor de fum, aprovizionarea cu
m=turi, lope\i, renovarea podelelor etc. La controlul [efului magistralei se afl= [i
]ndeplinirea hot=r]rii privind regimul special de munc= ]n domeniul protec\iei
s=n=t=\ii [i securit=\ii muncii la nodul feroviar Basarabeasca. }n opinia sa, aceas-
t= chestiune necesit= s= fie \inut= ]n vizor [i la celelalte ]ntreprinderi ale CFM.

Cu acest articol ziarul ini\iaz= publicarea unui ciclu de materiale despre pre-
g=tirea CFM pentru activitatea ]n condi\iile de iarn=.

CCCCC

[i reduceri de cheltuieli
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}n p. 4.12.7. fiec=rui alineat i se atri-
buie num=rul de ordine [i urm=toarele
prevederi:

4.12.1. Realizeaz=… ]n continuare dup=
text… p]n= la p.4.12.

4.12.1. Realizeaz= eviden\a membri-
lor de sindicat, desf=[oar= ac\iuni de
motivare a membrilor de sindicat.

4.12.2. Organizeaz= [i desf=[oar= se-
minare, instruirea activului sindicalist, for-
meaz= rezerva de cadre sindicaliste.

4.12.3. De comun acord cu angajato-
rul, decide cu privire la introducerea, re-
vizuirea [i modificarea normelor de munc=.

4.12.4. De comun acord cu angajato-
rul, decide cu privire la remunerarea sala-
ria\ilor subdiviziunii, formele [i sistemul
salarial, tarifare, tabelul de categorii,
schemele salariilor de func\ie, condi\iile
de aplicare [i m=rime a indemniza\iilor,
bonusuri, prime [i alte stimulente, pl=\i
compensatorii.

4.12.5. De comun acord cu angajato-
rul, decide cu privire la programul de mun-
c= [i perioadele de odihn=, coordoneaz=
graficul turelor [i al concediilor, eviden\a
timpului de munc=, aprob= orele de munc=
suplimentare [i ]n week-end etc.

4.12.6. De comun acord cu angajato-
rul, solu\ioneaz= probleme privind activi-
tatea ]ntreprinderii, ]mbun=t=\irea condi-
\iilor de munc=, materiale, habituale [i de
asisten\= medical= a angaja\ilor.

4.12.7. Particip= la elaborarea regu-
lamentelor ce stabilesc ordinea interioar=
de munc= ]n cadrul ]ntreprinderii (subdivi-
ziunii).

4.12.8. Reprezint= interesele membri-
lor de sindicat ]n solu\ionarea litigiilor in-
dividuale [i colective de munc=, contribu-
ie la solu\ionarea acestora prin toate me-
todele prev=zute de lege.

4.12.9. Organizeaz= [i desf=[oar= ac-
\iunile de protest ]n vederea ap=r=rii inte-
reselor membrilor de sindicat, inclusiv ]n
sprijinul deciziilor adoptate de organele
sindicale superioare.

4.12.10. Adopt= decizii cu privire la
cererea adresat= angajatorului de a rezi-
lia contractul individual de munc= cu direc-
torul companiei (subdiviziunii), ]n cazul ]n
care acesta ]ncalc= Legea Republicii Mol-
dova «Cu privire la sindicate», legisla\ia
muncii [i protec\iei muncii, nu respect=
angajamentele prev=zute de Contractul
colectiv de munc=.

4.12.11. }[i d= consim\=m]ntul sau re-
fuz= s= consimt= la rezilierea contractului
de munc= la ini\iativa angajatorului cu un
angajat, care este membru al organiza\iei
sindicale, ]n cazurile prev=zute de legisla-
\ia ]n vigoare.

4.12.12. Se implic= ]n investigarea ac-
cidentelor de munc=, bolilor profesiona-
le, ]n activitatea comisiei pentru protec\ia
muncii.

4.12.13. Particip= la elaborarea [i re-
alizarea la ]ntreprindere (subdiviziune) a
unor ac\iuni complexe pentru atingerea
standardelor stabilite pentru protec\ia
muncii, eliminarea cauzelor accidentelor
[i bolilor profesionale, exercit= controlul
asupra utiliz=rii fondurilor pentru ]mbun=-
t=\irea condi\iilor [i securit=\ii muncii, pre-
v=zute de Contractul colectiv de munc=.

4.12.14. Efectueaz= controlul public
asupra respect=rii de c=tre angajator a
legisla\iei muncii [i privind protec\ia mun-
cii, asupra asigur=rii la ]ntreprindere (sub-
diviziune) a condi\iilor de munc= sigure [i
inofensive, salubrit=\ii la locul de munc=,
respect=rii condi\iilor salariale stabilite,
solicit= eliminarea dificult=\ilor depistate.

4.12.15. De comun acord cu angaja-
torul, asigur= realizarea ac\iunilor menite
s= contribuie la protec\ia socio-economic=
a tinerilor, femeilor [i veteranilor muncii.

4.12.16. Particip= la elaborarea [i im-
plementarea ac\iunilor ce vizeaz= utiliza-
rea eficient= a locurilor de munc= nou cre-
ate, preg=tirea profesional= [i ridicarea
calific=rii angaja\ilor, prevenirea disponi-
biliz=rilor ]n mas= la ini\iativa angajato-
rului, neadmiterea reducerii nejustificate
a locurilor de munc=, contribuie la recali-
ficarea [i angajarea ]n c]mpul muncii, ]n
caz de necesitate.

4.12.17. Reprezint= drepturile [i inte-
resele salaria\ilor ]n administrarea com-
paniei, ]n procesul de privatizare, restruc-
turare, precum [i ]n cazul schimb=rii pro-
prietarului.

4.12.18. De comun acord cu angaja-
torul, sus\ine crearea condi\iilor necesare
pentru promovarea ]n r]ndul angaja\ilor a
culturii fizice [i sportului, organizeaz= eve-
nimente sportive [i asigur= participarea
sportivilor la competi\ii.

4.12.19. Elibereaz= bilete de odihn=
membrilor de sindicat, organizeaz= eve-
nimente culturale.

4.12.20. Ob\ine gratuit informa\ii de
la angajatori [i asocia\iile acestora, orga-
nele de stat, autorit=\ile publice locale ]n
ceea ce \ine de drepturile de munc= [i
socio-economice, interesele legitime ale
membrilor lor, precum [i informa\ii cu pri-
vire la rezultatele activit=\ii economice a
]ntreprinderii (unit=\ii structurale).

4.12.21. Are dreptul s= ob\in= informa-
\ii de la angajatori cu privire la condi\iile
de munc= [i salarizare, ]ndeplinirea Con-
tractului colectiv de munc=, d=rile de sea-
m= privind activitatea financiar= a subdi-
viziunii, ]n conformitate cu legisla\ia ]n vi-
goare.

4.12.22. Adopt= decizii privind trans-
ferul contabilit=\ii organului sindical su-
perior.

4.12.23. Exercit= atribu\iile delegate de
adunare (conferin\=), precum [i alte drep-
turi prev=zute de legisla\ia ]n vigoare a
Republicii Moldova.

Locomotivarii de la Basarabeasca
n-au team= de apropiatele geruri

cele de repara\ii, dar ]n special cu angaja\ii
pentru care apropiata iarn= va fi prima ]n
munca la ]ntreprindere, a analizei defec-
\iunilor locomotivelor [i trenurilor diesel ]n
timpul iernilor precedente, a indica\iilor cu
privire la preg=tirea gospod=riei pentru
activitatea ]n perioada de iarn=; asigura-
rea cu tehnic= de desz=pezire; completa-
rea depoului cu aparate de ]nc=lzire pen-
tru locomotive [i trenuri ]n perioada de
iarn=; desemnarea unor mecanici cu ex-
perien\= pentru cei, care apropiata iarn=
va fi prima ]n munca la ]ntreprindere. Res-
ponsabili — inginerul-[ef, [eful-adjunct al
depoului responsabil de exploatare, spe-
ciali[ti ai sec\iei protec\ie a s=n=t=\ii [i
tehnica securit=\ii, maistrul sec\iei repa-
ra\ii [i mecanicul-instructor.

P]n= ]n preajma zi a celei de-a doua
luni de toamn= urmeaz= s= fie instalate
echipamentele de desz=pezire, clapetele
difuzoarelor minei frigorifice — s= fie mu-
tate ]n pozi\ia de ]nc=lzire a ]nc=perilor
diesel; s= fie preg=tite materiale de etan-
[are (stof= de sac, p]sl=, carton, sticl=).
De asemenea, urmeaz= a fi evaluat gra-
dul de preg=tire pentru func\ionarea ]n
sezonul rece a traseului termic [i apeduc-
tului p]n= la depozitul de combustibil; a
caselor de odihn= ale echipelor de loco-
motiv= la sta\iile Basarabeasca, C=inari,
Etulia, Cahul [i Giurgiule[ti; a depozitului
de combustibil; starea de func\ionare a
mecanismelor de distribuire [i ]ngr=dire a
coloanelor de distribuire. A se realiza in-
struirea ]n vederea protec\iei s=n=t=\ii [i
tehnicii securit=\ii a angaja\ilor pe timp de
iarn=. }ndeplinirea cu succes a activit=\ilor

men\ionate mai sus a fost pus= ]n sarcina
[efului-adjunct responsabil de repara\ii a
depoului, inginerului-[ef, [efului trenului
de recondi\ionare, maistrului sec\iei repa-
ra\ii, specialistului sec\iei protec\ie a s=-
n=t=\ii [i tehnica securit=\ii.

P]n= pe 10 octombrie curent ]n depoul
de locomotive Basarabeasca se preconi-
zeaz= a ]ncheia revizia cu comisia a pre-
g=tirii pentru iarn= a cazanelor de ]nc=lzire
cu gaze [i cu ap=, precum [i a sobelor por-
tabile. Iar p]n= pe 16 octombrie curent — a
asigura rezervele necesare de c=rbune ]n
st.C=inari, Etulia, Giurgiule[ti, trenului de
interven\ie nr.2; deservirea continu= a echi-
pamentelor existente, verificarea [i testa-
rea sistemelor de ]nc=lzire a vagoanelor [i
a re[ourilor pe macarale.

}n procesul de preg=tire a depoului de
locomotive Basarabeasca pentru activita-

tea ]n perioada toamn=-iarn= 2014-2015
speciali[tii ]ntreprinderii caut= s= men\in=
necesarul de piese de schimb, materiale,
sec\iilor reparate a caloriferelor; ]n fieca-
re RC-2 s= asigure supravegherea func-
\ion=rii echipamentului de pres=rare a nisi-
pului, SART, lubrificatorilor, starea satis-
f=c=toare a elementelor de protec\ie con-
tra z=pezii.

Pentru ]nceputul ultimei luni de toamn=
]n depou se planific= completarea echipe-
lor de locomotiv= [i a celor de repara\ii, ]n
conformitate cu volumul de trafic [i de ]n-
tre\inere. Iar p]n= pe 20 noiembrie curent
— desf=[urarea reviziei de toamn= cu co-
misia a depoului de locomotive [i a bazei
de rezerv= [i sta\ionare a SPC, a st=rii de
func\ionare a caloriferelor ]n cabinele me-
canicilor de locomotiv=.

...F=r= ]ndoial=, la fel ca [i ]n anii pre-
ceden\i, indiferent de condi\iile meteoro-
logice, locomotivarii de la Basarabeasca,
vor asigura activitatea stabil= a depoului
[i securitatea circula\iei trenurilor ]n secto-
rul de sud al Magistralei moldovene[ti.

Liliana NICHIFOROV

(Sf]r[it. }nceputul ]n pag.1)

entru economia Moldovei cap=t=
o importan\= tot mai mare Por-
tul interna\ional liber Giurgiu-
le[ti, situat ]n delta r]ului Prut.

Gra\ie activit=\ii reu[ite de atragere a
noilor clien\i a operatorului ]n persoana
companiei ICS Danube Logistics SRL, ]n
ultima perioad= de timp s-a majorat aproa-
pe de patru ori circuitul containerelor ma-
ritime de mare tonaj.

A ]nceput transportarea sodei calcina-
te din portul bulgar Varna. S-a ]nregistrat
o cre[tere nu doar a importului, ci [i a
exportului: cereale, semin\e de floarea
soarelui, ulei vegetal, zah=r, b=uturi al-
coolice tari, \es=turi, nuci, metal, articole
din lemn etc. Produc\ia ]ntreprinderilor din
Moldova se vinde la pre\uri bune pe pie-
\ele de desfacere din Asia.

Agen\ii economici, care vor s= transpor-
te la distan\e mari (Orientul Mijlociu [i
Extremul Orient, Africa, India) legume,
fructe [i produse lactate, pot beneficia de
refrigeratoare cu regim de temperatur=

La terminalul
Giurgiule[ti cre[te

circuitul ]nc=rc=turilor

optim ]n interior. Or, aceasta ofer= de ase-
menea mari posibilit=\i pentru produc=torii
autohtoni.

Paralel cu transportarea ]nc=rc=turilor
]ntre Giurgiule[ti [i Portul de sud Cons-
tan\a, Danube Logistics a instituit o nou=
curs= spre Istanbul. O nav= ]nchiriat= de
categoria «fluviu-mare» se deplaseaz= pe
direc\ia respectiv= o dat= ]n lun=. Dac=
cererea va cre[te, a men\ionat directorul
general al companiei Tomas Moser, curse-
le ar putea deveni s=pt=m]nale.

Portul ofer= [i servicii de logistic= in-
termodal=, ce includ utilizarea fiderului
terminalului [i transportarea m=rfurilor pe
calea ferat= [i cu automobilele. O ase-
menea abordare ofer= posibilitatea de a
propune mediului de afaceri din republic=
nu doar transbordarea rapid=, ci [i alte
solu\ii eficiente ]n scopul diminu=rii chel-
tuielilor.

Vlad DOBROV
Imagini: Iurie KOZLOV
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FELICIT+RI!

Administra\ia [i comitetul sindical ale
sta\iei R=u\el o felicit= cordial cu prilejul
ANIVERS+RII pe Galina PU{CARI:

— }\i dorim ca anii ce-i ]mpline[ti ast=zi
s=-\i aduc= str=lucirea [i frumuse\ea ste-
lelor, ]n\elepciunea [i puterea zeilor, do-
rin\a de a iubi [i de a accepta s= fii iubit=!
MUL|I ANI NOROCO{I!

*  *  *

Administra\ia [i comitetul sindical ale
sta\iei R=u\el o felicit= c=lduros cu prilejul
zilei de na[tere [i al ie[irii la odihna bine-
meritat= pe Nadejda E{ANU, ur]ndu-i:

Fie ca bucuria s=-\i ]nc=lzeasc= ochii,
Fie ca fericirea s=-\i lumineze calea.
Fie ca s=n=tatea s= nu te p=r=seasc=
{i s= te duc= la o a suta aniversare!

*  *  *
Administra\ia, comitetul sindical ale

TCM-740 ]l felicit= c=lduros cu prilejul zi-
lei de na[tere pe paznicul D.PURTEANU:

O via\= lung= s= tr=ie[ti
Cu mult= demnitate.
S= ai mereu doar bucurii
{i mult succes ]n toate!

*  *  *
Administra\ia [i comitetul sindical ale

sec\iei administrarea construc\iilor [i edi-
ficiilor infrastructurii ][i felicit= angajatele
Tamara {ALARU — contabil, Svetlana
MOT}NGA — deretic=toare, cu ocazia fru-
moaselor anivers=ri, dorindu-le iubire, o
via\= minunat= [i mult= fericire.

— S= nu pl]nge\i niciodat=, s= nu [ti\i
de necaz, s= fi\i mereu frumoase. S= nu
cunoa[te\i durerea [i nici am=r=ciunea.
S= ]i respecta\i pe to\i [i s= v= respecte
lumea. Familia fie-v= frumoas= [i unit=.
Sa nu ave\i motive de nemul\umire. Iar
buzunarul s= v= fie mereu plin cu bani!
Acestea fiind spuse, noi v= dorim un sin-
cer LA MUL|I ANI!

*  *  *
Colectivul biroului transmisiuni al sta-

\iei Bender o felicit= cordial cu ocazia zilei
de na[tere pe colega Aurelia SARMANIUC.

C]nd ]nc= o petal= din anii t=i frumo[i
S-a scuturat alene, vibr]nd armonios,
Prive[te cu m]ndrie, g]ndind ne]ncetat
La restul de petale ce nu s-au scuturat.

*  *  *
Consiliul veteranilor nodului feroviar

B=l\i le felicit= cordial cu prilejul venera-
bilului JUBILEU de 80 de ani pe Olga NI-
COVA, Maria CANDELCIUC, Ludmila STAN,
Maria BUZA, dorindu-le mult= s=n=tate,
r=bdare [i un cer senin deasupra capului!

*  *  *
Administra\ia [i comitetul sindical ale

depoului de locomotive B=l\i ] i felicit=
c=lduros cu ocazia frumoaselor JUBILEE
pe Valentin NANU — recep\ioner de loco-
motive, [i Ivan CURT}{ — l=c=tu[.

— V= dorim din tot sufletul s=n=tate
trainic=, energie nesecat=, mul\i ani ]nain-
te [i succese frumoase ]n munc=!

*  *  *
Colectivul sta\iei Sipoteni o felicit=

c=lduros cu ocazia zilei de na[tere pe im-
piegatul de mi[care Maria BRAGOI:

Fie ca ]n calea vie\ii
S= urci treptele iubirii
{i pe drumul ce vei merge
S=-nfloreasc= trandafirii.
Natura-ntreag= azi te felicit=
{i flori, [i soare, toate-s ca-n pove[ti.
Noi ]\i dorim o via\= fericit=
{i visurile dragi s= le-mpline[ti!

Demontarea macaralelor-portal

De exemplu, ]n sectoarele de sud, [eful
sta\iei feroviare de autofinan\are Basara-
beasca asigura operativ vagoanele-plat-
form= pentru ]nc=rcarea structurilor de-
montate [i desmembrate, c]nt=rirea va-
goanelor ]nainte [i dup= ]nc=rcare, per-
fectarea documentelor de transport cu
destina\ia st.Ghidighici pe adresa }S
«CFM»; serviciul asigurare tehnico-mate-
rial= [i SEC Chi[in=u ofereau c]te o ma-
cara autopropulsat= cu o capacitate de
ridicare de 20 [i, respectiv, 16 tone; ]n
sectoarele de demontare pe cale auto se
transporta carbid, rezervoare de oxigen
[i propan pentru sudori-t=ietori; TCM-740
asigura camioane [i vehicule prev=zute
pentru transportarea echipelor de mun-

}n unele sta\ii liniare ale CFM timp
]ndelungat au sta\ionat macaralele-por-
tal – din lipsa ]nc=rc=turilor, acestea nu
erau utilizate ]n procesul tehnologic. Con-
ducerea }S «Calea Ferat= din Moldova» a
decis s= le demonteze. }n acest scop au
fost implicate mai multe subdiviziuni ale
magistralei.

citori; SML-130 [i remiza vagoane nr.4 au
trimis t=ietori ]nzestra\i cu echipamentul
respectiv pentru efectuarea lucr=rilor ne-
cesare. La fel [i alte subdiviziuni asigu-
rau buna func\ionare, livrarea [i recep-
\ionarea m=rfurilor [i siguran\a acestora.

}ntruc]t lucr=rile de demontare a ma-
caralelor-portal electrice s]nt ]nso\ite de
riscuri mari, la fa\a locului se afla ]n per-
manen\= inginerul-coordonator al servi-
ciului securitatea [i s=n=tatea ]n munc=
al }S «CFM» Vladimir Raico: ]nainte de a
demara lucr=rile, d]nsul efectua instruirea
respectiv=, verifica cu stricte\e securita-
tea condi\iilor de munc=. {efii de echipe
]i instruiau nemijlocit la locul de munc=
pe muncitorii implica\i ]n lucr=ri ]n vede-
rea respect=rii stricte a securit=\ii muncii,
f=c]nd noti\ele respective ]n registrul co-
respunz=tor instruirilor curente.

Altfel zis, lucr=rile respective au nece-
sitat un grad sporit de responsabilitate din
partea tuturor celor implica\i, precum [i a
[efilor subdiviziunilor magistralei. Controlul
general al lucr=rilor a fost exercitat de [eful
sec\iei tehnice, inginerul-[ef interimar al

SML-130 Serghei Milicev. «M]na dreapt=»
a lui a fost reprezentantul serviciului marf=
al ]ntreprinderii de stat, Nicolae Esipciuc.
Lucr=rile de demontare, desmembrare [i
]nc=rcare au decurs lent, cu respectarea
tuturor indica\iilor superiorilor.

}n discu\ia cu corespondentul nostru,
Vladimir Raico a \inut s= men\ioneze mai
multe persoane care s-au eviden\iat ]n
cadrul lucr=rilor de demontare. Este vorba
de conduc=torul macaralei autopropulsate
a SEC Chi[in=u Ivan Cebotarenco, meca-
nicul turnului auto de la aceea[i sec\ie
Valeriu Tacu, gazoelectrosudorul de la re-
miza vagoane nr.4 Nicolae Chirilesco, ga-
zoelectrosudorul sec\iei linii nr.5 Nicolae
Cu[nir, [oferul turnului auto a TCM-740
Dmitrii Sarcov, muncitorii SML-130 Victor
Chirioglo, Ivan Banari, Mihail Bacaroglo,
Alexei Until= [.a.

}n august curent macaralele-portal elec-
trice au fost demontate la sta\iile {old=-
ne[ti, Comrat, Cimi[lia. Lucr=rile continu=.

Alexandru NICHIFOROV

Imagini: Vladimir RAICO

n prezent se ia ]n calcul o nou=
variant=: reconstruc\ia vechiului
pod feroviar din preajm=, pe care
deja mul\i ani se afl= o linie ne-
exploatat= cu ecartament supra-

pus de la halta km 8 spre F=lciu.
Despre toate acestea a specificat ]n

iulie curent ]ntr-un interviu acordat core-
spondentului programului Mesager pre-
[edintele raionului Cantemir Andrei Mala-
[evskii. Cu acordul prealabil al colegilor
din Rom`nia, se propune construc\ia unui
nivel inferior «suspendat» la deschiderile
metalice pentru circula\ia automobilelor [i
pietonilor.

Ree[ind din interesele economice ale
}S «Calea Ferat= din Moldova», deschide-
rea podului ]n scopul relans=rii circula\iei
feroviare ]n zona dat= nu poate fi dec]t
salutat=. Crearea unui traseu feroviar de
frontier= ]n plus pe teritoriul Uniunii Euro-
pene, cu care a fost semnat Acordul de
Asociere at]t de important, ar ajuta la va-
lorificarea unor fluxuri suplimentare de
]nc=rc=turi, la revigorarea activit=\ii eco-
nomice a sta\iilor Prut-1 [i Prut-2, unde
]n perioada anterioar= se efectuau trans-
bord=ri masive. }ns= problema const= ]n
aceea, c= varianta propus=, calificat= ]n
mass-media drept decizie a autorit=\ilor

Deocamdat= e doar ideea
B=tr]nii din satul Leca, situat la sudul Moldovei, ][i amintesc bine podul

peste r]ul Prut, pe care puteai ajunge cu u[urin\= la pia\a din localitatea
F=lciu, situat= pe malul opus ]n Rom`nia. }n timpul celui de-al doilea r=zboi
mondial acea construc\ie trainic= a fost aruncat= ]n aer. Ast=zi oamenii din
partea locului tot mai des vorbesc despre necesitatea restaur=rii podului.
Anul trecut, bun=oar=, ]n mass-media din republic= a fost discutat= posibi-
litatea construc\iei ]n acest loc a unui pod combinat — at]t pentru camioane,
c]t [i pentru transportul feroviar.

moldovene[ti [i rom`ne, exist= deocam-
dat= doar la nivel de idee: nimic mai mult.
Pentru ca aceasta s= se transforme ]ntr-
un proiect real, s= se materializeze, s]nt
necesare investiga\ii serioase vizavi de
starea podului feroviar [i rezisten\a ace-
stuia, efectuate de exper\i ]n domeniu,
elaborarea unei solu\ii tehnice optime.
Deocamdat= nu se [tie, c]nd se va ]nt]mpla
aceasta.

Apoi e nevoie [i de bani. Cine ]i va
aloca at]t pentru elaborarea proiectului,
c]t [i pentru reconstruc\ie ca atare? Re-
cent Ministerul Transporturilor [i Infrastruc-
turii Drumurilor din Republica Moldova [i
Departamentul pentru proiecte de infra-
structur= al Rom`niei au semnat un Me-
morandum de colaborare, ce prevede
construc\ia ]n comun a drumurilor [i po-
durilor. Conform acestuia, deja ]n viitorul
apropiat urmeaz= a fi lansate c]teva pro-
iecte investi\ionale, ce presupun, printre
altele, restabilirea podului dintre Gala\i [i
Giurgiule[ti, construc\ia unui pod nou pen-
tru automobile ]n preajma ora[ului Un-
gheni.

C]t prive[te reconstruc\ia podului fero-
viar de la F=lciu, secretarul de stat la mi-
nisterul transportului din \ara vecin= Iu-
lian Matache, promi\]nd sus\inere ]n solu-

\ionarea acestei probleme stringente pen-
tru locuitorii din zon=, a subliniat f=r= echi-
voc, c= e necesar= [i pozi\ia ferm= a
autorit=\ilor publice din raionul Cantemir.
Cu alte cuvinte, atragerea investi\iilor pen-
tru reconstruc\ia podului va fi posibil=
numai asigur]nd o rezonan\= public= de
amploare chestiunii ]n cauz=.

Nu e deloc simpl=, cum pare la prima
vedere, nici construc\ia nivelului inferior
pentru automobile. }nainte de a purcede
la materializarea ei este important s= se
calculeze, ce ]nc=rc=tur= suplimentar= pot
suporta construc\iile podului feroviar ]n
procesul de exploatare. Din cauza obosi-
rii metalului peste un anumit timp ar pu-
tea s= aib= loc procese de deformare. La
calea ferat= s-au mai efectuat asemenea
experimente prin anii ‘60 ai secolului tre-
cut la podul peste Nistru de l]ng= sta\ia
R]bni\a. S-a construit [i acolo nivelul in-
ferior. Or, pe m=sur= ce cre[tea intensi-
tatea circula\iei [i capacitatea camioane-
lor construc\iile podului au dat semne de
o posibil= deteriorare.

}n consecin\= a trebuit s= se ]ntreprind=
ac\iuni pentru salvarea podului feroviar.
Nivelul inferior pentru automobile a fost
demontat.

Argumentele prezentate nu vin s= con-
trazic= ideea. Necesitatea reconstruc\iei
podului de cale ferat= peste r]ul Prut de
pe teritoriul raionului Cantemir ]ntr-adev=r
este stringent=. {i ea trebuie realizat=.
Dar pentru a evita comiterea gre[elilor im-
portant e s= serveasc= drept c=l=uz= eva-
lu=rile obiective ale unor speciali[ti com-
peten\i.

Vladimir DOBREANSCHI

OPINIE DESPRE O PROBLEM+
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Dincolo de menirea sa principal=, o gar=
feroviar= este [i un obiectiv turistic al ora-
[ului ]n care se afl=, cu o istorie [i arhitectu-
r= aparte, irepetabil=.

Gara Haydarpa[a din Istanbul (Turcia)
seam=n= mai mult cu un palat pe ap=, dec]t
cu o gar= feroviar=. Edificiul acesteia se
]nal\= pe malul Bosforului.

Spectaculoasa gar= din Dunedin (Noua
Zeeland=) este construit= ]n stil renascen-
tist flamand, din bazalt negru, cu st]lpi de
granit roz. A fost inaugurat= ]n 1906.

}n fiecare s]mb=t= ]n gar= are loc t]rgul
produc=torilor locali, iar ]n luna martie, aici
se desf=[oar= cel mai cunoscut fashion
show din Noua Zeeland=, platforma princi-
pal= devenind, astfel, cel mai lung catwalk
din lume.

Sta\ia Expo MRT din Singapore, dim-
potriv=, este un model de arhitectur= mo-
dern=. Unicitatea acesteia st= ]n designul…
cosmic. Dispune de un dom inspirat de
obiectele zbur=toare neidentificate [i ref-
lect= c=ldura soarelui din Singapore.

Gara Central= din Milano (Italia) este
recunoscut= drept cea mai frumoas= din
Europa, amintind un edificiu monumental
din perioada Imperiului Roman.

Edificiul original al Grand Central Sta-
tion (New York) a fost construit ]n stilul
Beaux-Arts — eclectic, combin]nd tradi\iile

stilului renascentin italian [i al barocului fran-
cez. Fa\ada cl=dirii impresioneaz= prin ar-
cade mari, coloane corintiene cu sculpturi
ce ]i ]ntruchipeaz= pe Mercur, Minerva [i
Hercule.

Podeaua e pictat= de artistul francez
Paul Helleu, iar constela\iile de pe tavan
au fost preluate dintr-un manuscris me-
dieval. Lumina p=trunde ]n interior prin fere-
strele arcuite de 23 de metri ]n=l\ime. E cea
mai mare sta\ie de tren din lume, cu 44 de
platforme [i 67 de garnituri de-a lungul lor.

Gara Chhatrapati Shivaji, din Bombai
(Mumbai, India) a intrat ]n Patrimoniul Mon-
dial al UNESCO. Arhitectul britanic Frederi-
ck William Stevens a avut nevoie de 10 ani
pentru a construi edificiul, finis]ndu-l ]n
1887. Din punct de vedere arhitectural, gara
este un exemplu ]nc]nt=tor al stilului victo-
rian gotic, la care se adaug= motive indie-
ne: turnule\e, arcade, o cupol= minunat=
[i un design excentric. Impresioneaz= [i
lemnul sculptat cu m=iestrie [i \es=turile
realizate de me[terii artizani din partea lo-
cului.

}nconjurul lumii 
]n [ase ore

Mai multe companii din diferite \=ri
examineaz= posibilitatea construc\iei unui
sistem de transport terestru, ]n care vor
circula trenuri mai rapide ca avioanele
reactive.

Noua genera\ie de trenuri de mare vi-
tez= are la baz= tehnologia vacuum. Ace-
ast= metod= de circula\ie implic= dep-
lasarea cu levita\ie magnetic= ]n interio-
rul unor tuburi vidate (vacuum) sau cu aer
foarte rarefiat. Lipsa rezisten\ei aerului [i
a frec=rii va permite deplasarea cu viteze
uimitoare ce dep=[esc de 5-6 ori viteza
sunetului — lipsa aerului presupune lipsa
barierei sunetului.

Idei privind construc\ia unor asemenea
sisteme de transport sigure [i extrem de
futuriste se vehiculeaz= ]n SUA, China, El-
ve\ia [i Marea Britanie. }ns= cel mai viabil
[i mai aproape de etapa de implementare
pare a fi proiectul sistemului de transport
Hyperloop, realizat de fondatorul compa-
niei cosmice SpaceX [i companiei de au-
tomobile electrice de lux Tesla Motors, an-
treprenorul american Elon Musk. Se preco-
nizeaz= c= pasagerii vor c=l=tori ]n «capsu-
le» metalice presurizate, men\inute ]n sta-
re de semi-imponderabilitate, care pot g=z-
dui c]te 6-8 persoane [i care vor circula
prin ni[te tuburi din o\el, ]n care presiunea
aerului este extrem de redus=.

Par\ial, sistemul este similar unor tu-
buri pneumatice, utilizate ]n birourile mari
sau ]n centrele comerciale pentru transpor-
tarea capsulelor cu documente sau bani.

Dac= totul va merge conform planului,

distan\a Los Angeles—San Francisco va pu-
tea fi parcurs= ]n aproximativ 30 de minu-
te, de dou= ori mai rapid dec]t timpul de
zbor ]ntre cele dou= ora[e. Proiectul este
destul de costisitor — conform estim=rilor
preliminare, construirea unui kilometru de
asemenea sistem de transport se va esti-
ma la 3 mln. dolari. Cu toate acestea, av]nd
]n vedere costurile mai mici [i eficien\a
energetic=, biletul pentru o c=l=torie cu
Hyperloop ar fi mult mai ieftin fa\= de un
bilet de tren sau de avion. Mai mult. Trenul
vid elimin= practic posibilitatea coliziunilor.

Viteza de circula\ie optim= de 6-8 mii
km/or= ar putea fi atins= ]n 3-5 minute, ]n
acest sens fiind necesar= o distan\= de
circa 200 km. O por\iune similar= de timp
va fi necesar= [i pentru fr]nare, c]nd, apro-
po, energia electric= va reu[i s= revin= ]n
sistem din contul recuper=rii sale.

Brevetul pentru tehnologia trenului zbu-
r=tor prin tunel apar\ine inginerului ameri-
can Daryl Oster. Dar autorul ideii ]ns=[i este
profesorul de la Institutul tehnologic din
Tomsk, Boris Weinberg. }n anii 1911-1913,
]n laboratorul de fizic=, savantul a creat [i
testat un model de tren vidat pe suspensii
electromagnetice. Aceast= inven\ie a de-
venit celebr= ]n toat= lumea — Weinberg
era aplaudat la Petersburg, ]n SUA despre
aceasta se publicau numeroase articole,
iar documentari[tii americani au turnat [i
un film despre «magnetoplanul» siberian.
Principiul de func\ionare a trenului vidat a
fost descris de c=tre profesorul Weinberg
]n cartea sa «Mi[carea f=r= frecare».

Aceste idei lansate ]n secolul trecut nu
au putut fi realizate din motive lesne de
]n\eles — erau prea costisitoare [i nu exis-
ta suportul tehnic necesar. Acum, la o di-
stan\= de peste un secol, imposibilul de-
vine posibil.

Curiozit=\i statistice
Calea ferat= — mai sigur=

La ]nceputul secolului trecut, revista
francez= «Le Genie Civil» a dat publicit=\ii
unele date comparative privind statistici-
le accidentelor din transporturi. Pe tim-
puri, c]nd se c=l=torea cu diligen\a,
num=rul victimelor care au avut de suferit
]n c=l=toria cu acest gen de transport era
de circa 300 la fiecare 100 mln. de pasa-
geri. Totodat=, ]n perioada 1835-1875, la
acela[i num=r de 100 mln. pe calea fera-
t= reveneau 19 victime, ]n 1885-1894 —
3,4, iar ]n 1906-1913 — 1,6.

F=r= grab=...
}n 1888, ]n Anglia, trenurile parcurgeau

distan\a dintre Londra [i Manchester cu
cea mai mare vitez= din lume — aproape
48 mile pe or= (aproximativ 71 km/h). Tot-
odat=, acela[i tren expres f=cea cursa
Sankt-Petersburg—Moskova cu o vitez=
de dou= ori mai mic=.

Calcule cu lacrimi
}n 1902, jandarmii au perfectat la C=ile

Ferate Baltice protocoale de c=l=torie f=r=
bilet ]n valoare de 4,8 mii ruble, ]n 1903
— de 5,3 mii, iar ]n 1904 — de 5,7 mii.
Respectiv, ]n baza cererilor ]naintate ]n
instan\=, s-au pretins ]ncas=ri ]n valoare
de 500, 720 [i 1140 de ruble. Dar s-a
reu[it perceperea a doar... 8, 12 [i 150
de ruble, ceea ce ridica semnificativ chel-
tuielile de judecat=.

Factorul uman
}n 1914, ]n SUA, trei p=trimi din toate

deraierile [i coliziunile de pe drumuri au
avut loc din vina feroviarilor, care nu [i-au
]ndeplinit atribu\iile de serviciu. Totodat=,
ei ]n[i[i ]n 96 la sut= din cazuri [i-au pier-
dut capacitatea de munc= nu ]n cadrul unor
catastrofe, ci a unor accidente minore, care
puteau fi prevenite. S-a schimbat ceva ]ntre
timp?

Imagine: Veaceslav REABOI (B=l\i)
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