ZIAR AL COLECTIVULUI CAIll FERATE DIN MOLDOVA

Stimati oameni ai muncii de la magistrala de fier
a Moldovei, dragi veterani!

Administratia Intreprinderii de Stat «Calea Ferata din Moldova» si Sindicatul feroviarilor din Mol-
dova va adreseaza cordiale felicitari cu ocazia sarbatorii profesionale — Ziua feroviarului!
Magistrala de fier este temelia, ce asigura integritatea spatiului economic al tarii noastre, iar
traficul feroviar — metoda de baza de transportare a marfurilor si calatorilor.
Eficienta activitatii transportului feroviar o asigura in primul rind munca inalt calificata a tuturor
angajatilor din domeniu. Anume profesionalismul si spiritul de sacrificiu fac sa se consolideze pozitile
Caii Ferate a Moldovei pe piata interna si internationala a serviciilor de transport.
Sint pastrate cu grija si transmise din generatie in generatie glorioasele traditii ale fero-
viarilor: adevaratul patriotism, responsabilitatea extraordinara, devotamentul profesieli.
Le multumim in mod special stimatilor nostri veterani, care transmit tinerilor

\ n feroviari experienta de munca, dar si atitudinea lor fata de profesie.
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Dorim diin toata inima tuturor angajatilor si veteranilor tran-
sportului feroviar multa sanatate, fericire, bunastare,
dispozitie de sarbatoare si numai bine!
Felicitari cu ocazia
Zilei feroviarului!

4 A

Administratia IS «Calea Ferata din Moldova»
Sindicatul feroviarilor din Moldova

Stimate Serghei Petrovici!

Din numele Consiliului de tran-
sport feroviar si al meu personal
va felicit cordial, iar in persoana
dumneavoastra — pe toti angajatii
si veteranii magistralei de fier a
Moldovei, membrii familiilor lor cu
ocazia sarbatorii profesionale —
Ziua feroviarului!

Caile ferate sint considerate
pe buna dreptate arterele de tran-
sport ale fiecarui stat, de succe-
sul functionarii carora depinde dez-
voltarea social-economica stabila
a farii.

La temelia colaborarii noastre
se afla functionarea bine coordo-
nata a tuturor subdiviziunilor, pro-
fesionalismul, responsabilitatea si
sacrificiul angajatilor cailor ferate,
care asigura desfasurarea traficu-
lui de marfa si calatori in tarile noa-
Stre.

Dati-mi voie sa exprim tuturor feroviarilor moldoveni profunda recu-
nostinta pentru munca constiincioasa de zi cu zi, gratie careia se pa-
streaza unitatea spatiului cu ecartament de 1520 mm. Multumiri spe-
ciale veteranilor din domeniu, care au pus baza unor frumoase traditii,
urmate astazi cu demnitate de actuala generatie de feroviari.

In aceasta zi festiva primiti cele mai cordiale urdri de noi succese
in domeniul muncii, multa sanatate, fericire si bunastare dumnea-

voastra, rudelor si tuturor perso-

Serghei TOMSA,

director general interimar

al 1S «Calea Ferata din Moldovay

anelor apropiate!
Cu respect —
Viadimir IAKUNIN,
presedinte al Consiliului
de transport feroviar
al statelor-membre
ale Comunitatii,
presedinte al SAD «RJD»

Daca nu se precupetesc
eforturile, rezultatele
sint inalte

Domeniul feroviar al tarii noastre se mindreste pe buna dreptate cuistoria
si traditiile sale. La ora actuala Calea Ferata a Moldovei este unul din cele mai
populare si accesibile tipuri de transport de marfa si calatori. Magistrala de
fier functioneaza ritmic si continuu, asigurind temeinic dezvoltarea social-eco-

m toata certitudinea, ca munca
A eficienta si spiritul profesionist al
angajatilor magistralei vor permite

si de acum incolo sa facem fata cu
succes tuturor problemelor, sa asiguram
functionarea stabila, in ritm continuu a CFM,
vor contribui si in viitor la realizarea sarcinilor
de mare importanta, inaintate caii ferate.

In pofida situatiei geopolitice incordate din
cauza evenimentelor din Ukraina, Calea Fera-
ta a Moldovei a reusit nu doar sa pastreze
volumul existent al traficului de marfa, ci si
sa-I majoreze intrucitva comparativ cu peri-
oada analogica a anului trecut. Astfel in pri-
mul semestru 2014 s-au transportat 2,2 mi-
lioane tone de incarcaturi, ceea ce depaseste
cu 6 la suta nivelul real al anului 2013. Cir-
cuitul tarifar a crescut cu 7 la suta, atingind
533 milioane tono-kilometri. A sporit de 2 ori
fata de perioada similara a anului trecut vo-
lumul de expediere a marfurilor, acesta con-
stituind 824 mii tone.

La o serie de indicatori calitativi ai utilizarii
vagoanelor si locomotivelor, planul pe 6 luni
a fost depasit: s-a accelerat circuitul vago-
nului de marfa cu 0,43 diurn, constituind 9,08
zile, a crescut cu 0,2 km/h viteza de sector,
atingind 34 km/h, cu 33 tone s-a majorat to-
najul mediu al unui marfar, ajungind la 2417

nomica a statului nostru.

tone, a crescut cu 0,8 la suta randamentul
mediu diurn al locomotivei, alcatuind 806,7
mii tono-kilometri. Din cauza refluxului ca-
latorilor la trenurile de cursa lunga s-a dimi-
nuat numarul pasagerilor transportati. In 6
luni ale anului curent au beneficiat de servi-
ciile caii ferate 1,9 min pasageri, sau 91,7 la
suta fata de nivelul anului 2013.

Reparatiile capitale si curente ale mijloa-
celor fixe ale intreprinderii se desfasoara in
conditiile deficitului acut de mijloace finan-
ciare. Astfel pe parcursul a 6 luni, in cadrul
gospodariei linii au fost supuse tuturor tipuri-
lor de raparatie 10,5 km de linie, ceea ce
depaseste cu 2,1 km cifra inregistrata in pe-
rioada analogica a anului trecut. De remar-
cat cd, desi asigurarea cu materiale ale sup-
rastructurii liniei este dificila, toate sectiile li-
nii au indeplinit planul la punctaj. La calea
ferata in ansamblu acest indicator a consti-
tuit 76 puncte, planul fiind 140.

In cadrul gospodariei locomotive a fost
reparata capital o sectie de locomotiva, s-a
executat reparatia cu ridicare a unei locomo-
tive de manevra de marca CMA-3 si ajusta-
rea ei pentru lucrari pe ecartamentul europe-
an de la statia Giurgiulesti. 366 vagoane de
marfa avind termenul de exploatare expirat
au fost diagnosticate si supuse reparatiilor

de remiza si capitale cu prelungirea terme-
nului de exploatare.

Au continuat lucrarile de_perfectionare a
mijloacelor de comunicatie. In primul seme-
stru al anului curent s-a incheiat constructia
primei transe a sistemului de comunicatie prin
cablu cu fibra optica pe sectoarele Chisinau—
Ungheni si Ungheni—Balti in limitele sectiilor
Chisinau si Balti semnalizare si comunicatii.
Asemenea sisteme asigura o calitate mai buna
a transmiterii informatiilor, amplasarea com-
pacta a utilajului, reducerea cheltuielilor pen-
tru ingrijire tehnica si consumul de energie
electrica. In prezent la calea ferata exista 98
km de linie de comunicatie cu fibra optica.

La capitolul protectia sociala a feroviarilor
se indeplinesc toate actiunile stipulate in
Contractul colectiv de munca, incheiat intre
administratia intreprinderii si sindicat. Deoa-
rece la calea ferata salariile n-au fost modi-
ficate din octombrie 2011 si ele sint mai mici
decit cele medie pe tard, s-a luat decizia de
a majora din 1 august 2014 cu 15 la suta
salariile tuturor angajatilor intreprinderii.

Oricit de complicate ar fi sarcinile, pe care
le pune timpul in fata magistralei de fier, nu
exista nici o indoiala, ca feroviarii Moldovei
vor reusi sa le indeplineasca cu cinste si res-
ponsabilitate.

Stimate Serghei Petrovici!

Din numele Directiei Consiliu-
lui de transport feroviar al state-
lor-membre ale Comunitatii va feli-
cit pe dumneavoastra si colectivul
Caii Ferate a Moldovei cu ocazia
sdrbatorii profesionale — Ziua
feroviarului!

Va doresc din tot sufletul dum-
neavoastrd, tuturor oamenilor
muncii si veteranilor Magistralei
moldovenesti sanatate, fericire,
bunastare in familii si succese mai
departe in asigurarea functionarii
stabile a caii ferate pentru a
dezvolta si consolida relatiile in-
terstatale in domeniul transpor-
tului.

Piotr KUCERENKO,
presedinte al Directiei
Consiliului de transport
feroviar al statelor-membre
ale Comunitatii
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Mai ca nimeni nu-si amin-

teste, cind s-a edificat ultima
oara la Calea Ferata din Moldova
vreo constructie feroviara. Si iata
ca marea surpriza s-a produs: pe
linia curenta Ghindesti—Tira a
directiei Mateuti s-a construit un
pod de mai mare frumusetea!
Jos, sub deschiderile de beton
circula incontinuu pe asfaltul
soselei automobilele. Nici nu-ti
vine sa crezi, ca pina mai ieri,
cind era folosit podul vechi,
construit acum mai bine de o
suta de ani (imaginea nr.2), prin
acest loc abia de puteau trece
concomitent doua carute. Din
cauza spatiului ingust si a
coborisului deseori aveau loc
accidente.

oul pod s-a inscris in in-

frastructura feroviara

fara mari cheltuieli din

partea Magistralei mol-
dovenesti. Fiind parte a proiectului
de reconstructie a soselei natio-
nale Sarateni—Soroca, el a fost
edificat de compania turceasca
ONUR SUMMA pe banii alocati de
guvernul SUA prin intermediul
Fundatiei «Provocarile mileniului-
Moldova». Calitatea corespunde
celor mai bune standarde europe-
ne. Feroviarilor nu le-a ramas decit
sa stramute 575 metri de linii —
lucrare executata foarte bine de
specialistii SML-294 Rautel si ai
sectiei linii nr.5 Balti (imaginea
nr.3). Ziua rezervata pozarii a fost
una ploioasa, parea ca natura a

Feroviarul Moldovei
31 iuvlie 2014, N 30-31

Dupa st:marde europene

vrut s@ puna la incercare rezistenta
oamenilor adunati pe sector. Insa
mijloacele tehnice au functionat cit
se poate de bine, muncitorii au dat
dovada de mult profesionalism.
Evenimentul a trezit interesul viu
al opiniei publice din republica. La
darea in exploatare a podului au
asistat reprezentanti a numeroase
mass-media. Ei au urmarit momen-
tul incheierii procesului de pozare
a liniei, apoi au participat si la mica
solemnitate — baterea «crampo-
nului de aur» simbolic in traversa
de lemn de la intrarea pe pod. Ace-
asta misiune de onoare a fost
incredintata lui William N. Moser,
ambasador al SUA in Republica
Moldova; Boris Gherasim, vicemi-
nistru al Transporturilor si Infrastruc-
turii Drumurilor al RM, si Serghei
Tomsa, director general interimar al
IS «Calea Ferata din Moldova».
Deja mai bine de o lund noua
constructie cu patru deschideri (ima-
ginea nr.1) sta la dispozitia echi-
pajelor de locomotiva, ce remorche-
aza garnituri de tren pe acest sector
de cale ferata important pentru
transportarea marfurilor si pasage-
rilor. Podul are o lungime de 77
metri, toate elementele pot rezista
la incarcatura, ce corespunde ca-
tegoriei respective. Ar fi bine sa exi-
ste la calea ferata cit mai multe
edificii de acest gen: moderne, si-
gure in procesul de exploatare.

Vladimir DOBREANSCHI
Imagini: lurie KOZLOV

B MODERNIZAREA
TPTBA DIN BALTI

Modernizarea utilajului postului de
preparare a mortarului de la intreprin-
derea de producere a traverselor din
beton armat de la Balti va permite
imbunatatirea

serioasa a calitatii articolelor fabri-
cate. Gratie acesteia a fost
perfectionat procesul tehnologic de
preparare a amestecurilor in urma
dozarii mai exacte a materialelor
utilizate: nisip si pietris. Acum fiecare
lot cintarit este fixat cu ajutorul unui
program special in calculatoarele,
montate in odaia operatorului si al
sefului de laborator.
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a postului de preparare a mortarului au fost
chibzuite si realizate de specialistii intreprin-
derii. E vorba, in particular, de instalarea unor dozatoare
suplimentare cu cintar, inlocuirea buncarului de stocare
a materialelor cintarite si descarcare ulterioara in mala-
xor. Acestuia din urma i-a fost schimbata armatura, ceea
ce este important pentru prevenirea uzurii metalului.
La producerea traverselor se preconizeaza inlocuirea
armaturii actuale cu alta mai trainica si mai sigura din
sirma, care de asemenea va spori calitatea articolelor
fabricate.
Proiectul respectiv a fost elaborat cu suportul
savantilor din Kiev.
Pregatindu-se sa reinceapa producerea traverselor,

erghei Barbaneagra, sef de producere, reite-
reaza ca toate actiunile principale de renovare

muncitorii intreprinderii au curatat cu get de nisip forme-
le metalice de turnat. Au fost verificate camerele cu abu-
ri, alte utilaje. Analizele de laborator demonstreaza, ca
la utilizarea betonului de marca 550 rezistenta traverse-
lor produse corespund tuturor exigentelor exploatarii ul-
terioare pe linii.

La efectuarea lucrarilor de dotare si pregatire s-au
afirmat sudorul Petru Cusnir, lacatusii-ajustori Victor Bur-
lacu, Petru Neghin, Rodion Beleaev, Nicolae Hrapcen-
cov, electricienii Tudor Dicov si Ghenadie Pavlov, opera-
torii postului de preparare a mortarului Valeriu Bodilo si
Serghei Vasiliev, macaragiul lon Rogac, armaturierii Eu-
geniu Gorin, Dumitru Nedelea, Andrei Forcas si altii.

Vladimir DOBREANSCHI
Imagini: lurie KOZLOV
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Anul acesta Calea Ferata a
Moldovei implineste 143 de ani.
Decenii la rind, in luna august a
fiecarui an tara multumeste
angajatilor din transportul
feroviar pentru eforturile lor de
munca. Feroviarii marcheaza
aceasta sarbatoare cu un sentiment
de mindrie si respect, peniru ca
de-a lungul anilor s-au schimbat
multe, dar nu si modul insistent,
calificat de a munci al feroviarului,
devotamentul sau profesiei si
respectul imens fata de traditiile
formate si pastrate de toate

_ generatiile predecesoare.

In preajma Zilei feroviarului
redactia a solicitat angajatilor
magistralei raspuns la intrebarea
«De ce ati ales profesia

de feroviar? ».

Vasile BOICO,
sef de tura

la depoul de
locomotive nr.4
Balti:

— M-am nascut si am crescut intr-o
familie de picheri. Am locuit la cantonul
de la km 15 al directiei Slobodka si asi
putea spune, ca de mic copil am fost cap-
tivat de calea ferata, care trecea pe linga
casa noastra. Ulterior, cind invatam la
scoala-internat feroviara din preajma
statiei Balti-Slobozia, deseori am mers in
excursie la depoul de locomotive. Atunci
mi-a incoltit in suflet visul legat de loco-
motive, pe care l-am realizat la maturita-
te, in anul 1972. Absolvind cursuri spe-
ciale, am muncit mecanic-secund in de-
pou, apoi si mecanic la locomotivele de
manevra si magistrale. Acum cincispreze-
ce ani, din motive de sanatate a trebuit
sa ma fac sef de tura in depou. Expediez
echipajele de locomotiva in curse si, sa
fiu sincer, ii invidiez un pic pe colegii mei.

Oxana VOINOVA,
tehnician-distri-
buitor la districtul
9 al sectiei linii
nr.1:

— Am venit in Moldova insorita dupa
absolvirea in anul 1984 a Colegiului fero-
viar din Nicolaev. Consider ca am avut
noroc in viata, deoarece aici, la calea fe-
ratd, am cunoscut oameni adevarati,
devotati profesiei. Prezenta lor te mobili-
zeaza, te disciplineaza, iti insufla incre-
dere in ziua de miine. Districtul nostru este
unul din cele mai bune in sectie. Facem
tot ce ne sta in puteri pentru ca circulatia
pe sectorul din subordine, care, de altfel,
este parte a unui culoar international de
transport, sa fie sigura si rapida.

Vasile CERNOT,
conducator al
echipei nr.1

a districtului 8
al sectiei linii
Bender:

— Muncesc in sectie deja 36 de ani.
M-a interesat cum se mentine linia in stare
buna de functionare, disciplina stricta la
calea ferata, subordonarea indiscutabila
a montatorilor linii, conducatorilor ne-

mijlociti — brigadierului, maistrului —
aproape ca in armata.

La inceput am fost angajat ca sofer al
unui camion de marca GAZ-51, cu care
transportam la locul de munca montato-
rii, instrumentele, materialele din supra-
structura liniei etc. Mai apoi am devenit
picher, iar in ultimii 16 ani, dupa sus-
tinerea examenului, indeplinesc functia de
brigadier. Ma stradui cu intreaga echipa
sa mentinem linia in stare buna, daca e
posibil — chiar foarte buna, sa asiguram
punctajul preconizat — principalul criteriu
de evaluare a muncii picherului.
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Nicolae CUCER,
maistru-picher la
districtul Valcinet
al sectiei linii
nr.6:

— Pe timpuri au muncit la calea ferata
si bunicul — podar, si tata — paznic de
bariera. Terminind clasa a opta, m-am
inscris la o scoald profesionala din Jme-
rinka si am fost repartizat brigadier linii in
sectia linii Darnita a Caii ferate Sud-Vest.
La Magistrala moldoveneasca sint angajat
din anul 1970. Am muncit la diferite sectoa-
re, dar cea mai lunga perioada — la di-
strictul Valcinet, deoarece sint bastinas
de pe aici. Imi place acest domeniu de
activitate. Anume gratie picherilor, in pri-
mul rind, trenurile se pot deplasa pe teri-
toriul tarii noastre, transportind marfuri si
pasageri.

Alexandru
BABENCO,
electromecanic
SCB in sectia
Basarabeasca
semnalizare si
comunicatii:

— Am optat pentru o profesie din do-
meniul transportului feroviar inca acum 41
de ani, cind dupa absolvirea Colegiului
electromecanic din Kiev la specialitatea
«Automatica si electromecanica» mi-am
inceput activitatea de munca in calitate
de electromontor SCB, categoria a IV-a,
in sectia Kiev semnalizare si comunicatii.
Dar si acum 30 de ani, cind am fost tran-
sferat in sectia Basarabeasca semnaliza-
re si comunicatii in calitate de electromon-
tor, categoria a V-a, si m-am convins 0
data in plus, ca profesia de feroviar este
una responsabila si interesanta, foarte
captivanta. Ea ofera posibilitati de
perfectionare permanenta. Anume acea-
sta mi-am dorit inca pina a depune actele
la Colegiul electromecanic din Kiev.

Ala CURTI,
receptioner
la statia Mateuti:

— Locuiesc la Rezina, dar deja m-am
deprins sa ma deplasez la serviciu la statia
de cale feratda Mateuti situata la cinci ki-
lometri de oras. De sapte ani muncesc la
sectorul marfa de aici si constientizez tot
mai mult importanta functiei de recep-
tioner, pe care o indeplinesc alaturi de
colega mea Lilia Volontir. In zona adia-
centa statiei noastre activeaza intreprin-
deri mari, care-si expediaza productia —
metal laminat si ciment — nu doar consu-
matorilor din republica, ci si peste hotare.
Mentinem relatii de afaceri foarte strinse
cu agentii economici, dar prioritar pentru
noi este apararea intereselor caii ferate.

Tatiana RACU,
impiegat de
miscare la statia
Bahmut:

— Nu doar eu, ci si tot colectivul no-
stru considera, ca statia la care muncim
este una din cele mai frumoase la magis-
trala. Ea este situata in inima codrilor
Moldovei. Chiar si acest motiv ma face sa
vin cu placere de fiecare data la serviciu.
Dar la fel de mult imi place munca la pa-
nou, executarea dispozitiilor dispecerului
de circulatie privind organizarea procesului
de trafic. Am activat in total la statie deja
douazeci de ani, dar asi mai munci inca
mult si bine.

Eugeniu PISLARI,
impiegat de
miscare la statia
= Chisinau:

— Parintii mi-au servit drept exemplu
atunci, cind am ales sa practic profesia
de feroviar. Dupa absolvirea Colegiului
feroviar din Balti a venit si rindul meu sa
continui traditile de munca ale dinastiei
noastre familiale. Trei ani_am muncit aju-
tor al sefului de manevra. In anul 2004 am
absolvit Academia de transport, informa-
tica si comunicatii din RM. Pe parcursul
ultimului deceniu sint impiegat de miscare
la statia Chisinau.

Serghei
NAZARENKO,
maistru-tehnolog
in cadrul Trenului
poduri nr.1
Bender:

— Mi-am inceput activitatea de munca
in acest colectiv in anul 1979. Am ales acea-
sta profesie pentru ca e demna de un
barbat. La calea feratd munca este efi-
cienta, domina disciplina. M-am convins de
aceasta si mai mult dupa ce am inceput sa
activez brigadier: sectorul nostru confectio-
neaza carcase metalice, constructii din be-
ton si beton armat, iar responsabilitatea
pentru calitatea productiei fabricate o poar-
ta in primul rind brigadierul. Tot el trebuie
sa posede capacitatea de a conduce, a
cere echitabil raspundere de la subalterni.
Din 2008 indeplinesc functia de maistru-
tehnolog. E o treapta mai inalta, deci si
responsabilitatea este mai mare. Pe par-
cursul anilor am primit diplome de onoare
din partea administratiei, m-am invrednicit
de medalia «Pentru distinctie in munca».

Greta SCRIPNIC,
dispecer in sectia
linii nr.6:

e

— Multi locuitori ai oraselului Ocnita au
intr-un fel sau altul tangente cu calea fe-
rata. Bunicul meu a fost feroviar. Probabil,
sub influenta lui am absolvit in anul 1986
scoala tehnica «Fediko» si mi-am inceput
activitatea de munca in calitate de impie-
gat de miscare la statiile liniare: Grinauti,
Hirbova. Ulterior circumstantele m-au facut
sa ma angajez jn sectia linii, unde activez
deja noua ani. In virtutea obligatiunilor de
serviciu sint mereu la curent cu situatia la
districte si inteleg cit de greu le vine pi-
cherilor sa mentina linia in stare buna in
conditiile lipsei acute de materiale.

Grigore CATAN,
sef de manevra
la st.Bender:

— Activitatea de sef de manevra la
statia Bender mi-am inceput-o in 1991.
Prefer transportul feroviar si ma stradui
sa fac munca cu tragere de inima, imi
place profesia mea. Se intimpla sa
apara situatii iesite din comun si e ne-
cesar a lua decizii pentru a indeplini
sarcina. Desigur, astazi volumul de
muncd comparativ cu 1991 este mult
mai mic, iar starea liniilor — mult mai
precara, de aceea este necesara atentie
maxima. In procesul de munca discut
deseori cu impiegatii de miscare de la
statiile liniare, cu receptionerii, vago-
narii. Majoritatea lor sint oameni bine-
voitori, specialisti calificati.

Dumitru MITIOGLO,
maistru-picher
la districtul 11
al sectiei linii nr.3
Basarabeasca:

— Au trecut anii si am constientizat, ca
munca de feroviar e foarte potrivita pentru
un barbat, ca aici muncesc oameni puter-
nici in aspect fizic si moral, buni conducatori
si organizatori. Cot la cot si impreuna cu ei
am parcurs calea de la montator linii, ca-
tegoria a IV-a, pina la maistru-picher. Ma
bucur, ca eforturile comune ale districtului
Comrat, pe care-l conduc, au fost inalt
apreciate de seful Magistralei moldovenesti
in timpul reviziei de primavara cu comisia.
Se bucura de succesele mele si realizarile
districtului sotia mea Oxana, sint mindri de
tatal lor feciorii mei.

Natalia
PERMINOVA,
electromecanic
in sectia Chisinau
semnalizare si
comunicatii:

— Pur si simplu nu puteam sa nu op-
tez pentru ca toate rudele mele sint fero-
viari. Vechimea cumulata de munca a
familiei de feroviari Balandin alcatuieste
169 ani. lar daca s-ar mai adauga si ani
de munca la magistrala ai sotului meu si
parintilor sai, vechimea totala de munca
a celor doua dinastii familiale de feroviari
ar constitui 252 de ani!

Tudor NEMTAN,
brigadier la revizia
comerciala de la
statia Beresti:

— Muncesc la statie din anul 1973, dupa
satisfacerea serviciului militar. Trebuie sa
spun sincer, ca magistrala m-a atras prin
stabilitate, disciplina si, desigur, salariu,
care la acea vreme era destul de bun. Am
insusit cu placere citeva specialitati: de la
reglor de viteze, ajutor al sefului de mane-
vra pina la dispecer in traficul de marfa. In
calitate de brigadier al reviziei comerciale
muncesc deja al patrulea an. Ramin devo-
tat caii ferate pina la capat si-mi doresc ca
situatia aici sa se amelioreze.

Consemnare:
Liliana NICHIFOROV, Vlad PAVLOV,
Alexandru NICHIFOROV
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B MECANICI DE EQTA

Experienta merita incre

Mai toate trenurile de pasageri, care se
indreapta spre est, trec prin statia
Ocnita. Remorcarea lor pe sector este
incredintata celor mai experimentate
echipaje ale depoului locomotive de
rulaj din localitate. Inclusiv mecanicului,
categoria I, Victor Burcovskii si mecani-
cului-secund Igor Stirbu, care demon-
streaza un inalt nivel de profesionalism,
disciplina la efectuarea curselor
responsabile.

eseori turele coincid cu perioa-
da de noapte. lata ca si de asta
data, cind oraselul din preajma

statiei dormea, locomotiva ma-
gistrala cu acest echipaj la bord iesi din
nou pe portile largi ale intreprinderii. La
peronul garii a incremenit in asteptare tre-
nul accelerat Chisinau—Sankt-Petersburg.
Urmeaza un schimb laconic de cuvinte
prin statia de radio cu impiegatul de
miscare, locomotiva este atasata usor,
fara zgomot la garnitura de vagoane pen-
tru a nu trezi pasagerii si trenul porneste
la drum.

Remorcarea trenurilor solicita vigilenta
sporita in timpul zilei, iar noaptea — indoit.
Pe parcursul anilor de munca echipajul
pare ca a studiat in cele mai mici detalii
fiecare curba, fiecare urcus si coboris. Or,
linia de cale ferata poate oferi surprize.

Nu este exclus ca lumina puternica a pro-
iectoarelor, ce alearga in fata locomoti-
vei, sa ajute a observa 0 sina cu fisura ori
un automobil stationat pe pasajul de ni-
vel. La intrarea intr-o statie intermediara
vreun macaz al centralizarii electrice poate
reactiona gresit la comenzi si schimba
directia de deplasare. Mai exista si limi-
tele de viteza la curbele cu raza mica,
precum si pe sectoarele cu focare de pu-
tregai. Mecanicul de locomotiva si meca-
nicul-secund nu obosesc sa citeasca deja
a cita oara cartea indicatoarelor rutiere
pentru a asigura securitatea circulatiei.

— Nu e usor, dar ne place aceasta
profesie, — declara cei doi.

Victor Burcovskii a facut alegerea pro-
fesionala inca in 1975, cind dupa satisfa-
cerea serviciului militar s-a angajat la de-
poul locomotive de rulaj. Aici muncea si
tatal sau, de asemenea mecanic de loco-
motiva, iar mama, dna Ana, avea grija de
casa de odihna a echipajelor de locomo-
tiva. Baiatul hotarise ferm sa continuie
dinastia de munca. A efectuat curse in
calitate de mecanic-secund, apoi i s-a
incredintat remorcarea sinestatatoare. A
avut grija sa-si imbogateasca bagajul de
cunostinte, de aceea a absolvit Colegiul
feroviar din Odesa, sectia cu frecventa
redusa. Si sotia sa munceste in domeniul
transportului feroviar — casierita de bile-

te. Fiica a absolvit IITF din Dnepropetrovsk.
lar Igor Stirbu a insusit profesia la scoala

tehnica «Fediko», care a pregatit multi
specialisti buni pentru calea ferata. Pe
parcursul celor patru ani de munca in tan-
dem cu V. Burcovskii el s-a dovedit a fi un
partener sigur. Dar si cu perspectiva, ceea
ce e la fel de important: recent a sustinut
examenul pentru dreptul de a conduce
locomotive.

Feroviarul Moldovei
31 iuvlie 2014, N 30-31

Echipajul remorcheaza trenurile de
pasageri nr.61/62 si nr.47/48. Atit spre
Moghiliov-Podoliskii, cit si spre Chisinau.

Vladimir DOBREANSCHI

iN IMAGINE: mecanicul de locomotiva
gictgr Burcovskii si mecanicul-secund Igor
Stirbu

Imagine: lurie KOZLOV

e gt
e

>
(@]
=
N
(@]
<
2
=
.GJ;
=
(@]
(a5}
E

B ACTIVITATE COTIDIANA A ENERGETICIENICOR

Ritmul muneii — unul

fructuos

La calea ferata electricitatea este atit
de importanta, incit nici cea mai mica statie
liniara nu poate functiona fara ea. Pe
sectorul Calarasi—Visterniceni din subor-
dinea electromecanicului Constantin Po-
pov (sectia Chisinau alimentare cu ener-
gie electrica) se afla citeva statii de acest
fel. Pentru a asigura aprovizionarea con-
tinua cu energie electrica a edificiilor de
aici trebuie sa se acorde atentie maxima
transformatoarelor, liniilor electrice, cablu-
rilor, surselor de curent electric de rezerva
etc. La toate acestea se mai adauga
deplasarile operative pe linie in caz de
necesitate la orice ora de zi si noapte si
in orice conditii climaterice, lupta cu
vegetatia, care acopera liniile aeriene de
curent electric si ameninta sa provoace

scurtcircuite, precum si multe alte actiuni,
stipulate in planul lucrarilor preventive pla-
nificate. .

Specialistii fac fata situatiei. In timpul
reviziei de primavara cu comisia din mai
curent seful serviciului alimentare cu ener-
gie electrica Dumitru Motoc a fost atit de
satisfacut de activitatea lor, incit a facut
Si 0 poza cu acest colectiv. Alaturi de
electromecanicul Constantin Popov pe
sectorul Calarasi muncesc fara a-si pre-
cupeti eforturile si maiestria electromon-
torii Andrei Nichiforov, Simion Curicheri si
soferul Nicolae lacovenco.

Viad DOBROV

IN IMAGINE: echipa Iui Constantin Po-
pov (al doilea din stinga) alaturi de seful
serviciului alimentare cu energie electrica
Dumitru Motoc (primul din dreapta)

FELICITARE

|
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u
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o Administratia si comitetul sindi-
a  cal ale depoului de locomotive nr.2
m felicita colectivul depoului Bender si
= pe toti angajatii IS «Calea Ferata din
= Moldova» cu ocazia Zilei feroviarului!
| |

|
u
|
Avem bucurie mare: .
CFM e-n sarbatoare! -
Va dorim noroc in toate, n
Impliniri si sanatate! "
Felicitari, stimati feroviari! :
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H N OBECTIV — OMUL

Pe prima linie a picherilor

La statia Causeni, loc
important pentru circulatia
trenurilor pe traseul
Kuciurgan—Basarabeasca—
Reni, s-au concentrat
eforturile a citorva servicii
feroviare. Printre ele e si
districtul nr.7 al sectiei linii
Bender, care ingrijeste
sectorul de linii dintre
kilometrii 8-29. Luna de luna
muncitorii condusi de
maistrul-picher Valeriu
Pankin obtin un punctaj
foarte bun — 12-14 unitati,
planul fiind 70, asigurind
astfel securitatea circulatiei
la nivelul cuvenit. Acest
indicator este unul dintre cei
mai buni atit in cadrul sectiei
linii, cit si pe intreg sectorul
de sud al magistralei.

ituatia la district nu se deose-

beste deloc de celelalte: deficit

acut de materiale, o motivare

minora a muncii grele, din care
cauza tinerii de prin satele din jur nu se
prea inghesuie sa se angajeze aici. Ceea
ce asigura succesul este doar dispozitia
de munca a oamenilor, increderea deo-
camdata vie ca vor veni timpuri mai bune
si, desigur, eforturile permanente de cau-
tare a rezervelor accesibile, organizarea
rationala a muncii. Insuficienta cadrelor,
inclusiv in zona de manevre a statiei Cau-
seni, este compensata la executarea luc-
rarilor de proportii prin unirea provizorie a
eforturilor montatorilor de linii din cele doua
echipe antrenate aici.

Astfel se formeaza un grup de soc,
gratie caruia au putut fi schimbate con-
traacele macazurilor 1, 2, 3, 4, 5, 24, se-
turile de bare ale macazurilor 1 si 5. La
indicatia serviciului linii a fost demontata
linia de acces nr.24; deoarece agentul eco-
nomic respectiv nu mai dispune de volum
de incarcare-descarcare. Din acelasi mo-
tiv este demontata si linia nr.10. Materia-
lele disponibilizate astfel vor fi utilizate la
fortificarea traseelor principale.

Munca sporeste si aceasta se datorea-
za in mare masura nucleului organizatoric
de forta in persoana brigadierilor cu expe-

rienta Serghei lepure si Vladimir Turcan,
dar si a celor tineri — Serghei Catanoi si
Andrei Bursuc, absolventi ai scolii tehnice
feroviare Basarabeasca. Experienta bogata
poseda maistrul-picher, care deja 36 ani
munceste in domeniul transportului fero-
viar. Si-a inceput biografia de munca in
calitate de montator linii, apoi a muncit o
perioada indelungata ca si brigadier, iar
functia actuala o ocupa de 15 ani.

M-am interesat de conditiile habituale
ale picherilor. Nimic de zis: administratia
sectiei are mare grija de oameni. Fiecare
echipa dispune de o incapere, unde mun-
citorii pot lua masa, schimba hainele, pastra
instrumentele. Ei sint asigurati destul de
bine cu imbracaminte speciala. Totusi, mai
exista loc de lucruri bune.

Desi pina la iarna mai e timp destul,
deja acum trebuie sa se intreprinda actiuni
pentru a nu se repeta situatia din iarna
trecuta, cind incaperile habituale ale pi-
cherilor de la Causeni nu erau incalzite su-
ficient, nu functionau camerele de dus.

Vladimir DOBREANSCHI

IN IMAGINE: maistrul-picher Valeriu
Pankin face parte din categoria specialis-
tilor zbuciumati, pasionati de munca lor

Imagine: lurie KOZLOV
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L immemm

Vasile MITITIUC,
medic-sef al Centrului de recuperare

Centrul nostru de recuperare activeaza din noiembrie 2004, iar
feroviarii si membrii familiilor lor. Dar vindem bilete de tratament
si doritorilor, care nu au nimic in comun cu domeniul feroviar. Prin-
cipiul de baza al activitatii Centrului de recuperare este oferirea
serviciilor medicale calitative, accesibile tuturor categoriilor de
populatie din Republica Moldova. Tratamentul sanatorial are loc
la patru profiluri: bolile organelor respiratorii, bolile tractului ga-
stro-intestinal, afectiunile sistemului nervos, bolile aparatului lo-
comotor. Centrul de recuperare dispune de toate cele necesare
in acest scop — utilaj medical modern, specialisti de inalta cali-
ficare ai Centrului si SCC, care efectueaza investigatii medicale,
diverse proceduri calitative, ofera consultatii.

ealizam citeva tipuri de reabilitare a pacientilor: bal-

neoterapia — bai cu extracte de ierburi si sare de mare,

dus-masaj subacvatic; chinetoterapia; aeroionoterapia;

tratamentul cu namol; fitoterapia; masajul curativ; intin-
derea dozata a coloanei vertebrale si masajul vibrator; aplicatii
cu parafind si ozocherita; speleoterapia. Apropo, pensionarii si
copiii cu virsta de 5-12 ani pot beneficia de acest tip de reabili-
tare in mod gratuit.

Pe parcursul a 12 zile pacientii isi intremeaza dupa toate
regulile sanatatea, dar si se odihnesc bine. Ei au la dispozitie
saloane de lux, saloane cu doua locuri, dotate cu instalatii sani-
tare si dus, televiziune prin cablu. Cu alte cuvinte, sint create
toate conditiile necesare. In plus, doritorii pot juca biliard, pot
vizita barul, piscina, sauna. Pacientii pot lua masa de cinci ori
pe zi, pot consuma ape minerale din Kaukaz (Artiz, Narzan, Esen-
tuki), koktail oxigenat.

Sectia fizioterapie ofera diverse tipuri de proceduri: inhalatii,
magnetoterapie, fototerapie (terapie cu laser, raze ultraviolete)
etc.

Toate serviciile sint incluse in costul biletului. Pretul locurilor
de lux este de 8100 lei, al salonului cu un loc — 5900 lei, iar
intremarea si odihna intr-un salon cu doua locuri costa 5500 lei.
Centrul de recuperare ofera si cursuri de tratament de 12 zile la
pretul de 1200 lei (fara masa si cazare).

Nota: feroviarii angajati in cimpul muncii beneficiaza gratuit
de bilete de tratament in saloanele cu doua locuri din partea
sindicatului de profil.

Am remarcat deja, ca pacientii se afla sub ingrijirea unor
lucratori medicali cu experienta. li voi nominaliza doar pe citiva
dintre ei. E vorba de asistenta medicala Nadejda Gherdan, asis-
tentele medicale din sectia fizioterapie Tatiana Motigan, Xenia
Ganea, masorul Mihail Timotin, dar si de asistenta medicala
superioara Larisa Stratulat, asistenta-intendent Eugenia Babii.
Numeroase griji ce tin de asigurarea functionarii bune a Cen-
trului de recuperare cad si pe umerii medicului-sef adjunct res-
ponsabil de gestionare Vladimir Cirpa, contabilului-sef Oxana
Sereper si multor altora, care participa zilnic la intremarea sa-
natatii pacientilor nostri, crearea conditiilor pentru odihna cali-
tativa a acestora, indeplinindu-si constiincios si profesionist obli-
gatiunile. Profitind de posibilitatea oferita de redactia ziarului
«Feroviarul Moldovei», adresez tuturor felicitari cu ocazia Zilei
feroviarului, le doresc sanatate si bunastare!

Imagini: lurie KOZLOV

B M)LOACELE ECONOMISITE
AJUNG TN BUGETUL
CAl FERATE

Acecentul —
pe eficienta

Exploatarea ciocanelor de burat elec-
trice, a sfredelelor electrice si altor instru-
mente de acest gen implica deseori un efort
imens, ceea ce cauzeaza defectarea mo-
toarelor electrice. Reparatia acestora la
intreprinderile din afara caii ferate este
foarte costisitoare.

e aceea responsabilii din sectia
linii Ocnita au chibzuit cum sa or-
ganizeze procesul de reparatie in
atelierele mecanice proprii. Ori,
mai bine zis, sa reia acest proces, deoare-
ce inca prin anii ‘70 aici functiona un sector
specializat, ce repara motoarele electrice
pentru mai toate sectiile linii ale Caii ferate
Odesa—Chisinau de atunci.

Intr-o incapere separatd s-au pastrat
destul de bine locurile de munca dotate
cu cele necesare, la unul dintre care I-am
gasit pe bobinatorul Valeriu Barbuta. Depa-
narea cablului este o operatiune compli-
cata. La ea se foloseste cablu foarte
subtire — cu diametrul de pina la 0,6-0,8
mm. Nu oricine reuseste. Bunaoara, a dorit
sa munceasca la sector o femeie, dar n-a
facut fatd. V.Barbuta (in imagine), insa,
poseda experienta practica, acumulata
anume in acea perioada de acum mai bine
de patruzeci de ani.

— In fiecare an sintem nevoiti sa schim-
bam vreo 40-50 motoare electrice numai
la ciocanele de burat, barem alte instru-
mente. Gratie reparatiei in atelierele proprii
reusim sa economisim mijloace conside-
rabile, — declara Alexandru Brodskii, sef
al sectiei linii nr.6. — Dar aceasta nu este
unica rezerva de economisire. Fieraria
confectioneaza labe pentru sustragerea
crampoanelor, rangi, tirnacoape, conexiuni
pentru lucrarile de reparatie. Reparam si
multe alte detalii, bundoara, cablul electric
interior al macaralei de pe platforma de
incarcare-descarcare.

In sectia linii au fost vopsite recent doua
motolocomotive de marca DGKU. E si acea-
sta 0 economisire, deoarece vopsirea cali-
tativa previne ruginirea precoce a cutiilor
metalice. La districte si la sediul central al
sectiei se colecteaza metalul uzat sub forma
de bucati de sina deteriorate, dispozitive
de fixare a crampoanelor, placute izolan-
te, devenite inutile din cauza renuntarii la
tehnologia invechitad. Voi mai remarca in
special incarcarea prin sudare a inimilor de
macaz, care, dupa ce a fost aplicata la
Ocnita, se infaptuieste in prezent si la
statiile directiei Valcinet. O inima de ma-
caz noua costa circa 46-65 mii de lei, iar
cheltuielile de reparatie a unei inimi vechi
si prelungire cu 3-4 ani a termenului de
exploatare nu depasesc o mie de lei. Efec-
tul economic este unul evident.

Vladimir DOBREANSCHI



6

Magisirala — stea
calauzitoare

ulti ani Vladimir Crug-
lii, specialist de cea
mai inalta calificare,

om de omenie, de
adevarata cumsecadenie, ge-
neros, vesel si optimist, a ac-
tivat in calitate de sef-adjunct
responsabil de constructii fe-
roviare al sectiei linii Balti. In
prezent continua cele incepu-
te de el feciorul Alexei, care
pe timpuri, dupa absolvirea
[ITF din Dnepropetrovsk a de-
monstrat aptitudini de organi-
zator in functia de inginer-sef,
iar in prezent conduce sectia
linii. Principalele sale calitati
sint competenta in solutiona-
rea chestiunilor complicate de
ordin tehnic si organizatoric, cu
care se confrunta intreprinde-
rea in aceasta perioada deloc
simpla pentru calea ferata, ca-
pacitatea de a se intelege cu
colegii specialisti la fel de de-
votati domeniului linii ca si el.

In transportul feroviar si-a
gasit vocatia si sotia dinsului,
dna Aliona, inginer-sef al
statiei nodului feroviar Balti-
Slobozia, de asemenea ab-
solventa a IITF din Dnepropet- "~
rovsk. Prestatia sa de munca este inalt
apreciata: e specialist cu experienta, ata-
sat profesiei.

De remarcat, ca la calea feratd mun-
ceste un numar mare de asemenea tan-
demuri de munca precum sotii Cruglii. Este
vorba de generatia tindra, care are misiu-

B FAMILIN

DE FEROVIARI

Imagine: lurie KOZLOV

nea grea, dar nobila de a dezvolta in con-
tinuare Magistrala moldoveneasca.

Viad DOBROV

IN IMAGINE: calea ferata a devenit
stea calauzitoare pentru sotii Cruglii din
Balti

care Dumitru Eitutes, Mar-
chian Danilov, Dumitru Bo-
bicov, muncitorul superior
Efrem Gutan. Din pacate,
acesti oameni minunati nu
mai sint printre noi, dar
cartea aminteste, ca si ei
au muncit pe timpuri la
statie, asigurind securita-
tea circulatiei trenurilor.
Traditiile frumoase de
odinioara, instituite de ge-
neratiile predecesoare,
sint continuate de actualii
angajati ai statiei. E vorba
in primul rind de Vasilisa
Caraman, absolventa a
scolii tehnice «Fediko»,
care de citiva ani conduce
colectivul miscaristilor de
aici, iar la statie munceste

«Cartea de onoare»
de Ia statia Zloti

in general din 1977 in ca-
litate de impiegat de mis-
care. Svetlana Leanca sta
de veghe la panou 15 ani,
Larisa Gutu — 8. Cite cinci
ani vechime de munca au

Timpul zboara vertiginos.

O generatie de feroviari ia locul
alteia. Daca se intimpla sa-I intrebi
pe vreun angajat tinar de la o
intreprindere sau alta, cine a
muncit aici cu douazeci-treizeci

de ani in urma, de obicei acesta
stringe din umeri: adica, n-are de
unde sa stie. La statia Zloti din
sudul republicii situatia e putin
altfel, deoarece pastreaza memoria
o carte voluminoasa cu coperta
tare.

nceputa inca in1957, letopise-
tul faptelor de munca ale co-
lectivului miscaristilor din loca-
litate, descris in ea, reprezinta
astazi valoare istorica. Ras-
foiesc filele ingdlbenite de vreme si inte-
resul creste cu fiecare pagina. lata nu-
mele si fotografiile celor mai buni fero-
viari din acea perioada: impiegatii de mis-

impiegatele de miscare
Ina Cioban si Elena Cujba. Merita toata
lauda muncitoarea Valentina Gritco, care
asigura ordinea in incaperi si pe teritoriu.
In procesul de asigurare a securitatii cir-
culatiei angajatii statiei mentin legaturi
strinse cu maistrul-picher al districtului din
localitate Vasile Grecov, cu electromeca-
nicul SCB Alexandru Tabacari. Relatiile
dintre oameni sint prietenoase, ei obis-
nuiesc sa imparta si bucuriile, si necazu-
rile. M-am gindit, ca odata ce «Cartea de
onoare» contine inca multe foi curate, de
ce n-ar continua completarea lor cu nume
noi. Mai mult ca atit: ar fi bine sa preia
aceasta traditie frumoasa si colectivele
altor statii ale magistralei noastre.

Viadimir DOBREANSCHI

IN IMAGINE: impiegatul de miscare de
la statia Zloti Ina Cioban tine in mina «Car-
tea de onoare»

Imagine: lurie KOZLOV

lon MICLEUSANU,
maistru-picher superior
al sectorului 1 din
cadrul sectiei linii nr.3,
decorat cu insigna
«Feroviar de onoare», cu
medalia «Meritul Civic»,
a marcat de curind 41
ani de munca in sectie
si 40 de ani de viata
conjugala. Impreuna cu
sotia dna Dorina ei au
crescut si educat 5 (!)
feciori, doi dintre care
au devenit picheri, iar
unul a activat in cadrul
politiei de transport.
Sotii Micleusanu au

8 (!) nepoti — 5 fetite si
3 baieti, care-i iubesc
si sint mindri de

bunicii lor.

Moldovei

Feroviarul
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H DEVOTATI CANl FERATE

Tagma picherilor
Micleusanu

dministratia sectiei linii Basara-
A beasca il considera pe maistrul-

picher superior al sectorului 1 lon

Micleusanu un adevarat tezaur
al experientei profesionale, intelepciunii
si bunatatii, intruchiparea sirguintei si
constiinciozitatii. Pe parcursul activitatii de
munca in sectia linii nr.3 colectivul con-
dus de dumnealui a obtinut si continua
sa inregistreze cele mai bune rezultate la
punctaj, cea mai inalta calitate a lucrarilor
de reparatie capitala si curenta a liniei,
asigurind astfel securitatea circulatiei tre-
nurilor.

...lon Micleusanu s-a angajat la calea
ferata urmind exemplul fratelui mai mare
Vasile, care a muncit 40 de ani in sectia
linii nr.3 in calitate de maistru-picher la
districtul 2. Ambii au fost la inceput mon-
tatori linii, apoi au avansat in domeniul
profesional, iar munca prestata a fost
apreciata la justa valoare. Cei doi frati sint
originari din satul Micleuseni, raionul Nis-
poreni, au ales pe timpuri profesia cu ade-
varat barbateasca de feroviar si i-au ra-
mas devotati toata viata.

Trei feciori ai lui lon Micleusanu au
pasit pe urmele tatalui. Veaceslav a acti-
vat in cadrul politiei de transport 15 ani.
Serghei si Oleg muncesc deja 13 ani alaturi
de tatal lor in sectia linii nr.3: primul in
calitate de brigadier linii, maistru-picher
interimar al districtului 3, al doilea — mon-
tator linii, categoria a IV-a, la acelasi di-
strict. Feciorii urmeaza in toate exemplul

parintelui, se straduie sa tina pasul cu el.
Serghei, bunaoara, cel mai mare dintre
frati, isi perfectioneaza permanent mai-
estria profesionala, avansind de la mon-
tator linii pina la functia de maistru-picher
interimar. Ceilalti doi feciori — Vitalie si
mezinul Eugeniu, botezat cu acest nume
pentru ca parintii asteptau o fetita, au ales
sa munceasca in alte domenii.

Cu ocazia sarbatoririi a 40 de ani de
viata conjugala, aniversarii nuntii de ru-
bin, dna Dorina si dl lon Micleusanu au
mai adunat odata in jurul mesei toti mem-
brii familiei. Sa-i felicite pe omagiati au
venit feciorii si nurorile, dar si nepotii: Ali-
na de 14 ani, Maxim de 12 ani, luliana de
10 ani, Stanislav de 9 ani, Veta si Dasa
de 6 ani, Vlada de 5 ani, Denis doar de 2
anisori.

Douazeci de membri ai unei familii!
Putini sint cei ce se pot lauda cu o aseme-
nea performanta. Or, dinastia Micleusanu
nu se incheie aici. Atunci, cind se alatura
si fratele Vasile cu sotia, feciorii si cei 4
nepoti fericirea nu are margini. lar dl lon
este convins, ca in viata omului cele mai
importante prioritati sint munca si familia.

Liliana NICHIFOROV

IN IMAGINE: maistrul-picher superior
al sectorului 1 din cadrul sectiei linii nr.3
lon Micleusanu si fiul sau cel mare Ser-
ghei Micleusanu, brigadier linii, maistru-
picher interimar la districtul 3

Amintirea-n inima purtam

Colectivul Trenului poduri nr.1
Bender pastreaza memoria celor
ce s-au aflat la originea si deveni-
rea acestei subdiviziuni a Magistra-
lei moldovenesti. In arhiva perso-
nald a actualului sef al TP-1 Ser-
ghei Severin sint stocate multe fo-
tografii, care au imortalizat episoa-
de ale acelor vremuri. In aceasta
poza veche de aproape 30 de ani,
oferita cu amabilitate de dumnea-
lui, a fost surprins un grup de ca-
dre de conducere din domeniul li-
nii al nodului feroviar Bender in tim-
pul operatiunii de inlocuire a unor
elemente din metal ale podului cu
lungimea de 88 metri pe sectorul
Chisinau—Bender in anul 1986. In
centru se afla V. Ciainicov, sef al
Trenului poduri nr.1, la dreapta —
adjunctul sau P. Rufeev si repre-
zentantul serviciului, la stinga —
8 inginerul-sef al TP-1 V. Androsov
“% (cu casca), inginerul pentru protec-
tia muncii V. Cebacov si inginerul-
sef al sectieil linii nr.2 A. Marti-
nenco.

Alexandru NICHIFOROV
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Probabil, putini sint acei ce cunosc cite
ceva despre profesia de electromecanic.
Insa nici o cursa a trenurilor de pasageri
nu poate fi efectuata fara implicarea aces-
tor specialisti. Vladimir Kuzneak insoteste
trenurile de cursa lunga in calitate de
electromecanic din 1985. Pe parcursul
ultimilor ani face parte din echipa lui Vi-
talie Ghermanskii de pe ruta Chisinau—
Sankt-Petersburg.

— Am avut mare noroc sa muncesc
anume cu acest colectiv, — declara dinsul.
— Seful lui este un specialist foarte atasat
de munca sa, cunoaste locurile vulnera-
bile ale fiecarui vagon, verificind starea
tehnica a acestora inainte de fiecare dep-
lasare. Insotitorii de vagon se impun prin
solidaritate, acuratete, asigura curatenia
si ordinea.

V. Kuzneak si-a inceput biografia de
munca in transportul feroviar mult mai
devreme, inca prin 1974. Dupa absolvi-
rea Colegiului feroviar din Odesa el s-a
angajat mecanic la revizia tehnica
Chisinau a remizei vagoane nr.2. Ulterior,
din necesitate de producere a fost tran-
sferat dispecer la sectorul refrigeratoare.
Acolo a cunoscut un fost electromecanic
de tren, care i-a povestit cu multa pasiu-
ne despre romantica acestei profesii. Elec-
tromecanicul de tren nu e un simplu electri-
cian, cum poate sa para la prima vedere,
ci un specialist de profil larg. El poarta
responsabilitate pentru absolut tot ce tine
de starea vagoanelor: sisteme de incal-
zire, de aprovizionare cu apa, mecanism
de rulare, sistem de frinare etc. Povesti-
rea colegului n-a putut sa-l lase rece pe
tinar. El se transfera la remiza vagoane
din capitala si de atunci zilele sale de
munca sint mereu insotite de glasul rotilor
de tren. Marturie a gradului inalt de califi-
care al electromecanicului este ceasorni-
cul de mina personalizat, primit pe timpu-
ri din partea ministrului cailor de comuni-
catie din fosta URSS pentru starea exem-
plara a vagoanelor in timpul curselor. De

Devotamentul fata
avantajcaza

27 de ani insoteste trenul cu comisia, ce
inspecteaza calea ferata primavara si
toamna. Pe parcursul anilor de munca a
pregatit vreo treizeci de electromecanici,
instruindu-i in timpul stagierilor de produ-
cere.

De remarcat, ca Vladimir Kuzneak face
parte dintr-o intreaga dinastie de ferovi-
ari. Dupa razboi, in 1947 mama-sa a fost
repartizatd dupa absolvirea Colegiului fero-
viar din Tambov la Calea Ferata din Mol-
dova. A activat in calitate de inginer in
biroul tehnic al remizei vagoane de la sta-
tia Chisinau. Tatal sau a fost angajat la

aceeasi intreprindere dupa absolvirea unei
scoli de meserii. A muncit sudor, timplar,
iar dupa terminarea studiilor la Colegiul
feroviar din Odesa a fost desemnat in
functie de maistru in sectia asamblare. A
fost rationalizator. Printre primii in repub-
lica a insusit tehnologia sudarii detaliilor
din aluminiu. A avut numerosi discipoli,
multi dintre care continua sa munceasca
si astazi la calea ferata. Astfel nu e de
mirare, ca si feciorul a ales sa mearga pe
urmele parintelui sau. Cu un
asemenea exemplu in fata
parca putea sa procedeze al-
tfell Din copilarie a indragit
calea ferata, care se afla nu
departe de casa in care locuia
si zilnic amintea de sine prin
fluieratul locomotivelor, ritmul
tumultuos de munca, alimen-
tind in permanenta visul baia-
tului de a calatori peste mari
si tari. Cum timpul zboara pe
neprins de veste, astazi deja
fiul sau Oleg, care a absolvit
Academia de Transport, Infor-
matica si Comunicatii, mun-
ceste de 8 ani la statia teh-
nica pasageri (DDC). Deo-
camdata in calitate de lacatus-
electrician, dar are ambitii mari.
Isi doreste sa devina un profesi-
onist la fel de bun ca si buni-
cul, tatal sau. Daca stam sa
calculam, vechimea de munca
a dinastiei feroviare Kuzneak
cifra alcatuieste 132 de ani.
Vladimir Kuzneak nu e doar
specialist minunat. Colegii il
Cunosc Si ca pe 0 persoana cu
interese diverse, ce nu tin de
profesie. Este un interlocutor
erudit, ce trezeste respect prin
reflectiile sale destepte despre
viata. Atunci, cind era mai tinar
a condus ansamblul vocal-instrumental al
remizei vagoane, organiza discoteci, cinta
la chitara. Participa activ la intrecerile de
orientare sportiva intre colectivele de la
calea ferata. Este pasionat de creatia teh-
nica, fotografiere, colectioneaza obiecte
de uz feroviar din trecut. Asemenea oa-
meni niciodata nu se plictisesc, nu-si pierd
buna dispozitie, gasind in orice fapte sur-
se de optimism, incredere in oamenii din
jur.
Viadimir DOBREANSCHI

Imagine: lurie KOZLOV
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n conditiile cind la calea ferata
se preconizeaza realizarea unui
program serios de renovare a
materialului rulant de marfa in-
vechit, functia de sef-adjunct
responsabil de reparatie al remizei vago-
ane Balti nu e deloc simpla. De aceea pen-
tru Vitalie Vetriniuc, care ocupa aceasta
functie din 2000, numeroasele griji coti-
diene sint ceva obisnuit. De dimineata si
pina seara el trebuie sa solutioneze zeci
de chestiuni, ce tin de asigurarea
functionarii sectorului din subordine. Are
mare noroc, ca in procesul de realizare a
obiectivelor propuse se poate bizui pe
oameni de incredere. La intreprindere s-a
format demult un nucleu de specialisti ade-
varati, devotati cauzei. Cu eforturi comu-
ne ei au reusit sa traduca in viatd multe
idei creative. In viitor ii asteapta si mai
multe!

Anul curent poate fi
calificat drept unul din cele
mai incordate. Pe de o
parte, s-au inasprit exi-
5 gentele fata de starea va-
goanelor de marfa in spa-
tiul feroviar al statelor CSI.
Pe de alta, multe din ele
sint la limita iepuizarii re-
"E"‘] surselor, fiind necesare
-4 eforturi suplimentare pen-
tru prelungirea termenului
de exploatare. Anumite dificultati creaza
deficitul osiilor montate, al boghiurilor. Dar
lucrarile de reparatie nu inceteaza si acest
deziderat e cel mai important.

Vitalie Vetriniuc munceste la remiza
deja aproape un sfert de secol si dome-
niul vagoane i-a marcat atit de mult viata,
incit nu si-o imagineaza fara el si fara
colectivul intreprinderii. Desi anterior a
facut studii in domeniul miscare, a absol-
vit colegiul feroviar cu mentiune. S-a
intimplat, insa, ca la statia nodului fero-
viar Balti-Slobozia sa nu existe o functie
vacanta pentru tinarul absolvent. Altul in
locul lui s-ar fi descurajat, dinsul, insa, a
dat dovada de caracter si a imbratisat
imediat alta specialitate.

Probabil, asa i-a fost destinul, pentru
ca astazi nu regreta deloc cele intimplate.
Or, s-a pomenit intr-o atmosfera adeva-
rata de producere, unde exista loc de
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Vag‘aan ele destinul
I-au marcat

initiativa, de aplicare creativa a eforturi-
lor.

Biografia de munca si-a inceput-o la
cel mai complicat sector al intreprinderii:
sectia asamblare. Acolo, unde vagoanele
aflate pe pozitiile de reparatie suporta
diverse lucrari de sudare, iar in hala blo-
cului de producere, la inaltimea cuiburilor
de rindunele se misca intruna macaraua,
mutind din loc in loc ansambluri si detalii
grele. Brigadier, maistru si receptioner prin
cumul timp de aproape un an in tura sa.
Au urmat functile de maistru in sectia roti-
role, maistru superior interimar. Paralel a
absolvit Academia de transport, informa-
tica si comunicatii, sectia cu frecventa
redusa, asigurindu-si nivelul profesional
necesar.

Pentru munca constiincioasa si res-
ponsabilitate inalta Vitalie Vetriniuc a fost
premiat la timpul respectiv de catre di-
rectorul general al magistralei cu un cea-
sornic individualizat. lar anul trecut s-a
invrednicit de insigna «Feroviar de onoa-
re». Drept dovada a importantei acelei
munci, pe care 0 presteaza impreuna cu
colegii.

Vladimir DOBREANSCHI

IN IMAGINE: Vitalie Vetriniuc, sef-
adjunct responsabil de reparatie al remi-
zei vagoane nr.3

Vocea
copiiloze

ADELINA, 3,5 ani — nepotica lui
Anatolie Plesca, sofer la TP-1:

— I felicit pe
bunelul meu
iubit de Ziua
feroviarului! Sa
fie  sanatos,
fericit, sa me-
arga cu ma-
sina pe dru-
muri bune, iar
la semafoare
sa arda me-
reu lumina ver-
de. Vreau ca
bunelul meu

sa primeasca multi bani, incit sa-i
ajunga sa-mi cumpere rochii frumoa-
se, jucarii si dulciuri.

Copiii si nepotii familiei Tiscenco:

— |l felicitam pe taticul nostru lu-
rie Tiscenco si pe bunelul lvan Tis-
cenco, angajati ai depoului de loco-
motive Bender, cu prilejul Zilei fero-
viarului! Le dorim multa sanatate, suc-
cese in munca si salarii mari. Sintem
mindri de voi!

ANASTASIA, 8 ani — fiica lui
Veaceslav si Natalia Cornei,
respectiv sef al STV Ungheni si
inginer pentru organizarea si
normarea muncii:

— li felicit cu ocazia sarbatorii —
Ziua feroviarului — pe mama si tata,
dar si pe bunicul, bunica mea. Sa fie
sanatosi si sa munceasca cu succes!

VARVARA, 5 ani, si CHIRIL, 4 ani —
nepotii Ludmilei si a lui Alexandru
Filipciuc, respectiv casier marfa-
bilete la st.Valcinet si mecanic

de locomotiva la depoul Ocnita:

— Bunicii nostri marcheaza o mare
sarbatoare — Ziua feroviarului. Noi i
felicitam si le dorim sanatate, i
respectam si-i iubim!




Cu aporiul
feroviarilor

n anul 1923 sculptorului Alexan-
dru Plamadeala i s-a propus sa
elaboreze proiectul monumen-
tului consacrat lui Stefan cel
Mare. El a vizitat numeroase manastiri in
cautarea portretului domnitorului, pina cind
la una din ele — manastirea Humor din
Romania — a descoperit 0 miniatura da-
tata cu anul 1475, valoroasa pentru ca
autorul a pictat chipul lui Stefan din na-
tura. Anume acest portret a stat la baza
lucrarii sculptorului Plamadeala. Varianta
finala a monumentului lui Stefan cel Mare
era gata deja in anul 1924, iar in 1925 el
a fost turnat in bronz la Bucuresti. Meta-

FILE DE ISTORIE A CAl FERATE

lul I-a oferit guvernul roman, acesta pro-
venind din tunurile-trofee acaparate de la
turci in timpul razboiului din anii 1877-
1878. Monumentul a fost inaugurat abia
peste trei ani, in 1928.

In prezent monumentul ocupa exact
locul, in care a fost inaugurat in anul 1928:
pe bulevardul Stefan cel Mare colt cu stra-
da Mitropolit Banulescu-Bodoni, la intra-
rea in gradina publica «Stefan cel Mare»
din capitala.

Prezinta interes povestea ultimei in-
stalari a monumentului pe locul istoric ac-
tual. La ea au pus umarul si feroviarii Ma-
gistralei moldovenesti. Statuia de bronz
a domnitorului moldovean Stefan cel Mare
a fost gasita in orasul Craiova din Romania
de catre sculptorita Claudia Cobizeva, o
eleva a maestrului Plamadeala, expert in
arta in cadrul Comisiei de control a Mol-
dovei pentru reintoarcerea monumente-
lor de cultura. In vara anului 1945 sculp-
tura a fost adusa pe calea ferata la Chi-
sinau. Seful magistralei a primit dispozitia
speciala a guvernului republicii de insta-
lare a monumentului. Executarea lucrarii
a fost incredintata colectivului Trenului de
interventie, care dispunea de mijloacele
tehnice necesare. Cu multa grija si inde-
minare, muncind fara intrerupere din amea-
za zilei de 21 pind in dimineata zilei de
22 august, seful trenului I.Kirpikov, adjun-
ctul sau B.Fomin, macaragiii I.Rom si P.La-
zarev, slingerul S.Bonin si altii au tran-
sportat de la gara si au instalat statuia
domnitorului pe postamentul din parcul
central al Chisinaului.

osta scoala-inter-

nat feroviara se

afla la coltul stra-

zilor Mitropolit Do-
softei si Petru Movila. In ea
putea sa-si aiba sediul si Di-
rectia caii ferate.

In aceasta cladire minu-
nata, care s-a pastrat pina
in prezent, astazi se afla Di-
rectia principald de invata-
mint, tineret si sport.
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Scoala-internat pentru
copiii ferovmrllor

Complexul sportiv «Feroviarul»

a sfirsitul anilor ‘30 fostul primar
L de Chisinau Nicolae Bivol a con-
struit dupa calea ferata un veri-

tabil bazin de inot cu plaja — asa-

numitul strand. Apa era pompata de la mare
adincime si se schimba in permanenta. Ma-

lurile erau acoperite cu nisip,
existau cabine-vestiare, un
bufet.

Toata populatia Chisinaului
se odihnea acolo. Strandul
cazuse pe plac in special tine-
rilor. S-au intimplat si cazuri de
inec, deoarece 0 parte a bazi-
nului era adinca. Imi amintesc
urmatorul caz: studentul si
sportivul D.lvantes a facut un
ramasag, ca va sta o ora sub
getul de apa puternic, ce ali-
menta permanent bazinul. El a
cistigat pariul, dar peste citeva
zile a decedat din cauza unei
amigdalite puternice, provoca-
te de supraracire.

Strandul construit de primarul Bivol s-a
pastrat pina in zlele noastre. In prezent el
nu mai apartine caii ferate. Despre fostii
stapini — feroviarii — aminteste numai de-
numirea «Locomotiva».

Pe 23 iulie curent Victor COVAL, fost
sef al remizei vagoane Balti, a marcat un
JUBILEU. Deoarece ziarul nostru n-a apa-
rut in acea zi, publicam astazi felicitarea
adresata omagiatului de catre adminis-
tratie si comitetul sindical:

Citi oameni ai sa intilnesti in viata

Atitea bucurii noi iti dorim sa ai in fata.

Atitea forte si rabdare sa gasesti

la greu,
Atiti prieteni dragi sa-ti daruiasca
Dumnezeu.

Atita sanatate sa pastrezi in tine,

Sa-ti fie zi de zi pe suflet cald si bine.

Si sa te stim asa si peste ani:

Puternic, drept si... La multi ani!

IN IMAGINE: V.Coval (la dreapta) inmi-
neaza Diploma de onoare sudorului G.Ti-
birni (anul 2005)

* k%

Administratia si comitetul sindical de la
depoul de locomotive Basarabeasca adre-
seaza felicitari cu prilejul zilelor de nastere
mecanicilor de locomotiva I.MUTAF, V. ESA-
NU, lacatusilor V.SMATOV, D. CEBAN luc-
ratoare| casei de odihna a echlpajelor de
locomotiva V.TOFAN.

— Primiti din partea noa-
~ stra cele mai cordiale urari de
| sanatate, mult bine, bucurii,
" _ bunastare si incredere in ziua
de miine. Succese in activita-
tea de munca si realizarea tu-
turor doleantelor!

* k%

Administratia si comitetul
sindical de la Directia deservi-
re a calatorilor il felicita cu oca-
zia JUBILEULUI pe seful de tren
Vitalie GHERMANSKII.

— Va dorim ca acest jubi-
leu minunat sa devina o conti-
nuare a tuturor schimbarilor
spre bine, care se vor intimpla
inca foarte multe pe calea vietii dumnea-
voastral Multa sanatate, bunastare in fa-
milie si dispozitie de munca cit se poate
de buna!

* k%

Cele mai frumoase felicitari din partea
administratiei si comitetului sindical ale re-
mizei vagoane frigorifere Basarabeasca
pentru tehnicianul Natalia CHISELARI si
strungarul Nicolae CEBOTARI la implini-
rea virstei de 55 de ani; mecanicul rezer-
vei lurie FEDORENCO si soferul Mihail CA-
TRANIUC — cu ocazia JUBILEULUI de 60
de ani.

La multi ani cu sanatate,
Sa aveti belsug in toate.
Bucurii si implinire,
Viata buna, fericire!

* k%

Colectivul si administratia sectiei Ba-
sarabeasca alimentare cu energie elec-
trica il felicita pe Veaceslav DOBROVO-
LISKII, electromontor la sectorul reparatie
si revizie, cu prilejul implinirii virstei de 35
de ani.

Domnul sa iti dea de toate —
Bucurie, sanatate.
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Vitalie Ghermanskii

Viata sa iti fie plina

De belsug si de lumina.
Casa, masa, noroc, bani,
Zile bune si multi ani!

* k%

Colectivul statiei Sipoteni o felicita din
tot sufletul cu ocazia zilei de nastere pe
casierita Natalia BINZARI.

Ai mai urcat o treapta pe a vietii scara.

Noi iti dorim ca sa ajungi a Suta vara.

Tot ce-i in jur si e frumos pastreaza-n
amintire,

lar noi din suflet iti dorim

Multi ani, noroc si fericire!

* k%

Administratia si colectivul Scolii tehni-
ce feroviare Basarabeasca adreseaza feli-
citari de ziua nasterii Liliei OBOROCEANU
si lui Vitalie ONOPRIENCO.

Va dorim pe vint ce bate
Multa, multa sanatate.
Si pe stele licarind
Fericire va dorim.

Multi ani cu noroc!

* k0%

Administratia si comitetul sindical ale
sectiei Balti alimentare cu energie elec-
trica vin cu felicitari de ziua nasterii catre

Redactor-sef
Irina KRAEVSKAIA

Andrei ROTARI, electromontor la retelele
electrice zonale Soldanesti.

— Va dorim ca visele de azi sa devina
realitate, sperantele de miine — impliniri,
orice cadere — un pas inainte. Gindul bun
sa va insoseasca mereu. Multi ani no-
rocosi!

* k%

Rudele, persoanele apropiate, priete-
nii, colegii o felicita cordial cu ocazia zilei
de nastere pe Tatiana MUNTEANU, sefd a
statiei Tirnova, si-i doresc sanatate, buna-
stare, succese in munca, realizarea tutu-
ror sau cel putin a majoritatii planurilor si
doleantelor.

Citeva semne
ca esti feroviar:

— noaptea te chinuie cosmaruri cu
depasirea semnalului de interzicere ori
macazuri taiate;

— masori distanta in indicatoare
hectometrice;

— atunci, cind se deconecteaza lu-
mina acasa telefonezi dispecerului in
energetica;

— ingropi in gradina cabluri in loc
de cartofi;

— cind nu reusesti sa ajungi acasa
la orele 8, ceri sotului (sotiei) dispozitie
de prelungire a regimului de munca;

— cuvintul «ochi» te face sa tresari;

— nimerind in ambuteiaj, te gin-
desti: «Poate s-0 iau pe linia falsa?»

— stii cu siguranta, ca vagonul nu
poate fi «gol» sau «plin», ci doar
«incarcat» sau «descarcat»;

— in conceptia ta, trenul nu poate
avea «sfirsit» ori «inceput», el are doar
«coada» si «cap»;

— cuvintul «revizie» nu are nimic
in comun cu «revizionisms.
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