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FERATE DIN MOLDOVA

Ziarul apare din 1 mai 1941

CFM in luna iunie si primul semestru 2014

in cadrul unei audioconferinte ordinare Serghei TOMSA director general interimar al IS «Calea Ferata din Moldova», a
facut bilanturile activititii Magistralei moldovenesti pe parcursul lunii iunie si in prima jumatate a anului 2014. La consfatu:re
au participat vicedirectorii generali, sefii serviciilor si sectiilor independente. Intreaga magistrala s-a conectat la legatura
audio cu studioul principal al Administratiei IS «Calea Ferata din Moldova».

n raport s-a mentionat ca in iunie curent volumul
de munca estimat va constitui 102,8 tkm, adica
cu 25,1 la suta mai putin decit prevede cifra pla-
nificata. Circuitul tarifar al marfurilor a constituit
80,8 min tkm — cu 25,6 la suta mai putin decit
prevede planul.

In aceeasi perioada de timp planul la circuitul
calatorilor va fi indeplinit in proportie de 76,9 la
sutd. Cauza unui asemenea indicator scazut este redu-
cerea semnificativa a fluxului de calatori la cursele lungi.
Planul de expediere a marfurilor in iunie a fost realizat
cu 110,7 procente, iar comparativ cu perioada similara a
anului trecut s-au expediat cu 54,6 la suta mai multe
incarcaturi. Receptionarea fluxului de marfa in iunie a
constituit in medie diurn 228 vagoane, planul fiind 236.

Indicatorii calitativi ai utilizarii vagoanelor si locomo-
tivelor se prezinta in felul urmator: circuitul vagonului de
marfa s-a accelerat cu 0,32 diurn; randamentul mediu
diurn al vagonului de marfa a constituit 988 tkm netto,
planul fiind 1270 tkm netto; au fost indeplinite si depasite
planurile la viteza de sector a circulatiei marfarelor, vite-
za tehnica de circulatie a trenurilor de marfa, solicitarea
statica medie a unui vagon, tonajul mediu al marfarelor;
parcursul mediu diurn al locomotivei a alcatuit 417 km in
loc de cei 430 planificati; randamentul mediu diurn al
locomotivei a constituit 782,3 mii tkm brutto, planul fiind
800_mii tkm brutto.

In 6 luni ale anului 2014 volumul estimat de munca
va constitui 662,6 min. tone-kilometri, ceea ce e cu 6 la
suta mai putin decit prevede planul si cu 0,6 la suta mai
mult decit in anul trecut. Circuitul tarifar al marfurilor n-a
atins cifra planificata cu 1,9 la suta, dar a depasit cu 7 la
suta nivelul anului trecut si a constituit 533,1 min. tkm,
ori 2,94 min. tkm diurn.

Circuitul calatorilor estimat pentru 6 luni 2014 va con-
stitui 80,3 la suta fata de cifra planificata ori 129,5 min.

A

pasager-kilometri, iar fata de nivelul perioadei similare a
anului trecut procentul indeplinirii va fi de 80,8 la suta
din clauza scaderii fluxului de calatori in traficul interna-
tional.

Planul de expediere a incarcaturilor in sase luni ale
anului 2014 a fost realizat in proportie de 112,1 procen-
te, s-au expediat 824,3 mii tone in loc de 735,6 mii tone,
iar comparativ cu perioada analogica a anului trecut —
de doua ori mai mult.

In medie diurn au fost receptionate 228 vagoane in loc
de 227 planificate, adica zilnic cu un vagon mai mult. Pre-
darea fluxului de marfa a constituit in medie diurn 236
vagoane in loc de 233, adica cu 3 vagoane mai mult.

In primele sase luni ale anului curent indicatorii cali-
tativi ai utilizarii vagoanelor si locomotivelor s-au pre-
zentat astfel:

— circuitul vagonului de marfa: planul — 9,51, in rea-
litate — 9,08, adica s-a accelerat cu 0,43 diurn;

— randamentul mediu diurn al vagonului de marfa:
planul — 1082 tkm netto, in realitate — 1056 tkm netto;

— viteza de sector a circulatiei marfarelor: planul —
33,8 km/ora, in realitate — 34 km/ora;

— viteza tehnica de circulatie a marfarelor: planul 38,3
km/ora, in realitate — 38,1 km/org;

— solicitarea statica medie a unui vagon: 58,34 tone
in loc de cele 55,39 tone planificate;

— tonajul mediu al trenului de marfa: 2417 tone in
loc de 2384 tone planificate;

— parcursul mediu diurn al locomotivei: planul — 431
km, in realitate — 434,7 km;

— randamentul mediu diurn al locomotivei: planul —
800 mii tkm brutto, in realitate — 806,7 mii tkm brutto.

In primul semestru 2014 personalul a alcatuit 10242
angajati ori cu 242 feroviari mai putin decit prevede cifra
de plan si cu 157 angajati mai putin decit in primele sase
luni ale anului 2013. Inclusiv in trafic au fost antrenati

8279 salariati, adica cu 126 angajati mai putin decit pre-
vede planul si cu 174 — mai putin decit anul trecut.

Salariul mediu lunar in 6 luni curente a alcatuit 3284,01
lei, in trafic — 3357,13 lei.

Veniturile estimate din trafic in 6 luni 2014 vor consti-
tui 445,1 min. lei. Consumurile estimate vor atinge cifra
de 557,3 min. lei, adica cu 32,2 min. lei mai putin decit
se planificase.

In ultima instanta bilanturile pe 6 luni ale anului cu-
rent vor estima pierderi in suma de 84,9 min. lei, ceea ce
depaseste cu 47,5 min. cifra planificata. Inclusiv in trafic
pierderile se estimeaza la 112,2 min. lei, planul fiind
120,7 min. lei; in activitatea auxiliara veniturile vor con-
stitui orientativ 36,5 min. lei, incadrindu-se in parametrii
planificati; in activitatea operationala se estimeaza ve-
nituri in suma de 0,7 min. lei si venituri planificate de
29,1 min. lei. Rezultatul final a fost influentat de renun-
tarea la inchirierea vagoanelor de marfa si pierderile de
16,1 min. lei din activitatea financiara din cauza diferentei
semnificative a cursului valutar dintre euro si leul moldo-
venesc la imprumuturile luate anterior.

In raportul sau seful magistralei a evaluat activitatea
tuturor intreprinderilor in vederea asigurarii traficului de
marfa si calatori. El s-a referit in special la disciplina de
munca in colective, fiind convins ca starea acesteia de-
pinde in mod direct de exemplul personal al conducato-
rului intreprinderii. Nivelul disciplinei influenteaza si in-
dicatorii economico-financiari, securitatea circulatiei si
protectia sanatatii.

Referindu-se la sarcinile primordiale ale angajatilor
magistralei, Serghei Tomsa a pus accentul pe cele
esentiale: securitatea circulatiei, protectia sanatatii si
securitatea muncii, economisirea consumurilor de exploa-
tare. Toate subdiviziunile CFM trebuie sa inceapa pre-
gatirile pentru traficul in perioada iernii viitoare.

Irina KRAEVSKAIA

In procesul

de ingrijire

a gospodariei linii
muncitorii sectiei linii |
nr.6 Ocnita au mereu |
nevoie de diverse detalii
marunte. Si este foarte
important, ca multe

din ele sint
confectionate

in atelierele mecanice
ale intreprinderii,
astfel fiind solutionate
numeroase probleme
de aprovizionare.

In atelierele

mesteri buni

ista celor confectionate, buna-
oard, de strungarul Gheorghe
Arhip si lacatusul Serghei Ciu-
gunicov (primul munceste aici
din anul 1981, al doilea — un-
sprezece ani) este lunga. E vor-
ba de taierea buloanelor de
macaz (si confectionarea buc-
selor), sfredelirea ecliselor de racordare
pentru sine, confectionarea conexiuni-

picherilor.

lor etc. Specialistii inlatura de aseme-
nea baterea rotilor de uzina ale caru-
cioarelor cu doud roti, le modifica astfel
mecalllce muncecesce incit acestea sa poata fi exploatate o
perioada cit mai indelungata la transpor-
tarea pe linii a instrumentelor grele ale

Utilajul atelierelor mecanice este
foarte vechi, insa deocamdata nu exista
posibilitati de a-1 inlocui, de aceea este
exploatat cu multa grija.

IN IMAGINE: strungarul Georghe Ar-
hip si lacatusul Serghei Ciugunicov

Imagine de autor

Gara obtine
venituri

cinate.

banesti

Viad DOBROV

tea de informare este la nivel.

Desi se confrunta cu o concu- ——
renta acerba din partea mijloacelor
auto si aeriene de transportare a
pasagerilor, calea ferata continua
sa ramina cel mai atractiv mijloc de
transport pentru multi locuitori ai |
municipiului Balti si localitatilor inve-

O demonstreaza si incasarile
din vinzarea biletelor,
obtinute, bunaoara, de gara statiei
Balti-oras. Numai in cinci luni ale
anului curent ele au constituit mai
bine de 6,4 min. lei. Reprezentati-
ve in acest sens sint luna mai si
prima jumatate a lunii iunie, desi
fluxul de pasageri a fost afectat de
ultimele evenimente din Ukraina, pe terito-
riul careia se deplaseaza cursele noastre de
tren spre Moskova si Sankt-Petersburg.
Casieritele bilete in frunte cu Ludmila
Ersova exploateazd cu indeminare sistemul
«Express-2». In procesul de vinzare a bilete-
lor ele se straduie sa tina cont de doleantele
pasagerilor, le ofera sfaturi cum sa ajunga
mai bine la destinatie, in special cind pasa-
gerii trebuie sa prinda alte trenuri. Activita-

Acum citiva ani constructorii din cadrul
sectiei edificii civile au reparat sala de
asteptare, montind tavane moderne. Aici

domneste ordinea si curatenia, iarna e cald.

Exista o singura problema: in incinta
ghiseului de bilete lipsesc pervazurile, de
aceea se formeaza curenti de aer si se de-
terioreaza geamurile. Asupra acestor lacu-
ne au fost atentionati constructorii in timpul
reviziei de primavara cu comisia si ele vor
fi, desigur, inlaturate.

Vladimir DOBREANSCHI

IN IMAGINE: casierita bilete Ala Popova
si casierul bilete superior Ludmila Ersova

Imagine: lurie KOZLOV

Un examen

dificil a pus la incercare picherii
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Un examen dificil a pus

In conditii obisnuite picherii, dislo-
cati pe tot parcursul caii ferate, au
grija de securitatea circulatiei doar in
limita sectoarelor din subordine. Insa
atunci, cind apare necesitatea exe-
cutarii unor lucrari deosebit de impor-
tante care solicita implicarea unui
numar mare de picheri, ei isi unesc
eforturile si se transforma intr-un to-
rent concentrat si puternic de energie
care permite a obtine cel mai inalt
rezultat intr-o perioada scurta de timp.
La finele lunii iunie un asemenea fe-
nomen putea fi observat pe linia cu-
renta Ghindesti—Tira a directiei Ma-
teuti unde avea loc pozarea panouri-
lor linii.

ine stie cit am mai fi asteptat asa-

narea capitala a liniei pe acest

sector daca n-ar fi fost acest pod

feroviar, construit de 0o companie

straina din mijloacele Guvernului

SUA. Anume constructia lui a im-
pus necesitatea repozarii urgente a unui
segment de linii de 575 m. Aceasta sar-
cina responsabila a fost incredintata spe-
cialistilor SML-294 Rautel si sectiei linii nr.
5 Balli, care deja au participat la aseme-
nea lucrari si s-au dovedit a fi la inaltime.
Cu mult inainte de a se deplasa in teren,
Cu sustinerea serviciului linii, intreprinderile
au desfasurat o serioasd munca organi-
zatorica, stabilind in detalii modul de in-
teractiune, distribuirea fortelor. Si iata ca
in sfirsit s-a stabilit ziua «ochiului» mult-
asteptat.

Muncitorii SML-294 au pornit cu mijloa-
cele tehnice de la Rautel spre statia Tira
inca in timpul noptii. lar la orele 5 dimi-
neata de la sediul central al sectiei linii a
pornit la drum motrisa nodului feroviar in
care se afla un grup de angajati ai intre-
prinderii, inclusiv o parte din montatorii
linii ai districtului de la statia Balti-Slobo-
zia. Pe parcurs acestora li s-au alaturat
angajatii districtelor Alexandreni si Ghin-
desti. In ajun meteorologii au anuntat timp
frumos, cald. Or, in dimineata cu pricina
cerul era acoperit de nori grei. Oamenii
insa erau imbracati cum se cuvine: in im-
permeabile, scurte. Aceste actiuni de
precautie s-au dovedit a fi cit se poate de
binevenite. Abia ajusi la locul cu pricina,
timpul s-a racit, a inceput ploaia care mai
apoi n-a contenit nici pentru o clipa.

Picherii care muncesc permanent sub
cerul liber, sint deprinsi cu asemenea con-
ditii climaterice. Cineva dintre montatori,
aflati probabil sub impresia campionatului
lumii la fotbal, isi incuraja in gluma colegii:

— Curaj baieti, meciul va avea loc in
orice conditii!

Gluma a trezit zimbete pe fetele oa-
menilor. Ei au inceput sa descarce si mai
energic de pe platforma feroviara remor-
cata de motrisa pe iarba umeda din preaj-
ma liniei instrumentele. Alaturi de seful
sectiei Alexei Cruglii, adjunctul responsa-
bil de constructii feroviare Igor Sfirnei si
inginerul-sef Alexandru Prusov, dadea dis-
pozitile necesare si maistrul-picher supe-
rior al sectorului Anatolie Bambuleac.
Dinsul e specialist cu experienta si vechi-
me de munca, cunoaste in detalii dome-
niul linii si poseda capacitati organizatori-
ce. Au sosit la fata locului si montatorii
linii de la districtele Soldanesti, Cobilnea
si Rogojeni sub conducerea maistrului-pi-
cher superior al sectorului adiacent Feo-
dosie Patic. De jur imprejur — numai ves-
te portocalii. Multimea acestora dadea de
inteles ca la operatiunea de pozare parti-
cipa picheri de pe toata directia Mateuti a
caii ferate. O forta imensa!

Oficial, circulatia pe linia curenta a fost
stopata la orele 7.30. Lucrarea a inceput
de la indicatorul hectometric 10 al kilome-
trului 47 si prima a sosit la fata locului din-

spre Tira macaraua pentru deszasambla-
rea liniei. Echipajul format din mecanicii Va-
leriu Negoita si Anatolie Caras sub condu-
cerea maistrului Anatolie Rusnac era asi-
stat de o echipa de montatori, din care
faceau parte Nicolae Buga, Valeriu Chis-
leac, Nicolae Botnaru, Ghenadie Afanasii.
Tot acolo se afla si maistrul lor Nicolae
Binzari — toti din cadrul aceleeasi SML-294.
Din panourile linii vechi, ridicate de pe te-
rasament, se rupeau Si cadeau cu zgomot
pe pamint traversele de lemn putrede. Ele
erau aruncate la marginea liniei, ca sa nu
impiedice desfasurarea lucrarilor. Schele-
tele panourilor erau aranjate grijuliu cu me-
canismele pe platforme speciale. Ulterior,
deja la sediul intreprinderii, ele vor fi des-
membrate si elementele in stare buna vor
fi utilizate la asamblarea altor panouri linii.
Un asemenea spirit grijuliu este cit se poa-
te de binevenit, deoarece la calea ferata,
din cauza situatiei financiare dificile, se inre-
gistreaza un deficit acut de materiale noi
pentru suprastructura liniei.

Evacuind de pe terasament sinele si
traversele, macaraua pentru deszasambla-
re se deplasa incet inainte. Atunci, cind in
spatele ei s-a creat in sfirsit un spatiu su-
ficient pentru actiunile ulterioare, au in-
tervenit buldozerele si greiderele. Inca
noaptea ele fusesera descarcate de pe
platformele feroviare cu ajutorul unui dis-
pozitiv special. Mecanizatorii Gheorghe
Bizuskii, Vitalia Zabureanii, Mihail Frunza
si Valeriu Golovatic au inceput sa netezea-
scd migalos suprafata, pregatind locul
pentru noile panouri linii.

Curind aparu la orizont si macaraua de
pozare impreuna cu maistrul Nicolae Se-
verin. Acest specialist stie sa mobilizeze
oamenii. Si de asta data dinsul nu inceta
sa dea dispoziti mecanicilor Vladimir Zeli-
sco si lurie Turcanu, muncitorilor Victor
Chislari, lon David, Andrei lacubenco, Radu
Rusu, Vadim Burlacu. Dar si montatorilor
linii din sectia linii nr.5 in momentul cind
acestia sustineau din ambele parti si di-

rectionau spre locurile strict determinate
panourile linii coborite de bratul macara-
lei. Operatiunea se desfasura dupa toate
regulile. Oamenii munceau cu entuziasm,
ba chiar si cu un fel de azart sustinut de
umor ascutit.

Finisind procesul tehnologic pe citeva
zeci de metri, macaralele pentru desza-
samblare si pozare s-au deplasat in directii
diferite. Prima a luat-o la stinga, spre po-
dul vechi, iar a doua a continuat pozarea
deja pe terasamentul suplimentar, construit
recent, ce se indrepta exact spre deschi-
derile din beton armat ale noului pod. In
preajma mijloacelor tehnice s-au aflat per-
manent seful serviciului linii Petru Saracuta,
seful SML-294 Marin Dubceac si inginerul-
sef Nicolae Seliverstov, care urmareau cu
atentie desfasurarea lucrarilor si interve-
neau cu corectarile necesare.

Notiunea de «pozare» include si alte
operatiuni importante care nu prea pot fi
numite auxiliare deoarece executarea lor
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lai incercare

icherii

nic, care au completat cu prundis terasa-
mentul a masinii de marca VP0-3000
eohipajul careia il formau Gheorghe Incu-
let, lurie Ceban, Vasile Boboc, Gheorghe
Bacsan, Vladic Rarancean si lon Bodnar-
ciuc, picherii sectiei au avut_inca mult de
muncit in urmatoarele zile. In special cei
de la districtul Ghindesti, pe sectorul ca-
ruia a avut loc pozarea. Or, preocuparile
suplimentare ulterioare nu-i deranjau nici
pe maistrul-picher Igor Friptu, nici pe co-
legii sai: cei aproape 600 m de linie noua
in locul focarelor de putregai care le cre-
au atitea probleme, nu puteau sa le aduca
decit bucurie!

Dupa cum se preconizase lucrarile prin-
cipale de pozare au fost incheiate pina la
orele 15.30, ceea ce a insemnat de fapt
darea in exploatare a podului. Cu aceasa
ocazie au sosit pe sector William H. Mo-
ser, ambasador al SUA in Moldova; Boris
Gherasim, viceministru al Transporturilor i
Infrastructurii Drumurilor al Republicii Mol-
dova; Serghei Tomsa, director general in-
terimar al IS «Calea
Ferata din Moldova».
Picherii le-au inminat
«cramponul de aur»,
pregatit in prealabil,
care a si fost batut in
traversa de lemn de la
intrarea pe pod, in
aplauzele sustinute
ale celor prezenti. So-
lemnitatea a fost una
placuta, pentru ca a
+ marcat rezultatul fru-
| mos al eforturilor de-
puse.

. Ploaia care pe
tot parcursul zilei n-a
contenit practic deloc,
spre seara s-a oprit.
Punind la incercare
caracterele, natura
s-a domolit, promitind
din nou timp frumos.
Motrisa nodului fero-
viar a pornit spre Balti
batind cu rotile sine-
le la joante. Priveam
fetele obosite ale oa-
menilor, care revene-
au acasa dupa o zi
incordata de munca si
ma gindeam cit sint
de lauda. Munca lor
este foarte grea, une-

operativa si calitativa joaca un rol foarte
mare. E vorba de fixarea cu suruburi a
sinelor, ripare, burarea traverselor, suda-
rea cablurilor la joantele de sina etc. Toate
acestea erau executate de picherii sectiei
linii. Intr-un loc vuiau mecanismele, se au-
zeau loviturile frecvente ale tirnacoapelor,
in altul unde muncea de exemplu sudorul
cu experienta Nicolae Coser sclipea lumi-
na aparatului de sudat. Defectoscopistii
executau actiunile respective. Maistrii um-
blau pe linie cu rigla verificind pina la ze-
cimi de milimetru distanta dintre sine. Nu
pierdeau timpul in zadar nici muncitorii de
la terasament si podarii sub conducerea

maistrilor Nicolae Plesca si lon Morari.
Acest nivel inalt de coordonare a actiunilor,
cind nu exista nici un pic de agitatie, in
pofida numarului mare de persoane im-
plicate, s-a datorat in mare parte vertica-
lei de conducere, bine construita si func-
tionala, care a inclus pe scara subordonarii
de serviciu specialistii principali, maistrii-
picheri superiori ai sectoarelor, maistrii-
picheri si brigadierii districtelor. Fiecare
stia unde ii este locul concret de munca
si ce are de facut.

De remarcat ca dupa plecarea maca-
ralelor precum si a vagoanelor cu pietris
— mecanici Serghei Puscari si Alexei Mel-

ori slab retribuita. Totusi, feroviarii mentin
linia din subordine in starea cuvenita si
sint gata sa indeplineasca cele mai com-
plicate sarcini. De altfel, aceasta se re-
fera la toti picherii caii ferate. O atare ati-
tudine fatd de munca constituie marele
sens al adevaratei barbatii, lipsite de pa-
tos fals, gratie careia chiar si in cele mai
dificile conditii continu@ sa functioneze
Magistrala moldoveneasca.

Vladimir DOBREANSCHI

IN IMAGINI: aspecte de la lucririle «in
ochi»

Imagini: lurie KOZLOV

VESTI SINDICALSTE

Seminar al
presedintilor
comitetelor
sindicale

Conform planului de activitate al Pre-
zidiului Consiliului Sindicatului feroviari-
lor din Moldova pe trimestrul Ill, au loc
seminare de pregatire si organizare a cam-
paniei de dare de seama si alegeri in or-
ganizatiile sindicale primare. Pe 1 iulie 0
asemenea actiune a avut loc la Palatul
feroviarilor cu participarea presedintilor
comitetelor sindicale ale organizatiilor pri-
mare de la nodul feroviar Chisinau.

Despre pregatirea campaniei de dare
de seama si alegeri in organizatiile sindi-
cale primare a vorbit Inna Vodeanitkaia,
vicepresedinte al sindicatului feroviarilor.
Tot ea a organizat si un joc interactiv cu
genericul «Desfasurarea adunarii (conferin-
tei) de dare de seama si alegeri». Sefa
departamentului finante Ecaterina Oglinda
s-a referit in alocutiunea sa la «Regula-
mentul privind procedura de primire-pre-
dare a atributiilor in cazul schimbarii
presedintilor, trezorierilor, contabililor co-
mitetelor sindicale ale organizatiilor prima-
re». In continuare Inna Vodeanitkaia a pus
in discutie si tema «Despre Statutul Sindi-
catului feroviarilor din Moldova».

La finele seminarului presedintii co-
mitetelor sindicale au completat anche-
te.

FELICITARI

Colectivul serviciului finante al IS «Ca-
lea Ferata din Moldova» il felicita pe Ana-
tolie LEORDA la implinirea virstei de 55 de
ani.

Azi in buchetul vietii tale

A inflorit inca un trandafir.

Noi iti dorim pe harazita-ti cale

Doar zimbete si multe bucurii!

* k%

Administratia si comitetul sindical de
la remiza vagoane Balti adreseaza felicitari
cu ocazia zilei de nastere lui Ghenadie CO-
NEAGHIN, maistru; Vitalie GOMENIUC, Ia-
catus; Andrei VOITENCO, maistru superior;
Tatlana TIBIRNI, inginer aprovizionare; lulia
TIBIRNI, distribuitoare de lucrari.

— Visele de azi sa devina realitate. Spe-
rantele de miine — impliniri. Orice cadere
— un pas inainte. Gindul bun sa va inso-
teasca mereu. Multi ani cu noroc!

* k%

Administratia si comitetul sindical din
cadrul depoului de locomotive Balti adre-
seaza cordiale felicitari de JUBILEU laca-
tusului Anatolie GHERCAVI, sefei grupului
evidenta Tatiana CISCO.

— Va dorim din "tot sufletul multa sa-
natate, energie nesecata, viatd lunga si
succese de munca in continuare!

L S

Colectivul statiei Ghindesti il felicita cu
prilejul JUBILEULUI pe Vladimir VICLIUC,
receptioner superior, dorindu-i omagiatului
multa sanatate si prosperitate.

* k%

Administratia si comitetul sindical ale
depoului de locomotive Basarabeasca vin
cu felicitari de ziua nasterii catre M.CIAV-
DARI, mecanic de locomotiva; V.GROZDEV,
mecanic-secund; |.CABACULAC, sef-
adjunct al depoului; A.GLUSCOV, mecanic
de locomotiva.

— Cele mai cordiale urari de sanatate,
numai bine, bucurii, bunastare si incredere
in ziua de miine dumneavoastra si familiilor!
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FELICITARI!

Administratia si comitetul sindi-
cal din sectia Balti alimentare cu
energie electrica adreseaza felicitari
cu ocazia zilei de nastere lui Andrei
COLIBABA, electromontor la retelele
electrice zonale Ocnita.

— Va uram sa fiti sanatos, plin de
energie si inspiratie, sa va simtiti me-
reu apreciat si iubit. Rezultate maxi-
me in tot ceea ce faceti, caldura si
dragoste in suflet. Multi ani norocosi!

*x k%

Comitetul sindical al sectiei Chisi-
nau semnalizare si comunicatii ii feli-
cita cu prilejul JUBILEULUI pe Vladi-
mir DILEU, Anatolie CUCURUZEAC,
Eugeniu SCRIPNIC, Silvia TOMOZEI,
Alexandru TRETIACOV, Eugenia FUSA.

La multi ani cu sanatate,
Domnul sa va dea de toate:
Poate-un strop de fericire,
Poate unul de iubire.

Poate unul de noroc,

Poate toate la un loc!

*x k%

Administratia si comitetul sindi-
cal ale remizei vagoane Balti il felicita
cu ocazia JUBILEULUI pe Igor GAL-
BUR, lacatus la sectorul asamblare.

Sa-ti dea Domnul sanatate,
Bafta si succes in toate.
Viata lunga paminteasca,

Ce doresti sa se-mplineasca!

*x k%

Colectivul sectorului energetic
nr.2 il felicita cu ocazia zilei de
nastere pe Vitalie MOISEEV, sef-in-
terimar al sectiei nr.1 alimentare
cu energie electrica.

Sa stii sa lupti cind vrei sa ali,

Sa nu regreti cind pierzi sau dai.

Sa poti urca cind altii te coboara,

Sa poti sa-nduri cind altii

te inseala.

Sa poti zimbi cind inima iti plinge,

Sa-ti fie cald, chiar daca-afara

ninge.

Sa ai in viata ce sufletul iti cere:

Credinta, dragoste, placere.

Multi ani fericiti!

Gheorghe Turcanu, medic de catego-
rie superioara pentru igiena generala si
organizarea sistemului de ocrotire a sa-
natatii, marcheaza concomitent doua JU-
BILEE: 60 de ani de la nastere si 25 de ani
de munca in calitate de sef al sectorului
sanitar-epidemiologic de la statia Balti-Slo-
bozia al Centrului de medicina preventiva
al IS «Calea Ferata din Moldova».

A

nca in tinerete el, fecior de miner
din regiunea Donbas (tatal sau, ori-
ginar din Moldova, a fost mobilizat
acolo in perioada grea de dupa
razboi), nu putea sa priveasca in-
diferent cum sufera oamenii din
cauza bolilor si conditiilor grele.
Qare chiar nu se poate intreprinde
nimic la locul de munca si in viata coti-
diana pentru a inlatura conditiile dauna-
toare organismului uman, isi punea dese-
ori intrebarea Gheorghe. Maturizindu-se,
s-a inscris la Institutul de medicina din
Chisinau, consacrindu-si viata profesiei
deloc usoare de medic-epidemiolog. Si-a
inceput biografia de munca la centrul sa-
nitar-antiepidemic din orasul Balti. Mai
apoi a activat in calitate de medic-sef al
Casei de iluminare sanitara din oras. Chiar
de la primii pasi s-a dovedit a fi un specia-
list, pentru care exercitarea onesta a dato-
riei profesionale este mai presus de ori-
ce. Principialitatea, intoleranta fata de ne-
reguli atunci, cind e vorba de sanatatea
oamenilor sint si acum pe prim plan in ac-
tivitatea sa cotidiana.

Preocuparile unui epidemiolog se de-
osebesc esential de ceea ce face, sa zi-
cem, un chirurg ori un internist. Ultimii pot
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Criteriul principal —
sanatatea oamenilor

sa vada rezultatul muncii deja peste o
saptamina, o luna. In cazul epidemiolo-
gului trebuie sa treaca ani pentru a ve-
dea cit de eficiente au fost actiunile pro-
filactice intreprinse in scopul prevenirii_bo-
lilor, ce afecteaza colective intregi. Insa
daca a obtinut ceea ce si-a dorit, daca
boala a batut in retragere, specialistul
traieste o imensa satisfactie morala.

Din anul 1989, cind Gheorghe Turca-
nu abia se angajase la calea ferata, si
pind in 1999 la Balti a functionat o sectie
sanitar-epidemiologica cu 56 angajati.
Dupa reformare numarul lor s-a redus la
sase.

Desi sectorul din subordine are o lungi-
me de circa 200 kilometri, include 142 edi-
ficii, inclusiv 32 statii. Ba mai mult: exi-
gentele privind asigurarea bunastarii sani-
tar-epidemiologice a feroviarilor la astfel
de aspecte, precum igiena muncii, igiena
comunald (aprovizionarea cu apa, casele
de odihna ale echipajelor de locomotiva,
traficul de pasageri), igiena alimentatiei
etc._au devenit mult mai dure.

In colectivul mic al sectorului Gh. Tur-
canu este unicul medic, de aceea majori-
tatea contactelor cu sefii subdiviziunilor re-
vin anume pe seama lui. Pe timpuri, sincer
vorbind, nu era asteptat cu prea mare pla-
cere la intreprinderi: oamenii aveau pla-
nuri de indeplinit, iar el, chipurile, le pune
bete-n roate. Aceasta se intimpla din cau-
za ca unii conducatori nu constientizau im-
portanta protectiei sanatatii angajatilor.
Pentru a gasi mai usor limbaj comun Ghe-
orghe Turcanu se straduie sa nu aplice in
primul rind imputernicirile oferite prin lege,
Ci sa vina cu argumente convingatoare, cu
cifre concrete privind morbiditatea si rezul-
tatele testelor de laborator pentru fiecare
subdiviziune in parte. Concluzia este urma-
toarea: realizarea unor indicatori inalti de
productie este necesara, indiscutabil, dar
trebuie imbunatatite si conditiile pentru a
evita imbolnavirea feroviarilor.

Gratie constientizarii necesitatii reali-
zarii actiunilor propuse, in ultima perioa-
da de timp s-au inregistrat rezultate pozi-
tive in ce priveste reducerea morbiditatii

la remiza vagoane nr.3, sectia nr.3 sem-
nalizare si comunicatii, depoul de lo-
comotive nr.4, sectia linii nr.6, la statiile
nodurilor feroviare Ocnita si Balti-Slo-
bozia.

Acum citiva ani fisia de protectie era
intr-o stare antisanitara groaznica. Arun-
cau pe ea gunoiul din mers insotitorii
de vagon, locuitorii satelor invecinate.
Situatia s-a schimbat spre bine dupa
raidurile organizate in comun cu repre-
zentantii primariilor, organelor de poli-
tie, televiziunii, presei.

In prezent teritoriul fisiilor de protec-
tie a devenit mult mai curat, ceea ce
creaza o imagine pozitiva céii ferate.
In cadrul actiunilor de imbunatatire a
igienei muncii merita atentie experienta
de studiere a conditiilor de munca ale
mecanicilor de locomotiva. Rezultate-
le capatate de medicul de categorie
superioara Gheorghe Turcanu au avut
0 rezonanta larga, servind drept im-
puls pentru intreprinderea actiunilor efi-
ciente de asigurare a echipajelor loco-
motivelor cu truse medicale de prim
ajutor, reparare a podelei si fotoliilor
din cabinele locomotivelor. i

Asa dar, s-au realizat multe. Insa
de pe peretele biroului de serviciu 1l
priveste pe seful sectorului sanitar-epi-
demiologic Ghighieia, zeita sanatatii
din Grecia Antica, chipul careia este
sculptat in lemn.

Il priveste si parca i-ar face cu de-
getul: nu cumva te-ai relaxat, dle Ghe-
orghe?! Nu-ti va reusi, pentru ca tre-
buie sa te apuci iarasi de munca! Intr-
adevar, exista atitea probleme nesolu-
tionate, incit e clar: zilele de munca
incordate vor continua.

Vreau sa-i doresc domnului Ghe-
orghe Turcanu succese in continuare
in domeniul activitatii sale, precum si
sa-l felicit din toata inima cu ocazia
minunatelor JUBILEE din viata sa.

Fericire, sanatate, bunastare, noi
realizari!

Vladimir DOBREANSCHI

Miscarea olimpica

Zilele acestea s-a incheiat in republica luna Miscarii olimpice. La actiunile din cadrul lunii au
participat activ si membrii clubului feroviar al amatorilor de alergari «<Express-K». Feroviarii sint mereu
prezenti la toate evenimentele sportive din Moldova.

lon BABARA,
presedinte al clubului «<Express-K»

Imagini din albumul clubului =N
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