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Pe 23 mai curent la Magis-
trala moldoveneasca s-a in-
cheiat revizia de primavara cu
comisia. Membrii acesteia in
frunte cu directorul general
interimar al IS «Calea Ferata
din Moldova» Serghei TOMSA
a verificat gradul de pregatire
al subdiviziunilor nodurilor fero-
viare Basarabeasca, Bender
si Chisinau pentru traficul es-
tival de marfa si calatori.

A

n virtutea amplasarii sale
geografice sectorul de sud
are o importanta foarte
mare pentru magistrala
noastra, deoarece, paralel
cu asigurarea procesului de
trafic local, ofera posibilitati
ample pentru participarea
la proiectele internationale de
transportare a incarcaturilor de
tranzit, in particular, a containe-
relor de mare tonaj si produselor
petroliere. Or, pentru a pune in
valoare toate avantajele acestor
prioritati, este necesar a pastra
si dezvolta in modul respectiv
infrastructura feroviara existenta.

Comisia in frunte cu Serghei
Tomsa, director general interimar
al IS «Calea Ferata din Moldo-
var, a inceput verificarea gradului
de pregatire a acesteia catre tra-
ficul estival la nodul feroviar Ba-
sarabeasca, care asigura acce-
sul direct spre orasul Galati din
Roméania, precum si spre portu-
rile Reni si Giurgiulesti. La fel ca
si pe sectorul de nord, n-a fost
trecut cu vederea nici un deta-
liu, ceea ce a permis evaluarea
reala a situatiei create, care nu
este deloc simpla in conditiile
insuficientei acute de mijloace si
materiale.

Revizia a demonstrat, ca in
pofida dificultatilor bine cunoscu-
te majoritatea colectivelor intre-
prinderilor si statiilor din zona au
avut o atitudine destul de serioa-
sa vizavi de pregatirile catre ace-
asta actiune. A demonstrat-o
chiar exemplul sectiei linii nr.3,
in subordinea careia se afla cel
mai lung sector de cale ferata:
numai traseul principal constituie
aproape 380 kilometri. Nu e de-
loc simplu a asigura securitatea
circulatiei trenurilor in conditiile
deficitului acut de materiale ale
suprastructurii liniei si numeroa-
selor focare de putregai al tra-
verselor, insa colectivul, format
din specialisti cu experienta, face
fata situatiei. Cel mai bine stau
lucrurile la districtul maistrului-
picher Dumitru Mitioglo, unde
punctajul nu depaseste 11-12
unitati. Presedintele comisiei a
decis sa-1 stimuleze pe acest
conducator sirguincios cu un pre-
miu banesc. Experienta avansata
serveste drept o buna orientare
pentru altii, demonstreaza ce

mult depinde de atitudinea per-
sonala fata de munca.

Picherii au de solutionat nu-
meroase probleme. Una din cele
mai importante vizeaza consoli-
darea in continuare a sectorului
Giurgiulesti—Cahul—Prut-2—

Prut-1—largara. Am parcurs un
sector de linii, unde in procesul
de reparatie capitala, efectuat
de picheri in comun cu SML-130,
pe 5 kilometri sinele erau deja
pozate pe traverse din beton ar-
mat. Astfel trebuie sa fie cu tim-

[Comisia inainte de a demara revizia sectorului de sud |

pul intregul sector, insa deo-
camdata aici exista limita de gre-
utate pentru marfare, dar si de
viteza. Sectorul are o importanta
strategica mare, deoarece ofera
agentilor economici posibilitatea
de a aduce in tara marfuri fara

controale vamale suplimentare.
O atentie sporita necesita de ase-
menea gospodaria linii pe directia
Abaclia—FEtulia, care asigura cir-
culatia marfurilor din tara vecina
Ukraina.

Din cauza conservarii unor li-
nii la o serie de statii este ingreuiat
procesul de manevra, bunadoara,
la Taraclia. In situatia cind se du-
ce contul fiecarei traverse, situatia
respectiva trebuie solutionata, du-
pa cum a specificat Serghei Tom-
sa, in mod individual, adica se va
interveni in primul rind acolo unde
se inregistreaza o crestere reala
si stabila a traficului de marfa. Al-
ternativa deocamdata nu exista.

Pe sectorul de sud s-a ame-
liorat activitatea de incarcare-
descarcare, in special la statiile
largara, Vulcanesti, Comrat. Princi-
palul ramine, insa, traficul de tran-
zit. In promovarea acestuia 0 im-
portanta tot mai mare capata
statia Giurgiulesti. De aceea pe
parcursul reviziei ea a beneficiat
de atentie deosebita. Fluxul de
incarcaturi_este aici in permanenta
crestere. In curind vor apare noi
proiecte serioase, gratie carora
acesta ar putea sa sporeasca in
continuare. Si daca in prezent co-
lectivul face fata volumului mare
de munca, apoi in viitor ar putea
sa apara probleme. De aceea
este necesar
deja in pre-
zent a ince- 2__
pe dezvolta-
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rea in continuare a infrastructurii feroviare
locale. Directorul general interimar Serghei
Tomsa a atras atentia, printre altele, asu-
nr.3 (ecartament european). Daca din
Romania vor sosi mai multe marfuri anume
pe acest ecartament, va fi imposibila or-
ganizarea operatiunilor de manevra fara
linia respectiva. In acest caz devine posi-
bila inchirierea de la partea roména a unei
locomotive de manevre, iar sefii de mane-
vra de la noi trebuie sa fie pregatiti a munci
in comun cu echipajul ei. Cheltuielile nu
vor fi suportate de calea ferata, ci de agentii
economici.

Exista si un alt aspect. O parte a ma-
cazurilor statiei sint mutate manual, de
aceea a fost abordata chestiunea crearii
la Giurgiulesti a unui post modern de cen-
tralizare electrica. Elaborarea proiectului
poate incepe deja in prezent, astfel incit
realizarea lui sa devinad posibila imediat
dupa finisarea dezvoltarii gospodariei li-
nii. Demult a devenit stringenta constructia
unei cladiri noi, care ar adaposti atit po-
stul CE, cit si diverse servicii, amplasate
astazi in incaperi strimte si vagoane adap-
tate. In viitor este posibila largirea par-
cului de marfa.

In cadrul lucrarilor de procesare si tran-
sportare a incarcaturilor o veriga tehnolo-
gica importanta ar putea deveni statia
Colibas, situata pe directia Cahul. In pre-
zent aici exista doar un vagonas pentru
impiegatul de miscare si cladirea nefini-
sata a postului CE. Lucrarile de constructie
au fost stopate pina la trecerea terenului
in proprietatea statiei, iar decizia in acest
sens poate fi luata numai in urma unei
dispozitii speciale a guvernului.

S-a mai discutat si urmatoarea ches-
tiune. La statia Giurgiulesti, in imediata
apropiere a liniei de cale ferata intr-un
container adaptat se afla un generator die-
sel, prevazut pentru cazurile deconectarii
spontane a energiei electrice de la sursa
centralizata. Atunci cind vor incepe sa
soseasca incarcaturi cu gabarit special,
amplasarea nu prea reusita a acestuia ar
putea crea impedimente pentru circulatie.
Generatorul trebuie mutat in alta parte.
In plus, s-a mai constatat, ca deja o pe-
rioada indelungata nu exista un specia-
list responsabil de exploatare.

S-a dispus transmiterea generatorului
diesel din subordinea statiei in cea a sec-
torului Vulcanesti a sectiei alimentare cu
energie electrica nr.2, ceea ce va permite
ingrijirea tehnica competenta, conform
cerintelor protectiei sanatatii si securitatii
muncii a acestuia.

Comisia a acordat multa atentie si sta-
tiei Etulia — alta veriga importanta de re-
ceptionare-predare a marfurilor de tran-
zit, unde la fel ca si in cazul statiei Giur-
giulesti, reprezentantii diverselor servicii
isi concentreaza eforturile la realizarea
sarcinilor comune. A fost remarcata, in
particular, pregatirea destul de buna a lo-
comotivarilor din localitate. Pe teritoriu,
in hala postului ingrijiri tehnice a depoului
de locomotive Basarabeasca domneste
ordinea, in casa de odihna a echipajelor
de locomotiva sint create toate conditiile
pentru odihna bund a mecanicilor de lo-
comotiva si mecanicilor-secunzi, ce remor-
cheaza trenurile. Este organizata evidenta
stricta a motorinei livrate, ingrijirea teh-
nica cuvenita a locomotivei de marca
2TA10L, exploatate pe sectorul Giurgiu-
lesti—Galati, precum _si a locomotivei de
manevre de la statie. In sfirsit, constructorii
au executat reparatia demult promisa a
incaperii impiegatilor de miscare de la sta-
tia Etulia, biroul predare a fost dotat cu un
calculator si un aparat de aer conditionat
noi. Ar fi necesar ajutor la instalarea unui
aparat de aer conditionat in odaia impie-
gatului de miscare, montarea unor insta-
latii bune de iluminat in blocul administra-

tiv-habitual. Trebuie reparate WC-ul si ca-
zanul de gaze.

In ce priveste asigurarea securitatii
circulatiei mult depinde de comportamen-
tul si nivelul de pregatire al impiegatilor
de miscare. Verificind cunostintele specia-
listilor, directorul general interimar Serghei
Tomsa si revizorul principal pentru secu-
ritatea circulatiei llie Turcan au vrut sa
afle, in primul rind, despre actiunile ce ur-
meaza a fi intreprinse in situatii neordi-
nare, de aceea intrebarile adresate de ei
au vizat anume acest aspect. Au sustinut
cu succes examenul, printre altii, impiegatii
de serviciu de la statiile Etulia, Comrat,

Giurgiulesti, Chiriutnea, Cimislia, halta de
la km 111. Or, impiegatii de miscare de la
statiile largara, Cainari si altele, care se
aflau la panoul de dirijare in acea zi, vor
trebui sa mai munceasca la perfectionarea
cunostintelor. Acesta e un semnal si pen-
tru sefii statiilor, care trebuie sa perfec-
tioneze instruirea tehnica a subalternilor,
organizind-o in spirit activ, invitind la lectii
maistrii-picheri si electromecanicii SCB.

La statia Cainari a iesit la iveala urma-
toarea chestiune. In scopul economisirii
carbunelui folosit la incalzire, in fiecare
iarna ghiseul de marfa si bilete este tran-
sferat din cladirea garii in una din inca-
perile postului centralizare electrica. Pina
aici nimic rau si s-ar parea, ca o astfel de
initiativa trebuie salutata, daca n-ar exis-
ta un «dar». Acesta a fost expus de seful
serviciului semnalizare si comunicatii lvan
Bariliuk. Orice post CE constituie un se-
diu de securitate, unde accesul persoa-
nelor straine este interzis. lar in cazul dat
pasagerii, care doresc sa cumpere bilete
de tren, traverseaza... odaia impiegatului
de miscare, ceea ce constituie o incalcare
grava.

Pentru a exclude cheltuielile suplimen-
tare 0 mare importanta capata prelungi-

rea termenului de exploatare a cla-
dirilor si constructiilor intre reparatii.
Din pacate, exista probleme si la acest
capitol. Vizitind o statie sau alta, se
intimpla sa vedem: intr-un loc cade
tencuiala, in altul s-a cojit vopseaua
ferestrei, in al treilea podeaua abia
se tine. Pe alocuri usa nu e vopsita,
apare putregaiul. Explicatiile sefilor
de statii in atare cazuri sint aceleasi:
lipsesc banii pentru intretinere. Are
dreptate in acest sens, sa zicem,
conducatorul statiei Zloti, unde pe-
retii cladirii s-au lasat, formind fisuri,
Si e necesara interventia constructo-

rilor. Or, dupa cum a demonstrat revizia,
in unele cazuri miscaristii sint in stare sa
intreprinda actiuni de sinestatator pentru
ingrijirea cladirilor. Bundoara, sa vopse-
asca ferestrele pe dinafara ca sa nu pu-
trezeasca, sa varuiasca peretii in incaperi
etc. Acum un an la statia Vulcanesti o firma
comerciald a instalat geamuri noi, iar per-
vazurile acestora nu sint finisate nici in
prezent. Pentru a rezolva problema seful
statiei putea face o comanda sectiei edi-
ficii civile, cu atit mai mult ca in acea pe-
rioada angajatii ei tocmai reparau aici ca-
zangeria, dar n-a facut-o. Astazi spuma
de montare din jurul geamurilor putrezes-
te, au de suferit si ferestrele, ceea ce ul-
terior va cauza cheltuieli suplimentare.
La halta de la km 208, de asupra usii
de la intrarea in cladire a inceput sa cada
tencuiala din cauza ploilor si pentru a o
fixa nu sint necesare careva eforturi ex-
traordinare. Ar fi suficiente mici cantitati
de ciment, nisip si niste miini dibace. Tot
aici, pe teritoriu nu sint retezati tufarii. lar
la ghiseul de marfa si bilete al statiei Ta-
raclia exista alta problema: soarecii. Aces-
tea au fost otraviti, dar solutia n-a fost toc-
mai cea mai potrivitd, pentru ca soarecii
si-au gasit sfirsitul dupa pardoseala de

plastic a peretilor si acum in incapere
domneste un miros insuportabil. Va tre-
bui sa fie scoasa pardoseala, iar aceasta
presupune cheltuieli...

Exista, insa, si exemple pozitive la in-
grijirea cladirilor, teritoriului adiacent. O
impresie buna a lasat, de exemplu, ordi-
nea de la statia Chiriutnea. Sala de as-
teptare a statiei Ciadir-Lunga mai pastrea-
za si acum picturile murale frumoase, exe-
cutate pe timpuri de un pictor din partea
locului. Or, cea mai buna atit pe sectorul
de sud, cit si la magistrala in ansamblu, a
fost declarata statia Comrat. Acum vreo
zece ani cladirea ei avea un aspect nea-
ratos, pereti jerpeliti si podea din beton,
acoperisul era spart. Constructorii fostei
sectii edificii civile nr.2 sub conducerea
lui M. Maeruta si a adjunctului sau V. Cara-
bagi (actualmente inginer-sef al statiei
Basarabeasca) au facut o adevarata mi-
nune. Peretii au fost inaltati cu vreo 60
centimetri si finisati cu materiale moder-
ne, podeaua a fost acoperita cu placi de
ceramica. lar meritul miscaristilor de aici
este ca mentin cladirea in starea cuve-
nita, astfel incit ea pare ca si noua, desi
a trecut ceva timp dupa reparatia capi-
tala. In odai si pe teritoriul adiacent bine
ingrijit cresc multe flori, tufari, pomi; alei-
le sint asfaltate, exista cale de acces pen-
tru automobile.

Aspectul exterior al statiilor formeaza
imaginea caii ferate. In conditii favorabile
el poate constitui un factor de atractivita-
te pentru investitori, agentii economici. In
acest sens administratia caii ferate pune
sperante, in particular, pe statia Prut-2,
care in perioada sovietica era un impor-
tant post de transbordare. Aici s-au pastrat
scheletul de beton al rampei, liniile de
acces la ea.

Directorul general interimar Serghei
Tomsa a mentionat grupul de picheri in
frunte cu maistrul superior de sector Pe-
tru Oglinda, maistrii-picheri Mihail Caza-
cu si lon Ticau, seful sectorului silvic
Alexandru Chiriliuc, care au nimicit tufarii
si copacii dintre liniile de cale ferata. Pen-
tru ordinea din incaperi si de pe teritori-
ile statiilor Prut-2 si Prut-1 au fost pre-
miate muncitoarele lulia Baran si Natalia
Bocicova.
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Au fost inspectate separat sediile centrale ale intreprinderilor nodului feroviar de
sud, precum si statia, gara Basarabeasca. Dupa o revizie detaliata a intregii infra-
structuri si analiza minutioasa a starii edificiilor de transport din subordinea nodului
feroviar Basarabeasca, in cadrul sedintei de totalizare directorul general interimar
Serghei TOMSA a expus concluziile vizavi de gradul de pregatire a acestora catre

traficul estival de marfa si calatori.

Primivara — perioadd a primenirilor

A n procesul discutarii rezultatelor cu
sefii serviciilor, conducatorii intre-
prinderilor si organizatiilor sindica-
le de la nodul feroviar, conducatorul
magistralei si-a expus impresiile pri-
vind pregatirea infrastructurii fero-
viare pentru asigurarea securitatii
circulatiei si a securitatii muncii, in-

grijirea constructiilor, instalatiilor, edificii-
lor tehnice si de serviciu, s-a referit la ne-
regulile de intretinere a infrastructurii. La
incheierea reviziei de primavara va fi emis
un document final, care va stabili terme-
nele pentru lichidarea lacunelor.

Directorul general interimar Serghei
Tomsa s-a aratat interesat de tot ce pute-
au sa demonstreze conducatorii subdivi-
ziunilor nodului feroviar drept marturie, ca
au muncit cu elan la pregatirea catre trafi-
cul estival de marfa si calatori. In acelasi
timp nu i-au scapat nici detaliile; «Scopul
meu este de a vedea nu doar ceea ce este
demonstrat in momentul reviziei, dar si de
a controla ceea ce nu este expus vederii»,
a declarat la sedinta Serghei Tomsa, adre-
sindu-se conducatorilor prezenti in sala.

Seful magistralei n-a avut obiectii vi-
zavi de pregatirea SML-130 pentru trafi-
cul de vara, infrastructura este mentinuta
aici in ordinea cuvenita. A fost expusa
doar o chestiune de ordin tehnologic, ce
vizeaza organizarea nu prea eficienta a
«ochiurilor» pentru picheri: de ce SML-130
si sectia linii nr.3 reusesc sa pozeze pe
parcursul unui «ochi» cel mult 600-800
metri de linii in locul celor 1800 metri de
odinioara? Situatia trebuie clarificata, spo-
rind eficienta muncii picherilor.

A fost apreciata pozitiv activitatea re-
mizei vagoane nr.4. Ea reprezinta in fond
o0 veritabila uzina de reparatie a vagoa-
nelor, in halele careia se executa astazi
practic toate tipurile de reparatie cu res-
pectarea procesului tehnologic.

Un volum de munca destul de mare a
infaptuit colectivul statiei Basarabeasca.
Au fost reparate doua etaje ale blocului
administrativ. Dar apare o intrebare: mai
are rost sa se cheltuiasca bani pentru
reparatia celorlalte etaje, daca ele sint
aproape goale? Ar fi mai rentabil sa se
ocupe birourile deja reparate, iar etajele
nereparate sa fie conservate temporar.

Seful caii ferate Serghei Tomsa a ra-
mas placut impresionat de gospodaria sec-
tiei linii nr.3. Aici se simte spiritul de go-
spodar al conducatorului Ivan Koinak. Te-
ritoriul este amenajat, toate bunurile sint
intretinute cu grija. Au existat obiectii vi-
zavi de intretinerea mototransportului pe
linii si s-a dispus redresarea situatiei in
acest sens in viitorul apropiat. Trebuie sa
se faca ordine si in gospodariile trenului
de interventie si TCM-740.

Vis-a-vis de activitatea de munca in
halele depoului de locomotive Basarabea-
sca a colectivului de aici membrii comisiei
n-au avut obiectii. Insa conditiile habituale
ale mecanicilor de locomotiva necesita im-
bunatatire.

Colectivele sectiilor semnalizare si co-
municatii, alimentare cu energie electrica
din localitate au muncit mult la pregatirea
catre traficul estival. Drept lacuna Serghei
Tomsa a calificat modul de intretinere a
teritoriului, depozitarea si pastrarea mate-
rialelor. A fost apreciata pozitiv pregatirea
penétru traficul de vara a remizei vagoane
nr.2.

Discutia, care a avut loc pe 23 mai in
cadrul sedintei de totalizare pe marginea
celor constatate la intreprinderile de la Ba-
sarabeasca, a depasit cadrul nodului fero-
viar, vizind situatia de ansamblu la calea
ferata si in interiorul serviciilor CFM. Re-
ferindu-se la activitatea serviciului miscare,
seful magistralei a punctat momentele prin-
cipale. Primul tine de resursele umane: se
concediaza impiegati de miscare si sefi de
statii, iar in locul lor nu e usor a gasi intr-
un termen scurt alti specialisti. In acest
sens serviciul miscare trebuie sa aiba un

program de actiuni. Alta chestiune vizeaza
pregatirea profesionala a miscaristilor. Unii
impiegati de miscare n-au raspuns corect
la intrebarile puse de seful magistralei, au
incurcat raspunsurile ori de emotie faceau
doar presupuneri... Cea mai buna solutie
in aceasta situatie sint instruirile tehnice
regulate, seminarele.

Activitatea serviciului vagoane in an-
samblu este buna. Aici munca se des-
fasoara conform unui plan. Printre remi-
zele vagoane Serghei Tomsa a mentionat
in aspect pozitiv intreprinderea de profil
din Balti si a expus ideea necesitatii re-
venirii la formele anterioare de propa-
gare a celei mai bune experiente. E vorba
de scoala experientei avansate de odi-
nioara — o metoda foarte utila.

Serviciul semnalizare si comunicatii
este o0 altd subdiviziune, unde problema
resurselor umane este una acuta.

Serghei Tomsa a calificat drept grava
situatia la serviciul linii. El a cerut persoa-
nelor responsabile_sa monitorizeze cu stric-
tete starea liniilor. In acest domeniu nu exis-
ta fleacuri, pentru ca e vorba de securitatea
circulatiei. Pina la finele lunii iunie isi va
relua activitatea intreprinderea de produ-
cere a traverselor din beton armat de la
Balti. Aici va fi montat un sistem automat
de dirijare a procesului de pregatire a be-
tonului, ceea ce va exclude factorul uman
din tehnologia fabricarii traverselor.

Au existat obiectii vizavi de activitatea
serviciului locomotive. Ele tin in special
de exploatarea si reparatia materialului
rulant.

Desi la calea ferata solutionarea mul-
tor probleme depinde de finantare, Ser-
ghei Tomsa este ferm convins, ca foarte
mult depinde de abordarea profesionala
a conducatorilor din teren. Spiritul gospo-
daresc si initiativa nu valoreaza mai putin
decit asigurarea materiala a procesului de
producere.

Fireste, feroviarii de la Basarabeasca
au vrut sa afle despre perspectivele dez-
voltarii Magistralei moldovenesti. Serghei
Tomsa a impartasit celor prezenti la
sedinta planurile de viitor. Dupa cum se
stie, calea ferata va beneficia de un impru-
mut de 105 milioane euro: 75 milioane
vor fi cheltuite la dezvoltarea infrastruc-
turii, 25 milioane de euro — pentru procu-
rarea materialului rulant de tractiune si 5
milioane de euro — pentru continuarea pro-
cesului de modernizare a magistralei. Este
gata deja proiectul de procurare a loco-
motivelor magistrale. Alt proiect vizeaza
modernizarea locomotivelor din seria
CMAS3. Ele vor fi renovate dupa experienta
colegilor din Belarus. Al treilea proiect tine
de modernizarea suprastructurii liniei si a
tuturor constructiilor feroviare pe sectorul
Chisinau—Ungheni—QOchnita.

* k%

«Martea neagra» a devenit ziua de 20
mai 2014 pentru pasagerii trenului nr.341/
342 Moskova—Chisinau. In acea zi la efec-
tuarea lucrarilor neplanificate de reparatie
pe linia curenta Bekasovo-1—Naro-Fomin-
sk feroviarii au incalcat regulile de execu-
tare a acestora. In plus, mecanicii de lo-
comotiva ai trenurilor de marfa si calatori,
ce se deplasau pe sectorul respectiv, n-au
fost avertizati despre lucrarile efectuate
si necesitatea schimbarii regimului de cir-
culatie.

In consecinta, dupa depasirea unei
curbe mecanicul marfarului n-a mai avut
posibilitatea sa previna deraierea vagoa-
nelor materialului rulant si ciocnirea aces-
tuia cu trenul de pasageri Moskova—Chi-
sinau, ce se deplasa in sens opus.

Serghei Tomsa, vorbind cu durere de-
spre aceasta tragedie, i-a indemnat pe
feroviari sa faca concluziile de rigoare des-
pre accidentul feroviar, care a rapit viata
a 6 cetateni ai Republicii Moldova si a cau-
zat ranirea a 31 persoane.

Irina KRAEVSKAIA

Spiritul
gospodaresc
si initiativa nu
valoreaza mai

putin decit
asigurarea
materiala
a procesului
de producere.
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i la nodul feroviar Bender, strins
legat in aspect tehnologic de cel
de la Basarabeasca, s-au intre-
prins anumite actiuni in vederea
pregatirii pentru traficul estival.
Picherii sectiei linii nr.2 asigura
cel mai bun punctaj — de doar
14-12 unitati — in particular, pe sectorul
dintre kilometrii 8 si 29 al directiei Causeni,
ingrijit de districtul nr.7 in frunte cu mai-
strul-picher Valeriu Pankin. Colectivul
efectueaza la timp lucrarile planificate, se
desfasoara munca de atragere a tinerilor
din localitatile invecinate. Pe acelasi sector
specialistii sectorului constructii feroviare
au vopsit elementele metalice a doua
poduri. Sint in stare buna mijloacele de
transport pe sine. Totusi, comisia a con-
statat o serie de lacune, precum margini-
le neingrijite ale terasamentului, indica-
toarele nerenovate de pe liniile curente
etc. Au existat anumite semne de intre-
bare vis-a-vis de intretinerea blocului ad-
ministrativ-habitual de la sediul central,
preluat de curind in subordine. Incaperile
nu se aerisesc, geamurile in exterior nu
sint vopsite, ceea ce poate cauza dete-
riorarea lor rapida.

Acelasi contrast in pregatirea catre tra-
ficul estival exista si la sectorul miscare
al nodului feroviar. Pe de o parte, nu poate
sa nu bucure starea de lucruri la statia
Causeni, bunaoara, unde se afla biroul
predare, revizia tehnica a vagoanelor, pe
de altad parte, trezeste neliniste lipsa or-
dinii necesare la statia Bender-2, unde
s-a prezentat cit de cit bine doar sectorul
spalare a vagoanelor pentru transporta-
rea zaharului. Atunci, cind membrii comi-
siei au deschis numeroasele soproane sub
acoperis de ardezie, au vazut gramezi de
obiecte inutile, acumulate si pastrate nu
se stie pentru ce. Daca feroviarilor nu le
ajunge curaj sa le evacuieze la gunoi, cel
putin ar trebui sa le depoziteze cum se

cuvine! Miroase insuportabil in incaperea,
unde pe timpuri erau intretinute animale.
In blocul administrativ-habitual a fost ame-
najatd o saund. Nimic rau, desigur: mun-
citorii au posibilitatea sa faca baie la sfir-
situl zilei de munca. De ce insa e plina de
mucegai pardoseala de lemn a peretilor?
In atare conditii ar putea sa apara vreo
boala infectioasa.

Nu lipsesc lacunele nici pe sectorul
miscare spre capitala. Statia Bulboaca,
bunaoara. Seful ei, care este responsabil
de starea gospodariei de aici, pentru ame-
liorarea conditiilor habituale ale angajatilor
nu este in stare nici macar sa schimbe o
bucatica de furtun spart si asteapta sosi-
rea_instalatorilor sanitari din Chisinau.

In sala de asteptare avizele cu infor-
matii pentru calatori sint fixate pe perete
cu adeziv si scoci, astfel deteriorindu-se
tencuiala, vopseaua.

Ce impiedica a mesteri un panou in-
formativ, dupa cum se procedeaza la mul-
te alte statii ale caii ferate. Comisia n-a
constatat semne de buna gospodarire nici
la statia Revaca. Seful ei ar trebui sa dea
dovada de mai multd exigenta si cointe-
resare in organizarea muncii.

Nu poate sa nu trezeascad neliniste
situatia ca pe parcursul reviziei cu comi-
sia a sectorului respectiv a demonstrat cu-
nostinte bune doar impiegatul de miscare
de la halta km 1507, pe cind ceilalti «pi-
paiau» raspunsurile chiar si la cele mai
simple intrebari referitoare la securitatea
circulatiei. Ori anumite emotii, ori prega-
tirea insuficienta le-a impiedicat acestora
sa raspunda clar si laconic, dar un adevar
e cert: la statiile de pe sector trebuie sa
se acorde mai multa atentie instruirii teh-
nice.

— La urmatoarea revizie, cea de toa-
mna, intrebarile pentru determinarea ni-
velului cunostintelor vor fi mai serioase Si
mai aprofundate, — a promis conducatorul
magistralei Serghei Tomsa, nemultumit de
pregatirea nesatisfacatoare a impiegatilor
de miscare. — Daca nu va putea raspunde

corect impiegatul de miscare, va trebui sa
ofere raspunsul seful statiei, apoi va urma
reexaminarea. De aceea va rog sa faceti
de pe acum concluzii!

Asigura destul de bine traficul de mar-
fa si calatori pe sectorul important de cale
ferata de la Bender-2 pina la Chisinau si
Basarabeasca locomotivarii depoului de
locomotive nr.2. Echipa de lacatusi experi-
mentati, trimisa in deplasare de la depou
la remiza vagoane nr.2, este ocupata la
reparatia capitala a locomotivelor. Dar pe
parcursul controlului au existat intrebari
si pentru tinarul conducator al intreprin-
derii. Unele din ele au vizat neregulile de-
pistate la sediul central: cel mai mult a
afectat imaginea dezordinea din garajul
auto. In cadrul TP-1 urmeaza sa se faca
ordine in numeroasele boxe, unde sint
parcate tehnica auto si tractoarele. Vizitind
atelierele mecanice, presedintele comisiei
s-a interesat de munca strungarului, Si
anume, de procedura executarii comen-
zilor de confectionare a diferitor detalii,
daca se perfecteaza actele respective. O
asemenea abordare este foarte impor-
tanta, deoarece permite supravegherea
cheltuirii mijloacelor si materialelor si im-
piedica folosirea lor fara nici un efect.

In linii generale, controlul la nodul fero-
viar Bender a demonstrat, ca aici nu s-a
facut tot posibilul pentru buna pregatire
catre traficul estival. Exista deocamdata
lacune serioase, cauzate de atitudinea in-
suficient de gospodareasca fata de mun-
ca. Subdiviziunea va avea la dispozitie
doua luni pentru redresarea situatiei.

Mult mai multa insistenta comparativ
cu colegii lor de la Bender au manifestat
angajatii nodului feroviar Chisinau in pro-
cesul de pregatire pentru traficul de vara.
Membrii comisiei au remarcat deja pozitiv
activitatea picherilor sectiei linii nr.1 pe
directia Ungheni, inspectata anterior. De
astd data ei s-au convins, ca si la sediul
central al intreprinderii, la districtele adia-
cente domneste ordinea — fie ca e vorba
de ingrijirea utilajelor atelierelor mecani-
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ce, a tehnicii ori cladirilor. S-a ameliorat
semnificativ situatia in cadrul trenului de
interventie. A demonstrat cunostinte bune,
raspunzind la intrebari, impiegatul de mis-
care de la statia Chisinau Ivan Surighin.
La remiza vagoane nr.1 specialistii au in-
ceput reparatia capitala a unui vagon de
pasageri dupa experienta colegilor be-
larusi, eveniment precedat de un volum
mare de munca de pregatire a documen-
tatiei respective, incheiere a contractelor.
Administratia caii ferate sustine activ acea-
sta initiativa, care constituie o rezerva im-
portantd de redresare a stocului vechi de
vagoane de pasageri.

Totusi, nici la nodul feroviar din capi-
tala n-au lipsit lacunele, ce reflecta atitu-
dinea fata de munca. Daca in blocul ha-
bitual al reviziei tehnice a vagoanelor, tran-
smis in subordinea statiei, bunaoara, dom-
neste ordinea aproape ideald, apoi zona
macaralei, se pare, a fost trecuta cu vede-
rea de revizorii de vagoane si lacatusii
pentru reparatia curenta cu detasare. Pe
ici-pe colo se vad lucruri aruncate la intim-
plare, sub cerul liber stau piese, care pot
fi pastrate in boxe. Demult trebuia pre-
data la sectorul colectare gramada de fier
vechi, ca sa nu strice aspectul.

Atentionind asupra dezordinii din jur,
directorul general interimar Serghei Tomsa
a comunicat, ca in viitorul apropiat la ca-
lea ferata va intra in vigoare o dispozitie,
conform careia intreprinderea va benefi-
cia de 50 la suta din incasarile banesti
pentru metalul uzat livrat, care vor putea
fi folosite pentru propria dezvoltare, pen-
tru imbunatatirea conditiilor social-habi-
tuale.

Poate ca aceasta va deveni un stimu-
lent pentru muncitorii reviziei tehnice sa
se desparta de ceea ce nu le mai serveste
la nimic. Si nu doar pentru ei, ci si pentru
specialistii sectiei nr.1 semnalizare si co-
municatii, pe teritoriul careia, in preajma
blocului administrativ-habitual exista o
cantitate imensa de metal ruginit: sche-
lete de masini, cutii deteriorate ale meca-
nismelor de actionare electrica, detalii vo-
luminoase trecute la rebut in urma repa-
ratiilor. Alaturi de ele zac gramezi de pie-
tris, napadite de buruieni. Daca ceva din
toate acestea se mai poate folosi — nimic
de zis. Insa piesele trebuie pastrate intr-
un anumit loc, asigurindu-se ordinea, i-au
atentionat membrii comisiei pe condu-
catorii intreprinderii. lar pe teritoriul eli-
berat se poate amenaja un teren de volei
pentru muncitori.

Se depun eforturi considerabile la DDC
pentru pregatirea catre curse a trenurilor
de calatori si echipelor de insotitori de
vagoane, dar si aici au existat obiectii.
Membrii comisiei au sperat sa gaseasca
ordine, bunaoara, la sectorul de reparatie
curenta cu detasare a vagoanelor. Or,
deja la inspectarea primului container din
preajma pozitiilor de reparatie au fost
nevoiti sa-si schimbe parerea. In loc sa
fie asezate in ordine pe rafturi, detaliile si
ansamblurile s-au dovedit a fi puse intr-0

gramada direct pe podea. Pentru a gasi
piesa necesara lacatusii trebuie sa rasco-
leasca toatd gramada. Dezordinea nu
denota doar lipsa culturii de producere, ci
este si sursa a unui posibil traumatism, la
care maistrul sectorului, in subordinea ca-
ruia muncesc lacatusii, nici nu se gindeste,
probabil. Dar ce se intimpla in vestiarele
acelorasi lacatusi-reparatori de material
rulant! In lipsa dulapurilor cu doua sectii
oamenii sint nevoiti sa lase hainele de
lucru pe unde se nimereste, gramada, cu-
loarele sint strimte. O asemenea situatie
este inadmisibila, a subliniat seful Caii
Ferate a Moldovei. In birourile inginerilor
si tehnicienilor, ale conducatorilor intre-
prinderii domneste ordinea si curatenia,
mobilierul e nou, peretii sint finisati cu ma-
teriale moderne, exista tot felul de como-
ditati, pe cind de conditiile habituale, ale
feroviarilor simpli, pe umerii carora e pusa
indeplinirea sarcinilor de baza, nimeni nu
se ingrijeste.

In asemenea situatie mai putem as-
tepta de la muncitori un randament inalt,
executarea constiincioasa a tuturor dispo-
zitiilor, sentimentul de echipa unita?

Ideea ca anume de atitudinea fata de
munca a cadrelor de conducere ale intre-
prinderilor si nodurilor feroviare depinde,
in primul rind, succesul, a predominat si
in luarea de cuvint a conducatorului ma-
gistralei Serghei Tomsa la sedinta de to-
talizare a rezultatelor reviziei de primavara
CU comisia.

— Nu prea inteleg atitudinea conduca-
torilor si specialistilor fata de pregatirea
catre traficul estival la unele filiale, — a
reiterat dumnealui. — Am prevenit inca
acum doua luni, ca voi verifica totul in de-
talii, dar unii au mizat, probabil, pe no-
roc: chipurile, vor scapa de control! Ar mai
putea fi cumva explicate neregulile cau-
zate de lipsa mijloacelor si materialelor.
Dar nicidecum nu pot fi iertate lipsa spiri-
tului gospodaresc, a cointeresarii de a
realiza ceea ce poate fi reali-
zat,

In conditiile actuale dificile } é
0 asemenea atitudine este ina-

REVIZIA CU COMISIA.
PRIMAVARA-2014
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dmisibila, a specificat Serghei Tomsa. Fata
de energeticieni si specialistii SCB, bu-
naoara, nu exista in general pretentii in
legatura cu ingrijirea instalatiilor liniare.
Insa la o serie de statii conducatorii tre-
buie sa-si schimbe radical atitudinea fata
de munca.

Este important a asigura integritatea
cladirilor pentru a cheltui mai putin la re-
paratii, a spori randamentul instruirii teh-
nice, a mentine in ordine incaperile si te-
r|tor||le a atrage mai multi tineri. Seful
mag|strale| a recomandat serviciului mis-
care sa organizeze un seminar pentru
schimb de experienta la statia Cahul —
una din cele mai bune la calea ferata. In
gospodaria locomotive materialul rulant de
tractiune, trenurile diesel sint foarte ve-
chi si renovarea lor nu are sens din cauza
uzurii metalului, drept marturie servind
experienta amara a trenurilor diesel mo-
dernizate. Sint necesare actiuni cardina-
le, realizarea carora ar fi posibila cu su-
portul financiar promis de structurile
internationale. Or, in conditiile dificultatilor
obiective existente nu poate fi admisa
sporirea rebutului cauzat de factorul uman.

Analizind pe scurt activitatea de mun-
ca, gradul de pregatire pentru traficul esti-
val a altor subdiviziuni, seful caii ferate
moldovenesti Serghei Tomsa a subliniat,
ca va cere raspuns cu toata strictetea pen-
tru nereguli, deoarece dumnealui recu-
noaste un singur principiu: la fiecare intre-
prindere trebuie sa existe stapin! Un rol
mare apartine serviciilor, conducatorii
carora trebuie nu doar sa controleze, dar

ren. Anume astfel ei ar fi putut proceda si
inainte de revizie, si atunci poate ca
pregatirea ar fi fost mai buna.

Fiecare trebuie sa constientizeze in
deplina masura dificultatile, cu care se
confrunta in prezent magistrala. E vorba
in fond de supravietuire, deoarece mate-
rialul rulant de marfa nu mai este solicitat
ca odinioara: din cauza evenimentelor din
Ukraina s-a redus fluxul de calatori, iar
toate acestea au impact_asupra situatiei
financiare a caii ferate. In primele patru
luni s-a inregistrat un mare minus la capi-
tolul venituri. Pentru a ne mentine pe li-
nia de plutire trebuie sa fim uniti, sa ne
schimbam atitudinea fata de munca, sa
utilizam orice rezerve accesibile, sa eco-
nomisim, alocind mijloace in primul rind
domeniilor prioritare, care servesc in mod
direct la asigurarea traficului, a securitatii
circulatiei. Dar si s avem increderea, ca
dificultatile poarta caracter temporar, sta-
rea de lucruri se va schimba numaidecit
in bine, daca fiecare dintre noi va depu-
ne toate eforturile, va face tot ce depin-
de de el ca magistrala sa functioneze rit-
mic.

Pe aceasta nota revizia de primavara
cu comisia s-a incheiat. Urmeaza o munca
serioasa, noi incercari. Cu atit mai mult,
ca paralel cu asigurarea traficului estival
este important a incepe de pe acum pre-
gatirile de toamna si iarna, ca gerurile sa
nu ne ia prin surprindere.

Vladimir DOBREANSCHI
Imagini: lurie KOZLOV

PALATUL DE CULTURA AL FEROVIARILOR INVITA

la sarbatoarea copiilor «Calea minunilor»,
care va avea loc pe 1 iunie 2014 la orele 11.00.
Cei prezenti la sarbatoare vor avea v~ concert festiv;
parte de: v~ competitii sportive;
v~ 0 calatorie prin statiile vesele; v vernisajul «Culorile copilariei»;
v~ intilniri cu eroi din basme; jocuri, concursuri, cadouri.

Vi asteptim cu drag, prietent!

#‘:} Colectivul scolii tehnice

feroviare Basarabeasca o

felicita cordial cu ocazia zi-
lei de nastere pe directoarea institutiei Na-
dejda KUPRIKOVA.

"
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<~ H‘

— Un trandafir s-a atasat la buchetul
vietii dumneavoastra. Fie ca el sa inflorea-
sca mai frumos si mai plin de sanatate decit
cei care sint deja. Multi ani cu realizari!

* k%

Comitetul sindical si administratia re-
mizei vagoane Balti felicita cu ocazia zilei
de nastere muncitorii lon DICOV, sudor;
Alexandru OALA, mecanic compresoare;
Igor ISKOLINIl, macaragiu, dorindu-le sa-
natate, fericire, buna dispozitie.

Un cer senin si fara nori

In cale sa va fie.

S-aveti in viata numai flori,
Succes si bucurie!

* k%

Administratia si comitetul sindical din
cadrul sectiei Balti alimentare cu energie
electrica ii felicita de ziua nasterii pe Vla-
dimir COLIBABA, electromontor la retelele
electrice zonale Ocnita, si pe Alexei SA-
VCA, electromecanic la retelele electrice
zonale Ocnita.

Sa va dea Domnul sanatate,

Noroc si succes in toate.

Viata lunga paminteasca,

Ce doriti sa se-mplineasca!

Administratia si comitetul sindical de
la statia Balti-Slobozia vin cu felicitari cor-
diale de ziua nasterii catre Elena STETIUC,
inginer pentru securitatea si sanatatea in
munca; Eufrosinia BIRCA, receptioner su-
perior la statia Mateuti; Victor APOS-
TOLIUC, impiegat de miscare la statia Un-
chitesti; Ala CURTI, receptioner la statia
Mateuti; si la JUBILEUL de 50 de ani —
catre Galina PALII, muncitoare la statia Sol-
danesti.

— Va dorim multa sanatate, bunastare,
succese in munca, implinirea tuturor do-
Iealln’gc'alor Si un cer pasnic de asupra ca-
pului!

* k%

Administratia si comitetul sindical ale
Trenului poduri nr.1 vin cu felicitari de ziua
nasterii catre Eugenia MIHAILENCO, eco-
nomista, si Grigore BODIU, sef de santier.

De zimbet va dorim sa fie fata plina,

In drumul vietii s-aveti mereu lumina.

In inima fierbinte — saminta de iubire,

Multi ani si multa-multa fericire!

Colectivul garii feroviare Basarabea-
sca adreseaza urari de bine la JUBILEUL
de 60 de ani Eudochiei DANILOVA, casier
de bilete mobil.

Pe drumul vietii mai deschizi astazi
0 poarta.
Speram ca dupa ea un an mai bun
te-asteapta.
Un an bogat in pace, dragoste
si sdnatate,

FEROUIARLIL
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Ziarul e inregistrat in camera
de Stat a Ministerului justitiei al RM
Nr. de inregistrare 10205375.

Multi ani si nu uita: sa fii prima
in toate!

S-aveti multa sanatate,
Sa fiti vesnic fericiti!
Ingerii sa va vegheze
Viata pe care-o traiti.
Mintea sa v-o lumineze
Intru multi ani fericiti!

* k%

Colectivul statiei Bucovat o felicita de
ziua nasterii pe impiegatul de miscare Va-
lentina PLESCA.

Atunci cind inca o petala

din ai tai ani frumosi
Se scutura agale, vibrind armonios,
Fii fericita, gindind neincetat

L .

Comitetul sindical al sectiei Chisindu
semnalizare si comunicatii adreseaza feli-
citari de JUBILEU colaboratorilor Boris VA-
TAMANIUC, Svetlana GAIUS, Maria DICU-
SAR, Vitalie SMUC, Victor SURUCEANU.

La multi ani cu sanatate,
Domnul sa va dea de toate.
Poate-un strop de fericire,
Poate unul de iubire.

Poate unul de noroc,

Poate toate la un loc!

* oKk La restul de petale, ce nu
Administratia si comitetul sindical ale s-au scuturat!
depoului locomotive Basarabeasca ii feli- X % %

cita cu prilejul zilelor de nastere pe sofe-
rul L.PETCOVICI si dereticatoarea T.SELIN.

— Cele mai cordiale urari de sanatate,
bine, bucurii, bunastare si incredere dum-
neavoastra si familiilor! Succese in activi-
tatea de munca si implinirea tuturor do-
leantelor!

Administratia si comitetul sindical ale
remizei vagoane frigorifere Basarabeasca
sint bucurosi s-o felicite pe Marina RA-
DUL, bobinatoare in sectia electrica, cu
ocazia frumosului JUBILEU de 60 de ani.

Daca exista-n lume fericire

Noi v-o0 dorim azi insutit.

La fel cum va dorim multa iubire,

Noroc si un trai implinit!

Comitetul sindical din cadrul sectiei
Chisinau semnalizare si comunicatii tran-
smite cordiale felicitari de ziua nasterii lui
lon BARCAR, Maia BOINITKAIA, Dumitru
GHIDIC, Gheorghe DODON, Tudor COB-
ZAC, Nicolae PASAT, Natalia POPOVA, Ni-
colae TRIFAN, Svetlana CERNISOVA Ma-
ria CICHINIOVA.

Va dorim s-aveti de toate,
Sa traiti nestingheriti.

Colectivul CIC al IS «CFM» o felicitd cu
ocazia JUBILEULUI pe Svetlana RASCOVA,
programatoare.

De ziua ta noi iti dorim

Sa fii mereu asa frumoasa
Si vesela, precum te stim,
Si opt/m/sta inimoasa.

Fii sanatoasa, fericita,

Fii respectata Si iubita!

SE VINDE
sector de vila in zona statiei Calfa.
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