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® TN COLECTIVELE DE MUNCA
Sectial linii nr.3: cell mai lung| sector,

resurse. umane calificate

Din cele sase sectii linii ale Magi-
stralei moldovenesti cel mai lung
sector de cale ferata il are in subor-
dinea sa intreprinderea de profil de
la Basarabeasca, condusa de Fero-
viarul de onoare Ivan Koinak, deco-
rat cu medalia «Meritul Civic». Lungi-
mea traseului principal de aici con-
stituie 379,7 km, a liniilor de statie —
152,9 km.

olectivul sectiei, care numara
546 angajati, dintre care 280
montatori linii, 41 brigadieri, 17
maistri-picheri, ingrijeste trei
sectoare principale de traseu:
Bender—Basarabeasca, Basa-
rabeasca—Abaclia—Reni si Ba-
i sarabeasca—Cahul—Giurgiu-
lesti. In trei luni planul la indicatorul de
baza — punctaj — a fost indeplinit cu 145
procente: 88 puncte in locul celor 160 ad-
mise. Numarul cadrelor de conducere si a
specialistilor din sectie este de 36 per-
soane.

Zile numarate despart feroviarii de exa-
menul profesional traditional — revizia de

Colectivul sectiei linii Ocnita
munceste in conditiile insuficientei
acute de materiale pentru
suprastructura liniei. Or, aceasta
nu scade responsabilitatea pentru
asigurarea securitatii circulatiei pe
sectorul din subordine. Atentia
principala este concentrata pe
supravegherea permanenta a starii
sinelor si traverselor. Toate
materialele primite in mod
centralizat sint folosite imediat la
rarirea focarelor de putregai pe
cele mai vulnerabile segmente,
care prezinta pericol.

nume la executarea unor ase-
menea lucrari i-am surprins in
ziua respectiva pe membrii
echipelor districtului nr.3, con-
duse de Andrei Crivoi, Alexei
Mironov si Petru Cerepinschii.
Concentrindu-se in zona de
intrare cu macazuri a parcului
Noua-Sulita al statiei nodului feroviar, ei
se cazneau sa sustraga de sub macazuri
barele putrede si sa monteze in locul lor
altele noi, cu miros proaspat. Serviciul li-
nii, care monitorizeaza cu strictete distri-
buirea si folosirea materialelor, le-a per-
mis sa foloseasca din rezerva un set de
43 bare noi.

— Decizia este una foarte corecta, de-
oarece schimbarea barelor de manevrare
nu mai putea fi taraganata, — a explicat
brigadierul Andrei Crivoi. — In aceasta zona
cu macazuri se afla cocoasa de manevre.
Zilnic aici are loc descompunerea marfa-
relor si macazurile sint exploatate la ma-
ximum. Pentru ziua de azi este programata
pozarea a cel putin 20 de bare — cite
doua de fiecare montator linii, iar miine
lucrarea va fi incheiata.

De remarcat, ca districtul respectiv,
condus de maistrul-picher Igor Gavinschii,
este unul dintre cele mai bune in cadrul

»,

B ACTMITATE COTIDIANA A PICHERILOR

sectiei linii nr.6. Pe sectorul din subordi-
ne, ce include o parte a liniilor din statie,
liniile de tractiune ale depoului locomoti-
ve de rulaj, linia curenta Ocnita—Secure-
ni pina la km 160 si 300 metri de linii pe
teritoriul ucrainean, se mentine punctajul
de 23-25 unitati, planul fiind 100. In anul
curent echipele au pozat in scop de rarire
a putregaiului si traverse din beton armat,
inclusiv cite 20 de unitati pe linia nr.2 si
pe teritoriul locomotivarilor. Numarul tra-
verselor de lemn deteriorate in focarele de
putregai s-a redus de la noua si opt pina
la sase si mai putin.

Districtul nu duce lipsa de cadre, fluc-
tuatia lor s-a redus aproape la zero. No-
vicele angajat are la dispozitie doua luni
de proba, timp in care sint testate calitatile
sale profesionale. De aceea persoanele in-
timplatoare nu se retin prea mult aici. Nu-
cleul il constituie picherii, care muncesc
la linii de multi ani. Peste 26 ani are la
activ, bunaoara, montatorul linii lon Mel-

nic, care in preajma Zilei feroviarului din
anul trecut a fost premiat. Eugeniu Nedo-
paca, insa, s-a angajat la district acum
doi ani, dupa satisfacerea serviciului mili-
tar. Or, a reusit deja sa se adapteze in
colectiv si se numara printre cei mai buni
muncitori. Munceste cu tragere de inima
si Veaceslav Casneanu (poseda speciali-
tatea inrudita de slinger, care-i permite
sa participe la descarcarea materialelor),
Alexandru Snegur si altii. lar Anatolie Pla-
madeala stie sa minuiasca de minune
tirnacopul, dar si sa construiasca cu ma-
iestrie sobe din caramida, una din ele asi-
gurind iarna trecuta cu caldura sediul pi-
cherilor din zona cocoasei.

Vladimir SEVERNIl

IN IMAGINE: picherii districtului mun-
cesc la schimbarea barelor de manevra-
re

Imagine de autor

primavara cu comisia a magistralei. La fel
ca si anii trecuti, colectivul sectiei linii nr.3,
gestionat cu multa iscusinta de Ivan Koi-
nak, conducator experimentat si un ve-
ritabil profesionist, s-a pregatit in modul
cel mai serios de acest eveniment. Timp
de trei saptamini a avut loc examinarea
generala detaliata cu comisia a liniei de
cale ferata, terasamentului si constructiilor
feroviare. S-au inspectat in total peste 121
km de linii si s-au depistat peste 500 de-
fecte.

Deoarece nu sint inlocuite la timp tra-
versele defecte, focarele de putregai pe
linii sint iminente. Se atesta un imens de-
ficit de traverse. Este la fel imposibil a
mentine in stare tehnica buna macazuri-
le: din lipsa de bare de manevrare ele nu
pot fi inlocuite la timp. Pentru rarirea pu-
tregaiului pe traseul principal sint nece-
sare 20,9 mii traverse, pe liniile din statii
— 12,8 mii traverse. 1367 km de linii ne-
cesita reparatie capitala.

De la inceputul anului s-au executat
lucrari de rarire a putregaiului, schimbare
singulara a traverselor in procesul de ingri-
jire curenta a liniei, reparatie cu ridicare
pe 0,150 km de linii la st. Basarabeasca,
s-a incheiat reparatia cu ridicare la km 178
si 181 ai liniei curente Ciadir-Lunga—Chi-
riutnea. Pina pe 1 mai muncitorii sectiei
linii nr.3 au pozat in total 5111 traverse.

Pentru perioada de primavara-vara se
preconizeaza: reparatia capitala a 9,2 km
de linii, reparatia cu ridicare a 2,5 km, inlo-
cuirea cu altele noi a 9 seturi de bare de
manevrare a macazurilor, inlocuirea cu
sine la mina a doua pe un segment de
1,6 km, reparatia capitala a pasajelor de
nivel si pardoselilor de pasaj. Picherii de
la Basarabeasca in comun cu SML-130
au planificat reparatia capitala a liniei la
km 73 al tronsonului largara—Prut.

Continuitatea ciclului de activitate al
picherilor sectiei linii nr.3 este asigurata
cu succes prin atitudinea constiincioasa
fata de munca fizica grea, prin eforturi si
straduinta maxima de echipa unita a spe-
cialistilor de aici. Administratia sectiei mo-
nitorizeaza eficient activitatea maistrilor-
picheri si a brigadierilor linii la districte si
sectoare. Colectivul de aici este ocupat
la ingrijirea curenta a liniilor, executarea
lucrarilor primordiale de asigurare a
securitatii circulatiei trenurilor.

Administratia sectiei linii Basarabea-
sca pledeaza pentru imbunatatirea apro-
vizionarii cu materialele necesare ale su-
prastructurii liniei, ceea ce va stimula, in-
contestabil, munca grea a picherilor.

Liliana NICHIFOROV




Gospodaria linii este domeniul,

de starea caruia depinde in cea mai
mare parte soarta de mai departe
a magistralei. Orice reforme vor fi
zadarnice, daca va lipsi o linie buna
de cale ferata. De aceea picherii
sectiilor linii poarta pe umerii lor o
imensa responsabilitate pentru
intretinerea acesteia in conformita-
te cu cerintele securitatii circulatiei.
Despre felul, in care fac fata
acestei sarcini picherii balteni,
despre problemele, cu care se
confrunta in activitatea cotidiana a
relatat corespondentului nostru
seful sectiei linii nr.5 Alexei Cruglii.

— Dle Cruglii, situatia creata in pre-
zent la intreprinderea, pe care o condu-
ceti, nu difera prea mult de cea a altor
sectii linii ale caii ferate: lipsa acuta de
materiale, numeroase focare de putre-
gai al traverselor. Totusi, datele vagonului
de masurat linia, care a parcurs-o de
curind, demonstreaza, ca punctajul se
mentine la nivelul cuvenit...

— Intr-adevar, in ianuarie el a consti-
tuit, bunaoara, 40 unitati, in februarie —
56 unitati, planul fiind 110. Nu s-au ad-
mis sectoare in stare nesatisfacatoare.
Acest aspect este foarte important, deo-
arece partea de nord a magistralei con-
stituie una din verigile principale pentru
traficul de marfa si calatori. Se munceste
din greu, picherii nostri depun eforturi con-
siderabile pentru obtinerea unor astfel de
indicatori. Munca lor este una istovitoare.
Din cauze obiective deseori nu este moti-
vata. Or, noi reusim a pastra la districte
un nucleu de cadre sanatos, capabil sa
indeplineasca sarcinile propuse. La men-
tinerea entuziasmului de munca contribuie
in mare masura intilnirile lunare ale admi-
nistratiei, specialistilor principali, comite-
tului sindical al sectiei cu colectivele di-
strictelor si echipelor. Desfasuram munca
explicativa, ascultam opiniile si propune-
rile, discutam in comun rezervele. Astfel
oamenii constientizeaza problemele, cu
care se confrunta in prezent calea ferata,
se straduie sa faca tot ce le sta in puteri
pentru a redresa situatia.

Din lipsa acuta de materiale picherii
se vad nevoiti sa aplice o tactica speciala
pentru a mentine linia in starea cuvenita.
E vorba de verificarea permanentd serioa-
sa a starii sinelor si traverselor. In cazul
depistarii unor abateri se intreprind actiuni
cu caracter operativ. Maistrii-picheri si

maistrii-picheri superiori dispun de norma-
tive, dar ei le aplica astfel incit sa poata
acorda atentia principala locurilor vulne-
rabile. Anume acolo are loc, in primul rind,
rarirea focarelor de putregai cu ajutorul
traverselor, care se pun la dispozitie. Anul
trecut au fost pozate aproape 5100 tra-
verse. Aceasta lucrare importanta conti-
nua si in prezent, pe masura aprovizionarii
cu materiale. Lipsesc, din pacate, si ma-
terialele de fixare.

O alta problema este uzura sinelor la
curbele cu raza mica. Cum ar putea fi ace-
stea inlocuite, daca de mult timp nu s-au
mai_procurat sine noi?

In asemenea conditii se mizeaza pe
unica rezerva internd accesibila: repoza-
rea sinelor. Demontam sinele pe sectoa-
rele drepte, unde nu exista uzura orizon-
tala, si le pozam la curbe, iar pe cele de
la curbe — pe sectoarele drepte. In luna
martie s-a aplicat 0 asemenea rotatie pe
sectorul Cobilnea—Soldanesti. Fireste,
solutia este una temporara, insa pe viitor
va fi imposibila reparatia fara sine noi. Or,
acestea sint foarte costisitoare.

— La calea ferata se preconizeaza
infaptuirea unor reforme serioase, meni-
te sa imbunatateasca semnificativ apro-
vizionarea cu materiale din suprastructu-
ra liniei cu suportul organizatiilor finan-
ciare internationale. Dacéa aceasta se va
intimpla cu adevarat in viitorul apropiat si
va exista numarul necesar de traverse,
dar si de sine, de cit timp va fi nevoie, in
opinia dumneavoastra, pentru a lichida
toate focarele de putregai pe sectorul din
subordinea sectiei?

— Intrebarea este foarte serioasa. Pe
sectorul de linii al sectiei noastre exista
circa 100 mii traverse de lemn deteriorate
numai pe traseul principal, iar impreuna cu

liniile din statii — apro-
ape de doua ori mai
mult. Cit priveste posi-
bilitatile potentialului
uman existent, sintem
in stare sa facem fata
realmente unui volum
anual de pozare de 5-
7 mii traverse. Acum sa
calculam. Pentru inlo-
cuirea tuturor traverse-
lor deteriorate intr-un
asemenea ritm va fi ne-
voie de 15-20 de ani.
Intre timp se vor dete-
riora traversele, care in
prezent sint considera-
te bune. O asemenea
situatie se atesta la in-
treaga magistrala.

— Sa intelegem, ca s-a creat un cerc
vicios, din care nu exista iesire?

— Ba deloc. Solutia exista si ea consta
in sporirea randamentului muncii in proce-
sul de inlocuire a traverselor. Reusim sa
antrenam unele rezerve. Pentru a imprima
mai multa eficienta muncii montatorilor li-
nii, incercam sa transportam traversele noi
din beton armat de la intreprinderea de
producere a acestora direct la locul pozarii,
descarcindu-le cu macaraua. Deoarece tra-
versele sint foarte grele, in procesul de
pozare se aplicd metoda de grup. La exe-
cutarea lucrarilor mai voluminoase deseori
districtele invecinate isi unesc eforturile.
Totusi, din cauza lipsei mijloacelor de
mecanizare majoritatea lucrarilor tehnolo-
gice se executa manual. Un alt factor ne-
gativ este numarul comparativ mic al anga-
jatilor din cadrul echipelor. Uneori lipseste
combustibilul pentru mijloacele de tran-
sport auto, care ar putea transporta ope-
rativ muncitorii pe linii. In atare situatie
unica solutie justa in lupta de lichidare
masiva a focarelor de putregai al traver-
selor, fireste, in conditiile aprovizionarii
bune cu materiale, este intensificarea
reparatiilor capitale. Atit pe traseul princi-
pal, cit si pe linile de receptie-expediere.
Anume asamblarea centralizata a panou-
rilor linii si folosirea macaralelor puterni-
ce de pozare ofera posibilitati de sporire
semnificativa a randamentului muncii la
operatiunile de pozare. Din pacate, la ma-
gistrala noastra acest aspect este deo-
camdata fragil. Anul trecut pe sectorul
nostru s-a reparat capital un segment mic
de linii. Pentru anul curent s-au planificat
1,6 km — la kilometrii 56, 57 si 58 ai
directiei Ungheni, dar si aceasta — cu
conditia ca vor exista sine...
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— Din cite stiu, pe sectorul din subor-
dinea sectiei se infaptuieste un anumit
volum de munca la ingrijirea constructiilor
feroviare: injectarea cu ciment lichid a
suporturilor din piatra ale podurilor, cura-
tarea sistemelor de evacuare a apelor,
surparea pietrelor ce ameninta sa cada.
Insa si aici s-au acumulat destule proble-
me, ce nu pot fi solutionate atit de usor,
deoarece majoritatea constructiilor sint
vechi. Sa ne referim, bunaoara, la starea
tunelului feroviar de linga Mateuti...

— Starea tunelului cu lungimea de 150
metri, construit in anul 1893, intr-adevar
trezeste neliniste. Sub influenta factorilor
climaterici are loc procesul treptat de dis-
trugere. Apa ce patrunde in interior in-
gheata iarna si slabeste zidul din piatra,
formind fisuri, goluri. S-au inregistrat cazuri
de cadere a pietrelor, mai ales acolo unde
au iesit din perete deja la citiva centime-
tri. Trebuie intreprinse actiuni urgente. Or,
consecintele deteriorarii ar putea afecta
serios circulatia trenurilor. Aceasta circu-
mstanta este bine cunoscuta la calea fe-
ratd. S-au planificat lucrari de investigare
in zona tunelului, rezultatele carora vor fi
puse la baza adoptarii unor decizii tehni-
ce optime.

— Odata ce veni vorba despre construc-
tiile feroviare, pe sector exista si un exem-
plu bun, ce insufla speranta. Deja in vara
anului acesta pe linia curenta Ghindesti—
Tira va aparea un pod nou de cale ferata,
constructia caruia se efectueaza conform
standardelor europene...

— Acest pod cu patru deschideri si lun-
gimea totala de 77 metri il va inlocui pe
cel vechi, sub care trece traseul auto re-
construit de importanta nationala Orhei—
Soroca. Constructia acestuia in cadrul pro-
gramului international «Compact», finantat
de guvernul SUA, este efectuata de com-
pania turca ONUR. Deoarece noul pod va
fi amplasat ceva mai intr-o parte, urmea-
za a fi stramutata si linia de cale ferata.
Imediat ce va fi pregatit terasamentul, vor
incepe lucrarile de pozare cel mai proba-
bil muncitorii SML-294 Rautel in comun
Cu picherii sectiei noastre.

— Asi vrea sa cred, ca problemele, cu
care se confrunta in prezent picherii
sectiei, caii ferate in ansamblu, sint tem-
porare si mai devreme ori mai tirziu, cu
suportul respectiv, vor interveni schimbari
spre bine in ce priveste intretinerea
re.

— Speram si noi. Muncim in numele
acestui scop, constientizind adevarul, ca
0 linie buna de cale ferata constituie ga-
rantia securitatii circulatiei trenurilor si, in
ultima instanta, a conditiilor activitatii sta-
bile a magistralei.

A dialogat
Viadimir DOBREANSCHI

IN IMAGINE: seful sectiei linii nr.5
Alexei Cruglii

Imagine: lurie KOZLOV
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«Ochiurile» necesita operativitate

Locomotivarii fac
fata sarcinilor

Locomotivarii Magistralei moldovenesti au indeplinit

Colectivul de munca al SML-130 de la st.Basarabea-
sca, condus de Victor Podgurskii, specialist cu vechime
in munca de 19 ani in domeniul feroviar, depune efortu-
ri maxime pentru executarea fara intirziere si calitativa
a tuturor lucrarilor de pregatire catre traficul de pri-
mavara-vara. La initiativa administratiei, in cadrul ace-
stui program la intreprindere a activat o comisie pentru
depistarea neregulilor si obiectiilor in toate subdiviziu-
nile structurale ale SML-130.

A

n urma rezultatelor activitatii comisiei au fost ela-
borate actiuni de inlaturare a lacunelor. Angajatii
responsabili de la intreprindere au si purces ime-
diat la realizarea actiunilor trasate.

Un suport semnificativ in procesul indeplinirii
cu succes a acestora au devenit rezultatele pozi-
anului curent.

Astfel, bunaoara, primul trimestru din 2014 a
fost unul reusit pentru colectivul SML-130. In trei luni au
sosit 20 vagoane cu traverse din beton armat. Volumul
materialelor pentru suprastructura liniei, furnizate in acest
an, s-a majorat considerabil. Aceasta a permis membrilor

colectivului sa sporeasca volumul lucrarilor de asamblare
a panourilor linii. In primul trimestru aici au fost asamblati
2288 metri liniari panou de linii, 2063 dintre care sint meniti
pentru linia curenta largara—Prut, iar 225 metri — pentru
tronsonul Cimislia—Zloti. Daca furnizarea materialelor din
suprastructura liniei nu se va diminua, colectivul va reusi
sa-si indeplineasca obiectivele.

Paralel cu munca de asamblare a panourilor, in cad-
rul statiei masini de linii este in toi reparatia si renovarea
masinilor si mecanismelor. Mecanicii au sarcina de a pre-
gati integral tehnica pina la demararea lucrarilor de repa-
ratie capitala a liniei.

Sub conducerea mecanicului-sef Gordei Selezniov
muncesc cu multa abnegatie mecanicii-masinisti A. Suhin,
E. Popusoi, I. Anghel. Face fata destul de bine reparatiilor
echipa mecanicilor masinii de marca VP0O-3000: ei au
pregatit deja practic agregatul pentru a-1 folosi in timpul
«ochiurilor». Muncitorii intreprinderii sint cointeresati sa
exploateze calitativ mecanismele reparate, ceea ce va
permite asigurarea operativitatii lucrarilor pe parcursul
«ochiurilor».

Liliana NICHIFOROV

cu 112,4 procente planul de transportare a incarcaturilor
in primul trimestru al anului curent. S-a diminuat numarul
locomotivelor defectate, nu s-a admis supraconsum de
combustibil si lubrifianti.

A muncit destul de bine, printre altele, colectivul depo-
ului nr.4 Balti, care asigura cu material de tractiune secto-
rul de nord al magistralei. Echipa de conducere a intre-
prinderii in frunte cu seful Anatolie Esan depune eforturi
conjugate la mobilizarea angajatilor, care trebuie sa asi-
gure ingrijirea tehnica calitativa a locomotivelor, lansarea
fara intirziere in cursa si pentru lucrarile de manevra a mate-
rialului rulant, exploatarea acestuia in regim necesar.

De rind cu toate acestea, in hala de producere a de-
poului continud reparatia planificata tip 3 a sectiei «<A» a
locomotivei magistrale 2TA10L 1225. Lucrarile sint execu-
tate de o echipa alcatuita din muncitori de diverse spe-
cialitati — de la lacatusi pentru mecanismele de rulare,
electricieni pina la motoristi. Este practicata consolidarea
cu plasma a osiilor montate, ce sporeste durabilitatea si
rezistenta la uzura a buzelor de bandaj la curbe.

Vladimir SEVERNIl
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IN'NUMELE PACII NU'UITA RAZBOIUL

Aproape saptezeci de ani s-au scurs de la ter-
minarea celui de-al doilea razboi mondial, dar im-
portanta lectiei, deja a cita oara oferita de istorie
omenirii, dainuieste in memoria poporului. Acea-
sta memorie este necesara celor vii — in numele
pacii, in numele valorilor sacre, pentru care si-au
jertfit vietile cei ce zac in numeroasele morminte
de pe fostele cimpuri de lupta, la cimitirele din
sate si orase. In preajma Zilei de 9 Mai corespon-
dentul nostru a dialogat cu Mihail Esan, presedinte
al Consiliului veteranilor nodului feroviar Balti, si i-
a solicitat povestirea, despre cum vor marca ani-
versarea Marii Victorii din acest an feroviarii, fami-
liile lor si veteranii din localitate.

— Cel de-al doilea razboi mondial, numit pe buna
dreptate «pentru apararea Patriei», a lasat o urma pro-
funda in tinuturile baltene, — povesteste Mihail Esan. —
Imediat dupa eliberarea orasului nostru de ciuma fas-
cista nodul feroviar din localitate a fost supus unui distru-
gator atac aerian, in urma caruia si-au pierdut viata zeci
de oameni, care organizau deplasarea spre front a esa-
loanelor militare. Martorii oculari povesteau ulterior, ca
si in copaci zaceau cadavre. Ramasitele pamintesti ale
victimelor acelui atac singeros au fost inhumate in doua
morminte fratesti — pe teritoriul depoului de locomotive
si in scuarul garii. La rugamintea Consiliului veteranilor
colectivele intreprinderilor nodului feroviar au reconstruit
monumentul ostasului-eliberator si obeliscul cu numele
celor ucisi fara nici o vina, care fusesera instalate dupa
razboi. La fel ca si anii trecuti, se vor aduna aici maturi
si copii pentru a depune flori vii, a se inchina in semn de
respect. Mai apoi vom merge in centrul orasului, la Me-
morialul gloriei militare, unde va avea loc mitingul con-
sacrat Zilei de 9 Mai.

— Din cite stiu, pe timpuri numai la depoul de loco-
motive munceau cel putin o suta de veterani de razboi
si participanti la frontul de munca, era mare numarul
lor si la alte intreprinderi...

— Intr-adevar, sa ne amintim de N.Sapega, partici-
pant la asaltul Reihstagului, care a facut parte din vesti-
tul batalion al capitanului L.Zincenco. Ori de starsinaua
P.Coren, care a luptat in Spania contra colaborationistilor,

Imagine de“autor

la Halhin-Gol si pe fronturile celui de-al doilea razboi
mondial contra Germaniei fasciste. S-a remarcat ca si
comandant curajos locotenentul M. Verihovskii. Din pri-
mele zile ale razboiului a remorcat esaloane militare sub
gloantele inamicului V. Nevzorov. Mai pot fi amintiti inca
multi altii, numai cad inima se fringe de durere: majorita-
tea celor cu care am muncit cot la cot au urcat, din pacate,
la ceruri, au plecat sa nu se mai intoarca. In prezent din
cei 472 membri ai organizatiei noastre de veterani nu-
mai cinci sint participanti la razboi. E vorba de Nicolae
Cuzub, Anatolie Abasin, Vladimir Vladisevskii, Anton Se-
vastian si Daniil Pcela. Anul trecut trei dintre ei au primit
din partea Federatiei Ruse cite 1000 de lei in calitate de
ajutor material, iar anul acesta Consiliul veteranilor a facut
un demers catre ambasada acestei tari si vor beneficia
de ajutorul respectiv inca doi participanti la razboi.

— Nu sint trecuti cu vederea, probabil, si alti vetera-
ni?

— Am vrea sa le acordam toata atentia, astfel incit
oamenii in etate, care au muncit toata viata, sa nu duca
lipsa de nimic. Din pacate, starea societatii noastre i-a
transformat, de fapt, in cea mai vulnerabila categorie a
populatiei din republica. Bine ca primaria municipiului si

calea ferata le mai ofera cite un mic ajutor material. S-a
majorat pina la 150 kilometri distanta, pe care fostii fero-
viari pot sa calatoreaca gratuit cu trenurile diesel. Cele
mai vulnerabile persoane primesc lunar de la primarie
cite 500 lei, iar cei ce refuza banii beneficiaza zilnic de
mese de binefacere (bolnavii tintuiti la pat le primesc la
domiciliu). Consiliul veteranilor gaseste intelegere din
partea comitetului sindical al nodului feroviar, a condu-
catorilor intreprinderilor de aici, in particular, ai statiei
Balti-Slobozia, depoului de locomotive. Ni s-a pus la dis-
pozitie 0 incapere separata, telefon, mobilier. Este asi-
gurata abonarea la o serie de publicatii periodice. Pri-
mim gratuit «Feroviarul Moldovei» in doua limbi, avem
posibilitatea de a fi mereu la curent cu activitatea magi-
stralei, de a publica in paginile ziarului felicitari cu oca-
zia jubileelor, condoleante, pentru care facilitari multumim
mult colectivului redactiei. Ne-am dori mai multe bilete
de tratament pentru pensionari la Centrul de recuperare
al caii ferate.

by Ce functii are Consiliul veteranilor de la nodul fero-
viar?

— El constituie acel centru, care in perioadele dificile
devine un adevarat punct de sprijin pentru multi oameni
in etate. Vizitindu-ne, ei isi impartasesc bucuriile si ne-
linistea. Or, uneori este suficient un cuvint de bine, 0 sim-
pla consolare pentru ca pe fata trista a virstnicilor sa apara
zimbetul. Oferim asistenta juridica in solutionarea unor
probleme, expediind in scris demersurile respective in ad-
resa autoritatilor publice din oras. Vizitam persoanele grav
bolnave la domiciliu si la spital. S-ar putea face mult mai
mult, insa dupa lichidarea fundatiei de caritate, care exi-
sta anterior gratie mijloacelor transferate de primarie si
calea ferata, posibilitatile s-au diminuat semnificativ. Con-
siliul nostru este unul eficient, din el fac parte, de rind cu
mine, L. Stakanova, V. Bugaievskaia, V. Ocolot, I. Sfirnei,
V. Sasurin.

In incheiere vreau sa felicit din numele Consiliului si
al meu personal toti veteranii de razboi si participantii la
frontul de munca cu ocazia aniversarii Victoriei! Ne in-
chinam adinc in fata dumneavoastra pentru tot cea ce
ati facut pentru noi!

A dialogat
Vladimir DOBREANSCHI

IN IMAGINE: presedintele Consiliului veteranilor no-
dului feroviar Mihail Esan

FELICITAII!

ara razboi aerul a de-
venit mai curat pentru
toti locuitorii acestui pa-
mint. Cit de frumos co-
loreaza anotimpurile
anului natura ce ne in-
conjoara: primavara si

vara — in verde de smarald
si auriul spicelor, toamna — pur-
puriu, iarna — povestea feierica
a zapezii, cind intimpinam si anul
urmator!

Pacat, mare pacat, ca-si iau
ramas bun de la aceasta natura
minunata, de la viata tot mai
multi si mai multi dintre cei ce au
cucerit-0 cu pretul sanatatii lor si
al vietii camarazilor de arme,
ramasi sa zaca pe cimpurile de
lupta.

Parca mai ieri in listele Con-
siliului veteranilor transportului
feroviar de la st.Basarabeasca
erau 11 veterani ai Marelui raz-
boi pentru apararea Patriei si 5
participanti la activitatea din
spatele frontului. Astazi, din pa-
cate, printre cei vii sint doar trei
veterani de razboi — Ivan Bon-
darev, Egor Rubtov, Trofim Kiriu-
scenco, si 0 participanta la acti-
vitatea din spatele frontului —
Melania Lavrova. Tot mai des
numele veteranilor din lista sint
luate in chenar negru...

Pe timpuri, cind erau in viata
mai multi veterani de razboi, mar-
cam sarbatoarea Victoriei in ca-
drul Consiliului veteranilor, invi-
tam conducatorii intreprinderilor
nodului feroviar, pe comisarul mi-
litar din localitate, prezentam con-
certe alaturi de elevii scolii si lice-
eni, invitam vaduvele veteranilor

riei asupra fascismului. Ce placere si liniste sufleteasca e a trai
fara sunetele inspaimintatoare ale razboiului: canonada tunurilor,
tacanitul mitralierelor si automatelor, bombardamentele aviatice si
exploziile bombelor. Cit de usor este a respira aerul neintoxicat de

decedati. In prezent vizitam ve-
teranii la domiciliu.

In orasul nostru desfasoara o
activitate intensa cu veteranii
razboiului Centrul de tineret, con-
dus de Andrei Turcan. Tinerii fac
rost de bani si editeaza un ziar,
viziteaza veteranii la domiciliu,
oferindu-le mici ajutoare — cite
150-200 lei. Liceenii le poves-
tesc veteranilor despre succesele
lor, asculta cele relatate de ei,
iar apoi publica in paginile zia-
rului amintirile fostilor comba-
tanti. In plus, elevii participanti
la activitatea Centrului iau cu-
vintul la orele de barbatie, reevo-
cind povestirile veteranilor pen-
tru cei de-o virsta.

Si noi, membrii Consiliului ve-
teranilor, cautam mijloace pentru

praful de pusca si norii de fum ai exploziilor.

a oferi cadouri, ajutor material
veteranilor, de rind cu felicitarile
verbale. Toti veteranii primesc
ziarul departamental al caii fera-
te. Ei il asteapta cu nerabdare.

Consiliul veteranilor transpor-
tului feroviar de la st.Basarabea-
sca felicita toti veteranii cu oca-
zia aniversarii a 69-a a Victoriei
asupra fascismului, dorindu-le sa-
natate, viata lunga! Tuturor par-
ticipantilor la razboi le oferim bu-
chete de flori pentru Biruinta, ce
ne-au adus-o, pentru posibilitatea
de a trai, a iubi, a munci!

Lidia VOLOSCIUK,
presedinte al Consiliului
veteranilor transportului

feroviar de la
st.Basarabeasca

Q:* Administratia si
comitetul sindical

ale sectiei Chisinau
alimentare cu energie electrica ii
felicita cu ocazia JUBILEULUI pe
Alexandru ZAZIUC, sofer la re-
telele electrice zonale Chisinau,
si Vsevolod POPOV, electromon-
tor la sectorul reparatie-revizie.

Va dorim s-aveti de toate,
Sa trditi nestingherit.
S-aveti multa sanatate,
Sa fiti vesnic fericiti!
Ingerii sa va vegheze
Viata pe care-o traiti.
Mintea sa v-o lumineze
Intru multi ani fericiti!

* k%

Administratia si comitetul sin-
dical ale sectiei Chisinau alimen-
tare cu energie electrica ii feli-
cita de ziua nasterii pe colegii-
omagiati: Vasile CARP, Vladimir
PEREGUDA, lon BUTNARI, Valen-
tina BOICO, Cristina DOLOSCAN.

O viata lunga sa traiti

Cu multa demnitate.

S-aveti mereu doar bucurii,

Succese mari in toate!

Norocul, fericirea

Sa nu va paraseasca.

lar pacea si iubirea

Mereu sa va-nsoteasca!

* k%

Administratia si comitetul sin-
dical al Trenului poduri nr.1 vin
cu felicitari de ziua nasterii catre
lurie GHEREG, montator de linii,
si lon DRAGAN, excavatorist.

De zimbet va dorim sa fie fata
plina,

Pe drumul vietii s-aveti
mereu lumina.

In inima sa creasca saminta
de iubire.
Multi ani si multa, multa
fericire!

* k%

Administratia si comitetul sin-
dical din cadrul Trenului poduri
nr.1ii felicita de JUBILEU pe Nina
ANDROSOVA, inginer principal, si
Vasile MOGILDEA, betonist.

Natura-ntreaga azi va felicita,

Si flori, si soare — toate

sa primiti!

Noi va dorim o viata fericita

Si visurile dragi sa le-mpliniti!

Multi ani cu noroc!

* k%

Colectivul sectorului nr.2 Un-
gheni alimentare cu energie elec-
trica o felicita cu ocazia zilei de
nastere pe Galina CVASIUC, ins-
pector resurse umane in sectia
nr.1 alimentare cu energie elec-
trica.

— Va felicitam din suflet cu
ocazia zilei de nastere. Va dorim
o dispozitie minunata, fericire,
multa sanatate.

Sa va insoteasca mereu succe-
sul! Sa aveti intotdeauna in prea-
jma prieteni fideli si parteneri de
incredere! Sa va bucurati toata via-
ta de dragostea si respectul ru-
delor si prietenilor, precum si co-
legilor.

* k%

Colectivul si comitetul sindical
ale Scolii tehnice feroviare Basa-
rabeasca adreseaza cordiale feli-
citari cu ocazia zilei de nastere
Verei EVCENKO, dorindu-i zile se-
nine de soare pline, sanatate,
prosperare, longevitate.



Feroviarul Moldovei
7 mai 2014, N 17

La magistrala noastra a devenit deja o traditie a
mentiona in preajma sarbatorii profesionale
meritele de munca ale celor mai buni angajati.
S-ainvrednicit de o asemenea onoare si Vitalie
Vetriniuc, care la inceputul lunii august a anului

trecut a fost decorat cu insigna «Feroviar de Editig |-a
onoare». Probabil, a meritat-o, deoarece acti- Moto: ’
vitatea de munca, pe care o presteaza in calitate «Copilaria este inima tuturor virstelor>
de sef-adjunct responsabil de reparatie al remizei — Lucian Blaga.

vagoane Balti, este foarte dificila. In special acum,
cind s-a trasat un program serios de renovare
a stocului vechi de vagoane de marfa.

In conditile deficitului de
materiale, mijloace financia-
re nu e deloc usor a organiza
acest proces necesar. Or,
tinarul conducator nu obis-
nuieste a ceda in fata greu-
tatilor. Cu atit mai mult, ca
exista oameni, pe care se
poate bizui la realizarea obi-
ectivelor propuse. La sectorul
reparatii al intreprinderii s-a
creat un nucleu de profesi-
onisti adevarati, devotati ca-
uzei. Ei nu sint simpli exe-
cutanti ai obligatiunilor de
serviciu, ci inovatori creativi,
mereu in cautarea rezervelor.

Vitalie Vetriniuc vorbeste
despre ei cu mult respect,
deoarece in comun au reusit
sa solutioneze numeroase
probleme, menite sa spore-
asca randamentul muncii,
calitatea reparatiei. Este vor-
ba, in primul rind, de imple-
mentarea tehnologiilor avan-
sate, cu ajutorul carora se
efectueaza lucrari de restau-
rare si confectionare a de-
taliilor necesare, astfel re-
nuntindu-se la serviciile co-
stisitoare ale intermediarilor.
In repetate rinduri au fost
indeplinite sarcini de o im-
portanta deosebita pentru
magistrala, precum, buna-
oara, in aprilie 2012, cind in
toiul lucrarilor de reparatie
capitala s-a defectat pe
neasteptate macaraua de
pozare a SML-294. Defectul

mecanismului de rulare s-a
dovedit a fi atit de serios,
incit era necesara reparatia
la uzind si toata operatiunea
ar fi luat mult timp si, desi-
gur, mijloace. In acest mo-
ment si-a propus ajutorul un
grup de vagonari balteni, din
care facea parte si seful-
adjunct responsabil de repa-
ratie al remizei. Luind o de-
cizie tehnica neordinara,
grupul a rezolvat cit se poa-
te de bine problema ansam-
blului pivot-crapodina al bo-
ghiului macaralei. Apropo,
pentru aceasta fiind stimulati
printr-o dispozitie a directo-
rului general al IS «Calea Fera-
ta din Moldova».

Inceputul anului curent nu
este nici el simplu. S-au inas-
prit cerintele de exploatare a
vagoanelor noastre peste
hotare. In prezent reparatia lor
poate incepe numai dupa o
diagnosticare detaliata, efec-
tuata de experti independenti
de la institute de cercetari
stiintifice. Impartasind proble-
mele, V. Vetriniuc a reiterat,
ca cea mai mare parte a ma-
terialului rulant supus repara-
tiillor capitale si de remiza e
pe cale de a-si iepuiza resur-
sele de uzina, de aceea e di-
ficil a face fata noilor cerinte.
Dar a adaugat imediat, ca sar-
cinile trebuie indeplinite, de
aceea munca va fi si mai in-
cordata. Reparatorii de la in-

treprindere sint pregatiti sa-i
faca fata.

Increderea in fortele pro-
prii este o calitate, pe care
0 poseda nu oricine in ace-
ste vremuri grele. Tinarul
conducator o are. Domeniul
vagoane s-a implantat in
anul 1990 atit de temeinic in
viata sa, incit nu-si imaginea-
za existenta fara el. Desi an-
terior se pregatea sa devina
miscarist. Intimplarea a facut,
insa, ca absolventul cole-
giului de transport feroviar sa
nu gaseasca un loc vacant
de miscarist la statia nodului
feroviar Balti-Slobozia. Atun-
ci a decis sa schimbe radi-
cal destinul si s-a angajat la
remiza vagoane nr.3. Astazi,
dupa atitea ani, nu regreta
deloc cele intimplate. Or, ni-
merise intr-un veritabil me-
diu muncitoresc, in care pu-
tea sa demonstreze initiativa,
sa-si aplice fortele creatoa-
re. A muncit mai intii briga-
dier, apoi maistru la sectorul
asamblare, imbinind aproa-
pe un an in tura sa aceasta
functie cu cea de receptio-
ner de vagoane. Au urmat
apoi posturile de maistru al
sectorului roti-role, maistru
superior-interimar. Concomi-
tent si-a continuat studiile la
Academia de transport si in-

formatica din Chisinau, sectia
cu frecventa redusa. Expe-
rienta si cunostintele acumu-
late au fost remarcate si in
anul 2000 Vitalie Vetriniuc
este desemnat in functia re-
sponsabilda, pe care o inde-
plineste si in prezent.

Pentru activitatea de mun-
ca prodigioasa tinarul condu-
cator a fost premiat de seful
caii ferate cu un ceas perso-
nalizat. Distinctia «Feroviar de
onoare», de care s-a invred-
nicit vara trecuta, a fost o
noua confirmare a importan-
tei acelei activitati, pe care o
desfasoara zilnic impreuna cu
colegii, si un stimulent pentru
a munci in continuare la fel
de bine.

Vitalie Vetriniuc provine
dintr-o dinastie de feroviari,
la originea careia s-a aflat
bunicul, pe timpuri fochist de
locomotiva cu abur, iar apoi
— mecanic-secund de loco-
motiva diesel. Astazi la de-
poul de locomotive continua
sa munceasca un var si 0
verisoara a sa. Cot la cot cu
el munceste sotia si fiul.

Viadimir DOBREANSCHI

in imagine: «Feroviarul de
onoare» Vitalie Vetriniuc

Imagine: lurie KOZLOV

pentru copii,

Intrare libera

INVITATIE
LA CONCERT

Palatul de cultura _
al feroviarilor VA INVITA
la concertul studioului muzical

conducator artistic —

Saveliu COJOCARU,

cu prilejul lansarii albumului
muzical «Crede-n steaua ta».

4
-

indelungat.

tru oricare alt om.

doar Tic Tac

Barbatul, ce nu simte frigul

Devide Blayn mai are mult pina a fi
ca si olandezul Vim Hoff, care deloc nu
simte frigul. Totusi, organismul sau nu
sufera de frig chiar si in cele mai extre-
male conditii. Bunaoara, el a escaladat
in repetate rinduri muntii purtind doar
chiloti, ori a stat intins pe gheata timp

In urma testelor efectuate de me-
dici se constata, ca organismul sau nu
suferea nici un fel de schimbari. El ca si
cum nu reactioneaza la frig.

Oamenii de stiinta nu pot explica
fenomenul, iar Vim Hoff continua sa ulu-
iasca oamenii, vietuind normal in con-
ditii, care ar avea consecinte fatale pen-

Tinara, ce poate minca

Fata nu are nici o deviere psihica, si
consuma aceste drajeuri de nevoie. Pur

L1/ FLLLE.

si simplu ea nu poate minca nimic alt-
ceva. Din careva motive inexplicabile
Natalie Koupper, o tinara de 17 ani,
poate consuma in alimentatie numai Tic
Tac, pentru ca stomacul ei accepta doar
aceste drajeuri. Toate celelalte produ-
se alimentare ii provoaca dureri si prac-
tic sint respinse imediat de organism.

Medicii au gasit o altd metoda: o hranesc

cial.

prin tub cu un concentrat nutritiv spe-

ATENTIE:

concurs!

PCF invita toti copiii feroviarilor sa par-
ticipe la concursul pentru cel mai bun de-
sen cu genericul «<CULORILE COPILARIEI>»

Regulamentul concursului pentru cel
mai bun desen dedicat Zilei
internationale a ocrotirii copiilor —

1 iunie — cu genericul Deseneaza copiii
feroviarilor — «<CULORILE COPILARIEI»

Organizator:

Palatul de cultura al feroviarilor.

Scopul concursului:

— valorificarea potentialului creator al
copiilor in domeniul desenului, picturii si co-
lajului;

— educarea atitudinii respectului si min-
driei fata de profesia de feroviar a parintilor
— angajati ai IS «Calea Ferata din Moldova»;

— stimularea creativitatii copiilor, dez-
voltarea gindirii independente si imaginatiei.

Participantii concursului:

— copiii colaboratorilor IS «Calea Ferata
din Moldova». Concursul se desfasoara pe
2 categorii de virsta: | — 5-9 ani; Il — 10-14
ani.

Timpul si locul desfasurarii concursului:

— concursul pentru cel mai bun desen
va avea loc pe 1 iunie 2014 in incinta Pala-
tului de cultura al feroviarilor in cadrul sarba-
torii Zilei internationale a ocrotirii copiilor.

Conditiile de participare:

— dimensiunea lucrarilor — A4;

— tehnica indeplinirii lucrarii — la ale-
gere;

— lucrarile vor fi expediate insotite de
Anexa-formular de inscriere la concurs;

— termenul-limita de expediere a lucra-
rilor — pina pe 28 mai 2014, pe adresa:

mun. Chisinau, str. Decebal, 2 sau prin
sectia expeditie a IS «Calea Ferata din Mol-
dova», cu mentiunea — Palatul de cultura
al feroviarilor, pentru Concursul «CULORI-
LE COPILARIEI>»;

— lucrarile prezentate la concurs nu se
returneaza.

Aprecierea lucrarilor:

— jurizarea concursului va avea loc pe
29-30 mai curent de catre juriul de specia-
litate.

Criterii de jurizare:

— incadrare in tema;
utilizare a intregului spatiu plastic;
— armonie cromatica;
originalitate;
aspect ingrijit.

Toate lucrarile vor fi prezentate la verni-
sajul organizat la Palatul de cultura al fero-
viarilor.

Pentru fiecare categorie de virsta se vor
acorda premiile I, Il, Ill, mentiuni si diplome.

Rezultatele concursului vor fi anuntate
in cadrul sarbatorii din 1 iunie 2014.

Telefon de contact: 022-83-29-57 — Pa-
latul de cultura al feroviarilor.

Aurelia HINCU,
A director al PCF
In formularul de inscriere pentru partici-
pare la concursul pentru cel mai bun desen
«CULORILE COPILARIEI», anul 2014, e nece-
sar de a indica numele si prenumele copi-
lului, virsta si titlul lucrarii.
Lucrarea va purta pe verso inscriptiile:
— statia feroviara a CFM;
numele si prenumele copilului;
virsta;
titlul lucrarii;
semnatura participantului la concurs.

~ Colectivul serviciului finante al
IS «Calea Ferata din Moldova» ex-
prima sincere condoleante sefului-
adjunct al serviciului finante Va-

lentina Protasevici in legatura cu
decesul prematur al

MAMEI

Fie-i tarina usoara.

Administratia, comitetul sindical si co-
lectivul sectiei Chisinau alimentare cu ener-
gie electrica exprima sincere condoleante
Valentinei Protasevici, sef-adjunct al servi-

ciului finante, in legatura cu moartea pre-
matura a
MAME!
Dumnezeu s-0 odihneasca in pace.
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