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Gerul, zapada si chiciura introduc anumite corective in activitatea tuturor serviciilor Magistralei moldovenesti. In
aceasta perioada responsabila a functionarii transportului feroviar depinde mult de gradul pregatirii profesionale a
angajatilor de a activa in conditii complicate. Or, iarna vine mereu cu conditii climaterice iesite din comun: vinturi
puternice, temperaturi scazute, ninsori abundente, vizibilitate redusa. Deci, regim de munca special. De aceea
oamenii trebuie sa-si cunoasca la perfectie obligatiunile, regulile sistemului special de securitate a muncii la
temperaturi scazute. La toate nivelurile: de la muncitorul ce curata zapada de pe macaz, pina la conducatorul
acestuia, care trebuie sa-i asigure securitatea muncii. In a doua jumatate a lunii ianuarie feroviarii au sustinut
primul examen al iernii curente. Rezultatul este unul bun: calea ferata a functionat fara intrerupere, trenurile s-au
deplasat conform orarului. Luni, 27 ianuarie curent, in cadrul Zilei controlului sefii serviciilor miscare, semnalizare
si comunicatii, energetic si linii au confirmat acest adevar.
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lanseaza locomotivele pentru remorcarea trenurilor de
pasageri si a marfarelor pe sectorul de nord al magi-
stralei specialistii depoului de locomotive Balti.

Tot ei indeplinesc si un volum considerabil de lucrari
de manevra. E si meritul specialistilor ocupati cu ingriji-
rea tehnica si reparatia, ca mijloacele tehnice, dintre care
0 mare parte se afla la limita resurselor, continua sa
;unctioneze bine, s-a redus numarul reparatiilor neplani-
icate.

Acordind incredere, verifica

De la Ocnita spre statia de frontiera cu Ukraina Mo-
ghiliov-Podoliskii se deplaseaza in mod regulat grupul,
din care fac parte un agent al biroului transmisiuni, un
revizor vagoane si un colaborator al serviciului paza
paramilitara.

Aceasta permite a organiza receptionarea si transmi-
terea incarcaturilor si materialului rulant astfel ca vecinii
nostri de la Calea ferata Sud-Vest sa nu aiba nici un fel
de pretentii, dar si la magistrala noastra sa nu ajunga rebut
comercial si tehnic. In consecinta sint evitate pierderile,
care se inregistrau anterior, cind asemenea deplasari nu
se practicau. La statia ucraineana specialistii nostri au la
dispozitie o incapere separata, colaborarea poarta ca-
racter constructiv.

Energeticienii din capitala
au imblinzit stihia

Printre feroviarii Magistralei moldovenesti, care au facut fata cu succes exame-
nului naturii din saptamina trecuta, au fost si angajatii sectiei Chisinau alimentare cu

energie electrica.

pecialistii acestei sectii in frun-
te cu seful lor Igor Tomciac au
actionat cit se poate de sigur si
coordonat in conformitate cu
Planul operativ de munca in
conditii meteo complicate. Ei au
indeplinit cu succes misiunea de
baza: asigurarea continua cu
energie electrica a instalatiilor SCB,
comunicatii si altor consumatori feroviari.

In conditiile acoperirii cu gheata a cab-
lurilor de curent electric au actionat cali-
ficat si operativ electromecanicul supe-
rior Alexandru Linnic si electromontorul
Aurel Sobranetkii de la retelele electrice

zonale Ungheni sub conducerea sefului
retelelor Eugeniu Medinskii.

Retelele electrice zonale Chisinau, con-
duse de Veaceslav Sariev, au functionat
impecabil gratie eforturilor electromecani-
cului Tudor Efremov, electromontorilor Sa-
va Lipcan si Victor Golovetkii, precum si
electromontorului-sofer Aurel Olaru.

Desi pe sectorul retelelor electrice Ben-
der, conduse de electromecanicul supe-
rior Gheorghe Nedov, n-au existat deterio-
rari semnificative, specialistii de aici au
organizat inspectarea extraordinara si
verificarea utilajului. Au dat dovada de
constiinciozitate electromecanicul Grigo-

re Bitca, electromontorii Anatolie Evdochi-
mov, Oleg Dobrovoliskii, Grigore Caraus.

Din cauza conditiilor meteorologice
complicate a fost antrenat in efectuarea
lucrarilor si reviziilor neplanificate si per-
sonalul sectoarelor auxiliare ale sectiei
nr.1 alimentare cu energie electrica. Desi
intreprinderea duce lipsa de electromon-
tori si electromecanici, s-a reusit, totusi,
in baza bunei exploatari si ingrijiri a rete-
lelor in perioada primavara-vara, a evita
defectarea si deteriorarea liniilor de tran-
smisie electrica pe intreg sectorul deser-
vit. De mentionat, ca acesta nu e mic de-
loc. Sectia alimentare cu energie electrica
din capitala are in grija sa 378,4 km de
linii de 10 kV, 302,5 km linie de cablu,
47,7 km linie de tensiune joasa de 0,4
kV, 145 substatii de transformare, 267
transformatoare marca OM.

Colectivul de aici, care numara la ora
actuala 87 angajati, deserveste 131 con-
sumatori din afara, 38 consumatori fero-

viari si 143 consumatori din domeniul ha-
bitual. Specialistii sectiei fac tot ce le sta
in puteri pentru a asigura alimentarea fara
intrerupere cu energie electrica a insta-
latiilor SCB, comunicatii si altor consuma-
tori feroviari.

Liliana NICHIFOROV

pecialistii sectiei fac fata cu
succes celei mai importante mi-
siuni zilnice: executarea calita-
tiva si operativa a lucrarilor, ce
tin de asigurarea bunei functio-
nari a instalatilor SCB, de comu-
nicatii, radio. O realizare sem-
nificativa constituie anul trecut,
care a fost marcat cu rezultate destul de

Finis reusit, start
pe masura

Prin actiuni organizate, operative si profesioniste a raspuns colectivul sectiei
Basarabeasca semnalizare si comunicatii, condus de Stepan Tirsinu, cataclismelor
naturale de la sfirsitul primei luni a noului an, care au acoperit cu o carapace de

gheata natura si mijloacele tehnice.

bune: numarul rateurilor de functionare a
instalatiilor a fost redus de la 13 cazuri la
4, durata lor comparativ cu anul 2012 s-a
diminuat cu 17 ore si 14 minute.

Pentru imbunatatirea calitatii muncii au
fost inlocuite 47 motoare electrice de
macaz, 260 acumulatoare descarcate, au
fost reparati capital 1577 metri de cablu
semnalizare-blocare si 1673 metri de ca-
blu magistral. Un volum de munca semni-
ficativ s-a depus la lansarea sistemului
blocare bilateral cu linie simpla pe linia
impara a tronsonului Basarabeasca—

Abaclia; s-au inregistrat economii la con-
sumul de energie electrica in suma de 24,5
mii lei, gaze naturale — 10,2 mii lei, s-au
acordat populatiei servicii de comunicatie
in suma de 41348 lei, organizatiilor straine
— 5593 lei.

Cele mai bune sectoare, care nu ad-
mit rateuri si indeplinesc preconizarile tra-
sate de sporire a sigurantei functionarii
instalatiilor SCB si comunicatii este secto-
rul SCB al st.Basarabeasca, Comrat—Ca-
hul—Colibas sub conducerea lui A.Eros-
cenco si sectorul de comunicatii largara—

Cahul—Colibas din subordinea lui G.Caza-
cenco.

In anul 2014 colectivul sectiei Basara-
beasca semnalizare si comunicatii urmea-
za sa indeplineasca Programul actiunilor
cu caracter organizatoric, tehnic si eco-
nomic in vederea perfectionarii muncii si
sporirii randamentului producerii. In pre-
zent continua lucrarile de reparatie a cab-
lului magistral pe linia curenta Prut-ll—
Cahul, au fost inlocuite descarcatoarele
RVNS-250 din sectie, la statiile Hagimus,
Basarabeasca, Causeni s-au montat blo-
curi si relee verificate in locul celor vechi.
Se preconizeaza inlocuirea a 3 motoare
electrice de macaz la statia Basarabea-
sca. Se va aduce la cunostinta specialis-
tilor sectiei graficul trierii joantelor izolan-
te, cu sustragerea ecliselor, sudarea co-
nexiunilor si retezarea balastului.

Liliana NICHIFOROV
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dispozitia cu pricina.

GARA

La noi in tara, din fericire, nu exista asemenea lege. Garile continua sa fie considerate locul intilnirilor si al
despartirilor, florilor, saruturilor, lacrimilor si asteptarilor placute. Zi de zi colectivul garii feroviare din capitala
este martorul tuturor acestor emotii legate de calatorii si incearca sa faca tot ce-i sta in puteri pentru deservirea
calitativa si decenta a pasagerilor nostri.

Ce intreprinde concret administratia garii pentru a mari numarul doritorilor de a cumpara bilet de calatorie la
ghiseu si a porni la drum pe calea ferata, cum e asigurata securitatea pasagerilor in cladirea garii si pe peron?
La aceste si alte intrebari a raspuns redactiei Dinu Carp, sef al garii feroviare Chisinau.

° locul intilnirilor
® si al despartirilor

in pofida proportiilor impunatoare si a exteriorului brutal, trenul este un tip de transport foarte romantic.
Oricine e de acord, probabil, ca nu exista alt loc, care ar trezi aceeasi furtuna de emotii romantice ca si gara

feroviara. Apropo, de emotii. Se stie, ca in Franta este interzis pina acum sarutatul pe peron, deoarece acum 100
de ani aceasta cauza intirzierea semnificativa a plecarii trenurilor in cursa si a impus autoritatile sa emita

— Dle Carp, citi pasageri au pornit la
drum de la peronul garii feroviare a capi-
talei in anul 2013?

— Conform bilantului anului trecut, sta-
tistica traficului de calatori la gara Chisinau
este urmatoarea: pe distante lungi au fost
transportati 215285 pasageri; in traficul lo-
cal au fost transportati 25040 pasageri.

In traficul suburban numarul pasageri-
lor transportati este de 457089; in traficul
international — respectiv 28198 pasageri.
Pe parcursul anului 2013 feroviarii au expe-
diat in total de la peronul capitalei 725612
pasageri. Din pacate, indicatorii anului tre-
cut n-au depasit statistica anului 2012, de-
oarece_fluxul calatorilor s-a redus.

— In noaptea de Revelion 2013-2014
au existat pasageri pe peronul garii Chi-
sinau? Ce surprize le-au pregatit feroviarii
grijulii?

— Fireste, au fost si pasageri, si surpri-
ze. In primul rind, cu mult inainte de sar-
batorile de iarna ne-am straduit sa impo-
dobim edificiul garii cu ghirlande, jocuri de
lumini. N-a lipsit nici bradul, ba am insta-
lat chiar trei: in fata cladirii, in centrul garii
si pe peronul principal. In noaptea de 31
decembrie 2013 din gara Chisinau au por-
nit in toate directiile 1650 pasageri. Sur-
priza calatorilor a fost pretul redus al bile-
telor de calatorie in trenurile de cursa lunga.

— In opinia dumneavoastra, ce este
principal in activitatea garii din capitala?

— Momentul principal in activitatea garii
noastre, cred, este asigurarea deservirii
calitative a pasagerilor, oferirea de servicii
cetatenilor nostri si oaspetilor capitalei de
catre toate subdiviziunile garii: ghiseele de
bilete, camera de bagaje, biroul informatii,
sala de odihna. La fel de importanta este
organizarea imbarcarii-debarcarii sigure a
pasagerilor pe peron si in vagoanele tre-
nurilor. Odata ce veni vorba despre mo-
mentul principal in activitatea noastra, con-
sider necesar a exprima opinia privind opor-
tunitatea reluarii circulatiei vagoanelor di-
recte atasate cu destinatia Liviv, Varsovia,
Truskavet, Rostov.

— Ce-si propune gara din capitala in
noul an 2014 Ia capitolul largirea spectrului
serviciilor oferite calatorilor?

— Reluarea vinzarii biletelor cu furniza-
rea la domiciliu, vinzarea on-line, deschi-
derea unei farmacii, unei filiale postale la
gara centrala, instalarea posturilor telefo-
nice in cladirea garii, deschiderea unui WC
la etajul doi si alte servicii, in dependenta
de posibilitatile tehnologice ale garii. Se
poate spune cu siguranta, ca la implemen-
tarea lor vor fi respectate toate rigorile ac-
tuale ale securitatii in transport. Scopul tu-
turor actiunilor este imbunatatirea calitatii
deservirii pasagerilor. Colectivul nostru mun-
ceste permanent in acest sens. Ne dorim,
ca atunci cind vine la gara omul sa aiba nu
doar posibilitatea de a iesi pe peron ori a
sta in sala de asteptare, ci de a putea pe-
trece confortabil aici citeva ore, a lua masa,
a cumpara ceva necesar pentru calatorie,
suvenire. Analizind doleantele pasagerilor,
am constatat, ca ei si-ar dori la gara o ca-
fenea mica ori un bar. In viitor ele vor
aparea aici, oferind intreg spectrul servici-
ilor moderne, inclusiv accesul la Internet.
Si nu e vorba de niste idei ireale, ci de
planuri absolut realizabile. Or, feroviarii
Moldovei sint deschisi spre noile standar-
de, cind toate suprafetele bune de inchi-
riat ale garii sa formeze un spatiu comun
de servicii, care functioneaza in interesele
pasagerului. Desigur, reesind din conside-
rente proprii, pasagerii apreciaza diferit
prioritatile unui tip de transport sau altul
cu seturile serviciilor oferite de fiecare.
Aceasta tine in primul rind de securitate,
regularitatea si costul calatoriei, conditiile
de drum (comoditati, confort), durata cala-
toriei. De aceea in conditiile concurentei
acerbe apare necesitatea perfectionarii
permanente a serviciilor feroviare de tran-
sport.

— Cit de frecvente sint pretentiile pa-
sagerilor vis-a-vis de activitatea garii Chi-
sinau si la ce se refera acestea de obicei?

— Dupa cum demonstreaza practica,
unii pasageri nu sint multumiti de orarul
circulatiei unor trenuri suburbane. Din cauza
lui ei nu reusesc sa prinda autobuzele, ce
pleaca de la gari spre localitatile lor. In pe-
rioada de iarnd se inmultesc pretentiile in
legatura cu pardoseala lunecoasa a pero-
nului principal al garii din capitala. O prob-
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lema pentru pasageri este si durata exa-
gerata a curselor pina la locul destinatiei,
in particular, a trenului nr.6010 pe ruta Chi-
sinau—Basarabeasca — aproape 5 ore.

— Ce numar de calatori deservesc zil-
nic ghiseele de bilete ale garii?

— La gara Chisinau sint deserviti zilnic
circa 1000 pasageri, dar si persoanele, ce
intimpina si petrec calatorii. Anume de ace-
ea principala cerinta fata de traficul ferovi-
ar este securitatea, siguranta si confortul.
Zilnic sint deschise 10 ghisee de bilete.
Toate sint dotate cu terminale «Express-3».
Ghiseele au acelasi aspect exterior. In fe-
reastra fiecaruia sint instalate ecrane, ce
dubleaza informatia despre locul in tren,
pe care 0 plaseaza casierul la rugamintea
pasagerului, si raspunsul despre prezenta
ori lipsa locului. Biroul informatii pentru
calatori ofera raspunsuri orale si in scris.
Toti angajatii garii poarta uniforma spe-
ciala. Ei dispun de conditiile tehnice si sa-
nitare necesare, odai habituale, vestiare,
camere de dus, instalatii sanitare, o odaie
de prinz etc.

— Dupa cum se stie, la garile feroviare
se concentreaza un numar mare de oa-
meni, ceea ce sporeste necesitatea asigu-
rarii securitatii lor in fata diferitor perico-
le. Ce se intreprinde in acest sens?

— Securitatea pasagerilor in cladire si
in timpul imbarcarii in trenuri este asigu-
rata de echipele de raid si paza garii Chi-
sinau. In plus, exista camere video, ce func-
tioneaza in regim non-stop.

Practica demonstreaza, ca o chestiune
atit de importanta trebuie abordata in mod
complex, adica sa includa reglementarea
normativ-juridica, dar si securitatea tehnica,
tehnologica, antiterorista, fizica. In acest
scop se intreprind actiunile necesare de
protectie a pasagerilor si angajatilor garii,
reducere a nivelului diferitor riscuri.

— Una din situatiile cele mai nedorite
la gara este pierderea trenului din anumi-
te cauze personale ori de producere. Care
este solutia, daca aceasta s-a intimplat,
totusi?

— Intr-adevar, se intimpla si asemenea
situatii stresante cu pasagerii nostri. In
aceste cazuri persoana respectiva trebuie
sa se adreseze imediat sefului garii ori
impiegatului de gara. Ei stiu ce au de facut.
Plasam pasagerul in urmatorul tren, stabi-
lim legatura cu brigadierul trenului plecat,
solutionam problema bagajelor abandona-
te. Multe persoane, ce au pierdut trenul,
apeleaza la serviciul de taxi si incearca
sa-l ajunga din urma. De regula, le reuseste
sa-| prinda chiar la cea mai apropiata statie.

— S-au intimplat cazuri de huliganism
din partea calatorilor?

— Din pacate, asemenea cazuri mai au

loc. Pasagerii sint diferiti, inclusiv si cu apu-
caturi huliganice. In ziua anularii trenului
nr.6031, bundoara, pasagerii au blocat li-
nia de cale ferata. Cazurile nesemnificati-
ve de huliganism pe teritoriul garii sint
solutionate cu fortele politiei si pazei in-
terne.

— Dle Carp, in legatura cu reformarea
domeniului feroviar se preconizeaza ca-
reva schimbari organizatorice in activita-
tea garii capitalei?

— Da. Ne aflam in pragul schimbarilor
de ordin organizatoric in activitatea garii
noastre. In prezent are loc procesul de tran-
smitere in subordinea garii Chisinau a 5
gari ale nodurilor feroviare.

Administratia magistralei traseaza sar-
cini importante de imbunatatire cardinala
a functionarii transportului feroviar, crestere
a nivelului culturii deservirii pasagerilor,
perfectionare a dirijarii traficului. In proce-
sul de realizare a acestora un loc impor-

tant va fi rezervat si modernizarii garilor
feroviare. Garile Magistralei moldovenesti
trebuie sa atingd un nivel mult mai inalt de
rentabilitate in baza gestionarii eficiente a
imobilelor, dezvoltarii sferei serviciilor si
imbunatatirii calitatii deservirii pasagerilor.
Despre eficienta noii forme de dirijare a
infrastructurii garilor se va putea vorbi mai
detaliat dupa finalizarea implementarii ei.

In prezent din mai multe motive traficul
feroviar de pasageri in tara noastra este
nerentabil. De aceea una din sarcinile cele
mai importante, care stau in fata feroviari-
lor, este diminuarea gradului de nerenta-
bilitate al traficului de pasageri in baza
sporirii productivitati muncii si reducerii pre-
tului de cost cu conditia imbunatatirii mo-
dului de organizare si functionare a tuturor
subdiviziunilor si majorarii veniturilor cai
ferate. Aceasta va oferi posibilitatea unui
numar mai mare de pasageri sa beneficie-
ze de serviciile transportului feroviar de o
calitate decenta, iar circulatia pe calea
ferata va asigura CFM o pozitie competi-
tiva pe piata serviciilor de transport.

A dialogat
Irina KRAEVSKAIA
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POTENTIALUL DE FORTA

AL REMIZEI VAGOANE nr.2

Se uzeaza implacabil stocul de locomotive si vagoane al caii ferate. Deoa-
rece termenul de exploatare a expirat, o parte a materialului rulant urmeaza
a fi transformat in fier vechi, iar restul — reparat, mentinut in stare de
functionare, pentru a asigura procesele de trafic si manevra. In aceasta
chestiune arhiimportanta un rol aparte revine remizei vagoane nr.2 Basara-
beasca, unde exista cea mai buna baza de reparatie.

E vorba in realitate de o intreaga uzing,
in care chiar de la primii pasi se resimte
ritmul intens de munca, ce lipseste la alte
depouri si remize. De remarcat insasi struc-
tura de producere: sectii asamblare vago-
ane, locomotive, osii montate, auxiliara si
altele. Aici se executa reparatiile capitala
si curente ale vagoanelor de marfa, vago-
anelor descoperite, platformelor, vagoa-
nelor izotermice, locomotivelor. E si unicul
loc, unde se descompun si compun osiile
montate ale vagoanelor si locomotivelor.

Colectivele de aici sub conducerea mai-
strilor Oleg Zastreskin, Igor Cneazev, Va-
lentin Hmilevskii, Constantin Chiper si altii
au pasit pragul noului an cu speranta fo-
losirii la capacitate mai mare a potentia-
lului de producere existent. Desigur, cele
realizate anterior sint destul de substan-
tiale, dar nu constituie limita posibilitatilor.
Remiza este capabila sa valorifice volu-
muri de munca noi, mult mai inalte. Or,
ceea ce impiedica este lipsa pieselor de
schimb, a materialelor, ansamblurilor, in
particular, a osiilor montate si boghiuri-
lor. Am discutat cu mai multi specialisti ai
intreprinderii si fiecare e de parerea, ca
daca se va reusi solutionarea acestei prob-
leme importante, imbunatatind serios ap-
rovizionarea cu 0 anumita sustinere, acea-
sta va oferi posibilitatea reparatiei unui
volum suplimentar de mijloace tehnice, so-
licitate la toate sectoarele Magistralei mol-
dovenesti.

Chestiunea merita atentie maxima.
Chiar si in conditiile limitate ale bugetului
caii ferate este important a gasi surse de
finantare pentru proiectele cu un impact
deosebit asupra realizarii scopurilor stra-
tegice.

Asi vrea sa adaug citeva cuvinte des-
pre angajatii remizei. Printre cei ce ser-
vesc drept exemplu in munca chiar si in
conditii dificile pot fi nominalizati angajatii
sectorului reparatie motoare diesel.

— Instalatia diesel este nucleul loco-

motivei, — declara brigadierul lon Cebota-
ri. — De functionarea acesteia depinde ce
se va intimpla pe parcurs. Ne straduim sa
nu ne facem de rusine si de curind am re-
parat inca trei motoare diesel pentru loco-
motivele de la Basarabeasca. Reparatiile
sint foarte complicate, dar n-au existat nici
un fel de pretentii vizavi de calitate. Echi-
pa este alcatuita din sapte oameni, fieca-
re posedind un bun nivel de calificare. In
prezent continuam aceasta activitate im-
portanta.

Brigadierul a adus si citeva nume:
lacatusii la reparatia instalatiilor diesel
Tudor Homenskii, Ivan Dimov, lacatusul
aparataj combustibil Anatolie Padurean,
lacatusul deszasamblare pistoane Grigo-
re Caraman si altii.

Rezultate destul de bune inregistreaza
specialistii sectiei electrice sub conduce-
rea maistrului Valeriu Dumbrava, executind
comenzi de reparatie a motoarelor si ge-
neratoarelor electrice nu doar pentru re-
miza, ci i pentru alte intreprinderi ale ma-
gistralei, precum SML-130, remiza vagoa-
ne de calatori. Lucrarile necesita calificare
inalta, dar si experienta bogata, care, de
altfel, exista. Merita respect eforturile de
munca ale bobinatoarelor Maria Radul,
Natalia Gutol, Irina Mitova, muncitorilor lon
Dulgher, Eduard Gorodnitkii, Vladimir Pas-
calov, lurie Eni si altora.

In anul 2014 remiza va continua repa-
ratia capitala si curenta a tuturor tipurilor
de vagoane de marfa, precum si a locomo-
tivelor. Exista potentialul necesar de cadre
si pentru a relua la indicatia Administratiei
magistralei reparatia capitala a vagoane-
lor de pasageri. Anume a relua, deoarece
la Basarabeasca s-au mai efectuat ante-
rior asemenea lucrari. In acest scop a existat
un sector special, care in prezent se resta-
bileste. Continua sa munceasca la intre-
prindere o parte din specialistii fostului sec-
tor, iar cei de care va mai fi nevoie, vor fi
pregatiti sau recalificati din numarul anga-

jatilor altor sectii. Reesind din complexita-
tea operatiunilor executate, volumul de re-
paratie va fi mare, deoarece vagonul supus
reparatiei este deszasamblat complet, in-
clusiv cadrul. Se lichideaza defectele de-
taliilor si ansamblurilor, se renoveaza cu-
tia. Asigurarea documentatiei tehnice tine
de datoria serviciului calatori.

La intreprindere se acorda multa aten-
tie economisirii, drept dovada servind, bu-
nadoara, reconstructia cu putin timp in urma
a sistemului cu aprovizionare cu apa. Tra-
seul era foarte lung, cu numeroase racor-
dari, tevile metalice aveau fisuri, de aceea
consumul de apa era imens, cauzind chel-
tuieli mari. Odata cu instalarea tevilor noi
din polietilena toate defectele au fost in-
laturate, s-a instituit o evidenta stricta a
consumului de apa, efectul economic fiind
cit se poate de bun. De remarcat, ca luc-
rarile de reconstructie au fost executate in
exclusivitate de catre angajatii remizei,
astfel renuntindu-se la serviciile costisitoare
ale firmelor specializate.

In scopul utilizarii rationale a curentului
electric becurile simple au fost inlocuite cu
altele mai rentabile. In acest an se intre-
prind actiuni de inlocuire a intregului apa-
rataj electric cu consum sporit de energie
al centralei termice. Tot aici se preconizea-
za inlocuirea cazanului vechi cu altul mo-
dern, ce consuma mai putine gaze natura-

le. Aceasta va permite diminuarea costului
energiei termice pentru intreprindere, dar
si pentru casele de locuit racordate la sis-
temul centralizat de incalzire. Astfel se va
face un pas spre solutionarea problemei
de o ampla rezonanta sociala pentru lo-
cuitorii cartierului, aprovizionat cu energie
termica de catre centrala respectiva.
Nemultumiti de costul inalt al caldurii, oa-
menii au solicitat in repetate rinduri insta-
larea utilajelor mai rentabile. Deocamdata
nu se stie cum vor fi rambursate cadii ferate
datoriile pentru energia termica, acumula-
te de acesti consumatori, care constituie
citeva milioane de lei.

Realitatea te face sa privesti inainte
si sa speri la mai bine. Exista increderea,
ca remiza isi va recapata forta de odinioa-
ra, va reusi sa indeplineasca cu si mai
mult succes obiectivele trasate. Un poten-
tial de asemenea proportii trebuie valori-
ficat cu folos maxim pentru calea ferata.

Vladimir DOBREANSCHI

IN IMAGINE: lacatusii Anatolie Padu-
rean si Grigore Caraman au o vechime
de munca la remiza nu prea mare, dar
sint considerati printre cei mai calificati
specialisti ai sectiei reparatie motoare
diesel de locomotiva

Imagini: lurie KOZLOV
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Modernizare de
proportii la caile ferate
din Danemarca

Strategia guvernului Dane-
marcii in domeniul transportului
este orientatd in special la
dezvoltarea transportului pub-
lic in scopul dezaglomerarii
soselelor si diminuarii impac-
tului negativ al acestora asu-
pra_mediului ambiant.

In cadrul acestei strategii
caile ferate au sarcina de a
spori calitatea serviciilor si po-
tentialul de trafic, pentru a

atrage fluxul de pasageri din
alte tipuri de transport.

Trenul electric de mare
viteza Frecciarossa
1000

Continua testarea prelimi-
nara a trenului electric Frec-
ciarossa 1000 (V3000ZEFIRO),
capabil sa dezvolte o viteza de
pina la 360 km/ora si destinat
companiei Trenitalia — opera-
torul transportului de pasageri
pe caile ferate din Italia. In
anul 2015 aceste trenuri vor fi
lansate in exploatare regulata
si vor deveni cele mai rapide
in Europa.

Posibilitatile aplicarii
ETCS regionale in
Germania

in prezent, la implementa-

rea sistemului european de
gestionare a circulatiei trenu-
rilor ETCS se acorda atentie
primordiala liniilor de cale fera-
ta incluse in reteaua transeu-
ropeana.

In acelasi timp, pentru armo-
nizarea mijloacelor de semnali-
zare in cadrul retelei nationale
de cai ferate este necesara im-
plementarea sistemelor com-
patibile si pe liniile regionale.
In aceasta ordine de idei caile
ferate din Germania studiaza
posibilitatea aplicarii pe ase-
menea linii a sistemului regio-
nal ETCS.

Serviciul semnalizare si
comunicatii e profund indu-
rerat de moartea Ferovia-
rului de onoare, fostului sef
al sectiei Chisinau semna-
lizare si comunicatii

Efim KUSNIRIOV

Si exprima sincere condo-
leante familiei si rudelor
defunctului.

Fie-i tarina usoara.

Administratia si comite-
tul sindical ale Centrului de
medicina preventiva ex-
prima condoleante Ludmi-
lei Morosan, colaboratoa-
re a sectorului sanitar Balti,

in legatura cu moartea pre-
maturd a
SOTULUI

Dumnezeu sa-l odihnea-
sca in pace.

in componenta echipei
de interventie

La sectorul de producere Ocnita al
sectiei nr.3 semnalizare si comunicatii
muncesc numerosi specialisti iscusiti,
devotati meseriei. Printre ei e si lvan Vi-
zitiv, electromontor SCB, dar si sofer al
masinii de serviciu de marca «UAZ» si al
camionului ZIL-130.

Originar din satul Rujnita, el s-a anga-
jat la calea ferata in septembrie 2003 si
in componenta echipei de interventie par-
ticipa la cele mai operative si responsabi-
le lucrari, legate inclusiv si cu deplasari
de urgenta pe linii.

— In cazuri extraordinare sintem ridicati
Si noaptea, — reitereaza specialistul. —
Ai casei deja s-au obisnuit si nu se supara.

In 2013 el a acordat un mare ajutor
specialistilor grupului cabluri in frunte cu
electromecanicul superior Igor Andreev,
ocupati la instalarea cablului de comu-
nicatii cu fibra optica pe directia Ocnita—
Valcinet. Lucrarile demarasera inca in de-
cembrie 2012, dar abia in martie trecut,
dupa topirea masiva a zapezii, au luat cu
adevarat amploare. Efectuau deplasari
mai in fiecare zi, deoarece ba trebuiau
transportate materialele necesare, ba tre-
buiau sapate canale pentru amplasarea
cablului. Cot la cot munceau fara a-si pre-
cupeti puterile tinerii electromecanici De-
nis Bujac, Vladimir Glusco, lurie Ribac,
Alexandru Melniciuc, electromontorii Liviu
Axentiuc, Vasile Luganov si aliii.

Ivan Vizitiv si colegul sau soferul Dumit-
ru Lisnic mentin mijloacele tehnice in ordi-
ne, le exploateaza cu pricepere, asigurind
ingrijirile necesare. De aceea ele au putut
fi exploatate o perioada indelungata fara
a crea probleme serioase. Or, masina de
marca «UAZ» a fost produsa acum 14 ani,
iar cea de marca «ZIL» — in 1965. Pentru
lucrarile de reparatie exista toate conditiile:
boxe, groapa de control etc.

Munca constiincioasa depusa de Ivan
Vizitiv n-a ramas neobservata. De Ziua
feroviarului directorul general al magistra-
lei I-a premiat cu un ceas personalizat.

Viadimir DOBROV

IN MEMORIAM

Pe 24 ianuarie 2014, la virsta de
76 de ani, a decedat

Efim KUSNIRIOV

Efim Kusniriov s-a nascut pe 9
martie, 1938 in orasul Kremenciug
din regiunea Poltava. Si-a inceput
activitatea de munca in transportul
feroviar pe 14 august 1962, in calita-
te de lacatus-montator, in sectia Chi-
sinau semnalizare si comunicatii. In
acelasi an a fost desemnat maistru.
In 1964 devine sef de santier, iar in
1969 — electromecanic superior al sec-
torului de producere al sectiei nr.1 sem-
nalizare si comunicatii. In anul 1975
este desemnat in functie de inginer
superior la sectorul SCB Chisinau al
sectiej nr.1 semnalizare si comuni-
catil. In 1986 E.Kusniriov a fost de-
corat cu insigna «Feroviar de onoa-
re». In 1988 este desemnat in functie
de sef-adjunct cu probleme SCB al
sectiei nr.1 semnalizare si comuni-
catii. In anul 1992 preia conducerea
sectiei respective. In 2005, la solici-
tarea sa, este transferat in functie de
ajutor cu probleme de securitate al
sefului sectiei.

Efim Kusniriov a muncit la calea
ferata circa 48 de ani.

Administratia, comitetul sindical al
sectiei nr.1 semnalizare si comunica-
tii sint indurerate in legatura cu de-
cesul lui Efim Samuilovici Kusniriov
si exprima sincere condoleante rude-
lor si prietenilor decedatului.

Amintirea luminoasa despre acest
minunat om va ramine pentru totdea-
una in inimile noastre.
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TEST PSIHOLOGIC

-

Citaa inecredere
in sine aveti?”
Pentru fiecare raspuns «a» primiti un punct, pentru

raspunsul «<b» — 0 puncte.

1. Venind la restaurant, veti
accepta Sava as_ezan la 0 masa,
unde sta deja cineva?

2. Se intimpla ca inainte de o
calatorie lunga sa doriti pe neas-
teptate sa renuntati la ea?

a) da;

b) nu.

3. Deseori memorizati visele?

a) nu;

b) da.

4. Va place sa va faceti cuno-
stinte noi?

a) nu;

b) da.

5. Sariti uneori din pat in tim-
pul noptii, simtind o foame de
lup?

a) da;

b) nu.

6. Va este indiferent in prin-
cipiu, ce loc sa ocupati la teatru
ori la concert?

a) da;

b) nu.

7. Va indispuneti mult, cind
se rupe pe neasteptate nasture-
le de la camasa (bluza)?

a) da;

b) nu.

8. Se intimpla uneori, ca,
iesind in strada, sa va ginditi,
daca ati deconectat fierul de
calcat, gazul, daca n-ati uitat
ceva?

a) da;

b) nu.

9. Deseori tresariti cind suna
telefonul?

a) da;

b) nu.

10. Deseori va simtiti extrem
de obosit, desi parca nu ati facut
mare efort?

a) da;

b) nu.

11. De obicei luati decizia ra-
pid?

a) nu;

b) da.

12. Va calauziti in fapte in spe-
cial de ceea ce asteapta de la
voi oamenii din jur?

a) da;

b) nu.

13. Deseori sinteti nemultu-
miti de sine, va indispuneti fara
careva motive evidente?

a) da;

b) nu.

14. Va bucura oaspetii sositi
pe neprins de veste?

a) nu;

b) da.

15. Aveti destul de des dorinta
sa nu vedeti pe nimeni, sa rami-
neti in singuratate si sa va ginditi
cu tristete la ceva?

a) da;

b) nu.

Adunati punctele si faceti concluziile.

15-13 puncte. Cel mai probabil, nu dati friu liber sentimentelor,
va este frica de gindurile «rebele». Nu va inchideti in cochilie! Incercati
sa va depasiti ororile si viata va deveni mult mai interesanta!

12-9 puncte. Dupa cum se vede, nu puteti fi considerat foarte
sigur de sine si fortele proprii. Acest sentiment, probabil, nu va per-

mite sa «intindeti larg aripile».

Analizati-va faptele, nu va leneviti si nu va fie frica a va apara
punctul de vedere. lar principalul, nu va lasati dus de vint?

8-5 puncte. Acest rezultat demonstreaza, ca aveti necesitatea
de a va simti mult mai increzut. Dar sinteti cam inhibat si deseori va

este frica de opinia celor din jur.

4-1 puncte. Nu este exclus, ca rareori savirsiti fapte nechibzuite
si, in linii generale, stati bine pe picioare. Daca uneori sinteti
neincrezut, nu e vorba de un viciu, ci doar demonstreaza flexibilita-

tea psihicului.

0 puncte. Sinteti atit de increzut, incit apare banuiala, ca nu ati
raspuns sincer la intrebari. Speram ca anume asa este. Or, un afo-
rism antic spune: «Increderea in sine excesiva devine cauza unor

mari necazuri».

Incercati sa sustineti testul inca o data.

w2 glo e

junat ghem Ecasi
Impréstie cughem numitd
—* A pmgﬁﬂ W Declama- W
re artisticd C8

:

Vleed| ¥

de tors

sig

> I

“E

Trageri pe
dreapta >

Lovita
la figurd

Cuvant
de

Buna
la sufiet

Solist

|de camera >
Joc cu cal
de lemn

Targul
st
INota buna|

la purtare

Luate...
Ia general
Atinse de
precipitatii

Apérator
pe linia
- portii

scutite.

la fa

Mari con-
sumatori

Tntérziat

la serviciu >
Pus
deasupra

Insuld
plutitoare
Aurca...

pe Pefeﬂ

.

Trec
prin sat

Ase
incovoia

- -

Duse la

centil Tn secret

Farfurii
Ll la masd

Inchele
Proba de
faml ciocan

> VT2

concluzii

viala

Dovezi de
pricepere

Trecut
| pinapa |

Doarme [ 5,

in naturd

Titlu
de glorie
lesite din
multime

albastru

partizani [ >

Grup
la grecil
Crescut
in cocind

Aménca | 5,

Alucra...

| la negru |
A lucra pe|
iuni

* Dau de
la pul

Dansatori

Apune
In tema

B ISTORIOARE
DE ODINIOARA

Detasament de voluntari
contra hotilor

La mulocul anului 1908, d|n
cauza intetirii furturilor la caile
ferate, Directia Cailor ferate Sud-
Vest a organizat detasamente de
voluntari pentru paza ghiseelor de
bilete, patrimoniului feroviar si
depozitelor de marfa. Au fost crea-
te doua detasamente — la Kiev si
Odesa, a cite 100 membri fiecare.

Detasamentele erau create,
instruite si inarmate de catre
directiile locale ale politiei fero-
viare de jandarmi. Voluntarii erau
alesi din numarul unter-ofiterilor
celibatari in rezerva si impartiti in
echipe in frunte cu vagmistri.
Ultimii primeau 45 ruble pe luna,
iar membrii de rind — 30 ruble.

Strajerii beneficiau de toate
drepturile functionarilor feroviari.
Armele lor erau pustile Mauzer,
pistoalele Nagan si sabiile. Expe-
rienta crearii detasamentelor
feroviare de voluntari s-a dovedit
a fi reusita si Directia Cailor ferate
Sud-Vest a decis sa majoreze
numarul lor. Aceasta experienta
se aplica si in prezent.

ﬁ;{ Biroul bilete al
statiei Chisinau il feli-
citd cu ocazia zilei de nastere pe
Vladimir SUSCO, ajutor in proble-
me resurse umane si habituale
al sefului sectiei linii Bender.

Ai mai urcat o treapta din
a vietii scara,
Noi iti dorim din suflet a suta
primavara.
lar cind te vei uita-napoi
pe treptele urcate
Sa nu vezi urme de noroi,
ci faptele curate.
Tot ce-i in jur si e frumos
Pastreaza-n amintire.
lar noi din suflet iti dorim
Multi ani, noroc si fericire!

* k%

Colectivul si administratia sec-
tiei Basarabeasca alimentare cu
energie electrica adreseaza feli-
citari de JUBILEU lui Vladimir
COJUHARI, mecanic de automa-
cara — la 60 de ani; Eugeniei
COVADJI, electromontor la secto-
rul reparatie-revizie — la 25 de ani.

La multi ani cu sanatate,
Sa va dea Domnul tot

ce doriti.
Zile senine si fericire,
Si-multi ani sa traiti!

L .

Colectivul garii statiei Basa-
rabeasca vine cu felicitari catre
impiegatul de gara Nina DIVNICI
la implinirea virstei de 55 de ani.

Astazi este ziua-n care

Te-ai nascut pe-acest
pamint.

Ca un inger, ca o floare,

Vesela si zimbitoare,

Din al firii legamint.

Mult succes si voie buna,

Multi amici, putini dusmani,

Si cu totii impreuna

Bucurie ‘si multi ani!

* k%

Colectivul sectiei roti-role al
remizei vagoane Chisinau o feli-
cita din tot sufletul cu ocazia im-
plinirii a 40 de ani pe zugrava Lud-
mila POLOZ. |i dorim omagiatei
multa sanatate, succese si buna-
stare in toate.

Vise, planuri implinite,

Multi ani de acu-nainte.

S-ai parte de fericire,

Feroviarul Moldovei
29 ianuarie 2014, N 3

FELICITARI

Sanatate si iubire,
De tot ce-i mai bun pe lume.
De la noi — doar ginduri bune!

* k%

Comitetul sindical al sectiei
Chisinau semnalizare si comuni-
catii adreseaza cordiale felicitari
omagiatilor Nina GRIGORAS si
Tudor NEGARA

Domnul sa va dea de toate:
Bucurie, sanatate,

Viata sa va fie plina

De belsug si de lumina,
Casa, masa, bafta, bani,
Noroc bun si la multi ani!

Venim de asemenea cu felici-
tari catre omagiatii nostri, care
s-au nascut in luna ianuarie: lIri-
na AZAROVA, Alexandru ALEXAN-
DROV, Anatolle BARBANEAGRA,
Petru BUGA Natalia BIRSAN, VIa-
dimir GAVRILITA Eugeniu ZINZE-
LOVSKII, Nadejda CHIRICIUC,
Alexandru COVERCO, lon LIPCAN,
Valentin MICULENCO, Ivan MIS-
CENCO, Victor NICOLAENCO, Liu-
ba POLISCIUCENCO Serghel
SALCUTAN, Jana SAMSONOVA
Mircea SANDULEAC Tamara
SOLCUTAN, Eugenia URECHE,
Veaceslav CIRITEANU, Dumitru
SARCOV, Alexandru IAMANDI lu-
rie IATKEVICI

* k%

Felicitari cordiale cu ocazia
JUBILEULUI de_ 60 de ani lui Ghe-
orghe BADARAU, mecanic SCIOM
la SML-130 Basarabeasca.

Iti doresc fericire, dragoste,
implinirea tururor dorintelor, iar
anul 2014 sa-ti ofere doar sur-
prize placute.

Sa ploua-ncet deasupra ta
Cu picaturi de fericire.
Sa fie visul tau un zbor
de implinire...
Povara vietii sa-ti fie car
cu sanatate,
Sa-ti fie sufletul scaldat
in stropi de bunatate.
Sa ai oricind in drumul tau
un soare zimbitor,
Sa ai alaturi chipuri dragi
si-un inger pazitor!

Cu respect —

Svetlana KOSTIC,

inspector superior al biroului
bilete de la st.Chisinau

Studiu fotografic: lurie KOZLOV

«Doat@ ne pflCOp&lﬁl cu ccva gustoa»
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